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Sammanfattning

Ordforandens forslag innehdller nya krav fér typgodkinnandet av litta
bilar (personbilar och godstransportbilar) samt reservdelar med avseende
pd utslipp, Euro 5. Vidare omfattar kraven nya bestimmelser om
overensstimmelse efter ibruktagande, hillbarheten hos
utslippsbegrinsande anordningar, system f6r omborddiagnos, mitning
av brinsleférbrukning och tillgdng till reparationsinformations- och
underhillsinformation.

Under férhandlingarna har en majoritet av medlemsstaterna kommit
dverens om att komplettera forslaget med en ny kravniva for kviveoxider
frin dieselbilar, Euro 6.

Sverige vilkomnar forslaget till nya krav fér typgodkinnande, men har
synpunkter pd Euro 6-kravens omfattning och ikrafttridande. Sverige
anser att Euro 6 dven bor omfatta en skirpning av grinsvirdet for
partiklar och grinsvirdet for kviveoxider for bensinbilar. Vidare anser
Sverige att Euro 6 bor trida ikraft mycket tidigare dn 5 3r efter Euro 5.

En viktig svensk stindpunkt som finns med i férslaget dr att nya bilar
som helt eller delvis kan drivas med alternativa brinslen ska



typgodkinnas med det alternativa brinslet som referensbrinsle, s3som
biodiesel, biogas och etanol.

| Forslaget
1. Innehall

Kapitel 1 - Syfte, tillimpningsomrdde och definitioner

Artikel 1 - Syfte

I denna forordning faststills krav f6r typgodkinnandet av litta bilar
(personbilar och godstransportbilar) samt reservdelar med avseende pd
utslipp, si kallade Euro 5-krav. Vidare faststills nya bestimmelser om
overensstimmelse efter ibruktagande, hillbarheten hos
utslippsbegrinsande anordningar, system f6r omborddiagnos, mitning
av brinsleférbrukning och tillgdng till reparations- och
underhillsinformation.

Artikel 2 — Tillimpningsomrdde

Foérordningen ska tillimpas p8 litta bilar med en maximal vikt pd hogst
3500 kg enligt kategori M1, M2, (personbilar) samt kategori N1 och N2
(litta godstransportbilar).

Artikel 3 - Definitioner
Foérordningen faststiller ett flertal definitioner.

Kapitel 2 — Krav vid typgodkéinnande

Artikel 4 — Tillverkarnas skyldigheter

Tillverkaren ska se till att alla fordon verensstimmer med
bestimmelserna i denna férordning. I bilaga I anges grinsvirdena for
utslipp. Det innebir ocks3 att tillverkaren ska se till att
typgodkinnandeforfarandena fér kontroll av
produktionséverensstimmelse, hillbarheten hos utslippsbegrinsande
anordningar och ¢verensstimmelsen hos fordon som ir i bruk beaktas.
Vidare ska tillverkaren ange uppgifter om koldioxidutslipp och
brinsleférbrukning i ett dokument som ges till koparen av fordonet vid
tidpunkten for képet.

Artikel 5 — Krav och provningar

Tillverkaren ska utrusta fordonet pd ett sidant sitt s3 att bilen vid normal
anvindning uppfyller bestimmelserna enligt férordningen. Vidare ska
kommissionen genom kommittéfoérfarandet faststilla de specifika
forfarandena, provningarna och kraven fér typgodkinnande.



Kapitel 3 Tillgdng till reparationsinformation

Artikel 6 — Tillverkarnas skyldigheter

Biltillverkarna ska utan drojsmal ge oberoende aktorer obegrinsad och
standardiserad tillgdng till reparations- och underhéllsinformation om
fordonen via littillgingliga webbplatser och pa ett sddant sitt att de inte
diskrimineras jimfort med auktoriserade dterférsiljare och verkstider.

Artikel 7 — Avgift for tillgdang till reparations- och underballsinformation

Biltillverkaren far ta ut en rimlig avgift f6r tillhandah&llandet av
reparations- och underhillsinformationen.

Artikel 8 — Tillimpningsdtgdrder
Kommissionen ska genom kommittéforfarandet faststilla tekniska
foreskrifter om hur reparations- och underhllsinformation ska

tillhandahillas.
Kapitel 4 — Medlemsstaternas nationella myndigheters skyldigheter

Artikel 9 — Typgodkinnande

De nationella myndigheterna miste typgodkinna en ny fordonstyp om
fordonet uppfyller kraven i férordningen. Bestimmelsen fér Euro 5
trider ikraft 18 ménader (plus en dag) efter att férordningen tritt ikraft
for nya bilmodeller och 36 manader efter att férordningen tritt ikraft for
varje ny bil som sitts pd marknaden. For Euro 6 idr motsvarande
tidsgrinser 78 och 96 minader.

Artikel 10 — Typgodkinnande av ersdttningsdelar

De nationella myndigheterna fir inte godkinna forsiljning eller
installation av nya ersittningskatalysatorer som inte ir utrustade med
system f6r omborddiagnos (OBD), om de inte ir av en typ f6r vilken ett
typgodkinnande har meddelats.

Artikel 11 — Ekonomiska incitament

Medlemsstaterna far endast gynna bilar som uppfyller av EU antagna
men dnnu inte obligatoriska avgaskrav. Syftet dr att stimulera en tidigare
introduktion av bilar som uppfyller de nya beslutade men dnnu inte
genomfoérda utslippskraven. Vidare har medlemsstaterna ritt att ge
ekonomiskt stdd till ombyggnad av ildre bilar f6r att klara av de nya
avgaskraven samt till utfasning av ildre bilar som inte klarar de nya
avgaskraven.

Artikel 12 — Pdfoljder

Medlemsstaterna ska faststilla bestimmelser om pafoljder vid
overtridelser av bestimmelserna i denna férordning och vidta
erforderliga dtgirder for att se till att de verkstills.



Kapitel 5 — Slutbestimmelser

Artikel 13 — Revidering av specifikationerna

I 6versynen listas kommissionens arbetsuppgifter pd kort- och lingsikt.
P3 kortsikt ska kommissionen justera grinsvirdet for partikelmassa efter
det att partikelmitningsprogrammet (PMP) under UN/ECE har
avslutats. Dessutom ska kommissionen underséka om metan ska
inkluderas i berikningen av koldioxidutslipp. P4 lingsikt ska
kommissionen granska dels om de specifika férfarandena, provningarna
och kraven for typgodkinnande behéver uppdateras, dels om kraven ska
kompletteras med ytterligare imnen.

Artikel 14 — Andringar

Artikel 14 ger kommissionen uppdrag att med stdd av en féreskrivande
kommitté indra i denna férordning.

Artikel 15- Andringar av andra direktiv
Artikel 15 innehéller andringar i flera direktiv.

Artikel 16 — Upphdvande
Artikel 16 innehéller upphivande av ett flertal direktiv.

Artikel 17 — Ikrafttridande

Artikel 17 innehéller bestimmelser om férordningens ikrafttridande.
Forordningen trider i1 kraft den tredje dagen efter att den har
offentligtgjorts 1 EU: s officiella tidning.

2. Gallande svenska regler och forslagets effekt pa dessa

De nu gillande avgaskraven f6r motorer till litta bilar framgar av lagen
(2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrinslen samt
férordningen (2001:1085) om motorfordons avgasrening.

Forslaget om tillgdng till reparations- och underhéllsinformation kan
leda till att den svenska férordningen (2002:871) om gruppundantag
enligt 17 § konkurrenslagen (1993:20) {6r vertikala avtal inom
motorfordonssektorn behéver férindras.

Ordférandens forslag har formen av en férordning som ersitter det
tidigare avgasdirektivet (70/220/EEG) och flera sirdirektiv.
Foérordningen, som giller direkt f6r alla medlemsstater, foretag,
myndigheter och medborgare, garanterar harmoniserade regler for alla

aktorer som producerar, distribuerar, importerar eller siljer fordon inom
EU.



Det kommer séledes att krivas en samlad ¢versyn av den svenska
lagstiftningen pd omridet, i syfte att anpassa den till férordningen, bland
annat si att ingen dverlappning sker.

3. budgetidra konsekvenser

Ordférandens forslag paverkar inte gemenskapens budget eller
statsbudgeten.

Il Standpunkter
1. Svensk standpunkt

Huvudsakliga malen

Sverige vilkomnar forslaget till nya krav fér typgodkinnande av litta
bilar. Det viktigaste 1 den svenska positionen ir att grinsvirdena for
kviveoxider och for partiklar skirps.

Dirfor anser Sverige att det dr positivt att férordningen kompletteras
med nista kravniva, Euro 6, som innebir att grinsvirdet fér kvivoxider
skirps till en nivd som kriver att dieselbilarna utrustas med sirskilt
efterbehandlingssystem.

Emellertid anser Sverige att Euro 6 dven ska omfatta en skirpning av
grinsvirdet for partiklar och grinsvirdet f6r kviveoxider f6r bensinbilar,
1jimforelse med Euro 5. Dessutom anser Sverige att Euro 6 bor trida
ikraft mycket tidigare dn 5 ar efter Euro 5. Dirtill menar Sverige att
kraven efter en kallstart bor skirpas 1 jimforelse med Euro 4.

En viktig svensk stdndpunkt som finns med 1 forslaget dr att nya bilar
som helt eller delvis kan drivas med alternativa brinslen ska
typgodkinnas med det alternativa brinslet som referensbrinsle, sdsom
biodiesel, biogas och etanol.

Kapitel 1 - Syfte, tillimpningsomrdde och definitioner

Artikel 1 - Syfte

Sverige vilkomnar férslaget till nya krav f6r typgodkinnande av litta
bilar, s kallade Euro 5-krav.

Artikel 2 — Tillimpningsomrdde

Sverige stodjer ordférandens forslag till tillimpningsomride.
Foérordningen omfattar litta bilar med en maximal vikt p& hogst 3500 kg
enligt kategori M1, M2, (personbilar) samt kategori N1 och N2 (litta
godstransportbilar).



Artikel 3 — Definitioner
Sverige har fitt igenom definition 16 om alternativbrinslebilar. Sverige
stodjer 6vriga forslag till definitioner.

Kapitel 2 — Krav vid typgodkéinnande

Artikel 4 — Tillverkarnas skyldigheter

Sverige anser att det r positivt att en ytterligare kravnivd, Euro 6, ska
inféras inom ramen for denna férordning. Det ger stabila och 18ngsiktiga
spelregler f6r industrin samtidigt som det stimulerar en fortsatt
utveckling av avancerad teknik for att minska utslippen av kviveoxider.

Vidare stddjer Sverige ordférandens forslag att hillbarhetskraven hos
utslippsbegrinsande anordningar utdkas frdn 80000 km till 160 000 km
eller fem &r samt att biltillverkaren blir skyldig att redovisa bilens
koldioxidutslipp och brinsleférbrukning.

Artikel 5 — Krav och provningar

Sverige har fitt igenom att kommissionen ska faststilla krav for
typgodkinnande av alternativbrinslebilar.

Diremot har Sverige inte fatt gehor for att komplettera kraven for
overensstimmelse efter ibruktagande med kallprov.

Kapitel 3 - Tillgang till reparationsinformation

Artikel 6 — Tillverkarnas skyldigheter

Sverige stddjer ordférandens forslag att oberoende bilverkstider ska f3
tillgdng till reparationsinformation. Det ir viktigt att icke-
mirkesverkstider kan konkurrera pd lika villkor som mirkesverkstider.

I forhandlingarna har Sverige framfért att det kan finnas en risk for att
denna information kan komma att anvindas pa ett felaktigt sitt — till
exempel f6r chiptrimning — och att kommissionen miste ta detta i
beaktande vid utformning av de tekniska féreskrifterna. Emellertid har
Sverige inte fitt gehor f6r denna oro.

Artikel 7 — Avgift for tillgdng till reparations- och underbdllsinformation

Sverige stodjer ordférandens forslag att biltillverkaren ska fa ta ut en
rimlig avgift for tillhandahdllandet av reparations- och
underhillsinformationen.

Artikel 8 — Tillimpningsdtgdrder
Sverige stodjer ordférandens forslag att kommissionen ska faststilla
tekniska foreskrifter om hur reparationsinformation ska tillhandahallas.



Kapitel 4 — Medlemsstaternas nationella myndigheters skyldigheter

Artikel 9 — Typgodkinnande

Sverige stodjer ordférandens forslag till ikrafttridande datum fér Euro 5
som dr ir 2009 (18 mdnader + 1 dag efter att férordningen tritt ikraft).
Diremot anser Sverige att Euro 6 bor trida ikraft mycket tidigare dn 5 &r
efter Euro 5. Sverige har foreslagit 3 ar. Sverige kan acceptera 4 &r och i
sista hand ordférandens forslag.

Sverige anser att det ir positivt att undantaget fér tunga personbilar
(kategori M1, 6ver 2 500 kg) blir kvar ytterligare ndgra ar efter att Euro 5
tritt ikraft. Undantaget innebir att biltillverkaren far vilja om bilen ska
typgodkinnas enligt kraven f6r kategori M eller enligt kraven for
kategori N1, vilket bland annat berér Volvos stadsjeep XC90. Emellertid
ska undantaget vara helt avskaffat senast vid ikrafttridandet av Euro 6.

Artikel 10 — Typgodkinnande av ersdttningsdelar

Sverige stddjer ordférandens forslag rorande typgodkinnande av
reservdelar.

Artikel 11 — Ekonomiska incitament

Sverige motsitter sig ordférandens forslag att medlemslinderna endast
ska £ gynna bilar som uppfyller av EU antagna men dnnu inte
obligatoriska avgaskrav.

For Sverige ir det varit viktigt att ha kvar mojligheten att gynna bilar
med bittre miljéegenskaper in vad EU lagstiftningen kriver. Artikel 11
begrinsar denna mojlighet.

Artikel 12 — Pdfoljder

Sverige stodjer ordférandens forslag att medlemsstaterna ska faststilla
bestimmelser om pafoljder vid évertridelser av bestimmelserna i denna
forordning och vidta erforderliga &tgirder for att se till att de verkstills.

Kapitel 5 — Slutbestimmelser

Artikel 13 — Revidering av specifikationerna

I paragraf 13.3 kan kommissionen besluta om dndringar i de specifika
forfarandena, provningarna och kraven fér typgodkinnande utan att
blanda in rddet och Europaparlamentet.

Sveriges uppfattning ir att kommissionen ska £ méjlighet att gora
tekniska anpassningar, men de tekniska anpassningarna fir inte pdverka
de verkliga utslippen. Storre forindringar ska beslutas enligt
medbeslutandeférfarandet.



Som beslutsordning har dirfér Sverige forordat
medbeslutandeférfarande 1 paragraf 13.3 istillet for kommittéforfarande.
Ifall kommissionen anser att det ir nédvindigt att goéra indringar, ska
kommissionen féresld detta f6r ridet och Europaparlamentet.

Artikel 14— 17 — Andringar, Upphdvanden och ikrafttridande

Artiklarna 14, 15 och 16 innehiller indringar 1 flera direktiv och
upphivande av ett flertal direktiv. Sverige stodjer arbetet med att samla
samtliga avgasregler for litta fordon i en férordning.

Sverige har inga synpunkter p4 artikel 17 som innehéller bestimmelser
om férordningens ikrafttridande.

2. Remissinstansernas standpunkter

Kommissionens forslag har remissbehandlats under viren 2006. Flertalet
remissinstanser anser att kommissionens forslag innehéller viktiga
tgirder for att uppfylla milen enligt EU: s program fér ren luft, det s3
kallade CAFE-programmet. Emellertid rider det oenighet mellan
biltillverkarna och miljdorganisationerna i frigan om nir grinsvirdena
enligt Euro 5 respektive Euro 6 ska trida ikraft.

111 Ovrigt

1. Fortsatt behandling av drendet

P& ministerrddsmotet den 23 oktober 2006 forvintas EU: s
miljdministrar nd en politisk verenskommelse om férordningen. Fram
till dess behandlas férordningen i1 ridets arbetsgrupp f6r miljéfrigor.

2. Rittslig grund och beslutsforfarande

Foérordningen baseras pd artikel 95 1 fordraget (inre marknad). Dessa
regler beslutas med kvalificerad majoritet och Europaparlamentet ir
medbeslutande (medbeslutandeférfarande).

Som beslutsordning foreslds en ”split-level approach”. Enligt denna
metod ligger Europaparlamentet och ridet fast de grundliggande
principerna och éverlimnar detaljregleringen till kommissionen
(kommittéforfarande).

3. Fackuttryck/termer

Kviveoxider (NOy): Ett samlingsnamn pd gaser som bestar av syre och
kvive. Bildas vid forbrinning under hég temperatur och syreéverskott.
Bidrar till forsurning och 6vergédning av mark, skog och vatten.



PMP-metoden: Ett forskningsprogram f6r partikelmitning under FN: s
ekonomiska kommission fér Europa.

Omborddiagnossystem: Felsokningsfunktion hos den inbyggda datorn
fér motorfunktion.

Euro 4 och Euro 5: Branschbenimningar pa de avgaskrav som ir
obligatoriska inom EU fr&n 2000 respektive 2005.

M1: Personbil med hogst tta siten plus forarens site och med en
totalvikt om hogst 3,5 ton

M2: Personbil med fler 4dn itta siten utdver forarens site och med en
totalvikt om hogst 5 ton

N1: Godstransportbil med en totalvikt om hégst 3,5 ton

N2: Godstransportbil med en totalvikt 6verstigande 3,5 metriska ton
men inte 6verstigande 12 metriska ton
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Bilaga 1 — Gransvarden fér Euro 5 och Euro 6

Grinsvirdena anges for personbilar (kategori M1). Grinsvirdena for
godstransportbilar (kategori N1, klass 1, 2 och 3) dndras proportionellt
nir grinsvirdena for personbilar dndras.

Euro 5

Ordférandens dndringsforslag till grinsvirden fér Euro 5:

Bensinbilar

® 25 % minskning av kviveoxider med ett grinsvirde pd 60 mg/km

® 25 % minskning av kolviten med ett grinsvirde pd 75 mg/km

Dieselbilar

e 20 % minskning av kviveoxider med ett grinsvirde pi 200 mg/km

e 80 % minskning av partikelmassa med ett grinsvirde p& 5 mg/km
(omfattar dieselbilar och bensinbilar med direktinsprutning)

Sverige anser att kraven efter en kallstart ocksd bor skirpas.
Kallstartskraven har inte skirpts sedan Euro 3. Sverige har foreslagit en
skirpning pd 50 %.

Sverige har foreslagit foljande skirpningar av kallstartskraven:

Alla biltyper

e 50 % minskning av grinsvirdena vid kallstart f6r kolmonoxid till 6,5
g/km och f6r kolviten till 0,9 g/km.

Ovriga indringsforslag for Euro 5 frin ordféranden kan Sverige
acceptera, under forutsittning att férordningen kompletteras med nista
kravnivi, Euro 6.

Euro 6

Ordférandens dndringsforslag f6r Euro 6 omfattar en skirpning av

grinsvirdet for kviveoxider frin dieselbilar enligt f6ljande:

Dieselbilar

* 60 % minskning av kviveoxider frin dieselbilar med ett grinsvirde pd
80 mg/km

Sverige stddjer ordférandens férslag men anser att Euro 6 dven bor
omfatta en skirpning av grinsvirdet f6r partiklar och grinsvirdet for
kviveoxider f6r bensinbilar. Vidare menar Sverige att partikelkravet bor
omfatta samtliga biltyper — dven bensinbilar med konventionell
indirektinsprutning.

Sverige har foreslagit foljande skirpningar for Euro 6:

Bensinbilar
¢ 50 % minskning av kviveoxider frin bensinbilar med ett grinsvirde
pid 30 mg/km

Alla bileyper
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¢ 50 % minskning av partikelmassa med ett grinsvirde p& 2,5 mg/km
enligt nuvarande massmitningsmetod eller med ett grinsvirde pé 1
mg/km enligt den nya partikelmitningsmetoden

e Nytt grinsvirde for partikelantal med ett grinsvirde p 10" antal/km
enligt den nya partikelmitningsmetoden

Partikelkraven ska omfatta samtliga biltyper — dieselbilar, bensinbilar

med direktinsprutning och bensinbilar med indirektinsprutning
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