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Sammanfattning

Transportstyrelsen tillstyrker i huvudsak forslagen men har f6ljande
synpunkter.

Transportstyrelsen delar inte uppfattningen att tillkommande kostnader for
myndigheten kan hanteras inom befintliga ekonomiska ramar. Den
uppskattade kostnaden for att genomfora nddvindiga systemmaéssiga och
verksamhetsmaissiga fordndringar i enlighet med promemorians forslag
uppgar till cirka 18 miljoner kronor.

Transportstyrelsen foreslar att EEV-fordon definieras 12 a § 1 forslaget till
lag om dndring 1 lagen om vigavgift for vissa tunga fordon.

Transportstyrelsen foreslar att begreppet “svenskt fordon 15 § 3 stycket
samma lag ersétts med “motorfordon”.

Transportstyrelsen 6nskar tydliggérande av om 5 § tredje stycket avser
fordon avsett for eller anvinds for godstransport pa vdg.

Transportstyrelsen anser att det finns otydligheter om huruvida fordon som
drivs med vitgas omfattas av undantaget fran avgiftsplikt for utslédppsfria
fordon med en totalvikt pa hogst 4 250 kg i forslaget till lag om &ndring

1 lagen om viagavgift for vissa tunga fordon.

Transportstyrelsens synpunkter

Forslag till lag om andring i lagen (1997:1137) om vagavgift for
vissa tunga fordon

Forfattningsforslag

2a§
Transportstyrelsen foreslar att bestimmelsen kompletteras med en definition
av EEV-fordon. Begreppet EEV-fordon aterfinnsi 11 b §.

1(3)
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5§

Transportstyrelsen foreslér att begreppet “svenskt fordon” ersétts med
“motorfordon” och att lydelsen séledes blir f6r motorfordon med
draganordning grundas avgiftsplikten pd den hégsta tillatna totalvikt som
fordonskombinationen kan ha”.

Transportstyrelsen anser att regleringen blir tydligare om begreppet
“motorfordon” anvands genomgéende.

Transportstyrelsen Onskar tydliggérande av om bestdmmelsens tredje stycke
omfattar fordon avsett for eller anvinds for godstransport pa vdg.

Om det ska uppfattas som att tredje stycket star for sig sjdlvt omfattas dolly
med vindskiva. Dolly &r inte ett motorfordon, se 2 § lag (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner. Om tredje stycket ska avse sddant fordon som é&r
avsett for eller anvinds for godstransport pd vig kan andra och tredje
stycket sammanforas.

6 § punkten 2
Transportstyrelsen anser inte att det &r tydligt om fordon som drivs med
vétgas omfattas av bestimmelsen.

Utifrén resonemanget pé sidan 45 i promemorian motiveras undantaget for
batteridrivna fordon till en hogsta tekniskt tillaten lastad vikt om 4 250 kg
med den extra vikt som batteriet utgor for batteridrivna fordon.

Utifrédn formuleringen i 6 § punkten 2 tolkar Transportstyrelsen det som att
ocksa fordon som drivs med vitgas inkluderas i undantaget. Dessa fordon
har inte den extra batterivikt som elfordon som inte drivs med vitgas har. Ar
det ténkt att fordon som drivs med vétgas dnda ska undantas?

9. Konsekvenser

Ekonomiska konsekvenser

Transportstyrelsen delar inte uppfattningen att tillkommande kostnader for
myndigheten kan hanteras inom befintliga ekonomiska ramar.

Transportstyrelsen beddomer att kostnaden for att genomfora nédvandiga
systemmadssiga och verksamhetsmaéssiga forandringar 1 enlighet med
promemorians forslag uppgar till cirka 18 miljoner kronor. Av den totala
summan uppskattas cirka 14 miljoner kronor till nyutveckling av IT-
systemen och cirka fyra miljoner kronor till verksamhetsrelaterad
utveckling.

I enlighet med tidigare ldmnat remissvar avseende implementeringen av
fordndringar i1 eurovinjettdirektivet behdver Transportstyrelsen sdkerstilla
att det finns kompetens, bemanning och tid for att hantera det nya ansvaret. !
For hantering av omprévningar och dverklaganden av beslut om

! Transportstyrelsens remissvar avseende Promemoria om genomférande av éindrade EU-
regler om avgifter pa vig, 1.12023/02489.
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utsldppsklass behover myndigheten bland annat utveckla
omprovningsformuldr och drendehanteringssystem. Hanteringen kommer
dven medfora ett okat inflode av drenden och telefonsamtal till myndigheten
vilket foranleder ett 6kat resursbehov. Myndigheten ser d&ven behov av att
dndra ett flertal foreskrifter inom omradet.

Pataglig risk for forvaxling mellan myndigheters ansvarsomraden

Transportstyrelsen bedémer att forslagen medfor en risk att medborgare och
foretag forvaxlar Transportstyrelsens och Skatteverkets ansvarsomraden
avseende vigavgift. Skatteverket ansvarar sedan tidigare for hanteringen av
omprovningar géillande viagavgift for tunga fordon. Transportstyrelsen
kommer enligt forslaget till lag om indelning av tunga fordon

1 koldioxidutsléppsklasser att ansvara for omprovningar géllande
koldioxidutslappsklass. Detta utgor en svarighet for medborgare och foretag
att veta vart de ska védnda sig for att {3 sitt drende géllande vigavgift provat.
For att i mojligaste man motverka ovanstdende svérigheter krivs ett okat
samarbete mellan myndigheterna.

Tunga fordon som anvands for privat bruk

Transportstyrelsen vill belysa att forslaget kan medfora att vissa
privatpersoner blir belastade med en avgift som kan uppfattas som oskalig.

Forslaget innebér att ”avgiftsplikt giller for motorfordon med en totalvikt
som Overstiger 3 500 kilogram eller motorfordonskombination med sédant
fordon, om fordonet &r avsett for eller anvénds for godstransport pa vag.
Avgiftsplikt géller d&ven for motorfordonskombination med motorfordon
med en totalvikt pa upp till 3 500 kilogram med anordning for pdhéngsvagn,
om fordonet &r avsett for eller anvinds for godstransport pa vag”.

Har uppstar en svarighet gillande hur godstransport pd vig ska definieras
eftersom det enligt Trafikanalys statistik Fordon pa vig 2022 finns cirka
260 latta lastbilar i trafik som &r registrerade som dragfordon. Ett antal av
dessa dgs av privatpersoner och anvénds i samband med utévande av olika
sporter, frimst rid- och motorsport. Sddana fordonskombinationer anvéands
1 liten omfattning och &r ofta av dldre d&rsmodell. Forslagen innebér att
privatpersoner som dger denna typ av fordonskombinationer aldggs en
vagavgift pa drygt 9 000 kronor per ar.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektor Jonas Bjelfvenstam. I den
slutliga handlaggningen av édrendet deltog avdelningsdirektor Anna
Berggrund, strateg Jonny Geidne, utredare Mats Hjdlm och Camilla Odén,
den senare foredragande.

Jonas Bjelfvenstam
Generaldirektor





