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Remiss av promemorian Andrade vagavgifter inom
eurovinjettsamarbetet

Foreningen Svenskt Naringsliv har beretts tillfalle att avge yttrande dver rubricerad
promemoria och [amnar synpunkter i enlighet med vad som anges nedan.

Sammanfattning av synpunkter

e Svenskt Naringsliv har inga invandningar mot att nddvandiga anpassningar
gors till de férandringar som beslutats gemensamt med andra berérda
medlemslander inom ramen fér eurovinjettsamarbetet.

e En given utgadngspunkt maste vara likabehandling mellan svenska och
utlandska fordon i avgiftssystemet. Svenskt Naringsliv anser darfor att
promemorians foreslag att svenska latta motorfordon som har draganordning
for pahangsvagn ska omfattas av eurovinjettavgiften nar motsvarande
utlandska fordon pa svenska vagar inte omfattas maste tas bort eller &ndras
for att sakerstalla likabehandling.

e Vidare ar det negativt att det sammanlagda avgiftsuttaget 6kar och det finns
behov att genomlysa samtliga nationella styrmedel som berér vagtrafiken
och transportsystemet som helhet. Det behdvs en samlad bild av hur
samtliga skatter och avgifter pa transporter paverkar naringslivets
konkurrenskraft samt naringslivets vagtransportbehov i relation till andra
trafikslag.

Grunder for forslagen

Sverige ar sedan den 1 januari 1998 anslutet till ett samarbete i form av ett
gemensamt uttag av vagavgift for tunga godstransporter vid anvédndandet av vissa
vagar, det s.k. eurovinjettsamarbetet. | eurovinjettsamarbetet deltar férutom Sverige
aven Danmark, Nederlanderna och Luxemburg. Det direktiv som p& EU-niva
reglerar uttag av vagavgifter A&ndrades i februari 2022. Regeringen har den 29 mars
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2023 undertecknat ett protokoll om &ndring av samarbetsavtalet tillsammans med
ovriga samarbetslander. | promemorian féreslas att vagavgifterna hojs och
differentieras i enlighet med vad som 6verenskommits. Vidare foreslar promemorian
andringar av fordonsskatten for vissa fordon till foljd av att vagavgiftsplikten
utvidgas.

De andringar i nationell réatt som foranleds av andringarna ska huvudsakligen
genomftras av medlemsstaterna senast den 25 mars 2025.

Andringarna innebar att avgiften utdver nuvarande differentieringar utifran antal
axlar och krav pa utslapp av féroreningar som stalls pa ett fordons motor, aven ska
differentieras utifran koldioxidutslappsklass. Den koldioxiddifferentiering som foljer
av andringarna i eurovinjettdirektivet och samarbetsavtalet forutsatter att fordonen
delas in i fem koldioxidutslappsklasser.

| promemorian foreslas en generell hojningen av vagavgiftsnivaerna med 1,9
procent 2025, vilket medfor en ckad arlig kostnad for samtliga foretag som betalar
vagavgift. Med den vaxelkurs som anvands for att rakna om nu gallande
vagavgiftsnivaer fran euro till kronor motsvarar den féreslagna hojningen for fordon
som betalar arlig vagavgift en kad kostnad om mellan cirka 150 och 490 kronor per
ar och fordon.

Fran och med den 26 mars 2027 utvidgas vagavgiftsplikten till att omfatta
motorfordon och motorfordonskombinationer med en totalvikt som 6éverstiger 3 500
kilogram, samt motorfordonskombinationer dar motorfordonet vager upp till 3 500
kilogram och har draganordning for pahangsvagn.! Vagavgiftspliktiga motorfordon
och motorfordonskombinationer som vager mindre &n 12 000 kilogram betalar en
tredjedels lagre vagavgift an 6vriga.? Ett undantag fran vagtrafiksavgift infors for
utslappsfria fordon som har en hogsta tekniska tillatna totalvikt pa 4 250 kilogram.

Foretag som ager lastbilar som blir avgiftspliktiga till foljd av att vagavgiften utvidgas
2027 far okade kostnader till foljd av forslaget. Enligt promemorian uppvags
kostnaderna for de flesta foretag delvis av den foreslagna justeringen av
fordonsskatten. Den sammantagna kostnadstkningen beddms dock inte, i
forhallande till 6vriga kostnader forknippade med tung trafik, bli s& stor att berorda
foretags konkurrenskraft paverkas.?

Fordonsskatten for de tunga lastbilar som blir vagavgiftspliktiga den 26 mars 2027
anpassas till de skattenivaer som galler for andra vagavgiftspliktiga lastbilar.

11 For att inte bygga upp ett alltfor komplicerat och administrativt betungande system foreslas
att vagavgiftsplikten fér motorfordon upp till 3 500 kilogram endast ska omfatta svenska
dragfordon for pahangsvagn. Se sid 43 i promemorian.

2 Utvidgningen av vagavgiften till fordon under 12 000 kilogram beraknas innebar en arlig
Okad kostnad for berdrda foretag om mellan 5 545 och 17 431 kronor per fordon i den
dyraste utslappsklassen, koldioxidutslappsklass 1

3 Se sid 59 i promemorian.
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Anpassningen innebér att fordonsskatten for tunga lastbilar som kan drivas med
dieselolja satts till 300 kronor per ar for lastbilar utan draganordning och lastbilar
med annan draganordning. For lastbilar med anordning for pahangsvagn satts
fordonsskatten till 1 000 kronor per ar.

Till foljd av forslagen som trader i kraft 2025 uppskattas intakterna arligen 6ka med
omkring 50 miljoner kronor netto.* Férandringarna som trader i kraft 2027 vantas
Oka intdkterna med ytterligare omkring 23 miljoner kronor brutto och 18 miljoner
kronor netto (delarseffekt). Den varaktiga effekten av samtliga foreslagna
forandringar uppskattas till omkring 74 miljoner kronor per ar i 6kade intakter.

Synpunkter

Svenskt Néaringsliv har inga invandningar mot att nédvandiga anpassningar gors till
de forandringar som beslutats gemensamt med andra berérda medlemslander inom
ramen for eurovinjettsamarbetet.

En given utgangspunkt maste vara likabehandling mellan svenska och utlandska
fordon i avgiftssystemet. Svenskt Naringsliv anser darfor att promemorians féreslag
att svenska latta motorfordon som har draganordning fér pAhangsvagn ska omfattas
av eurovinjettavgiften nar motsvarande utlandska fordon pa svenska vagar inte
omfattas maste tas bort eller andras for att sakerstélla likabehandling.

Vidare ar det negativt att det sammanlagda avgiftsuttaget dkar och det finns behov
att genomlysa samtliga nationella styrmedel som beror vagtrafiken och
transportsystemet som helhet. Det behdvs en samlad bild av hur samtliga skatter
och avgifter pa transporter paverkar naringslivets konkurrenskraft samt naringslivets
vagtransportbehov i relation till andra trafikslag.®

SVENSKT NARINGSLIV

Robert Lonn Nils Paul

4 Den offentligfinansiella effekten for 2025 bestar nastintill uteslutande av justeringen av
dags- och veckoavgifter som foreslas trada i kraft 2025.

5 Se bl.a. Svenskt Naringslivs remissyttranden frdn den 23 augusti 2023, 29 september 2022
respektive den 24 april 2018:

https://www.svensktnaringsliv.se/bilder och dokument/rapporter/f8oypl remissvar 2023-
80pdf 1202050.html/remissvar 2023-80.pdf

https://www.svensktnaringsliv.se/bilder och dokument/rapporter/uldzte remissvar 2022-
69pdf 1190500.html/remissvar 2022-69.pdf
https://www.svensktnaringsliv.se/material/remissvar/sh36fp _remissvar-47-

2018pdf 1124085.html/Remissvar+47-2018.pdf
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