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Sammanfattning

KOMs meddelande om CARS 21 (Hoégninvigruppens rapport om
bilindustrin konkurrenskraft) kom 7 februari. Rapporten spinner 6ver
ett brett spektrum av frigor viktiga f6r bilindustrins konkurrenskraft.

En stor samsyn finns inom EU och i ridsarbetsgruppen har man nétt
enighet kring slutsatser for alla delar av meddelandet s& nir som p3 det
som giller det av KOM aviserade forslaget till reglering av nya bilar
CO2-utslipp. Hir finns en skiljelinje mellan SE och évriga linder som
vill att regelsystemet ska beakta bilstorlek och tre linder som vill ha
samma grinsvirde pd CO2-utslipp for alla biltillverkare.

Bakgrund

CARS 21 High Level Group levererade 12 december 2005 sin
slutrapport. Gruppen skulle foresld dtgirder pd kort, medelling och ling
sikt for att sikerstilla konkurrenskraften hos Europas bilindustri.
(CARS 21 = Competitive Automotive Regulatory System for the 21st
century, deltagare se bilaga)

I slutrapporten foreslas dtgirder inom:
o regelforenkling
e miljdomridet
o trafiksikerhet
o forskning och utveckling

e handel



e skatter och incitament
e immateriella rittigheter

Vi kinner vil igen frdgorna frin véra diskussioner med svenska
fordonsindustrin.

Efter en konsultation slutrapporten presenterade KOM ett meddelande
kring CARS 21 den 7 februari 2007. En forsta presentation och
diskussion f6rdes 1 Konkurrensridet redan den 19 februari, och infér det
motet var frigan uppe i EUN 16 februari.

| Forslaget

1. Innehall

Forslag till radsslutsatser f6r CARS 21 stodjer generellt KOMs
meddelande. KOMs férslag till 8tgirder stdds 1 varierande grad och
samsynen har varit stor. Endast en punkt har splittrat enigheten bakom
ridsslutsatserna och det ir forslaget till lagstiftning om CO2-utslipp
frdn nya bilar. SE och 6vriga linder utom tre stiller sig bakom ORDF
slutsats att regelsystemet for CO2-utslippen skall vara konkurrens-
neutralt och grinsvirdet f6r CO2 ta hinsyn till bilstorlek. Genom detta
maste alla billtillverkare bidra till att minska trafikens CO2 utslipp
oberoende av vilket marknadssegment man tillhor.

2. Gillande svenska regler och forslagets effekt pa dessa

Slutsatserna pdverkar i sig inga svenska regler, dock kommer en mingd
av de aviserade regelférenklingarna och andra regelférindringar pd sike
att pdverka svenska motsvarande regler, 1 syfte att 6ka bilindustrins
konkurrenskraft.

3. Budgetara konsekvenser

Il Standpunkter

1. Svensk standpunkt

o Generellt ir Sverige positiva till slutsatserna 1 CARS 21 som 1
stort sammanfaller med de slutsatser som drogs 1 de svenska
samtalen 2005 med svensk fordonsindustri.

e Nir det giller begrinsning av bilars CO2-utslipp bor Sverige
tydligt stilla sig bakom ORDF férslag till slutsats.



2. Remissinstansernas standpunkter

11 Ovrigt

1. Fortsatt behandling av drendet

ORDF efterstrivar enighet kring slutsatserna.
KOM har att efterhand komma med lagférslag och andra initiativ for de
enskilda dtgirderna vilka hanteras i sedvanlig ordning.

En halvtidsutvirdering av arbetet férutskickas av KOM till 2009.

2. Rittslig grund och beslutsférfarande

3. Fackuttryck/termer
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