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Sveriges Skeppsmaklareforening tackar for mojligheten att lamna synpunkter pa ovanstaende
forslag.

Eftersom forslagen mest ror de svenska rederierna, som inte organiseras av 0ss, vill vi bara
framfora foljande:

Vi stéller oss helt bakom intentionerna att forsoka starka den svenska rederinéringen!
Vi stéller oss aven bakom borttagandet av stampelskatten.

Nar det géller forslagen till &ndringarna i tonnageskattesystemet och kraven pa kvalificerade
omraden anser vi att det vore béttre att helt ta bort kravet pa procentsatser pa resor i
internationell trafik och ersatta dem med en skrivning om att fartyget maste arbeta i
internationell konkurrens for att inga i tonnageskattesystemet.

Vi valkomnar ocksa att specialsjofarten ska kunna inga i tonnageskattesystemet, i alla fall de
rederier som befinner sig i internationell konkurrens.

Gallande upphandlad trafik utgar vi ifran att det bara ar en tankevurpa. Sjalvklart ska inte
skargardstrafiken inga, inte med vart forslag pa skrivning gallande vilka som ska inga i
tonnageskattesystet; dvs de som arbetar i internationell konkurrens.

Om en upphandling daremot gors i internationell konkurrens bor den kunna inga i
tonnageskattesystemet, precis som den internationella konkurrenten antagligen gor i sin
flaggstat.
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Vi har dock en mycket allvarlig invéndning till forslaget som géller finansieringen. Vi
protesterar & alla vara medlemmars vagnar till att de 55 miljoner SEK som forslaget formodas
kosta skulle finansieras genom hdéjda farledsavgifter.

Vi kraver sdnkta farledsavgifter, absolut inte hojda.

Detta blir extra nédvandigt nu nér sjofarten inforlivas med EU:s utslappshandelsystem. Vi
motsatter oss sarskilt skrivningarna om att farledsavgifterna kan hojas for att det &nda mest ar
utldndska rederier som betalar dem. Det ar svensk industri och svenska konsumenter som
betalar i slutdandan. Men om vi dnda tanker att det ar utlandska redarna som betalar for att vi
ska stotta de svenska sa &r jag helt saker pa att det strider mot EU:s konkurrensregler.

Avslutningsvis hoppas vi att forslagen ovan, med Svensk Sjofarts invandningar tillvaratagna,
ater ska fa den svenska handelsflottan att blomstra, eller i alla fall 6ka markant.

Med vénlig halsning
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411 13 Goteborg berit.blomqvist@swe-shipbroker.se

Sveriges Skeppsmaéklareforening representerar 117 medlemsforetag som ar verksamma inom:
* fartygsagentur (ger service at rederierna/befalhavaren i hamn och skoter all inrapportering
till MSW)

* linjeagentur (representerar eller AR det utlandska container- eller rororederi som bedriver
verksamhet pa Sverige)

* befraktningsmaklare (parten mellan rederiet med tillgangligt fartyg och industrin som
behdver fa en transport utford)

* kop- och forsaljningsmaklare (parten mellan det fartygssaljande rederiet och det kopande)
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