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Sjébefilsféreningen dr en partipolitiskt obunden fackférening som organiserar cirka 4800 svenska sjébefdl inom
samtliga avdelningar ombord, bdde den nautiska, tekniska och intendenturen. Grunden lades redan 1848 och dagens
gemensamma férbund bildades 2011. Vdra medlemmar arbetar pa fartyg éver hela vérlden fér savél svenska som
utldndska rederier i allt fran interkontinental trafik till skédrgdrdstrafik och frakt-, passagerar- som specialsjéfart.

Sammanfattning

Sjobefalsféreningen vialkomnar utredningens férslag, framfor allt ett avskaffande av stampelskatten och
en dversyn av tonnageskatten. Men den dnskade effekten riskerar att utebli om kravet pa 10 procent i
internationell fart blir kvar och inte ersitts av ett krav pa internationell konkurrens. Det hade ocksa varit
bittre om begriansningen for upphandlad trafik blev spetsigare sa den enbart traffar den trafik som inte ar
en del av den internationella konkurrensen. Samt att dven det potentiella hindret for att intrada i
tonnageskattesystemet med obeskattade reserver omhandertas.

Sjobefalsforeningen ar i grunden positiva till alla férandringar som far redare att flagga sina fartyg i Sverige.
Forutom att detta skapar arbetstillfdllen for svenskt sjofolk ombord pa fartygen sa ar den svenskflaggade
handelsflottan ocksa viktig for den svenska beredskapen. Darfor ar det gladjande att regeringen vill 6ka
attraktiviteten i den svenska flaggan och genom det starka svensk sjofart. Sjofarten ar, som promemorian
konstaterar, en bransch som till stora delar ar internationell. Detta gor att mojligheterna att bedriva
rederiverksamhet inte begrdansas av geografiskt sate for vare sig fartyg, agare eller landorganisation. Darfor
ar det viktigt att Sverige ger, om inte battre sa atminstone, likvardiga villkor som 6vriga stater inom EU.
Sverige ar beroende av sjofart for saval export som import och for att kunna sakerstélla detta 6ver tid sa
behovs bade svenskflaggade fartyg med svenska besattningar samt en landorganisation. Denna utredning
har fokuserat pa tva saker for att uppna detta syfte, stampelskatten och tonnageskatten.

o Stampelskatten — Den ar en troskel for att flagga svenskt och det ar ett bra forslag att avskaffa den.

e Tonnageskatten — Att harmonisera den svenska tonnageskatten med 6vriga EU ar en nédvandighet
for att gora den svenska flaggan attraktiv och inte, som nu, missgynna de som valt den.

e Specialsjofarten — Vi ar positiva till att dven inkludera detta segment i tonnageskattesystemet.

o Trafikkravet — Kravet pa 10 procent internationell trafik ar olyckligt och bor erséttas med ett krav pa
internationell konkurrens.

o Upphandlad trafik — Den féreslagna begransningen for upphandlad trafik behéver bli spetsigare for
att traffa ratt eller helt strykas for att inte missgynna svenska fartyg i de upphandlingar dar det finns
internationell konkurrens.

e Finansiering — Regeringens ambition att flytta gods fran véag till sjo skulle motverkas av férslaget att
Oka sjofartens kostnader genom 6kade farledsavgifter.

e Obeskattade reserver — Detta dr nagot som vi anser borde omhéndertagits pa ett battre satt i
utredningen.
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Stampelskatten

Sjobefalsforeningen stéller sig helt bakom rekommendationen att stampelskatten avskaffas. Denna skatt ar
en betydande del av kostnaden for att flagga ett fartyg svenskt och utredningen har inte funnit nagot annat
land som tar ut en motsvarande skatt for skeppsinteckningar.

Tonnageskatten

Ett tonnageskattesystem ar, for de som kan omfattas av det, ett forutsagbart skattesystem over tid. Tyvarr
har de nuvarande kvalificeringskraven varit alltfor hogt satta i en internationell jamforelse. Att utredningen
vill fa svensk tonnageskatt att ndrma sig 6vriga EU-lander, och da framfér allt 6vriga nordiska lander, ser vi
som ett steg i ratt riktning. En forutsattning for att en redare ska valja att flagga in ett eller flera fartyg i det
svenska tonnageskattesystemet ar langsiktig forutsagbarhet, badde nar det galler kostnader och
forutsattningar. Forslaget att minska storleken pa fartygen som kvalificerar sig fran 100 ton till 20 ton &r
mycket positivt da det 6kar antalet potentiella fartyg.

Specialsjofarten

Att utredningen foreslar att dven inkludera specialsjofart i tonnageskattesystemet ar gladjande da den
inkluderas i andra landers system. Forslaget att minska storleken till 20 ton ar speciellt vardefullt for
segmentet specialsjofart som ocksa troligtvis kommer att véxa. EU vill paskynda processen for
tillstandsgivning fér havsbaserade nat for férnybar energi.! Detta kommer med stérsta sannolikhet 6ka
behovet av denna typ av sjofart, bade for att bygga och sedan for att underhalla denna och annan
infrastruktur pa och under ytan i vart ndromrade.

Trafikkravet

Tyvarr sa skulle kravet pa 10 procent i internationell fart utesluta en stor del av det inflaggningsbara
tonnaget. Dels det tidigare ndmnda specialtonnaget dar det inte ar ovanligt att man utgar fran en hamn for
att vara ute pa uppdrag och sedan aterga till sasmma hamn. Vad géller tonnage som inte ar specialtonnage,
utan mer traditionella frakt- och passagerarfartyg har inte fartygsdgarna alltid full radighet 6ver fartygets
rorelse over tid utan det ar lasten som styr var fartyget seglar. Och vid en bareboatcharter har fartygsagaren
Ooverhuvudtaget ingen kontroll 6ver var fartyget seglar. Till exempel forutspar Trafikverket en 6kad handel i
sddra och norra Ostersjon vilket innebir dkad efterfrdgan pa narsjofartsldsningar i bland annat detta
omrade?. Dessutom tillkommer problematiken vid varvsbesdék som dven riknas in i tiden fér internationell
trafik. Vid planerade besok pa varv kan det, om dgaren har full radighet 6ver fartyget, fungera anda men vid
ett haveri pa fel plats sa kan det vara sa att det blir for kort tid i internationell fart. Sverige maste dven
bibehalla, och helst 6ka, sin varvskapacitet som dven den ar en del av sjofarten och inte minst en viktig del i
Sveriges beredskap.

1 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2022/869 av den 30 maj 2022
2 Trafikverket Sjéfart Underlagsrapport till Inriktningsunderlag fér 2026—2037
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EU har redan 2016 skrivit ”Inlandssjofart har erkants som ett miljovanligt transportsatt som kraver sarskilt
engagemang och stéd, och i vitboken rekommenderas framjande av sjotransporter och transporter pa inre
vattenvégar, en 6kning av andelen kustsjofart och inlandssjdfart samt férbéattrad transportsikerhet.”? Dar
skulle ett krav pa 10 procents utlandstrafik kunna leda till att svenska fartyg inte ges samma foérutsattningar
for att utféra denna typ av transporter som icke svenska fartyg. Dagens regler sager att fartyget
huvudsakligen anvands i internationell fart eller i inrikes fart i annat land. Varfor gora skillnad pa inrikes fart i
annat land och inrikes fart i Sverige? Utdver detta sa tillkommer positiva miljoeffekter av att flytta gods fran
vag till fartyg. Dels i form av minskade utslapp under sjalva transporten, dels det minskande slitaget pa
vaganlaggningen samt den dkade trafiksakerheten om antalet tunga fordon i vagnatet minskar.

Upphandlad trafik

Den foéreslagna begransningen fér upphandlad trafik att kunna kvalificera sig for tonnagebeskattning
omfattar betydligt mer an det tinkta syftet med begrénsningen. Som vi forstar det ar syftet att specifikt
utesluta upphandlad skargardstrafik da den skiljer sig markant fran den internationella sjéfarten. Men
genom att utesluta all upphandlad trafik utesluts dven till exempel trafiken till och fran Gotland. En sadan
begrdnsning skulle missgynna svenska rederier och skapa en snedvriden konkurrens till icke svenska
rederiers fordel. Vi foreslar att texten skrivs om och andras till internationell konkurrens, vilket skulle vara
tillrackligt for att uppna syftet med utredningens forslag.

Finansiering

| direktiven till utredningen angavs det att finansieringen ska foreslas pa statens utgiftssida. Utredningen
menar att de féreslagna reformerna ar kostnadseffektiva i forhallande till syftet och att finansieringsbehovet
maste betraktas som ringa eller mattligt utifran vantad effekt. Att da géra som utredningen foreslar och
minska Sjofartsverkets anslag och kompensera detta genom hojda farledsavgifter, och darmed kostnaderna
for sjotransporter, riskerar att minska mangden gods och passagerare som trafikerar svenska hamnar.
Trafikverket skriver® att farledsutgifterna bor tas ut pa ett sitt som skapar sa lite undantrangningseffekt som
moijligt och i inspelet fran regionerna betonas vikten av overflyttning av gods fran vag till jarnvag och sjofart.
Da ar det av storsta vikt att inte missgynna sjofarten genom hogre kostnader for just sjofarten.
Finansieringen borde kunna béaras av en storre del av infrastrukturkostnaderna samt dven en viss del av vara
beredskapskostnader. Att daremot, for samtliga trafikslag, infora ekonomiska incitament for miljévanligare
transporter genom olika avgifter eller rabatter, skulle kunna ge en dubbel effekt som férutom kompensation
for inkomstbortfall for staten dessutom skulle skynda pa den grona omstallningen.

Obeskattade reserver

Utredningen har dgnat valdigt lite uppmarksamhet at hur obeskattade reserver ska hanteras. Utredningen
har endast féreslagit att villkoret for att flytta fram beskattningen dndras fran att nettodraktigheten for
ingaende fartyg ska ha Okat, till att nettodraktigheten inte ska ha minskat. Detta kommer enbart att drabba
de rederier som under lang tid varit den svenska flaggan trogen. Att inte omhanderta denna fraga pa ett
genomtéankt satt skulle fortsatta att halla dessa rederier utanfor det svenska tonnageskattesystemet vilket
skapar en potentiell risk for utflaggningar i stallet for inflaggningar. Vi foreslar en liknande |6sning som i
Danmark med en avskrivningsperiod pa 10 ar och att det bara ror skatteskulder i Sverige, vilket medfor att
enbart de rederier som varit lojala med den svenska flaggan under en lagre tid skulle omfattas.

3 Europaparlamentets resolution av den 22 november 2016 om frigérande av potentialen med passagerartransporter pa
vatten (2015/2350(INI))
4 Trafikverket, Inriktningsunderlag fér infrastrukturplaneringen fér perioden 2026-2037
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Avslutande kommentar

Att det finns ett stort behov av att 6ka det svenskflaggade tonnaget och svenska besattningar for att
bemanna fartygen under en kris eller i varsta fall krig ar de flesta numera 6verens om. Detta ar avgérande
for Sverige och maste omhandertas skyndsamt. Bland annat har det fatt Forsvarsmakten att inrdtta en
fartygsuttagningskommitté for att pa sa satt kunna sakerstalla totalférsvarets behov av fartygskapacitet.
Forsvarsmakten konstaterar att fartyg som planeras att kunna bli ianspraktagna genom nyttjanderatt kan
behova anvanda den ordinarie besattningen ombord. For att Férsvarsmakten 6éverhuvudtaget ska ha fartyg
och beséattningar att iansprakta sa behover det finnas bade svenska fartyg och svenska besattningar.

Avslutningsvis sa vill vi framfora att sjofarten dr en komplex bransch som till stor del verkar i en
internationell konkurrens. For att 6ka attraktiviteten for att flagga svenskt och dven monstra svenska
besattningar ser vi ett behov av att titta pa helheten och inte enbart pa olika delar var for sig. Det krévs att
alla delar av att bedriva rederiverksamhet klarar den internationella konkurrensen, men dven att det 6kar
mojligheten och attraktionskraften att arbeta som sjobefal och manskap i Sverige. Detta anser vi borde vara
nasta naturliga steg i regeringens ambition att 6ka den svenska handelsflottan och det svenska sjofolket.

Sjobefalsforeningen star alltid till forfogande for att bistd med var kunskap och erfarenhet i alla fragor som
ror sjofarten.

For Sjobefalsforeningen

Lennart Jonsson
VD
Nils Brandberg
Ombudsman/Féredragande
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