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Sekos yttrande 6ver Promemorian Vagade skatter — Navigering i
sjofartens forutsittningar

Sammanfattning

e Seko ser mycket positivt pa forslaget om avskaffandet av stimpelskatt.
Denna skatt har skapat mer irritation dn vad intdkterna kan motivera.

e T huvudsak ser Seko positivt pa forslagen kring tonnageskatt. Dock ser vi
mycket negativt pa forslaget om att undanta upphandlad sjétransport.
Detta skulle diskvalificera tex fartyg under svensk flagg att omfattas om
de som upphandlad trafik gar mellan Gotland och fastlandet.

e Vianser att fragan om de latenta skatteskulderna eller obeskattade
reserverna bor hanteras mer ingdende dn det utredaren namner.

e Seko har dven synpunkter pa finansieringen. Vi ser svarigheter med att
finansieringen ska hanteras genom minskade anslag till Sjofartsverket
som i sin tur ska ta ut dessa forlorade intdkter genom 6kade
farledsavgifter.

Sekos synpunkter

Stampelskatt

Stampelskatten ar ett tdmligen stort irritationsmoment for branschen, vi som
fackforening vet att det finns minst ett tiotal fartyg som inte har svensk flagg just
pa grund av denna skatt. Den ar ocksa en mycket begrinsad kalla till
skatteintdkter. Summorna ar bade mycket sma och svara att berdkna. Vidare
skapar utformning av stimpelskatten med sina 0,4% av intecknat belopp ett
hinder for forbattringar som 6kar kostnaderna. Satsar redaren pa saker som
forbattrar for besattningen ombord som tex. gym, bastu, storre kok, storre
dagrum, mer utrustade hytter och detta fordyrar fartyget med tex. fem miljoner
sa far rederiet en straff for det se satsat pa besattningen med 200 000 kr. Detta
blir timligen kontraproduktivt. Det samma galler om rederiet satsar pa dyra
miljéinnovationer da far de en hégre stimpelskatt 4n om de byggt konventionella
fartyg.
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Tonnageskatt

Tonnageskatten har fér de som kunnat omfattas av den har utifran var synvinkel
uppfattats som positiv. Ddremot har tex regeln om 75% i utrikesfart skapat stora
bekymmer, sa att utredaren nu foreslar en stor forandring dar ser vi som mycket
positivt.

Daremot att undanta upphandlad trafik kdnns mycket markligt, samtidigt som
Trafikverket 6ppnar upp for utldndska flaggor pa den upphandlade trafiken till
och fran Gotland. Dessa tva faktorer riskerar att skapa ett system dar vi har
upphandlad trafik pa Gotland som gar under utlandsk flagg med utlandsk
tonnageskatt. Har bor regering verkligen géra raka motsatsen mot vad utredaren
foresldr. Upphandlad trafik maste omfattas av tonnageskatten. Att undanta
upphandlad trafik, skapar ocksa andra fragor hos, till exempel det faktum att
Foérsvarsmakten nu upphandlar vilket gor att fradgan uppstar om vad som
kommer gilla for dessa fartyg. Vidare skapar detta ocksa problem utifran att ett
foretag som har bade upphandlad trafik och kommersiell trafik skulle behéva ha
tva separata skattesystem och kan da inte vaxla fartyg mellan kommersiell trafik
och upphandlad for att parera for eventuella handelser som ligger utanfor deras
kontroll.

Ovriga foreslagna atgirder ser vi p4 Seko mycket positivt pa.
Obeskattade reserver

Obeskattade reserver eller latenta skatteskulder dr nagot vi anser utredaren
nastintill har missat. Eller atminstone inte fokuserat tillrackligt pa dessa ar
viktiga att de tas om hand om. Vi har ett antal rederier som varit den svenska
flaggen trogen genom svara tider, dessa har ocksa av naturligs skil byggt upp
stora latenta skatteskulder. Om en 16sning pa denna fraga inte tas med i ett
eventuellt paket halla de sa riskerar vi att halla de mest lojala rederierna till den
svenska flaggen utanfor tonnageskattesystemet. Seko foreslar darfor att vi tittar
pa den 16sningen som finns i Danmark. Det ar en rak avskrivningsmodell pa 10
ar. Det kan forefalla som att det ar val generdst. D4 bor man d4nda ta med att
latenta skatteskulder inte kan ses som nagot som ofta betalas. Mot de
forutsattningarna sa foreslar vi att det infors en avskrivningsmodell likt den som
finns i Danmark. Sen ska ocksa tillaggas att de latenta skatteskulderna harror sig
till de som varit i Sverige under en relativt lang tid. Av det vi féreslar sa kan ingen
komma in med skulder utifran och fa dem avskrivna, det ar ett system som
premierar de som varit lojala under svensk flagg.

Finansiering

Finansieringen som utredaren foreslar ser Seko en hel del problem med. Att
minska anslagen till Sjofartsverket ma vara en sak. Men att de i sin tur ska
finansiera minskade anslag direkt med att hoja farledsavgifterna ar troligen inte
tillatet. Att finansiera bortfall av skatt med avgifter kan vara ett brott mot EU:s
statsstodsystem.



Seko foreslar darfor i stallet att finansiering av dessa atgarder sker inom ramen
for samhallets motstandskraft. Detta for att atgarderna i storsta del handlar om
att 6ka Sveriges beredskap. En tankbar och logisk 16sning ar darfor att allokera
medel till inom ramen for de anslag MSB far, da det for oss ar det sjalvklara
svaret pa fragan om finansiering. Det finns givetvis andra modeller till
finansiering. Ytterligare ett alternativ skulle kunna vara att ldgga in dem inom
finansiering av Trafikverket.

Vinliga hilsningar
Seko, Service- och kommunikationsfacket
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Gabriella Lavecchia Emil Burman
Forbundsordférande Utredare
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