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Betankandet Anpassningar till Al-férordningen
— Séker anvandning, effektiv kontroll och st6d
for innovation (SOU 2025:101)

Sammanfattning

Transportstyrelsen tillstyrker utredningens forslag om anpassningar for
genomforandet av Al-forordningen genom kompletterande bestammelser i
lag och forordning. Myndigheten ser positivt pa den foreslagna
ansvarsfordelningen, inklusive att Post- och telestyrelsen ges en
samordnande roll for marknadskontrollen av Al-system, vilket bedoms bidra
till en mer enhetlig tillampning och férbattrad samverkan mellan berérda
myndigheter.

Transportstyrelsen framhaller samtidigt att genomférandet ar komplext och
kraver sarskild uppmérksamhet pa tydliga krav och forutsattningar for

sékerhet. Myndigheten betonar att ndra och kontinuerligt samarbete mellan
ansvariga myndigheter blir avgorande for en séker och effektiv tilldmpning.

Transportstyrelsens synpunkter
4.4.3 Al-system med hog risk

Transportstyrelsen bedomer att begreppet ”den allmint erkédnda senaste
utvecklingen” i Al-forordningen ar alltfor vagt for att sékerstélla en
tillracklig niva av IT-sakerhet i Al-system med hog risk.

For att 6ka forutsagbarheten for leverantorer och sakerstélla en lagstaniva av
skydd, exempelvis mot antagonistiska attacker, anser Transportstyrelsen att
marknadskontrollmyndigheterna bor ges i uppdrag att publicera eller
hanvisa till mer konkreta tekniska sékerhetsstandarder, sasom standarder
framtagna av ENISA eller ISO.
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6.4.4 Marknadskontrollmyndighet med huvudsakligt ansvar for Al-
forordningen

Transportstyrelsen bedémer att Post- och telestyrelsens roll som gemensam
kontaktpunkt samt marknadskontrolimyndighet med huvudsakligt ansvar for
Al-forordningen ar val motiverad.

6.4.5 Reglering av ansvar

Transportstyrelsen bedémer att det ar rimligt att tillampa samma
ansvarsfordelningsmetod som andra medlemsstater for andra
marknadskontrollmyndigheters ansvarsomraden. Transportstyrelsen noterar
att dessa ansvarsomraden sarregleras i kompletteringsforordningen och
kopplas till specifika anvandningsomraden enligt artikel 6, bilaga 1A och
bilaga I1l samt artikel 5 och 50. F6ér Transportstyrelsens del innebar
forslaget att myndighetens marknadskontrollansvar begransas till Al-system
med hog risk relaterade till produkter under EU:s fritidsbatsdirektiv.
Myndigheten far darmed inte ett generellt ansvar for Al-system inom
transportsektorn.

6.5.2 Ansvar for punkten 2 i bilaga 111

Transportstyrelsen konstaterar att Myndigheten for civilt forsvar har ett
samordningsansvar enligt NIS- och CER-direktiven, samtidigt som
utredningen foreslar att Post- och telestyrelsen far ett samlat ansvar for Al-
system inom Kritisk infrastruktur.

For arbetet med vagsékerhet, som berdrs av samma regelverk, bedémer
Transportstyrelsen att det kan finnas samordningsférdelar om Myndigheten
for civilt forsvar dven ges ett samordningsansvar for Al-férordningen nér
det galler kritisk vaginfrastruktur.

6.9.1 Al-kunskap

Transportstyrelsen konstaterar att artikel 4 i Al-férordningen stéller krav pa
att leverantorer och tillhandahallare ska vidta atgarder for att sakerstalla att
deras personal har tillracklig Al-kunskap, utan att artikeln uttryckligen
namner sdkerhetsmedvetenhet.

Transportstyrelsen bedémer att for hogrisk-Al och for personal som utévar
maénsklig kontroll &r det sérskilt viktigt att denna kunskap uttryckligen
omfattar sakerhetsmedvetenhet for att exempelvis kunna identifiera risker
som manipulerad utdata eller fororenade data.

Transportstyrelsen vill framhalla att nationella riktlinjer for Al-kunskap
darfor bor 6vervaga att inkludera en sékerhetsmodul. Detta skulle bidra till
att leverantorer och tillhandahallare kan vidta effektiva atgarder for att
sakerstalla en konsekvent och saker tillampning av Al-férordningen.
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9.5.1 Ansvar att leda en samordningsfunktion

Transportstyrelsen bedémer att en reglerad samordningsfunktion, dar Post-
och telestyrelsen har ett samordningsansvar och dar samtliga
marknadskontrolimyndigheter enligt Al-forordningen ska ingd, underlattar
samverkan, framjar erfarenhetsutbyte och bidrar till en enhetlig tillampning
av Al-férordningen. Myndigheten noterar att samordningsfunktionen
kommer att krdva ett ndra och kontinuerligt samarbete samt mojliggora
I6pande utbyte av information och erfarenheter.

9.6.1 Foreskrifter om incidentrapportering

Transportstyrelsen bedémer att foreskrifterna om incidentrapportering enligt
Al-forordningen bor samordnas med 6vrig nationell incidentrapportering
och utformas i ett format kompatibelt med NIS 2-direktivet. Detta bidrar till
att undvika dubbelarbete och moéjliggdr en snabbare och mer effektiv
hantering av cybersakerhetshandelser pa nationell niva.

9.9.6 Sekretess for incidentrapportering

Transportstyrelsen delar beddmningen att uppgifter i incidentrapporter
enligt artikel 73 i Al-férordningen och om vidtagna atgéarder bor omfattas av
sekretess med omvant skaderekvisit for att uppratthalla tilltron till systemet.
Myndigheten noterar samtidigt att samma incidenter kan omfattas av bade
Al-férordningen och Dataskyddsforordningen, med olika sekretessregler
(omvént respektive rakt skaderekvisit). Detta kan innebéra att uppgifter om
en och samma incident far olika skydd, vilket riskerar att kansliga uppgifter
lamnas ut, skapa osékerhet hos rapporterande aktdrer och paverka tilltron till
systemet.

11.5.2 Myndighet med ansvar fOr registreringen

Transportstyrelsen bedémer att en central myndighet med ansvar for
registrering av Al-system med hdg risk inom omradet kritisk infrastruktur
samt mojlighet att utforma uppgiftsskyldigheten &r en andamalsenlig
ordning. Detta underlattar registerhallarens arbete med att beakta eventuella
risker for Sveriges sékerhet.

11.5.4 Uppgifter som ar sakerhetsskyddsklassificerade undantas

Transportstyrelsen bedémer att Al-system som inte i sig hanterar
klassificerade uppgifter kan utgora sarbarheter om de integreras i
sakerhetskanslig verksamhet. Detta kan ge upphov till osékerhet i hur
begreppet sakerhetskénslig verksamhet ska tolkas i relation till Al och
sakerhetsskyddslagen.
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12.6.1 Minst en regulatorisk sandlada for Al

Transportstyrelsen noterar att Sverige ska inratta minst en regulatorisk
sandlada for Al och att myndigheten ges méjlighet att medverka i sandlador
inom sitt ansvarsomrade. Transportstyrelsen bedomer att myndighetens
medverkan kan bidra till ett vl avvagt och andamalsenligt inférande av Al
inom transportomradet.

12.6.9 Myndighet som ska vara en inrattande myndighet

Den foreslagna modellen med Post- och telestyrelsen som inréattande
myndighet for minst en regulatorisk sandlada, med majlighet for andra
myndigheter att medverka, beddms lamplig.

12.8.1 Sekretess och regulatoriska sandlador for Al

Utredningen beddmer att det saknas sekretessbestdmmelser som sérskilt
omfattar verksamheten i regulatoriska sandlador for Al. For att sandladornas
syfte ska uppnas behdver darfor sarskilda regler om sekretess och
tystnadsplikt inforas.

Transportstyrelsen beddmer att sekretess ensamt inte ar tillrackligt, eftersom
sandladorna innebéar hantering av kanslig, otestad kod och data.
Myndigheten anser att uttryckliga krav pa tekniska sékerhetsatgarder, sasom
logisk separation, kryptering och atkomstkontroll, ocksa behover inforas for
sjalva sandlademiljon under drift. Detta ar nodvandigt for att skydda
immateriella rattigheter och sakerhetskritisk kod mot intrang eller
oavsiktligt rojande.

16.6.3 Marknadskontroll av Al-system ar nagot nytt

Transportstyrelsen noterar att marknadskontroll av Al-system skiljer sig
fran traditionell produktkontroll och kraver djup teknisk forstaelse for
maskininlarningsarkitekturer, systemnivatestning och riskbedémning.
Genomférandet av dessa uppgifter kréver sarskild kompetens, teknisk
infrastruktur och andamalsenliga testverktyg, vilket staller hoga krav pa
myndighetens kompetensforsérjning inom bade Al och I1T-sékerhet.

Transportstyrelsen delar utredningens bedémning att de nya uppgifterna
medfor behov av dkade resurser och kompetensutveckling. Myndigheten har
i nulaget svart att avgéra om den foreslagna initiala anslagshojningen om
cirka 2 miljoner kronor per ar fran 2026 ér tillracklig, och resursbehovet kan
darfor behdva omprovas nar genomforandet konkretiseras och den praktiska
omfattningen av marknadskontrollen blir tydligare.
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Beslut i detta arende har fattats av generaldirektor Jonas Bjelfvenstam. | den
slutliga handl&dggningen av &rendet deltog 6verdirektor Ann-Cathrine
Wikstrom, avdelningsdirektor Kajsa Moller och utredare Yao Amedzro, den

senare foredragande.



