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P& mindagen invigs FN:s havskonferens, The Ocean Conference, som
Sverige tillsammans med Fiji och sma Onationer tagit initiativ till. Det &r det
storsta mote virlden ndgonsin hallit fér haven och det kommer i en tid da det
krdvs en global kraftsamling for att bryta den negativa utveckling vi ser 1
vérldshaven. Fran svensk sida kommer vi att gora vart yttersta for att samla
virlden kring konkreta atgiarder for haven. I en tid ndr USA viéljer att isolera
sig frdn Parisavtalet dr det &n viktigare att andra linder samlas och tar
ledarskap for att klara utmaningarna som vi endast kan losa gemensamt.

Situationen for haven é&r kritisk. 30 procent av de globala fiskebestdnden ar
overfiskade och 60 procent &r fullt utnyttjade. Att haven fylls med plast och
annat skrip ar ett snabbt vixande problem. Forsurning och uppvarmning av
havet till f6]jd av klimatférandringarna riskerar att allvarligt skada hela eko-
systemen. Samtidigt saknas det 1 dag tillrdckligt med kunskap for att helt
kunna greppa konsekvenserna av de pafrestningar som haven nu utsétts for.

Utvecklingen paverkar oss alla, men allra hdrdast drabbas manga av
virldens minst utvecklade ldnder och sma 6nationer. For dem &r det en
direkt frdga om Gverlevnad da de riskerar att hamna under havsytan. Vi ser
dven allt tydligare spar hdar hemma av forstérelsen. En av de hardast
drabbade kusterna 1 Europa 4r var svenska Bohuskust, dir 8 000 kubikmeter
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plast flyter 1 land arligen.

For knappt tva ar sedan antog FN:s samtliga medlemslédnder den historiska
resolutionen Agenda 2030, med de 17 globala malen f6r héllbar utveckling,
Agenda 2030 vilar pa insikten om att vi inte lingre kan ha en ekonomisk
utveckling som sker pa bekostnad av miljon. Fattigdomsbekdmpning méste
ga hand 1 hand med klimatitgdrder och héllbar anvindning av naturresurser.

Virldens arbete med de 17 globala malen har generellt sett gitt framéat, men
for mal 14, som handlar om levande och friska hav och marina resurser, ar
trenden tyvirr den motsatta. Nu tar Sverige tillsammans med Fiji ledarskap 1
det globala havsarbetet. Havskonferensen blir en plattform f6r
kunskapsutbyte och en mgjlighet till handling 1 form av nya partnerskap och
innovation. Vi forvintar oss ett stort deltagande fran FN:s samtliga
medlemsldnder men ocksé fran néringsliv, civila samhéllet, forskarsamhallet
och regionala och lokala samarbeten. Vi forvéntar oss dven ett stort antal
frivilliga taganden som dessa aktorer kommer att lova att genomftra. Det &r
dags att ta fram att-gora-listan for att ridda vérldshaven.

Infor och under konferensen annonserar regeringen drygt 20 svenska
ataganden som ska bidra till en hallbar utveckling fér haven. Sverige
fokuserar sirskilt pd tre omraden:

1. Marint skrip. For att komma till rdtta med problemet med nedskridpning 1
haven behdvs nya miljosmarta material, mindre avfall och storre kapacitet
for att samla in det skrdp som hamnat 1 haven.

Regeringen:

e vill 6ka det statliga stodet till strandstddning och ge 6kade resurser till
kommunernas arbete med att forhindra att mikroplaster sprids till
vattendrag och hav.

o forbereder ett nationellt forbud mot mikroplaster 1 kosmetiska produkter
som skoljs av, och uppmanar linderna runt Ostersjén och Nordsjon att
gora detsamma.

e satsar pa innovation och utveckling av nya héallbara material och plaster.

¢ har beslutat om en ny forordning om plastbéarkassar som gor att
dagligvaruhandeln méste informera om kassarnas miljopaverkan och
fordelarna med en minskad forbrukning.

2. Okad kunskap om klimatforindringarnas paverkan pa haven samt
stirkt anpassningsformaga. Det dr avgorande for den biologiska



mangfalden 1 havet att klimatférdndringarna hejdas och att ekosystemen
virnas. Den viktigaste atgirden dr att minska utsldppen av véaxthusgaser.
Men det kommer ocksa behovas mer kunskap om de nya péfrestningar som
klimatfordandringarna innebar.

Regeringen:

¢ har satt upp som mal att Sverige inte ska ha nagra nettoutslipp av
vixthusgaser senast ar 2045.

e inrittar fler marina skyddade omréden och stérker arbetet med
kunskapsinhdmtning och forskning, Andelen marint skyddade omraden
har bara det senaste aret dkat fran 7 procent till omkring 14 procent.

e Okar stodet for att ridda korallreven och minska férsurningen av haven
liksom stddet till utvecklingslander for att lokala kustsamhéllen ska sta
bittre rustade mot effekterna av klimatforandringarna.

3. En héallbar bla ekonomi. Att utgd fran ett ekologiskt héllbart
resursutnyttjande skapar utveckling och méjligheter f6r ndringar som fiske,
sjofart, maritim industri, vattenbruk och havsbaserad energi.

Regeringen:

e vill stdrka den svenska kvalitetssjofarten. Regeringen satsar pa att fradmja
en overflyttning av 1dngvéiga gods fran vig till jirnvig och sjofart.

e genomfor just nu den maritima strategin som berdér omraden som friskt
och sikert hav, internationellt samarbete samt forutsittningarna for de
maritima niringarna.

e driver pd arbetet i FN:s sjofartsorganisation IMO dir en rad positiva
atgdrder nyligen har beslutats for att minska sjofartens miljo- och
klimatpdverkan.

e Okar stodet till utvecklingsldnder for att motverka olagligt, orapporterat
och oreglerat fiske.

Globalt samarbete ir avgorande for att vinda den negativa utveckling som
vi sett for haven de senaste dren. Regeringen ger nu Sida 1 uppdrag att ta
fram en ny global strategi for klimat, miljo och hav mellan 2018 och 2022
som totalt omfattar mellan 4,5 och 7 miljarder kronor.

Friska och levande hav dr en forutsittning for véar 6verlevnad och véar
vilfard. Darfor maste vi 6ka takten 1 det globala havsarbetet. Vi fyra ska
gora allt vi kan for att konferensen ska bli det startskott som behovs for att
rddda virldens hav.



Isabella Lovin
Minister for internationellt utvecklingssamarbete och klimat

Sven Erik Bucht
Landsbygdsminister

Karolina Skog
Miljominister

Anna Johansson
Infrastrukturminister
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Debattartikel fran Miljodepartementet, Néaringsdepartementet

Ministrar: Nu 6ppnar vi fér tyngre
lastbilar

Publicerad 05 oktober 2016 Uppdaterad 05 oktober 2016

Debattartikel, Svenska Dagbladet, 3 oktober 2016 Det
gods som behdver ga pa vag ska transporteras sa
klimatsmart som mgjligt och utan andra negativa
effekter pa samhallsekonomin. Darfor beslutar nu
regeringen om en lagradsremiss som kommer
majliggdra trafik med 74-tons lastbilar pa delar av
vagnaétet, skriver ministrarna Anna Johansson och
Karolina Skog.

Den svenska modellen skapar forutséttningar for en god ekonomisk
utveckling. Sveriges ekonomi gir betydligt béttre &n genomsnittet 1 EU. Det
gor att allt fler kommer 1 arbete och kan kénna trygghet och framtidstro.

Effektiva och klimatsmarta transporter dr en viktig del 1 regeringens
samhillsbygge. Darfor har regeringen kraftigt 6kat anslaget till
jarnvagsunderhall med 6ver 1,3 miljarder kronor arligen. Vi har i hostens
budget aviserat dnnu storre 6kningar framover.

Var ambition &r att flytta gods fran vig till jarnvédg och sjofart. Vi jobbar med
en rad atgirder for att astadkomma detta. En vigslitageskatt for tunga
lastbilar som dven omfattar utlindska dkare ska inforas. Trafik med ldngre
godstag har redan startat. Regeringen har dven avsatt resurser for att inféra
en miljokompensation for godstransport pa jarnvég. I den kommande
godspropositionen kommer vi dven att ldgga fram ytterligare forslag for att
starka godstrafik pd jarnvig,

Det gods som behdver ga pa viag ska ocksa transporteras sa klimatsmart som
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mdjligt och utan andra negativa effekter pa samhillsekonomin. Dérfor beslu-
tar nu regeringen om en lagradsremiss som kommer mdjliggora trafik med
74-tons lastbilar pa delar av végnétet dir transporter med jarnvag eller
sjofart andd inte dr mojligt.

I dag dr hogsta tilldtna totalvikt for tunga lastbilar 64 ton. Trafiken med 74-
tonslastbilar vintas kunna starta 1 mars 2017.

De nya 74-tonslastbilarna kommer frimst anvindas for transport av
skogsprodukter och stdrker dirmed jobben 1 den svenska skogsindustrin. Det
handlar bdde om virke ut ur skogen och restprodukter som anvidnds som
biobréinsle. Tyngre lastbilar innebér att farre lastbilar behovs for
transportarbetet — det innebir en effektivisering av transporterna. I princip
alla 74-tons lastbilar kommer att vara helt nya och har dirmed mojlighet att
kora pa biobridnslet HVO. De klarar dessutom EU:s senaste miljokrav, Euro
6. Att helt nya lastbilar anvénds gynnar dven trafiksédkerheten.

Regeringen bedriver ett aktivt arbete for att fi ordning och reda pé vigarna.
Det dr utsldppen fran lastbilarna som ska minska. Inte férarnas 16ner. I
budgetpropositionen for 2017 satsar regeringen 25 miljoner kronor per ar
fram till och med 2020 for att forstirka Polisens resurser for att kunna 6ka
och forbéttra kontrollerna av lastbilstrafiken. Det gynnar de dkerier som
foljer lagar och regler. Tillsammans med inférandet av 74-tons lastbilar
starker det konkurrenskraften hos svenska akerier och férsvarar
prisdumpning av lastbilstransporter.

Svensk sjofart kommer att fa samma férmanliga skatteregler som de flesta
andra sjofartsldnder i EU har. En sa kallad tonnageskatt infors. Det stirker
den svenska sjofarten och ger mojlighet till fler svenskflaggade fartyg och
ddrmed fler jobb. Regeringen har dven gett Sjofartsverket 1 uppdrag att titta
pa hur kust- och inlandssjofart kan stdrkas 1 Sverige. Tillsammans med ett
aktivt arbete 1 EU och FN f6r nya klimat- och miljokrav pa sjofarten kan
detta starkt bidra till mer héllbara godstransporter 1 Sverige.

Savil vig, jarnvag som sjéfart behdvs for godstransporter 1 Sverige och till
vara exportmarknader. Regeringens malsittning 4r att &n mer gods ska ga
med jarnvég och sjofart. Lastbilstrafiken 1 Sverige ska ske med schysta
arbetsvillkor och ldagre utsldpp. Ett ansvarfullt inférande av 74-tons lastbilar
pa delar av végnitet dr ytterligare ett steg 1 det arbetet.

Anna Johansson, infrastrukturminister
Karolina Skog, miljominister
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Debattartikel frdn Néringsdepartementet

Missvisande om tagens sankta
hastigheter

Publicerad 15 september 2016 Uppdaterad 15 september 2016

Debattartikel i Dagens Samhalle den 14 september
2016. Replik. Aren av eftersatt underhall av jarnvagen
kommer att ta tid att atgarda, men det ar en hégt
prioriterad fraga for regeringen. De mediala uppgifterna
om behovet av att sénka hastigheter pa allt fler strackor
ar dessutom missvisande.

Naturskyddsforeningens Johanna Sandahl och Per Bondemark fran
Naéringslivets Transportrdd skriver 1 inldgget "Jarnvigens ras — forsvarar gron
omstdllning" om hur bristande underhdll sinker tigens mojligheter att
konkurrera med andra transportalternativ vilket férsvarar omstéllningen till
héllbara transporter.Jag kan inte vara mer enig med debattorerna om vikten
av ett vilfungerande jarnvégssystem. Det dr ocksé bakgrunden till
regeringens kraftfulla férstirkning av jarnviagsunderhallet. Med forstirkta
resurser kan utvecklingen védnda och fler tdg komma och ga 1 tid.

Lat mig forst betona att de mediala uppgifter som cirkulerat om behovet av
hastighetsnedsittningar pa allt fler stréickor litt blir missvisande. Okningen
beror pi att Trafikverket numer inte bara beskriver faktiska och beslutade
nedsittningar, utan ocksé strickor dér det kan finnas risk for sdnkt hastighet
pa grund av anldggningens tillstind. Detta gors 1 samverkan med branschen
som efterlyst en process dér Trafikverket tillsammans med dem arbetar med
risker och hanterar dessa tillsammans. Det dr alltsd ett nytt arbetssédtt som
syftar till att tydliggora vilka forutsdttningar som rader for ansékan om
taglagen och for att kunna hantera avvikelser 1 ett tidigt skede.

Aratal av eftersatt underhall kommer ta tid att komma tillritta med men med
bra kunskap om anldggningens tillstdnd blir det ldttare att prioritera
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resurserna ritt och att planera for de nodvindiga avstdngningar som kriavs
vid vissa arbeten 1 spéret.

Regeringen prioriterar jarnvdgen hogt. Darfor har vi 6kat det arliga anslaget
till jarnvdgsunderhéll med hela 1,34 miljarder. Utdver det aviserade vi
nyligen ytterligare en satsning om 200 miljoner 2017 pé kapacitetshdjande
atgdrder. Med anledning av kommande infrastrukturproposition goér
regeringen 1 budgetpropositionen 2017 dven en prelimindr bedomning kring
behovet av resurser till jirnvagsunderhall for aren 2019-2020 och avsitter
darfor ytterligare 5,9 miljarder till jirnvagsunderhill. Det gor vi {for att vi vet
att inte rdcker med fina ord. Valloftet om fler tag 1 tid ska infrias och da
méste dessa kraftiga resurser skjutas till.

Anna Johansson, infrastrukturminister.
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Debattartikel frdn Finansdepartementet, Naringsdepartementet

Nu slipper Backaborna
trangselskatten

Publicerad 19 maj 2016 Uppdaterad 19 maj 2016

Infrastrukturminister Anna Johansson och
finansminister Magdalena Andersson, debattartikel,
Goteborgs- Posten, 19 maj 2016.

I dag presenterar regeringen sitt forslag till Backaundantag i trangselskatten.
Triangselskattens utformning skapar problem for boende och verksamma i
Backaomradet. Regeringens forslag innebér att de som bor och bedriver
foretag 1 Backa, samt de som hélsar pd och besoker Backa kan gora det utan
att betala trangselskatt. Forhoppningen dr att undantaget kan vara pa plats
under nista ar.

Den nuvarande utformningen av trdngselskatten 1 Backaomradet syftar
framst till att undvika genomfartstrafik. Detta har uppnatts, men det har
samtidigt lett till att passager in och ut ur omradet beskattas. Det adr litt att
forsta frustrationen 6ver detta. Darfor gir regeringen nu fram med ett forslag
som innebdr att bara genomfartstrafiken ska beskattas.

I och med att boende och besokare i omradet kan undantas frin tringselskatt
okar tillgingligheten, liksom mdjligheterna for arbetspendling och néringsliv i
Backa.

Dagens betalstationer kommer att kompletteras med nya kontrollpunkter
vister om Backa. Syftet med dessa nya portaler &r enbart att mojliggora
undantag, de dr inte ndgra nya betalstationer. Endast resor som innebér att
man passerar bade ndgon av betalstationerna i det sé kallade Backaskaftet
och ndgon av de nya kontrollpunkterna vister om Backa inom 30 minuter,
kommer att beskattas. Resor inom Backaomradet blir ddrmed befriade fran
trangselskatt, vilket till exempel innebdar att boende kommer att kunna dka
till Backebol for att handla utan att beskattas.
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Lite annan 16sning

Andra regler som giller redan 1 dag, sasom flerpassageregel och maxbelopp
per dygn, kommer sjilvklart att gélla dven for genomfartstrafiken i Backa.

Forandringen kommer att 6ka tillgingligheten inom stadsdelen, vilket 1 sin
tur paverkar lokalmiljon, de lokala foretagens konkurrensméjligheter och
sammanhéllningen 1 omradet.

Vart forslag dr inte just den 16sning som Goteborgs stad har forordat. Vi
bedomer dock att det finns ett antal viktiga fordelar med regeringens forslag
till 16sning. For det forsta 4r det ett utvidgat forslag som omfattar fler. Aven
de som inte bor 1 Backa kan bestka butiker eller hilsa pa boende 1 Backa
utan att behova betala trangselskatt. Forslaget minskar risken for att
individer ska beskattas pa fel sétt och betala for mycket eller for litet.
Losningen innebdr att vi inte frangér den centrala lagstiftade principen om
att medborgare ska behandlas lika. Réttssdkerheten, att alla behandlas lika
infor lagen, stdrks 1 och med att det blir betydligt férre
gransdragningsproblem fér myndigheter och domstolar.

Det foreslagna undantaget bor trdda 1 kraft sd snart som mgjligt och var
bedomning ar att det kan ske ndgon gang under nista ar.

Trangselskatten utgdr en del av finansieringen av alla viktiga
infrastruktursatsningar i Géteborg med omnejd. De investeringarna ar helt
nddvindiga for att klara jobben 1 regionen. Vi behdver ocksd 6ka pendlingen
for att gora det mojligt {or fler att flytta till Goteborg och fler foretag att
etablera sig hdar. Med Backaundantaget gor vi trangselskatten 1 Géteborg mer
rimlig och réttvis.
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Debattartikel fran Miljodepartementet, Néaringsdepartementet

Ministrar: Sverige behdver nya
stambanor

Publicerad 09 mars 2016 Uppdaterad 09 mars 2016

Debattartikel, Svenska Dagbladet, 9 mars Det beh6vs
battre jarnvagskommunikationer mellan Sveriges tre
storstdder. Nu driver regeringen pa for ett battre
beslutsunderlag om nya stambanor, skriver ministrarna
Asa Romson och Anna Johansson samt Karin
Svensson Smith och Pia Nilsson, trafikutskottet.

Regeringen ser stora fordelar med hoghastighetsforbindelser. Nya stambanor
skulle ge kortare restider, bittre forutsittningar for ett 6kad bostadsbyggande
och starkare arbetsmarknadsregioner samt stirka jairnvagens
konkurrenskraft. Nya stambanor skulle ocksa minska stérningarna 1 systemet
som helhet och ge mgjlighet till mer palitliga gods-, pendel- och
regionaltrafik. Samtidigt har kostnadsberidkningarna f6r nya stambanor 6kat
ovéantat och kraftigt.

Dagens stambanor &r mer d4n hundra ar gamla. Sedan dess har var befolkning
och ekonomi vuxit flera ganger om. Nér vi nu ska 6ka jarnvagskapaciteten
handlar det om att bygga for framtiden. Da dr det viktigt att belysa bade
teknikval, kostnader, utbyggnadsstrategi och nyttor utifrin svenska
forutsdttningar sa vi far ett sd fullodigt och gediget beslutunderlag som
mdjligt att ta stéllning till. Infrastrukturinvesteringar av denna dignitet kréver
helt enkelt bade langsiktighet, transparens och samsyn.

Kostnadsberdkningarna visar att nya stambanor innebér storre utmaningar dn
vad tidigare utredningar visat. De tidiga kostnadskalkylerna har visat sig
ligga 1 underkant. Samtidigt fanns stor osékerhet om nyttoberdkningarna 1
tidigare utredningar. Det dr angelédget att nyttoberdkningar fingar nya
resandemonster och den viktiga kapacitet f6r godstrafik som kan frigoras pa
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de befintliga banorna av hoghastighetstag. Det behovs bra kalkyler och
kostnadseffektiva 16sningar, dven utifrdn internationella erfarenheter av
jarnvigsbyggen.

Ett intensivt arbete bedrivs nu for att sdkerstélla att vi har stillt alla adekvata
fragor och att vi har korrekta siffror och méjlighet till jimforelser mellan
olika alternativ. Exempelvis pagar via Sverigeférhandlingen en s kallad
second opinion for hoghastighetstigen, en extern granskning av de
berdkningar som gjorts, liksom en 6versyn av genomforbarhet och kostnader.
Regeringen kommer ocksé att be Trafikverket att granska tidigare uppgifter
om en uppgradering av befintlig jirnvig pé strackorna Stockholm—
Goteborg/Malmé. Regering och riksdag ska ha ett si bra beslutsunderlag som
mojligt for de kostsamma investeringar vi har att ta stéllning till. S& agerar en
ansvarsfull samarbetsregering.

Nya stambanor &r ett projekt som stricker sig 6ver flera mandatperioder och
paverkar statens budget 6ver lang tid. En ryckighet i projektet pd grund av
skiftande majoriteter 1 Sveriges riksdag vore dérfor olyckligt. Det &r darfor
centralt att det finns ett brett stod 1 riksdagen infor beslut om Sverige ska
satsa pa hoghastighetstig.

En rad fragor utdver finansieringen kvarstér att 16sa. Vilka stationer ska
tdgen stanna vid? Vilka krav mer precist ska stéllas pa tdgen? Hur sidkerstills
att bullerfragor omhéndertas pa kostnadseffektivt sétt? Svaren &r inte alltid
sjilvklara.

Utbyged jarnvag ger upphov till stora nyttor for hela samhillet, nyttor som
inte bara kommer staten till del. Ett sddant projekt skulle forbéttra stora delar
av hela Sveriges jarnvigsnit. Att en del av det 6kade virdet skulle kunna
bidra till finansiering 4r 1 grunden rimligt och bor provas. Vilka
finansieringsmodeller som skulle vara bist att anvénda 4r d4nnu inte klart.
Olika alternativ miste givetvis studeras och utvérderas pa forhand, sa att vi
kan vara sédkra pé att vi far ut mest samhéllsnytta och effekt av investerade
medel 1 forhillande till kostnaderna.

Sverigeforhandlingen har till uppdrag att ta fram forslag till principer for
finansiering samt forslag till en utbyggnadsstrategi for nya stambanor for
hoghastighetstag mellan Stockholm och G6teborg/Malmé. Nar forhandlingen
ar avslutad kommer regering och riksdag att ha ett beslutsunderlag att ta
stdllning till. Sverigeforhandlingens padgaende arbete dr ocksa ett sétt att fa
bittre grepp om nyttor, kostnader och finansiering. Férhandlingsmodellen
borgar dessutom for politiskt inflytande pa lokal niva 1 ett tidigt skede.



Parallellt med Sverigeforhandlingen pagér ocksé ett arbete med att ta fram
en ny nationell plan for transportinfrastrukturen. Vilfungerande
jarnvégsforbindelser mellan véra tre storstadsregioner dr viktiga, men ar
langt 1 fradn det enda behovet som finns att atgirda 1 transportsektorn.
Regional tagtrafik och foretagens godstransporter behdver stirkas. Vi dr fast
beslutna att atgirda problemen, pa sdvél kort som lang sikt. Déarfor
miljardsatsar regeringen till exempel pa 6kat jirnvagsunderhall.

Regeringen tar oss an utmaningen att stiarka jarnvédgen. Jarnvégen har en
central funktion i en konkurrenskraftig ekonomi och bygger Sverige starkt
och klimatsmart {6r framtiden.

Asa Romson, klimat- och miljominister

Anna Johansson, infrastrukturminister

Karin Svensson Smith, ordférande trafikutskottet
Pia Nilsson, ledamot trafikutskottet
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Debattartikel frdn Finansdepartementet, Naringsdepartementet

Nu Iinfor vi tonnageskatt for svensk
sjofart
Publicerad 05 november 2015 Uppdaterad 05 november 2015

Regeringen tar nu ytterligare ett steg for att starka
svensk sjofart. | dag lagger vi fram ett férslag om att
infbra ett system med tonnagebeskattning i Sverige som
kan trada i kraft den 20 juni 2016, skriver finansminister
Magdalena Andersson och infrastrukturminister Anna
Johansson.

Goteborg dr en stad som utvecklats snabbt de sista tjugo aren men en sak har
inte fordndrats — stadens geografiska ldge. Har ligger Skandinaviens storsta
hamn som har spelat, och kommer fortsitta att spela en viktig roll f6r sdvél
Goteborgs som hela Sveriges ekonomi. Omkring 90 procent av Sveriges
export och import transporteras nagon gang under transportkedjan med
fartyg. Sjofarten &dr en livsnerv for handel med omvérlden, men ytterst ocksa
for Sveriges vilstand. En stark sjofart skapar jobb och tillvéxt 1 hela landet.

Behover starkas

Samtidigt 4r den internationella konkurrensen hard pa sjofartsomradet. De
senaste aren har andelen svenskflaggade fartyg i den svenska handelsflottan
minskat, bade 1 termer av kapacitet och av antal fartyg. Utflaggningen av
svenska fartyg dr ett tecken pé att den svenska sjofartsnédringens
konkurrensvillkor behover stérkas.

Regeringen vidtar dérfor atgirder for att forhindra fortsatt utflaggning av
svenska fartyg och for att 6ka andelen svenskflaggade fartyg i den svenska
handelsflottan. Sjofartsndringen verkar pa en global marknad varfor det dr av
storsta vikt att svenska rederier 1 internationell trafik har konkurrensvillkor
som &r likvirdiga med rederier i jamforbara ldnder 1 Europa.
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Manga EU-ldnder har infort olika stodsystem for sina sjéfartsnédringar.
Sverige har sedan ldnge haft ett riktat stod for att sinka
bemanningskostnaderna for anstéllda pa svenskflaggade fartyg. Nu vill
regeringen ta ett ytterligare steg for att stirka svensk sjofart.

Forutom bemanningskostnader har dven skattereglerna betydelse for
sjofartens konkurrenssituation. Rederiverksamhet dr en kapitalintensiv
bransch och rederierna behdver balansera inkomster och utgifter 1 samband
med forsédljning och ink6p av fartyg. En skillnad mellan Sverige och
jamforbara linder 1 Europa é&r att Sverige inte har infort nagot
tonnagebeskattningssystem. Det missgynnar svensk sjofart och skapar en
snedvriden konkurrenssituation som regeringen vill komma till rdtta med.

Forslag om tonnageskatt

Regeringen aviserade darfor 1 budgetpropositionen for 2016 att ett svenskt
system med tonnagebeskattning bor inforas. I dag 6verldmnar regeringen
remissen till Lagrddet med forslag om att infora ett system med
tonnagebeskattning i Sverige.

Tonnagebeskattning innebir att det skattepliktiga resultatet av viss
rederiverksamhet bestdms schablonmaéssigt utifran fartygens nettodriktighet,
det vill sdga oberoende av inkomster och utgifter. Det schablonméssigt
berdknade resultatet liggs samman med eventuellt dvrigt 6verskott av
niringsverksamhet och beskattas med den géllande skattesatsen. Fordelen
med tonnagebeskattning dr att skattereglerna far mindre betydelse for
rederiernas investeringsbeslut.

Tonnagebeskattning &r ett statligt stod som maste anmélas till och godkénnas
av Europeiska kommissionen innan det kan genomforas. De nya
bestimmelserna foreslas darfor triada 1 kraft den 20 juni 2016.

Har stor betydelse

Svenskflaggade fartyg dr av stor betydelse for svenska sjoméns mojligheter
att fa arbete och for tillgangen till praktikplatser for sjofartsstudenter. Med
svenskflaggade fartyg 6kar dven forutsittningarna for att bevara svenskt
sjofartskunnande och mojligheterna f6r Sverige att vara padrivande pa
internationell niva vad géller milj6- och sjosédkerhetsarbete. En stark
sjofartsniring skapar jobb, bade till sjoss och pa land.



Regeringens malsdttning &r att Sverige ocksa 1 framtiden har en
konkurrenskraftig sjofartsniring som skapar jobb och tillvaxt. Darfor ar vi
stolta 6ver att 1 dag kunna presentera en reform som vi vet att sjofarten 1
Sverige ldnge har efterfragat.



W Regeringskansliet

Debattartikel frdn Néringsdepartementet

Miljarder till ny och smart
kollektivtrafik

Publicerad 20 oktober 2015 Uppdaterad 20 oktober 2015

Goteborgs-Posten 20 oktober 2015 For att fa fler att aka
kollektivt och skapa battre stadsmiljéer lanserar
regeringen en satsning pa stadsmiljdavtal. Tva miljarder
avsatts till modern, innovativ och kapacitetsstark
kollektivirafik i svenska stader. Malet ar fler bostader
med god koppling till kollektivtrafik, battre luft och
minskade utslapp, skriver infrastrukturminister Anna
Johansson och bostads-, stadsutvecklings- och it-
minister Mehmet Kaplan.

Bostadsbristen mérks i hela Sverige men i en tid av befolkningstillvéxt och
kraftig urbanisering blir den som tydligast i vara stidder. I vara stdder finns
dock goda forutsdttningar att méta manga av de stora utmaningar som maste
tacklas vad giller klimatutsldpp, buller och luftfGroreningar. Att bo titt
underléttar helt enkelt for smartare transporter, energisndla bostadslosningar
och ett effektivt resursutnyttjande.

Med smart stadsplanering kan vi dirfor bade dka bostadsbyggandet och
bidra till mer héllbara stadsmiljéer och minskade koldioxidutsldpp. Stader
erbjuder ocksa en mojlighet for ekonomiskt utbyte och social inkludering,
dar kollektivtrafiken har sdrskild betydelse for binda samman olika omraden
och bidra till en rittvis tillgdng till bostdder, arbete samt fritidsmojligheter.

Tva miljarder kronor

Dirfor dr vi nu stolta Gver att kunna presentera regeringens lansering av
stadsmiljoavtal dir tvad miljarder kronor fram till 2018 satsas for stod till
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lokala och regionala kollektivtrafiklésningar. Stadsmiljdavtalen dr ett led 1
regeringens arbete med att nd malet om att 250 000 nya bostidder ska byggas
till &r 2020, och satsningen sker parallellt med en lang rad andra insatser.

Stadsmiljoavtal finns sedan méinga ar tillbaka 1 Norge, dir sa kallade
bymiljeavtaler varit mycket framgingsrika. Stadsmiljdavtalen har framforallt
tva viktiga syften: att fler dker kollektivt och en positiv utveckling av
stadsmiljoerna.

Bade kommuner och landsting kan med denna satsning fa st6d till
kollektivtrafik pa upp till 50 procent genom att de, utéver sin andel av
investeringen, presenterar motprestationer. Dessa kan antingen handla om att
bidra till en 6kad andel hallbara transporter, till exempel genom lokala gdng-
och cykelsatsningar, eller till fler bostdder. Grundf6rutséttning for att fa del
av stadsmiljosatsningen &r att investeringen som stodet avser bidrar till malet
att en storre andel av persontransporter 1 stdder ska ske med kollektivtrafik.
P4 detta vis bidrar regeringen med detta till att skapa rétt forutsédttningar for
att kollektivtrafikbranschens mél om en fordubblad kollektivtrafik ska kunna
nas.

Framjar innovativa I6sningar

Satsningen pa stadsmiljoavtal tar ett helhetsgrepp. Stodet, som beviljas av
Trafikverket, dr tdnkt att siarskilt frimja innovativa, kapacitetsstarka och
resurseffektiva l6sningar. Det kan handla om spér, hallplatser, kajer eller om
signalsystem for moderna bussar. Genom stadsmiljdavtalen och lokala
motprestationer skapas forutsittningar for att fler resor sker med
kollektivtrafik, cykel eller till fots. Det tar oss en bit pd vigen mot 6kad
kollektivtrafik och leder redan pa kort sikt till bittre stadsmiljo, minskad
trangsel, plats for bostadsbyggande och gronska i stiderna.

Det &r sa dagens och framtidens utmaningar kan motas. Regeringen vill bidra
till att Sveriges stdder utvecklas till attraktiva, hallbara och hédlsosamma
platser dar fler médnniskor far mojlighet att bo, resa och verka.
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Debattartikel frdn Néringsdepartementet

Sverige maste halla ihop

Publicerad 16 oktober 2015 Uppdaterad 26 oktober 2015

Lanstidningen Sddertélje 15 oktober 2015 Efter drygt
atta ar med en borgerlig nedskarningsagenda sa star
Sverige infor stora utmaningar. Nu séatter vi stopp for
den negativa utvecklingen och pabdérjar vandningen.
Sverige maste halla ihop, skriver infrastrukturminister
Anna Johansson och landsbygdsminister Sven-Erik
Bucht.

Vi behover investera for jobb 1 hela landet och ta tillvara den potential som
finns fran norr till séder. Vi vill skapa forutsittningar for arbete och vélfird 1
hela landet. En viktig pusselbit for detta dr fungerande person- och
godstransporter.

Arbetslosheten har bitit sig fast pad hogre nivder pa landsbygden 4n 1
stdderna. Ska jobb skapas 1 hela landet maste man ocksa kunna leva 1 hela
landet. Daligt underhillna spar och végar skapar stora svarigheter for
ménniskor som bor pé landsbygden. Det drabbar arbetspendlingen negativt.

Bristerna 1 vdg- och jarnvégsnét slar ocksd mot svensk basindustris
godstransporter. Framfor allt skogsnédringen &r helt beroende av fungerande
godstransporter 1 landsbygd. Ofta inleds dessa pa vig for att sedan lastas om
till mer klimatsmarta transporter pd jarnvdg. En satsning pa 6kat vég- och
jarnvigsunderhall var ett vallofte frin Socialdemokraterna. Nu levererar vi.

Regeringen satsar 200 miljoner arligen fram till 2019 pa 6kat underhall av
spar och végar 1 landsbygd. Det dr nya medel som tillfors utéver redan
tidigare aviserade satsningar p till exempel kraftigt forstarkt
jarnvagsunderhall.

Satsningen gynnar hela landet och forstarker Sveriges position som export-
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och industriland.

Nar mojligheterna till arbetspendling forbittras breddas arbetsmarknaden.
Alla har dock inte tillging till bil och forutséttningarna for att bedriva
kollektivtrafik dr begrdnsad péd landsbygden. Regeringen foreslar darfor
ocksé en tidsbegriansad satsning pa atgérder som kan frimja kollektivtrafik i
landsbygd.

Tillsammans med satsningen pa underhdll bidrar det till 6kad regional tillvaxt
och goda levnadsvillkor i landsbygden.

For tillvixten och jobben dr det lika viktigt att industrins transporter
fungerar, som att den omfattande arbetspendlingen med tag i Mélardalen &r
palitlig.

Vi ska nd mélet om liagst arbetsloshet 1 EU &r 2020. Vi vet att vi inte kommer
nd det om inte hela Sverige ges mojlighet att bidra.
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Debattartikel frdn Néringsdepartementet

Nya stadsmilj6avtal lyfter Sveriges
stader

Publicerad 06 oktober 2015 Uppdaterad 06 oktober 2015

Dagens samhélle 6 oktober 2015 Med tva miljarder till
stadsmiljéavtalen tar vi avgérande steg framat for att
skapa effektivare kollektivtrafik och goda och hallbara
stadsmiljéer. | en tid dar vara stader vaxer snabbare an
nagonsin ar det viktiga och nédvandiga investeringar,
skriver statsraden bostads-, stadsutvecklings- och it-
minister Mehmet Kaplan och infrastrukturminister Anna
Johansson.

Det dr positivt att vara stdder vixer. Med rétt planering har den téta staden
stora mojligheter till klimatsmart boende och resande. Men snabb tillvéxt i
stader innebar ocksd utmaningar. Bostadsbristen dkar och trdngseln 1 trafiken
blir allt virre.

Regeringen satsar darfor 2 miljarder kronor under mandatperioden pé sé
kallade stadsmiljoavtal. Det innebér att regeringen ger stod till lokala och
regionala kollektivtrafiksatsningar som bidrar till en héllbar stadsmiljo och
okat bostadsbyggande. Nu ska pengarna borja fordelas.

Malet for regeringen &r att minst 250 000 nya bostédder ska byggas till ar
2020 och att transporternas klimatpdverkan ska minska.

Stadsmiljoavtalen dr ett led 1 regeringens arbete med att nd de malen och
sker parallellt med andra insatser sdsom ett investeringsstdd pa upp till 3,2
miljarder per ar for att 6ka nybyggnationen av sma klimatsmarta hyresritter
och en kraftfull satsning pd forbéttrat jirnvagsunderhall.

Det sistndmnda forvéntas bidra till mer pélitlig pendeltagstrafik i1 vara storre
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stiader, vilket gor att ldgen som 1 dag inte anses vara lonsamma for
byggbranschen att bygga pa kan bli attraktiva tack vare fungerande
kollektivtrafik.

Stadsmiljoavtalen fokuserar pd hallbara transporter 1 stider. P& regeringens
uppdrag har Trafikverket tagit fram forslag pé riktlinjer f6r hur pengarna ska
fordelas. Regeringen har med utgdngspunkt fran detta nu fattat beslut om en
forordning som ger majlighet f6r kommuner och landsting att sdka stod for
investeringar 1 anldggningar eller transportlosningar for kollektivtrafik.

Det kan till exempel handla om investeringar 1 gator, spar, signalsystem,
kajer eller hillplatser. Tanken &r att investeringarna ska leda till
energieffektiva 16sningar, till att fler &ker kollektivt och till en positiv
utveckling av stadsmiljoerna.

Ledordet dr samverkan. Som villkor for att fa del av stadsmiljopengarna ska
kommunen eller landstinget bidra med motprestationer som ytterligare kan
bidra till 6kad andel hillbara transporter eller till 6kat bostadsbyggande, till
exempel planer pa kollektivtrafiknédra bostéder eller ging- och cykelvégar.

Vér grundsyn é&r att planeringen av transportsystemet ska vara en integrerad
del av hela samhéllsplaneringen, inte minst bostadsbyggandet.

Brist pa byggbar mark &r ett problem for bostadsbyggandet. Vil utbyggd
kollektivtrafik dr ett sitt att 6ppna upp for nya omraden for fler bostider.
Nya bostadsomréden kan byggas tack vare att marken blir mer attraktiv, och
de som flyttar in behdver inte vara beroende av bilen.

Regeringen satsar dessutom en miljard under mandatperioden pi att
kommuner ska kunna sanera mark, som sedan ska anvéndas till
bostadsbyggande. Nar staden viaxer fort maste givetvis infrastrukturen
byggas ut men det dr minst lika viktigt, inte minst av resurs- och miljoskal,
att nyttja befintlig infrastruktur s effektivt och smart som mojligt.
Innovation och resurseffektivitet kommer darfor vara viktiga nyckelord nir
medlen ska fordelas.

Ansvarig myndighet for férdelning av stédet dr Trafikverket. De planerar nu
att gora en forsta utlysning under mitten av oktober. Bedomningen &r att de
kommer fatta beslut och gora utbetalningar redan 1 ar. Det dr m6jligt 1 och
med att forordningen ger en mojlighet till forskottsutbetalning., En storre
utlysning dr sedan planerad till 2016.



Med stadsmiljoavtalen tar vi avgdrande steg framét for att skapa effektivare
kollektivtrafik och goda stadsmiljoer. I en tid dér vara stdder véxer snabbare
dn ndgonsin dr det viktiga och nédvéndiga investeringar. Det bidrar till att
gora Sverige till ett hallbart samhélle — bade miljoméissigt, ekonomiskt och
socialt.



W Regeringskansliet

Debattartikel frdn Néringsdepartementet

Samverkan behovs for hallbar
infrastruktur

Publicerad 22 september 2015 Uppdaterad 22 september 2015

SVT Opinion 22 september 2015 Jag forstar att
neddragningen av nattagstrafiken till och fran Jamtland
ar bekymmersam for en region som byggt sin
utvecklingsstrategi kring friluftsturism och
smaféretagande, skriver infrastrukturminister Anna
Johansson.

Turistféreningens kritik pA SVT Opinion av tillstindet med svensk
infrastruktur dr forstaelig.

Sverige saknar idag ett transportsystem som tillriackligt vél uppfyller kraven
pa savil tillgidnglighet som palitlighet.

Extra tydligt dr det eftersatta underhillet pa jarnvégen. Men Sverige har nu
en regering som dr beredd att satsa for att effektivisera transportsystemet. |
hela landet.

Genom att investera 1 vl fungerande infrastruktur underlittas mianniskors
arbetspendling och foretagens godstransporter.

Det ar viktiga steg mot regeringens mal om att na lagst arbetsloshet 1 EU till
2020.

Att jarnvédgen prioriteras framgar av den budget som presenterades igar.

For att mota ett eftersatt underhéll av jarnvagen och hoja dess
konkurrenskraft satsar regeringen 1,24 miljarder kronor per ar under
perioden 2016-2018.
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Utover detta investerar vi 200 miljoner kronor extra pa underhdll av vig och
jarnvég 1 landsbygd under 2016.

Sammantaget innebér detta en 6kning av jarnvdgsunderhallet med cirka 20
procent.

Utover det tillkommer satsningar som ska bidra till mer kollektivtrafik 1
landsbygd, cykelfrimjande atgdrder och forbéttrat vigunderhall.

Dessa pengar kommer att gora skillnad. Inte inom loppet av négra veckor
eller ménader.

Men pa sikt kommer det innebéra att Trafikverket kan g fran att laga redan
uppkomna fel och forsoka minska forseningar, till att forebygga fel och
underhélla ett fungerande och effektivt infrastruktursystem.

Jag forstér att neddragningen av nattigstrafiken till och fran Jimtland ar
bekymmersam for en region som byggt sin utvecklingsstrategi kring
friluftsturism och smaforetagande.

Detta kréver givetvis goda kommunikationer.

Jag ser positivt pa den kraftsamling som jimtarna nu gor for att upprétthalla
nivan pa nattagstrafiken och hoppas att en 16sning finns att na.

Samtidigt 4r det viktigt att komma ihag att Sverige har en avreglerad och
konkurrensutsatt tagmarknad. Inte minst sedan den tidigare regeringen
sldppte konkurrensen fri vad giller trafikering av sparen 2010.

Nu dr det operatérerna som sjdlva ansoker om vilka strackor och tider de vill
kora. Sedan fattar Trafikverket slutgiltigt beslut.

Det dr alltsd inte ndgot jag som infrastrukturminister kan, eller med det
nuvarande systemet bor, gd in och styra.

Statligt dgda SJ dr en av flera operatorer som trafikerar sparen. Det finns
inget stod for att g tillbaka till 1980-talets system, men vi behdver se over
hur SJ som statligt bolag gor storsta mojliga nytta.

Diérfor bereder regeringskansliet fragan om hur ett samhéllsuppdrag skulle
kunna se ut.

I alla dessa fragor kring hur vi forbéttrar och upprétthiller vart



infrastruktursystem och tillgingligheten 1 hela landet, vilkomnar jag en
fortsatt dialog.

Politik, néringsliv, forskning, organisationer och regioner behover samverka 1
utvecklandet av smart och héllbar infrastruktur, som tjinar hela landets
behov.

D4 lagger vi samtidigt en grund for regeringens vergripande prioritering —
fler framgéngsrika foretag och fler ménniskor 1 arbete.
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Debattartikel frdn Néringsdepartementet

"Regelverket for taxi bér skarpas”

Publicerad 23 juli 2015 Uppdaterad 24 juli 2015

Svenska dagbladet 23 juli 2015 Taximarknaden i
Sverige fungerar inte tillrackligt bra. Regeringen fattar
darfér nu beslut om direktiv fér en utredning for skarpt
regelverk i taxibranschen, skriver infrastrukturminister
Anna Johansson.

En vil fungerande taxiverksamhet i hela landet &r ett viktigt komplement
béade till den traditionella kollektivtrafiken och till privat bilanvindning. Men
1 dag fungerar inte taximarknaden 1 Sverige tillrdckligt bra.

Manga forare vittnar om daliga arbetsvillkor, inte minst 1 storstdderna kan
det vara svart for besokare att vélja ritt taxi. Seridsa och vilfungerande
taxiforetag riskerar att bli utkonkurrerade av oseridsa bolag. Det kan skada
Sveriges rykte som besoksland, men ocksa som handelspartner. I
forlangningen kan det ga ut 6ver jobben 1 besdksnédringen.

For att sdkra bade taxikundernas och forarnas trygghet, liksom for att stdrka
Sveriges stdllning som handelspartner och bestksland, behdver branschens
regelverk skdrpas. Det méaste helt enkelt bli mer ordning och reda.
Regeringens mail &r att Sverige ska uppnd EU:s ldagsta arbetsloshet ar 2020.
En béttre fungerande taximarknad &r ett bidrag till att nd milet.

Regeringen fattar diarfor nu beslut om direktiv f6r en utredning for skérpt
regelverk 1 taxibranschen. Det handlar bland annat om att se 6ver hur och
om anvédndandet av taxameter kan goras obligatoriskt, och dven se om en ny
definition for taxiliknande verksamhet dér taxameter inte anvinds kan
skapas.

Samdkning som sker ideellt mellan privatpersoner dr positivt och ska
sjdlvklart vara tillatet. Men pa senare tid har det uppstétt problem med
taxiliknande samakningsfunktioner som sker pa rent kommersiell grund. Det
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rader stor osdkerhet om rétt skatter och avgifter betalas och vilken trygghet
savil forare som passagerare har. En del 1 utredningens arbete kommer att
vara att titta pa en definition f6r vad som &dr samakning och vad som ska
klassas som ren taxiverksamhet.

Sedan borjan av aret finns ny lagstiftning pa plats som innebér att polisen
kan beslagta registreringsskylt eller fordonsnycklar for att forhindra fortsatt
korning med en taxibil som bedéms vara trafikfarlig, eller som inte har ritt
tillstdnd. Dessutom maste en taxikund fa en prisuppgift av féraren redan i
forvig om jamforpriset Gverstiger 500 kronor. Under 2016 blir det
obligatoriskt med s kallade redovisningscentraler f6r taxibranschen. Genom
att alla intdkter méste redovisas till myndigheterna blir det littare att
kontrollera att alla taxibolag gor ritt for sig. Aven detta kommer att frimja
de seridsa taxibolagen och se till att ritt skatter och avgifter betalas.

Tillsammans med de forslag utredningen nu ska arbeta fram kan detta
innebdra att taximarknaden 1 Sverige borjar fungera bittre. Det ger
mdjligheter till 6kade skatteintidkter som kan finansiera en bittre skola och
vilfard. Ordning och reda pd taximarknaden ger dven en bittre arbetsmiljé
for forarna och inte minst férdelar f6r alla som regelbundet eller bara ibland
aker taxi.

Anna Johansson

infrastrukturminister
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Debattartikel frdn Néringsdepartementet

Sa kraftsamlar vi for ett Sverige
som haller ihop

Publicerad 10 juli 2015 Uppdaterad 10 juli 2015

Goteborgs-Posten 10 juli 2015 Nyligen réstades
regeringens varandringsbudget igenom i riksdagen. Nu
borjar arbetet for ett Sverige som haller ihop. En ny
jobbagenda med fokus pa fler jobb, 6kad
konkurrenskraft och hallbar utveckling — i hela landet.

Regeringens mal &r att Sverige ska ha lagst arbetsloshet 1 EU 2020. Dartill
ska minst 250 000 nya bostdder byggas och vi ska nd milj6- och klimatmalen.
Det dr ambitiosa mal och ska sé vara. Vi tror pd det samarbetande samhéllets
styrka. Och vi vet att Niringsdepartementet med sin nya form har en
avgorande roll 1 utvecklingen.

Vérbudgeten innebir ett skifte, en ny riktning for Sverige. I den finns
verktygen for att investera for framtiden, skapa forutséttningar for fler och
vixande foretag och for en effektiv arbetsmarknad dér matchningen mellan
utbildning och efterfrdgan blir bittre. Och den har 16sningar f6r hur vi gor
det pa ett socialt, ekonomiskt och ekologiskt hallbart vis. Kort sagt, den dr
ett forsta steg for att 16sa den uppgift som vi 1 regeringen brinner for: fler
jobb och 6kad konkurrenskraft och hillbar utveckling eftersom det skapar
ett béttre liv for oss och véra barn.

For att lyckas med detta krivs att politikomraden krokar arm och drar at
samma hall. Vi som leder Néringsdepartementet har flera avgdrande
omraden av regeringens jobbagenda pa samma stélle. Vi tar nu ett
helhetsgrepp om den breda néringspolitiken, genom 6kad kraft i
infrastrukturinvesteringarna, en offensiv bostadspolitik och ett orubbligt
fokus pa att ta tillvara hela Sveriges potential. P4 sa sitt ges det mojlighet for
foretag 1 hela landet att skapa, vdxa och exportera.
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Okar och starker kapaciteten

Nér industrier och foretag i dag funderar pa var de ska starta nésta
verksamhet &r det inte olika stdder i samma land de viljer mellan. Snarare
olika stidder 1 virlden. Regioner stdr mot varandra. Ménga regionforetriddare,
industrier och foretag uppger att fungerande och effektiva transporter &r en
avgorande faktor for etableringar. Darfor satsar regeringen 1
varandringsbudgeten 620 miljoner extra pa jairnvagsunderhall under 2015.
Dirtill planerar vi bland annat f6r hoghastighetstig mellan véra tre storsta
stdder. Dessa satsningar 6kar och stdrker kapaciteten pa jarnvagen, si far vi
fler tdg som gar 1 tid och okar pilitligheten 1 transporterna. Det Gppnar {6r
fler hallbara transporter, breddar arbetsmarknaden och dkar
konkurrenskraften 1 alla landséndar.

Ocksé bostdder spelar en avgoérande roll. I dag dr dessvérre bostadsbristen ett
av Sveriges storsta hinder for tillvixt och utveckling. Den hindrar ménniskor
att ga den efterlingtade utbildningen eller att ta sitt drémjobb, och den
forsvarar for foretag att hitta riatt kompetens. Efter ménga ar av for 1agt
bostadsbyggande &r det dags att 6ka takten och regeringen fokuserar nu pa
tvé huvudspar. Det forsta handlar om ett intensifierat arbete med
regelforenklingar sd att det gar snabbare, blir ldttare och billigare for
bostadsbolagen att bygga fler bostdder. Det andra spéret handlar om att
stotta kommunerna ekonomiskt 1 deras bostadsforsérjningsansvar.
Regeringen kommer darfor att satsa 6,7 miljarder per ar i ett bostadspolitiskt
paket. Det kommer att bidra till att det byggs fler bostédder 1 Sverige. 3,2
miljarder av dessa ska ga direkt till att bygga sméa, klimatsmarta och billiga
hyresritter for unga, studenter och de som har det tuffast ekonomiskt.

En enorm potential

For att vi ska lyckas na vart mal om en 6kad sysselsittning behover vi
kraftsamla 1 hela Sverige. Det finns en enorm potential runt om i landet som
inte tillrdckligt tagits tillvara. Var regering vill se en nyindustrialisering av
Sverige och vi dr Overtygade om att vi ater kan bli ett av virldens ledande
produktionsland. Men vi ska inte konkurrera med ldga 16ner utan med
kompetens och kvalité.

Hela Sveriges potential géller inte minst matsektorn. De rika mojligheter
Sverige har pa detta omradde kan lyfta oss, och skapa fler jobb och héllbar
tillvdaxt 1 hela landet. Darfor har regeringen beslutat att ta fram en
livsmedelsstrategi. Den ska bli den fardplan som behdvs for att 6ka den



svenska livsmedelsproduktionen och exporten av svenska livsmedel. Det
finns dven en stor potential 1 var skog. Regeringen arbetar med en nationell
skogsstrategi 1 bred samverkan med Ovriga intressenter. Visionen dr att
skogen — det grona guldet — ska bidra till jobb och héllbar tillvixt 1 hela
landet samt till utvecklingen av en vdxande bioekonomi.

Stabil infrastruktur

Vi vill att fler sma- och medelstora foretag ska vixa och anstélla fler. Da
krdvs en stabil infrastuktur, fler bostidder, sdkrad kompetensfoérsdrjning och
ett fokus pa hela Sverige. Vixande foretag dr 1 hog utstrackning
exporterande foretag. Darfor presenterades en exportoffensiv i varbudgeten
med flera atgédrder for att géra det enklare och smidigare for foretag att
exportera till de marknader 1 védrlden som vixer. Dessutom har de statliga
finansieringsatgdrderna under varen genomlysts pa rekordtid och en
utredning med ett flertal intressanta forslag for att stdrka foretagens
finansiering gér nu ut pd remiss.

Vi som leder Niringsdepartementet har fatt verktygen att genomfora den
breda néringspolitiken for att stdrka Sveriges konkurrenskraft. Vi kommer
anvinda de verktygen. Vara reformer 1 virbudgeten ska leda till att fler har
ett jobb att ga till, en bostad att vrida om nyckeln 1 och att fler ménniskor 1
hela vart land kénner att vi dr pa vig at ritt hall tillsammans.



W Regeringskansliet

Debattartikel frdn Néringsdepartementet

"Det ar ett tufft arbete — men vi ar
fast beslutna om att na dit”

Publicerad 17 juni 2015 Uppdaterad 23 juni 2015

Dagens Arbete 17 juni 2015 En av mina hogsta
prioriteringar ar att tagtrafiken ska fungera battre for
pendlare och gods. Ett forsta steg ar regeringens
satsning pa 620 miljoner extra pa jarnvagsunderhall
2015, foljt av 1,24 miljarder extra varje ar till och med
2018.

I dagarna rostades regeringens varbudget igenom 1 riksdagen. Det innebér att
vi pa allvar kan borja resan mot mélet om EU:s ldgsta arbetsloshet ar 2020.

Efter &tta &r med moderatledd regering 4r arbetslosheten pd en hog niva. Det
beror bade pa otillrdckliga framtidsinvesteringar, inte minst pa
infrastrukturomradet, fallande konkurrenskraft och problem med utbildning
och matchning.

For att nd malet om EU:s ldagsta arbetsloshet krdvs bade en aktiv
ndringspolitik, satsningar pa kompetens och matchning samt investeringar i
infrastruktur. Detta dr darfér avgorande delar 1 regeringens nya jobbagenda.

En av mina hogsta prioriteringar dr att tgtrafiken ska fungera bittre for
pendlare och gods. Sa dkar vi jobben och framjar exporten. Ett forsta steg dr
regeringens satsning pa 620 miljoner extra pé jarnvagsunderhall 2015, {oljt
av 1,24 miljarder extra varje ar till och med 2018.

En fungerande jarnvég har stor betydelse for en positiv utveckling 1 Sverige.
Precis som Janne Rudén, Seko och Anders Ferbe, IF Metall skriver 1 sitt
inldgg 1 Dagens Arbete och Sekotidningen behdver inte minst industrin 1
Sverige en infrastruktur 1 vérldsklass. Det handlar om att svenska
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exportforetag ska kunna lita pa jirnvigen. Godset maste komma fram i tid
till destinationer ute 1 Europa eller de stora hamnarna 1 Sverige. Gar tagen 1
tid kan ocksa fler vaga ta ett nytt intressant jobb ndgra mil bort, eller bérja
pendla till universitet- och hégskolestudier.

Ett annat av mina prioriterade omréden &r schysta villkor 1 &keribranschen.
Idag sker dir en oroviackande utveckling med 16nedumping och osund
konkurrens. Det skadar bdde de anstéllda personligen, och de seridsa
foretagens chanser pa en konkurrensutsatt marknad. Men det skadar ocksa
samhillet, eftersom gods flyttas fran jarnvég till vig. Regeringen har infort
en hog sanktionsavgift for brott mot EU:s regler for gransdverskridande
lastbilstrafik. Polis och tull har nu dven ritt att 14sa fast en lastbil d&
sanktionsavgiften inte betalas. Om dessa nya verktyg inte visar sig vara
tillrackliga tvekar vi inte att ldgga fram ytterligare forslag for att skapa
ordning och reda och 6kad konkurrensneutralitet mellan gods pa vidg och
gods pa jarnvag,

De kommande &ren startar byggnationen av Sveriges forsta
hoghastighetsjdrnvigar. Nir hoghastighetsbanorna ér fardigstillda skapas
helt nya forutséttningar for snabba persontransporter mellan véara tre
storstdder. Dértill avlastas det befintliga jarnvigsnitet vilket underlittar for
godstrafiken. I norra Sverige dr det 2018 byggstart for Norrbotniabanans
forsta etapp, med start 1 Umea.

Att fa ordning pa den svenska jarnvégen dr viktigt bade for jobben och for
klimatet. Det &r ett tufft arbete som krédver stort engagemang fran alla
jarnvagens aktorer. Men regeringen é&r fast besluten att né dit. Det kommer
att ta tid men med rétt prioriteringar och hért arbete kan vi steg for steg f en
battre jirnvag och punktligare tagtrafik.



W Regeringskansliet

Debattartikel frdn Néringsdepartementet

Miljardsatsning ger saker
godstrafik

Publicerad 04 juni 2015 Uppdaterad 04 juni 2015

Ny Teknik 2 juni Problemen pa jadrnvagen paverkar inte
bara resenarer och arbetspendlare, aven industrin
drabbas. Kostnaderna for att transportera gods dkar nar
tagen forsenas av vaxelfel, nedrivna kontaktledningar
och ralsbrott, skriver infrastrukturminister Anna
Johansson.

Regeringens mil &r att Sverige ska nd EU:s ldagsta arbetsloshet &r 2020. I den
nya jobbagendan &r investeringar for framtiden en viktig del, liksom en aktiv
politik f6r foretag och industri. Grunden dr en utveckling som &r socialt,
ekologiskt och ekonomiskt héllbar. Det giller inte minst 1 transportsektorn
och dr avgorande aspekter i regeringens storsatsning pa godstrafiken.

Det saknas inte utmaningar for godstransporterna. Pa vigarna ar
16nedumpning och illojal konkurrens inte ovanligt. Istédllet for att sdnka
kostnader genom optimerade rutter, 6kad fyllnadsgrad och bréanslesnél
korning pressas priser ned med ldgre 16ner och sdmre lastbilar.

Det ar forodande bade for arbetsvillkor och f6r miljo och klimat. Taget
forlorar 1 konkurrenskraft och utsldppen dkar. Regeringen vill stiarka
konkurrenskraften bade hos svensk dkerindring och tagoperatorerna.

Problemen pé jarnvégen dr de flesta bekanta med. De drabbar inte bara
arbetspendlare och andra resenérer — det drabbar dven industrin.
Kostnaderna for godset dkar nir transporterna férsenas av vixelfel, nedrivna
kontaktledningar och rilsbrott. Darfor miljardsatsar regeringen pa
jarnvagsunderhall under hela mandatperioden.
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Som aviserats 1 varbudgeten ser regeringen, mot bakgrund av bland annat
prognostiserade banavgifter, dven 6ver forutsdttningarna for att kompensera
jarnvigsforetagen och stirka jarnvigens konkurrenskraft. Samtliga
investeringar ska leda till en robust jarnvédg som bade industri, féretag och
enskilda resenirer kan lita pa

Nyligen paborjades utredningsarbetet infér en vigslitageskatt for den tunga
lastbilstrafiken. Den kommer att leda till mer réittvisa konkurrensvillkor
mellan lastbilstrafik och godstrafik pa jarnvig. Savil svensk- som
utlandsregistrerade lastbilar ska omfattas. Ambitionen &r att skatten ska
utformas pa ett sddant sitt att den underlittar regelefterlevnad och kontroll.
Det kommer att gynna de seridsa akerierna som foljer lagar och regler.

Det &r dven viktigt att skatten miljodifferentieras sa att anvdndning av nyare,
mer miljdanpassade lastbilar frimjas.

For att klara bade jobben, miljon och klimatet behover godstrafiken pa
jarnvig fungera bittre. Okat underhall och stirkt konkurrenskraft for
godstransporterna 1 Sverige dr en del 1 regeringens jobbagenda, med méilet
om lagst arbetsloshet 1 EU 2020.



W Regeringskansliet

Debattartikel frdn Néringsdepartementet

Nya stambanor ar statens ansvar

Publicerad 01 juni 2015 Uppdaterad 01 juni 2015

Svenska Dagbladet 29 maj | huvudsak ska nya
stambanor finansieras genom staten, och
medfinansiering ska styras utifran nationella behov pa
samhallsekonomiskt rationell grund. Medfinansiering far
inte innebara att en kommun eller annan "kdper sig férbi
| k&n”, skriver infrastrukturminister Anna Johansson.

Regeringen har hoga ambitioner 1 att 6ka de statliga
infrastrukturinvesteringarna. Det handlar om att bygga for framtiden. For fler
jobb och bostidder och for ett Sverige som haller thop. Hér ar
Sverigeforhandlingen ett gott exempel, nya stambanor for hoghastighetstag
breddar arbetsmarknaden och mojliggdr nya bostider.

Bostadbristen och opélitliga transporter himmar jobbtillvixt och foretagande
1 Sverige. Vi ér fast beslutna att atgirda de problemen, pa savil kort- som
lang sikt. Det handlar om trimningsétgirder pa befintliga spar och tkat
jarnvédgsunderhall i och med regeringens miljardsatsning. Men det handlar
ocksd om att investera i nytt. Hoghastighetsbanorna &r en central del 1
regeringens arbete for att effektivisera transporter och frimja 6kad export.
Nybyggnationen ett viktigt bidrag for att nd malen om EU:s ldagsta
arbetsloshet och 250 000 nya bostéder ar 2020.

Sverige behdver nya stambanor mellan véra tre storstider. Genom dem fér vi
mojlighet till modern hoghastighetstrafik samtidigt som vi avlastar befintliga
banor. Det minskar storningarna i systemet som helhet och ger mer palitlig
gods-, pendel- och regionaltrafik i hela Sverige. | forra veckan var jag pd
besok 1 Japan. Ddr har man kort hoghastighetsdg 1 50 ar och det dr langt ifrdn
science fiction eller oprévad teknik. Nér vi nu ska bygga nya stambanor 1
Sverige ska vi sjidlvklart bygga dessa med moderna 16sningar och ny teknik.
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Aren med Anders Borg och Moderaternas skattesinkningar har skapat ett
strukturellt underskott 1 statens finanser. Vi har darfor en utmaning nér det
kommer till finansiering av ny infrastruktur. Statens finanser dr stabila, men
hart anstrdngda. Samtidigt &r behoven stora.

Det finns inomkommunsektorn en oro for att statens anstrdngda finanser
kommer att leda till att kommuner och regioner tvingas ta ett allt storre
ansvar fOr investeringar 1 statlig infrastruktur. Det 4r olyckligt. Jag vill darfor
vara tydlig med att principerna for regional och kommunal medfinansiering
inte ska syfta till att viltra ver ett statligt ansvar pa kommunerna. I
huvudsak ska nya stambanor finansieras genom staten, och medfinansiering
ska styras utifrdn nationella behov pd samhillsekonomiskt rationell grund.
Medfinansiering far inte innebédra att en kommun eller annan “k&per sig forbi
1kon”. Sverigeférhandlingen har bland annat 1 uppdrag att ta fram forslag till
sddana principer for finansiering.

Sverige maste stirka sin konkurrenskraft. Vi borde ligga ldngre fram med
innovationer pa transportomradet. Jag dr 6vertygad om att satsningen pa
hoghastighetstag inte bara innebér fordelar f6r person- och
godstransporterkan utan ocksa for svensk export. Med nya
hoghastighetsbanor kan vi utveckla ny teknik kring bullerreducering och
sikerhet som kan innebidra nya exportframgangar.

Genom stort statligt ansvar for infrastrukturinvesteringar rustar regeringen
ett Sverige som kan vixa och utvecklas starkt. Och som samtidigt kan méta
klimatutmaningarna. S& bygger vi oss starka for framtiden.



W Regeringskansliet

Debattartikel frdn Néringsdepartementet

Regeringen tar sig an tagen

Publicerad 08 april 2015 Uppdaterad 23 juni 2015

Goteborgs-Posten 8 april 2015 De flesta vet att
tagtrafiken behoéver bli battre. Férseningar och installda
turer &r en forlust fér saval personer, féretag och
samhalle. Darfér valjer regeringen nu att storsatsa.

Regeringen hogprioriterar en fungerande jarnvdg. Satsningen pa 620 miljoner
extra pa jairnvdgsunderhall 2015 som presenterades hdromdagen ar ett steg i
det arbetet. Effektiva transporter dr avgérande for att nd malet om EU:s
lagsta arbetsloshet ar 2020. Si kan fler viaga ta det dir nya jobbet ndgra mil
bort, eller tacka ja till den dir hogskoleplatsen pa annan ort. Aven industrin
ar beroende av tillforlitliga godstransporter. Det &dr centralt for Sveriges
konkurrenskraft och for att kunna attrahera nyinvesteringar och
nyetableringar. En béttre jirnvég gor det ocksd mojligt att nd vara klimat-
och miljomal.

I regeringens varbudget aterkommer darfor en satsning pa jarnvigen. Vi
avsag starta arbetet redan 1 hostas, men Allianspartierna och
Sverigedemokraterna sa nej tack till extra resurser. Trots att 2015 hittills
varit ett forlorat ar for tAgpendlare och godstagtransporter hoppas jag att de
620 miljoner som regeringen nu avsitter snabbt ger dkat arbete pa spéren.

Aterta kontrollen

Aven organisationen méste vissas. Trafikverket ska ha god kontroll ver
jarnvégens skick. Dessvérre fokuserade den tidigare regeringen pa att 6ka
konkurrensutsittningen av underhéllet och glomde helheten. For att staten
ska kunna aterta kontrollen behovs en tydlig vig framat. Darfor har jag gett
ett tilliggsdirektiv till en statlig utredning som ska titta pa hur vi far béttre
kontroll. Dess slutsatser presenteras inom kort.
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Framover vintar viktiga processer. 2017 presenterar vi en
infrastrukturproposition med ekonomisk ram och inriktning for investeringar
2018-2029. Dértill kommer Sverigeférhandlingen att presentera flera
rapporter under de ndrmsta tre aren som blir grund for utbyggnaden av
hoghastighetsjdrnvégar.

Just nu ligger dock fokus pa att forbéttra vér befintliga jirnvdg. Det kommer
att krdva tid, resurser och hart arbete frin manga. For 2015 satsar vi 620
miljoner extra, dértill anslér vi 1,24 miljarder extra varje ar till 2018.
Eftektiva och hallbara transporter &r inget val, det dr den enda vigen for ett
modernt samhélle.



W Regeringskansliet

Debattartikel frdn Néringsdepartementet

Jarnvagsunderhall &r ett maste for
fler jobb

Publicerad 23 mars 2015 Uppdaterad 02 april 2015

SVT Opinion 23 mars 2015 "Mer resurser och ékad
statlig kontroll av jarnvagsunderhallet ar ett maste for
fler jobb och 6kad tillvaxt. Det vet den har regeringen
och det vet nog de flesta som aker tag", skriver
infrastrukturminister Anna Johansson.

I dagarna redovisade Trafikverket att de kommer att tvingas minska eller helt
upphora med underhallet pé vissa jarnvégsstrackor 1 Sverige. Nagot som SVT
uppmérksammade.

Hardast riskerar godstrafiken att drabbas. Bakgrunden 4r kiand. Trots att
behoven av jarnvdgsunderhall aldrig har varit stérre arbetar Trafikverket
utifrdn en borgerlig budget med alltfor 1agt fokus pa jarnvagsunderhall.

Icke fungerande godstransporter dr ett hot mot jobb och tillviaxt. Utan goda
kommunikationer &r risken stor att foretag flyttar sin verksamhet till andra
lander och regioner.

Dirfor dr underhallsarbete pa jarnvigen avgérande, inte bara 1 tdtort utan
dven pa viktiga godsstrak.

For trots vad den tidigare statsministern sagt dr inte industrin praktiskt taget
borta. Tvértom &r industrin Sveriges ryggrad, som ger utveckling,
innovationer och inte minst jobb till fler.

I regeringens forslag till budget for innevarande ar anslogs hela 1,24
miljarder kronor 1 dkat jarnvdgsunderhall. I Alliansens budget som med st6d
av Sverigedemokraterna vann majoritet i riksdagen fanns dock inte denna
satsning med.
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Alliansen prioriterade helt enkelt inte fragan.

Den forra regeringen verkar inte heller haft ndgot storre intresse av
godstransporter. I den nationella plan som nu rader prioriteras persontrafiken
1 och mellan véra storre stdder.

Pélitliga och effektiva persontransporter dr mycket viktiga, inte minst for
vilfungerande arbetsmarknadsregioner. Samtidigt 4r basindustrins behov av
godstransporter en absolut forutsittning for jobbtillvéxt.

Nér oppositionen rostade bort den nédvindiga satsningen pa
underhillsarbete avstannade bland annat det planerade sparbytet pa den héart
trafikerade strickan Boden — Bastutridsk. Det har lett till stora och
berittigade protester fran regionens aktorer, inte minst néringsliv och
industri.

Beskedet har dven fétt andra att reagera, sdvil Skogsindustrierna som Green
Cargo och lansstyrelser dr oroliga for framtiden for godstransporter pa
jarnvag.

Fa vill se en dverflyttning fran jarnvég till lastbil med 6kade utslédpp och
klimatpdverkan som f6ljd. Och &nnu férre vill se industrin forsvinna.

Mer resurser till jarnvigsunderhéll och 6kad statlig kontroll av
jarnvagsunderhallet dr ett maste for fler jobb och 6kad tillvéxt.

Det vet den hir regeringen och det vet nog de flesta som aker tag eller
transporterar gods pa banan ocksa.



W Regeringskansliet

Debattartikel frdn Néringsdepartementet

Alkobommarna ar har for att
stanna

Publicerad 16 mars 2015 Uppdaterad 02 april 2015

SvD Bréannpunkt 16 mars 2015 Sverige har lange varit
ett féregangsland nar det kommer till trafiksékerhet.
Arbetet med nollvisionen, att ingen ska do eller skadas
for livet i trafiken, har praglat transportpolitiken i snart
tjugo ar. For att vi ska fortsatta vara ledande pa detta
viktiga omrade krévs nya och effektiva atgérder. En
sadan atgard ar alkobommar i vara stora farjehamnar.

Trots ett framgangsrikt trafiksdkerhetsarbete 1 Sverige dr rattfylleriet
fortfarande ett stort problem. Olycksrisken for en alkoholpéverkad forare &r
ungefdr 100 ganger storre dn for en nykter forare. Varje ar dor omkring 70
personer 1 alkoholrelaterade trafikolyckor 1 Sverige. Det dr 70 personer for
mycket. Svenska vigar behover bli sédkrare och rattfylleriet maste minska.
Darfor behovs alkobommar.

Just nu pagar en andra omgang av forsoksverksamhet med alkobommar i
Frihamnen i Stockholm. Pa grund av dess positiva effekter har forsoket fatt
forlangt fram till sommaren. Tidigare bedrevs dven forsok 1 Goteborgs hamn,
ocksé dir var resultatet positivt. Med alkobommar 1 hamnen behéver fordon
frén vissa farjor passera en utfart dir foraren maste bldsa 1 en automatisk
nykterhetskontroll for att bommarna ska fillas upp. Ar foraren
alkoholpaverkad larmas polis, kustbevakning eller tull. Det har visat sig vara
bade effektivt och sparar resurser.

Det forsta forsoket med alkobommar i1 Frihamnen har nyligen utvirderats.
Resultatet 4r mycket gott. Andelen alkoholpaverkade forare som korde 1
land fran farjorna minskade under forsoksperioden. Under drygt tre manader
1 slutet av 2014 kontrollerades éver 12 000 fordonsforare. Forsoket visar att
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rattfylleriet kring férjor dr mer utbrett dn 1 6vriga trafiken. 0,7 procent av
forarna som fingades upp av alkobommarna hade 0,2 promille 1
utandningsluften. Det kan jamforas med 0,23 procent som dr 2013 ars siffra
pa den berdknade andelen alkoholpéverkade forare 1 trafiken totalt. Att
kontrollera alkoholpdverkan vid farjor 4&r med andra ord ett effektivt sétt att
minska rattonykterhet och rattfylleri.

Efter de framgangsrika forsoken 1 Stockholm och Géteborg vill regeringen se
over mojligheten till en mer permanent 16sning for alkobommar 1 strategiskt
utvalda hamnar. Regeringen kommer dédrfor att ge Trafikverket 1 uppdrag att
analysera vilka hamnar som kan vara aktuella for att installera permanenta
alkobommar, utifrdn parametrar sisom nytta, effekt och trafikvolymer.

Alkobommar skulle ocksa bidra till att hoja kvaliteten pa
lastbilstransporterna 1 Sverige genom att ansvarstagenade och serifsa dkerier
framjas. Det dr ett bra komplement till de reformer regeringen redan har
genomfort for att frimja regelefterlevnaden 1 dkeribranschen.

Sverige ska dven i framtiden vara ett virldsledande land pa
trafiksdkerhetsomradet. Férutom de uppenbara fordelarna att liv sparas och
antalet skadade minskas framjar ett stérkt trafiksikerhetsarbete dven
innovationskraften hos svenska féretag som verkar pd omradet. Ett 6kat
fokus pé trafiksdkerhet bidrar pa sa vis ocksa till att nd regeringens mal om
att Sverige ska nd EU:s ldagsta arbetsloshet ar 2020.



W Regeringskansliet

Debattartikel frdn Néringsdepartementet

Sa ska vi satsa pa mer
kollektivtrafik

Publicerad 08 januari 2015 Uppdaterad 02 april 2015

Svenska Dagbladet 8 januari 2015 Dagens bostadsbrist
begransar manniskors livsval och hindrar Sveriges
utveckling. Malet for regeringen ar darfor att minst 250
000 nya bostader ska byggas till ar 2020. Genom béttre
samverkan mellan utbyggd kollektivtrafik och
bostadsbyggande kan vi bygga mer till fler. Regeringen
satsar darfor pa stadsmiljdavtal, som medfinansierar
lokala och regionala kollektivtrafikprojekt.

En av véra stora framtidsutmaningar &r bostadsforsorjningen. Regeringen &r
overtygad om att planeringen av transportsystemet ska vara en integrerad del
av hela samhéllsplaneringen, inte minst bostadsbyggandet. I dag beslutar
darfor regeringen att Trafikverket 1 samrdd med Boverket ska ta fram
riktlinjer for sd kallade stadsmiljoavtal med fokus pé hallbara transporter i
stader.

Det 4r ett avgorande steg framat for att skapa attraktiva omraden for okat
bostadsbyggande och for forbittrad miljo och effektivare kollektivtrafik 1
stdder runt om 1 Sverige. Det innebér att kommuner och regioner kan satsa
pa nya, innovativa losningar for kollektivtrafik och hallbara transporter som
annars inte skulle bli av.

Regeringens beslut kommer att gora skillnad bade pa lang sikt och 1 nértid.
Redan i &r kommer de forsta projekten att vara 1 gdng. Aktérerna kommer att
kunna soka statlig medfinansiering med upp till 50 procent for lokala och
regionala investeringar 1 kollektivtrafik. Det handlar om projekt som dkar
andelen kollektivtrafik, men som dven ger béttre forutsittningar for cyklister
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och gingtrafikanter. Ny teknik kan testas for att kunna ingd i1 framtidens
transportlosningar. Det hir dr en bred satsning pd tva miljarder kronor fram
till 2018.

Bra kollektivtrafik 6ppnar upp for nya, attraktiva ldgen f6r bostadsbyggande.
Lagen som 1 dag inte anses vara lonsamma for byggbranschen att bygga pa
kan bli attraktiva tack vare utbyggd kollektivtrafik. Det visar inte minst alla
de bostadsplaner som kommer kunna realiseras 1 Stockholmsregionen tack
vare beslut om utbyggd tunnelbana.

Vi ser till helheten. Sverige behover byggas samman - bade socialt och
fysiskt. Ett hallbart samhillsbyggande far inte skapa barridrer utan ska
tvirtom bidra till en enklare vardag med smidigare transporter. Utdver
utokad kollektivtrafik kan det handla om smidigare byten med hjilp av nya
effektiva sétt att samordna kollektivtrafik, cykel och gang. Staden blir en
helhet om det &r ldtt att ta sig mellan centrum och forort och mellan jobb och
fritidsaktiviteter oavsett om man véljer buss, sparvagn eller cykel.

Att fa utbyggd kollektivtrafik att hinga samman med stadsutveckling och
bostadsforsorjningen dr ocksd en jimstélldhetsitgird och en viktig fraga for
véra unga. Kvinnor och unga aker kollektivt 1 hogre utstrdckning &n andra
grupper och bostadsbristen dr sdrskilt kinnbar fér unga och studerande.

Ett effektivt och modernt transportsystem som hinger samman med
stadsutveckling bidrar till ett 6kat bostadsbyggande och gér Sverige till ett
hallbart samhille — bade miljomaissigt, ekonomiskt och socialt. Utformningen
av transportsystemen, bostidder, arbetsplatser och service hanger ihop.
Stdderna maste prioritera kollektivtrafik, cykel och gdng och de nya
stadsmiljdavtalen &r en satsning i just denna riktning.
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Ny strategi for flyget nasta ar

Publicerad 29 december 2014 Uppdaterad 02 april 2015
Svenska Dagbladet 29 december 2014

P4 SvD Briannpunkt den 18 december skriver Cecilia Fahlberg,
forbundsordforande 1 fackforbundet Unionen, om osund konkurrens och de
foljder det far for kabin- och markanstéllda inom flygbranschen.

For regeringen dr forbattrade arbetsvillkor en hogprioriterad fraga. Sverige
ska inte konkurrera med lagre 16ner och simre arbetsvillkor utan med
kunskap, innovation och produktivitetsutveckling. Den utveckling vi nu ser,
inte minst 1 transportbranschen, med allt storre tidspress och ldgre bemanning
ar fel viag att gd. Svenska loner och villkor ska gilla for alla som jobbar 1
Sverige. Regeringen kommer dirfor att paborja ett arbete for att &stadkomma
en dndring av EU:s fordrag som slar fast att den fria rorligheten for foretag
inte kan anvindas for att kringgi nationella lagar och kollektivavtal. Bara sé
kan vi frdmja en sund konkurrens i flygbranschen till gagn f6r bdde resendrer
och anstéllda.

Daliga arbetsvillkor riskerar ocksa att innebdra en sdkerhetsrisk. Nar
kostnadsbesparingar inom flygbranschen sker genom forsdmrade villkor f6r
personalen 1 stillet for genom ny teknik for brinslebesparing och smarta
transportuppldgg gir det ut 6ver bade anstillda, resendrer och klimatet.
Denna sociala dumpning i transportbranschen &r oacceptabel.

Jag delar helt Cecilia Fahlbergs uppfattning att regeringen inom ramen for
EU-samarbetet bor driva frigan om arbetsvillkoren inom flyget. Som
infrastrukturminister har jag darfor redan haft kontakt med mina
ministerkollegor 1 Danmark och Holland i1 frigan samt haft flera kontakter
med Europaparlamentet om arbetsvillkoren for anstillda inom
flygbranschen.

I det fortsatta arbetet for béttre arbetsvillkor 1 flygbranschen &r Unionens
forslag vardefulla. Under nésta &r kommer regeringen att presentera en
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strategi for flygets utveckling 1 Sverige. Flygstrategin kommer att vara en del
1 arbetet for att Sverige ska uppna EU:s ldgsta arbetsloshet ar 2020.

En av de bédrande delarna av strategin kommer att vara ett arbete 1 Sverige,
EU och globalt for béttre arbetsvillkor for anstédllda inom flyget. Tillsammans
med fortsatt god tillgénglighet 1 hela landet och minskad klimatpaverkan
utgor det regeringens prioriteringar pa flygomradet.
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Vi gor det vi kan for jarnvagen
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Svenska Dagbladet 22 december 2014 Allianspartierna
med stdd av SD fallde regeringens budget. Férutom att
agerandet forsatte Sverige i ett allvarligt lage innebar
det att viktiga satsningar gar férlorade. Ett av de
omraden som nu far kraftigt minskade anslag ar
jarnvagen.

Nyligen debatterades de ekonomiska ramarna for infrastrukturomradet 1
riksdagen. Varken allianspartierna eller Sverigedemokraterna visade négot
storre intresse for fragan om jarnvidgen och rostade som véntat nej tack till
en miljardsatsning pd underhdllet. Det innebdr att Trafikverket nu gar miste
om 1,24 miljarder och tvingas bromsa in nddvindiga arbeten pa sparen.
Bland annat drabbas stambanan i 6vre Norrland, dér viktigt arbete nu
avstannar och skjuts pa framtiden.

Det &r for mig obegripligt hur skattesdnkningar tillts gd fore satsningar pa
viktiga samhillstjinster som effektiva och hallbara transporter. En robust
jarnvdg dr avgorande for att minniskor ska kunna arbetspendla och resa, for
att foretag ska kunna transportera sitt gods och for att vi ska kunna minska
transportsektorns klimatpaverkan. Det ansvaret har vi badde nu och gentemot
kommande generationer.

Det &r ett svart lage for regeringen att inte kunna genomfora de reformer
som vi avsadg. Men vi dr fast beslutna om att fortsatt regera med full kraft,
och gora de forbittringar som vi trots allt kan. Nyligen presenterade jag
regeringens beslut om att ge utredningen om jarnvagens organisation ett
tilliggsdirektiv som ska utreda hur staten kan aterta kontrollen dver
jarnvagsunderhallet. Detta var ett vallofte som socialdemokraterna gav och
som vi nu infriar.
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Forutom att stdrka de jarnvdgsbanor vi redan har, behdver vi bygga nytt. Vi
vill se ett mer hallbart transportsystem och satsar diarfoér pa nya
hoghastighetsbanor. Det kommer att frigdra kapacitet 1 det befintliga
jarnvégsnétet, inte minst for godstransporter. Dértill vill vi prova
forutsittningarna for en fortsatt utbyggnad av jarnvégen i samarbete med
néringsliv, kommuner och regioner.

Sverige behover stabila majoriteter 1 riksdagen. Endast s& kan vi med kraft
driva pé for satsningar som stirker och utvecklar transportsystemet. Det dr
ett maste om vi ska lyckas att stilla om till en mer modern och
klimatanpassad transportsektor och 6ka arbetstillfdllena.
Sverigedemokraterna har sagt att de vill filla varje regering som inte
anpassar sig efter dem. Regeringen végrar ge Sverigedemokraterna det
inflytandet.

Vad som nu behdvs dr samarbete for ett sammanhaéllet Sverige och jag
hoppas att fler partier &r beredda att axla det ansvaret.



