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1 Sammanfattning

I promemorian foreslds dndringar i tullforordningen (2016:287) med
anledning av att ansvaret for provningen av fragor om godkénnande av
fordon eller containrar enligt bilaga 3 eller del II av bilaga 7 till TIR-
konventionen flyttas fran Aktiebolaget Svensk Bilprovning till Tullverket.
Forfattningséndringen foreslés trada i kraft den 1 december 2026.



2 Forslag till forordning om éndring 1
tullforordningen (2016:287)

Harigenom foreskrivs att 3 kap. 19 § tullférordningen (2016:287) ska ha

foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
3 kap.
19§

Frdgor om godkdnnande av
fordon eller containrar enligt
bilaga 3 eller del II av bilaga 7 till
TIR-konventionen prévas av
Aktiebolaget Svensk Bilprovning.
Innan  Aktiebolaget  Svensk
Bilprovning prévar sadana frdagor
om godkdnnande ska bolaget ge
Tullverket tillfdlle att yttra sig.
Detta behévs dock inte i fraga om
prévning som avser en fornyelse
av tidigare ldmnat godkéinnande.
Om det pa grund av en
olyckshdndelse blir ndodvindigt
att gora en omlastning till ett
fordon eller en container som inte
har godkdnts, far fragan om
medgivande enligt bilaga 1 till
TIR-konventionen till  fortsatt

transport i  fordonet eller
containrarna provas av
Tullverket.

Fragor om godkénnande av fordon
eller containrar enligt bilaga 3 eller
del II av bilaga 7 till TIR-
konventionen provas av Tullverket.

Myndigheten ska ta ut en avgift for
sin préovning av godkdnnandet. 1
fraga om avgiftens storlek giller
10 § avgiftsforordningen (1992:191)

och att avgiften ska motsvara
avgifisklass 3.
Om det pd grund av en

olyckshiindelse blir nodvindigt att
gora en omlastning till ett fordon
eller en container som inte har
godkdnts, far Tullverket dven prova
fragan om medgivande enligt bilaga
1 till TIR-konventionen till fortsatt
transport i fordonet  eller
containrarna.

1. Denna forordning triader i kraft den 1 december 2026.
2. Tullverket ska efter ikrafttrddandet prova fragor om godkdnnande av

fordon eller containrar enligt bilaga 3 eller del II av bilaga 7 till TIR-
konventionen som har inletts hos Aktiebolaget Svensk Bilprovning.
Aktiebolaget Svensk Bilprovning ska oOverlimna handlingarna till
Tullverket.



3 Bakgrund

3.1 Allméant om TIR-konventionen

TIR-konventionen! &r en internationell tullkonvention, som tridde i kraft
den 20 mars 1978. Konventionen har totalt 77 avtalsslutande stater. EU:s
medlemsstater och Europeiska unionen har anslutit sig till konventionen.
Genom ett rddsbeslut? dr den konsoliderade versionen av konventionen en
del av unionsrétten.

Syftet med TIR-konventionen &r att skapa ett internationellt
transiteringssystem dér internationella transporter av gods med vagfordon
(lastbil) underldttas och med avsikten att forenkla och harmonisera de
administrativa formaliteterna pa det internationella transportomradet, i
synnerhet vid granserna (skél 3 i TIR-konventionen). Varor som omfattas
av TIR-transiteringen kan transporteras genom stater som &ar anslutna till
konventionen utan att varorna i regel kontrolleras vid varje tullmyndighets
granskontroll (artikel 5.1 i TIR-konventionen).

Forfarandet enligt TIR-konventionen omfattar inte bara transiteringar
med vigtransporter utan dven andra transportmedel kan anvindas, sasom
jarnvig eller transport pa vattenvigar. Végtransport maste dock anvéindas
vid nagot tillfille under transiteringen (artikel 2 i TIR-konventionen).

TIR-forfarandet anvénds mestadels for transporter till och fran ldnder
som inte 4r medlemmar i EU. Vid transporter mellan EU:s medlemsstater
behdver varor inte transiteras eftersom medlemsstaterna dr medlemmar av
den inre marknaden dér varor &r i fri omséttning.

Transportorer som vill fa tilltréde till TIR-systemet behdver ansoka om
detta, och ansdkan kan ske hos den sammanslutning som har utsetts i
respektive avtalsslutande stat (artikel 6.1 i TIR-konventionen). I Sverige
har branschorganisationen Sveriges Akeriforetag utsetts till en sidan
sammanslutning. Det 4r denna organisation som bl.a. utfiardar ansdknings-
handlingarna.® Ansdkan innefattar bl.a. att transportéren stiller en
bankgaranti. Under fOrutsittning att transportdren uppfyller TIR-
konventionens minimivillkor och minimikrav &r det tullmyndigheten som
slutligen godkénner att transportoren far tilltrade till TIR-systemet (artikel
6.4 samt del II av bilaga 9 till TIR-konventionen).

Dérutover forutsitter en TIR-transitering att transportéren har en si
kallad TIR-carnet fér varorna, vilket &r ett internationellt harmoniserat
tullformuldr. Det utfirdas som huvudregel en TIR-carnet for varje
véagfordon eller container (artikel 17.1 i TIR-konventionen). Férutom att
beskriva varorna, avsdndaren och varornas slutdestination fungerar
dokumentet dven som en garanti och sdkerhet for tullmyndigheterna att

! Customs Convention on the International Transport of Goods under Cover of TIR Carnets
(TIR Convention), United Nations, Treaty Series, vol. 1079, p. 89 (SO 1976:133).

2 Radets beslut av den 28 maj 2009 om offentliggérande i konsoliderad form av texten till
tullkonventionen om internationell transport av gods upptaget i TIR-carnet (TIR-
konventionen) av den 14 november 1975, med senare éndringar (2009/477/EG).

3 Avtal enligt 1975 &rs TIR-konvention mellan Sveriges Akeriforetag och Tullverket.
Tullverkets beslut daterat 17 december 2003, dnr 32087/03. Kompletterande avtal mellan
Sveriges Akeriforetag och Tullverket. Tullverkets beslut daterat 9 november 2017, dnr
UTR 2017-465.



eventuell tull och skatt kan betalas om négot avviker fran reglerna. Detta
sékerstdlls genom den bankgaranti som transportoren har stillt; i Sveriges
fall till den nationella branschorganisationen Sveriges Akeriforetag. TIR-
carnet utfardas da av denna organisation.

Mot uppvisande av TIR-carnet behdver importtullar och skatter inte
betalas for de aktuella varorna nér transportmedlet ankommer till en
statsgrins (artikel 4 i TIR-konventionen). Om transportmedlet med
varorna lamnar statens territorium ska inga importtullar eller skatter tas ut.
For de varor som, i strid med TIR-carnet, stannar kvar pa statens
territorium tas importtullar och skatter ut. Importdren faktureras dessa och
TIR-carnet fungerar som en sdkerhet for att betalning sker av importtullar
och skatter (artikel 8 i TIR-konventionen). Systemet for sdkerhetsbetal-
ningar administreras av Internationella Vagtransportunionen (artikel 6.2 a
och del III av bilaga 9 till TIR-konventionen).

For att det ska vara mojligt att avgora om samtliga varor som fors in pa
en stats territorium och som omfattas av den aktuella TIR-carnet &ven fors
ut, sker transporten under tullforsegling. Detta betyder att de utrymmen
dir varorna forvaras ska vara forseglade, och att transportmedlet ska béra
TIR-carneten och korrekt skyltning (artiklarna 5.1 och 16 i TIR-
konventionen).

For att en forsegling av utrymmena, dér varorna forvaras, ska vara
meningsfull méste det sikerstillas att forseglingen inte kan manipuleras.
Detta betyder att vigfordonet ska uppfylla krav betraffande konstruktion
och utrustning enligt bilaga 2 till TIR-konventionen, och att containrar ska
vara konstruerade i 6verensstimmelse med de krav som anges i bilaga 7
till konventionen. Av dessa bilagor framgar det att grundprinciperna for
internationell godstransport under tullférsegling &r att endast fordon och
containrar far godkénnas vars lastutrymmen konstruerats och utrustats pa
sadant sétt att gods inte kan tas ut ur eller foras in i den forseglade delen
av fordonet eller containern utan att tydliga spidr av manipulation
uppkommer eller tullférseglingen bryts, att tullforsegling kan anbringas pa
dem latt och effektivt, att de inte innehaller ndgra dolda utrymmen dér
gods kan goémmas undan, samt att alla utrymmen som kan innehélla gods
ar latt atkomliga for tullundersokning (artikel 1 i bilaga 2 och artikel 1 i
bilaga 7 till TIR-konventionen).

For att sdkerstdlla att dessa grundprinciper kan uppritthallas ska
fordonet eller containern godkénnas (artiklarna 12 och 13 i TIR-
konventionen). Godkinnandet kan antingen ges i form av ett typ-
godkénnande till tillverkaren, eller i form av ett individuellt godk&nnande
for en eller flera fordon eller containrar av samma typ (punkt 1 i bilaga 3
till TIR-konventionen). De individuella godkénnandena for vigfordon
behover fornyas var tredje ar, medan det for containrar endast anges att
container inte ldngre omfattas av godkdnnandet om dess vésentliga
kénnetecken éndras (punkt 4 i bilaga 3 och punkt 7 i del II av bilaga 7 till
TIR-konventionen). Prévning av godkdnnande sker i den konventionsstat
dar vigfordonet eller containern ar registrerad (punkt 4 i bilaga 3 och punkt
1 idel IT av bilaga 7 till TIR-konventionen). Godkénnandeprocessen avser
inte végfordonets eller containerns Overenstimmelse med Ovriga
regelverk, t.ex. om végsdkerhet. Efter att godkédnnandekontrollen har
genomforts med tillfredstédllande resultat utfardas ett godkdnnandebevis.



3.2 Nationell reglering

Enligt 3 kap. 19§ tullférordningen (2016:287) provas fragor om
godkinnande av fordon eller containrar enligt bilaga 3 eller del II av bilaga
7 till TIR-konventionen av Aktiebolaget Svensk Bilprovning
(Bilprovningen).

Enligt samma paragraf ska Tullverket ges tillfille att yttra sig innan
Bilprovningen provar sddana fragor om godkénnande. Detta behdvs dock
inte 1 friga om prévning som avser en fornyelse av tidigare ldmnat
godkdnnande. Om det pa grund av en olyckshéndelse blir nédvéndigt att
gora en omlastning till ett fordon eller en container som inte har godkénts,
far fragan om medgivande enligt bilaga 1 till TIR-konventionen till fortsatt
transport 1 fordonet eller containrarna provas av Tullverket.

Bilprovningen har under lang tid haft i uppgift att prova godkannandet.
Regleringen i 3 kap. 19 § tullférordningen har haft samma materiella
innebord sedan &tminstone 1987 ars tullférordning, d& bestimmelserna
aterfanns i1 54 § tullférordningen (1987:1114).

Det reglerade monopolet for utforande av fordonsbesiktningar
avskaffades den 1 juli 2010 vilket foranledde en forfattningsédndring i
fordonslagen (2002:574). Fragan om forfattningséndringarnas inverkan pa
godkdnnandet enligt TIR-konventionen behandlades kort i den
bakomliggande promemorian Fordonsbesiktning (Ds 2009:3 s. 59). 1
promemoria uppmérksammades att det fanns ett antal kontroller for vissa
former av transporter som, utan att vara reglerade i fordonslagen eller dess
forordning, hade berdéring med den definition av besiktningsorgan som
géllde enligt fordonslagen. En av dessa kontroller var det nu ifrdgavarande
godkdnnandet enligt TIR-konventionen. I promemorian limnades inga
forslag till hur dessa kontroller skulle hanteras efter den foreslagna
omregleringen eftersom de regleras utanfor fordonslagen. Ett tdnkbart
alternativ var dock enligt promemorian att acceptera den é&ndrade
definitionen av besiktningsorgan och att det saledes i framtiden skulle bli
ackrediterade besiktningsorgan som utfor dessa kontroller. I propositionen
konstaterade regeringen att berdrda utpekanden av besiktningsorgan
aterfanns 1 en forordning och att det déarfor saknades skal att i
propositionen ldmna konkreta forslag pa hur dessa kontroller skulle
regleras efter den foreslagna omregleringen. I likhet med promemorian
framholl regeringen att ett tinkbart alternativ skulle vara att helt enkelt
acceptera den dndrade definitionen av besiktningsorgan. Det skulle i sa fall
bli ackrediterade besiktningsorgan som utférde dessa kontroller pé i vrigt
samma séitt som gillde innan avregleringen av monopolet (se
propositionen Fordonsbesiktning, prop. 2009/10:32 s. 41). Regeringen
aterkom dock inte med négra sddana forordningséndringar i samband med
avregleringen av besiktningsmonopolet.



33 Regleringen 1 jimforbara lander

Som grund for denna beskrivning liggs en enkit* som skickades ut till de
avtalsslutande staterna inom ramen for kommittén for inlandstransporter
inom FN:s ekonomiska kommission for Europa (UNECE).
Svarsfrekvensen var 14g da endast 23 av 65 aktiva avtalsslutande stater
svarade. Svar erholls fran Azerbajdzjan, Bosnien och Hercegovina,
Bulgarien, Estland, Frankrike, Forenade Arabemiraten, Grekland,
Lettland, Litauen, Moldavien, Montenegro, Nederldnderna,
Nordmakedonien, Polen, Ruminien, Ryssland, Schweiz, Slovakien,
Slovenien, Sverige, Tyskland, Ukraina och Ungern.

Av svaren framgér att det i 20 av staterna ar tullmyndigheterna som utfor
godkdnnandekontrollerna. 1 tva stater dr det en utsedd privatréttslig
organisation som utfor godkédnnandekontrollerna. Dessa léander &r Sverige
och Nordmakedonien. I Lettland &r ansvaret delat mellan den nationella
véagtransportorganisationen och tullmyndigheten.

Vidare framgér att det i 20 stater &r tullmyndigheterna som utfardar
godkénnandebeviset. I en stat, Sverige, dr det en utsedd privatréttslig
organisation som utfirdar godkénnandebeviset. 1 Bosnien och
Hercegovina sker det av handelskammaren och i Lettland &r det den
nationella végtransportorganisationen som upprittar ett utkast av
handlingen som sedan certifieras av tullmyndigheten. Respondenterna har
lamnat samma svar géllande godkénnandebevis efter en dterkommande
godkinnandekontroll.

Enkéten besvarades inte av Danmark, Finland eller Norge, men linderna
har bilateralt ldmnat svar till Tullverket. I Danmark och Finland 4r det
tullmyndigheterna som béade utfor godkénnandekontroller och utfirdar
godkinnandebevis. I Norge ér tullmyndigheten involverad i godkdnnande-
kontrollerna, medan ett externt foretag har utfardat sjélva godkdnnande-
beviset. Det har i Norge inte genomforts eller utfirdats nagra
godkidnnandekontroller respektive godkédnnandebevis de senaste aren.

I en tidigare enkét’ stilldes bl.a. frigan om transportorer behévde betala
for utférandet av godkdnnandekontroller eller utfirdandet av
godkinnandebevis. Aven i detta fall var svarsfrekvensen lag dé endast 30
lander svarade. 30 procent av respondenterna svarade att avgifter tas ut,
medan 70 procent svarade att avgifter inte tas ut. I ett separat svar till
Tullverket har Finland fortydligat att det i Finland inte tas ut ndgon avgift,
men transportdrer kan anlita en TIR-kvalitetsexpert som kan snabba pa
processen, och betalning sker da direkt till denna person for tillhandahéllna
tjanster.

4 Working Party on Customs Questions affecting Transport, Informal document WP.30
(2025) No. 1.

> Working Party on Customs Questions affecting Transport, Informal document WP.30
(2023) No. 12.



34 Det praktiska genomforandet i dag och behovet
av en dndrad ordning

Som framgéar av avsnitt 3.2 dr det Bilprovningen som i nuldget provar
godkdnnande av fordon eller containrar enligt bilaga 3 eller del II av bilaga
7 till TIR-konventionen. Enligt Bilprovningens webbplats kan
kontrollerna utféras pé bilprovningskontor beldgna i Gévle, Rosersberg,
Sodertilje, Goteborg, Jonkdping, Vixjo, Karlshamn och Helsingborg.

Enligt Tullverket har det inte utforts kontroller (typgodkénnanden eller
individuella godkénnande) av containrar i Sverige sedan 1990-talet.
Tullverket har inte kunnat identifiera att det har utforts négra
typgodkannanden av vigfordon. Antalet individuella forsta godkédnnanden
av végfordon har i Sverige minskat drastiskt sedan ar 2019, da antalet var
55. Ar 2020 utfordes det fyra forsta godkinnanden av vigfordon, och
siffran minskade till ett forsta godkdnnande under ar 2021 och 2022. Ett
storre antal individuella aterkommande godkdnnanden av vigfordon
utfordes ar 2019 respektive ar 2021 di antalet var 37 respektive 85. Ar
2020 och 2022 utfordes det tva dterkommande godkidnnanden under
respektive ar. Den absoluta merparten av kontrollerna har utforts i
Karlshamn och ett mindre antal kontroller har utforts i Helsingborg.

Sedan &r 2023 har inga individuella forsta godkdnnanden eller
aterkommande godkdnnande utforts. Orsaken till detta skulle kunna vara
den ryska fullskaliga invasionen av Ukraina, vilket synes ha foranlett att
svenska véagfordon inte har anvénts for TIR-transporter till Ryssland eller
Belarus. Det bedoms som osdkert om och nir det i sddant fall aterigen
skulle finnas ett behov av att utfora individuella forsta godkédnnanden eller
aterkommande godkénnanden.

Enligt uppgift fran Tullverket tar Bilprovningen ut en besiktningsavgift
for ett forsta godkdnnande samt for ett aterkommande godkdnnande om
3 529 kr (exkl. mervardesskatt) respektive 2 649 kr (exkl. mervardesskatt).
Tidsatgangen for en kontroll dr, enligt uppgifter till Tullverket, cirka en
timme.

Enligt den nuvarande regleringen ska Tullverket ges tillfélle att yttra sig
innan Bilprovningen provar frdgor om godkénnande. Enligt uppgifter frin
Tullverket har myndigheten inte kéinnedom om att négra sddana yttranden
har inhdmtats. Tullverket har inte heller uppgifter om att myndigheten
skulle ha provat fragan om medgivande enligt bilaga 1 till TIR-
konventionen till fortsatt transport om det pa grund av en olyckshidndelse
blir nédvéandigt att géra en omlastning till ett fordon eller en container som
inte har godkénts.

Regeringen initierade i mars 2024 en forsédljningsprocess av statens
samtliga aktier i Bilprovningen. Regeringen beslutade den 14 november
2024 att ett avtal om forséljning av statens aktier i Bilprovningen skulle
ingas (dnr Fi2024/00812). Affiren genomfordes dérefter och aktierna
overlits till det privata bolaget TUV Rheinland. Med anledning av
forsdljningen finns nu behov av att 6verviga om den i tullférordningen
angivna uppgiften att prova godkdnnande av fordon eller containrar enligt
TIR-konventionen bdr &ldggas nagon annan aktdr och under vilka former.
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4 Tullverket ska prova godkdnnanden

Promemorians forslag

Tullverket ska prova frdgor om godkénnande av fordon eller containrar
enligt bilaga 3 samt del II av bilaga 7 till TIR-konventionen.

Skilen for promemorians forslag

Som ndmns i avsnitt 3.4 har samtliga aktier i Bilprovningen overlatits till
ett privat bolag. Av 12 kap. 4 § forsta stycket regeringsformen foljer att
forvaltningsuppgifter kan 6verldmnas 4t kommuner. Av paragrafens andra
stycke framgar att sddana uppgifter dven kan dverldmnas at andra juridiska
personer och enskilda individer. Innefattar uppgiften myndighetsutévning,
far ett overlimnande goras endast med stod av lag. Bestimmelserna
innebér att den nu aktuella offentligréttsliga godkdnnandekontrollen utan
lagstod inte far utforas av ett privat bolag, eftersom det utgor
myndighetsutdvning.

Som framgar under avsnitt 3.2 angavs det, i forarbetena infor att det
reglerade monopolet for utforande av fordonsbesiktningar avskaffades, att
ett tdnkbart alternativ beddmdes vara att acceptera den &ndrade
definitionen av besiktningsorgan. Det skulle i s& fall bli ackrediterade
besiktningsorgan som utforde kontroller enligt TIR-konventionen pa i
ovrigt samma sitt som géllde innan avregleringen av monopolet. Som
ndmndes i det foregdende aterkom dock inte regeringen med négra
forordningsindringar i den fragan. Det bor dvervigas om denna 16sning
skulle kunna komma i fraga i ett lige da aktierna i Bilprovningen inte
langre dr i offentligt 4gande.

Det som framst talar emot en saddan 16sning dr de kostnader som ett
sadant forslag bedoms vara forenat med. Det har de senaste tva aren inte
genomforts nagra individuella forsta godkdnnanden eller dterkommande
godkinnande. Aven innan dess var antalet kontroller 1agt och har
atminstone sedan 2019 inte Gverstigit sammanlagt 100 kontroller per ar.
Eftersom det fér antas vara behiftat med kostnader for utbildning och vissa
kontrollredskap skulle det troligen bli relativt kostsamt for de
ackrediterade besiktningsorgan som finns pa den svenska marknaden att
erbjuda denna tjanst. Svarligen skulle dessa ackrediterade besiktnings-
organ uppna kostnadstdckning for den erbjudna tjinsten med mindre &n att
besiktningsavgiften faststilldes till ett hogt belopp.

Likaledes bedoms det inte som en Onskvird 16sning att det allmidnna
upphandlar tjdnsten bland de ackrediterade besiktningsorganen. Av
samma skl som framgar av det foregdende stycket skulle besiktnings-
organet, med anledning av det laga antalet kontroller per ar, svarligen
kunna uppna kostnadstickning. Det kan dérfor inte uteslutas att anbuden
fran de ackrediterade besiktningsorgan skulle innebédra relativt hoga
kostnader for det allménna.

Som framgar av avsnitt 3.3 &r det i ett stort antal jamforbara lander,
déribland Danmark och Finland, tullmyndigheten som utfor godkdnnande-
kontrollerna och utféardar godkdnnandebeviset. I Norge ar tullmyndigheten
involverad i godkdnnandekontollen. Enligt de uppgifter som Tullverket



har lamnat har det inte framkommit skl att anta att Tullverkets
forutsittningar for att utfora den ifrdgavarande uppgiften skulle skilja sig
at fran de forutsittningar som géller for tullmyndigheter i de jamforbara
landerna. Mot den bakgrunden gors bedomningen att den mest 1dmpliga
l6sningen &r att ansvaret for att prova godkdnnande av fordon eller
containrar enligt bilaga 3 eller del II av bilaga 7 till TIR-konventionen
flyttas over till Tullverket. De har inte framkommit att ndgon annan
myndighet skulle vara béttre ldimpad att prova de aktuella godkdnnandena.

Som framgar av avsnitt 3.4 kan kontrollerna i dag utforas pa atta olika
bilprovningskontor i landet. Att Bilprovningen beslutade att tillhandahalla
tjénsterna pa dessa platser far dock bedomas vara ett affarsmissigt beslut.
TIR-konventionen anger inte att godkédnnandekontroller ska utforas pa ett
visst antal platser i de kontraktsslutande staterna. Det framgar endast att
vagfordon vart tredje ar ska visas upp for besiktning och for eventuell
fornyelse av godkdnnande hos de behdriga myndigheterna i det land dér
fordonet &r registrerat eller, om det ror sig om oregistrerade fordon, i det
land diar den som &dger eller anvdnder fordonet dr bosatt. Géllande
containrar gors endast en referens till den behdriga myndighetens ansvar
att godkédnna containrar (punkt 4 i bilaga 3 och punkt 2 i del II av bilaga 7
till TIR-konventionen).

Mot denna bakgrund bedéms det inte pakallat att reglera pa vilka platser
som Tullverket ska utféra godkdnnandekontroller eller att kontrollplatser
ska erbjudas inom en viss geografisk radie frén transportdrernas
etableringsorter. Det bor inte heller 1 forordning regleras om godkannande-
kontrollerna ska utforas vid fasta anldggningar hos Tullverket eller om
verksamheten kan organiseras pd andra sitt, exempelvis genom en
ambulerande verksamhet. Det far ankomma pa Tullverket att organisera
sin verksamhet pa ett sddant sitt att den bade tillmotesgar transportorernas
behov av att utan alltfor stor oldgenhet lata kontrollera sina végfordon, och
1 forekommande fall containrar, och att Tullverket bedriver sin verksamhet
pa ett kostnadseffektivt sitt.

Enligt 3 kap. 19 § tullférordningen fir fragan om medgivande enligt
bilaga 1 till TIR-konventionen till fortsatt transport i fordonet eller
containrarna efter omlastning som foranletts av olyckshédndelse provas av
Tullverket. Bestimmelsen hénvisar till en annan bilaga till TIR-
konventionen och ansvarsférdelningen dr ddrmed klarlagd dven med
forslagen i denna promemoria. Bestimmelsen bedoms boér finnas kvar
dven med dessa forslag.

Mot denna bakgrund foreslés att 3 kap. 19 § tullférordningen ska &ndras
sd att det tydligt framgér att det &r Tullverket som ansvarar for provningen
av godkdnnanden enligt TIR-konventionen, men ocksd att det é&r
Tullverket som provar fragan om medgivande till fortsatt transport.

Liksom andra beslut enligt tullagstiftningen bor Tullverkets beslut om
ett vigfordon eller en container ska godkénnas enligt TIR-konventionen
kunna oOverklagas till allmin forvaltningsdomstol enligt 6 kap. 2 § 1
tullagen (2016:253). Som framgér av 6 kap. 2 § tredje stycket tullagen
kréavs det provningstillstand vid 6verklagande till kammarrétten. Eftersom
beslutet inte avser beslut om tull eller beslut om annan skatt &n tull
kommer tiden for 6verklagande inte att regleras genom 6 kap. 3 § tullagen
utan de allmédnna bestimmelserna om &verklagande i forvaltningslagen
(2017:900) kommer i stdllet att gélla.

11
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5 Uttag av avgift for provning av
godkidnnande

Promemorians forslag

Tullverket ska ta ut en avgift for provning av godkdnnandet. I fraga om
avgiftens storlek ska 10§ avgiftsforordningen och avgiftsklass 3

tillampas.

Skilen for promemorians forslag

Bilprovningen tar i dag ut en besiktningsavgift for utforandet av
godkénnandekontrollen och utfirdande av godkédnnandebevis. Under
avsnitt 3.4 har det redogjorts for Tullverkets uppgift om beloppen.

Det dr inte sjédlvklart att en besiktningsavgift dven fortsatt ska tas ut. Som
framgar under avsnitt 3.3 tas avgifter ut for provningen av godkédnnandet i
endast nio av de 30 avtalsslutande stater som svarade pa en enkét. Det tas
exempelvis i Finland inte ut ndgon avgift for provningen av
tullmyndigheten. TIR-konventionen innehaller inte heller ndgon reglering
av frdgan om en besiktningsavgift ska tas ut for utférande av
godkdnnandekontroller och utfardande av godkdnnandebevis, utan fragan
har 6verldmnats till de kontraktsslutande staterna.

Redan genom att uppgiften att prova godkidnnandet fors &ver till
Tullverket uppstar kostnader for myndigheten. Tullverket kommer behdva
utbilda personal for utforandet av uppgiften. Vidare kommer Tullverket att
behova vissa arbetsredskap, fordon, lokaler eller dylikt beroende pa hur
Tullverket viljer att organisera sin verksamhet. Vidare kommer sjilva
godkdnnandekontrollerna i sig att medfora att tid tas i ansprdk av
Tullverkets personal. Mot bakgrund av att Bilprovningen tidigare har tagit
ut en avgift for provningen av godkénnandet ar avgiftsuttaget i sig inte
nagot nytt for transportforetagen, och far antas vara en del av den
ekonomiska kalkylen ndr beslutet fattas om att ett vdgfordon, eller i
forekommande fall en container, behéver godkédnnas for att kunna nyttjas
for TIR-transporter. Det framstér inte heller som rimligt att kostnaden for
utférande av godkannandekontroller och utfdrdande av godkdnnandebevis
helt skulle finansieras via myndighetens anslag. Mot den bakgrunden gors
beddmningen att en avgift bor tas ut for provningen av godkidnnandet.

Om inte nagot annat foljer av en annan forordning eller av ett sarskilt
beslut av regeringen ska avgiftsforordningen (1992:191) tillimpas vid
uttag av avgifter for en myndighets tillhandahéllande av tjénster. Detta
framgar av 2 § avgiftsforordningen. Av 3 § samma foérordning framgar att
en forutséttning for en avgift ska kunna tas ut ar att det foljer av en lag
eller forordning eller av ett sérskilt beslut av regeringen.

Av 1 kap. 14 § tullagen framgar att regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer far meddela foreskrifter om nidr avgift for
tullkontroller eller annan tillimpning av tullagstiftningen far tas ut, och
avgiftens storlek.

En forutsittning for att en avgift ska kunna tas ut for prévningen av
godkénnandet och utfirdandet av godkénnandebevis dr dock att detta ar
forenligt med Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 952/2013



av den 9 oktober 2013 om faststéllande av en tullkodex for unionen
tullkodex. Det framgar av 1 kap. 3 § tullagen att med “tullagstiftning”
forstas 1 den lagen Europeiska unionens tullagstiftning enligt artikel 5.2 i
tullkodex, samt svenska tullforfattningar. Av artikel 5(2)(d) i tullkodex
framgér att med definitionen tullagstiftning forstas det regelverk som
utgors av bl.a. internationella avtal som innehaller tullbestimmelser, i den
man de ir tillimpliga i unionen. Beddmningen gors att TIR-konventionen
ar ett sddant internationellt avtal som avses i artikel 5(2)(d) i tullkodex.

Som utgéngspunkt far tullmyndigheterna, enligt artikel 52 i tullkodex,
inte ta ut avgifter for tullkontroller eller annan tillimpning av
tullagstiftningen som dger rum under de behdriga tullkontorens officiella
oppettider. Tullmyndigheterna far dock ta ut avgifter eller ersittning for
sdrskilda tjanster, sdrskilt foljande:

a) Tullpersonals ndrvaro, pad begdran, under annan tid &n officiell
kontorstid eller pa annan plats &n i tullens lokaler.

b) Analyser eller expertutldtanden avseende varor samt postavgifter for
att aterlamna varor till en sokande, sérskilt nér det ar frdga om beslut som
fattas enligt artikel 33 eller tillhandahéllande av uppgifter enligt artikel
14.1.

c¢) Undersokning eller provtagning av varor for kontrollindamal eller
forstoring av varor, om andra kostnader dn kostnader for att ta tullpersonal
i ansprak uppstar.

d) Exceptionella kontrollatgdrder som 4r nddvandiga till foljd av
varornas beskaffenhet eller en potentiell risk.

Som framgar ovan ska avgifter som huvudregel inte tas ut for
tullkontroller eller annan tillimpning av tullagstiftningen som dger rum
under de behdriga tullkontorens officiella 6ppettider. Tullmyndigheterna
far dock ta ut avgifter for sérskilda tjanster. Upprdkningen i den
ifragavarande artikeln &r en exemplifiering som inte beddms vara
uttdommande. Med beaktande av den sérskilda karaktir som prévningen av
godkinnandet har, i relation till exempelvis tullkontroller i samband med
import eller export av varor, gérs bedomningen att detta dr en sarskild
tjanst i artikelns mening. Mot den bakgrunden beddms inte artikeln utgora
ett hinder mot att en avgift tas ut for provningen av godkénnandet. Det
uppméarksammas ocksa att artikeln uttryckligen tillater att avgifter tas ut
for sérskilda tjanster som foranleder tullpersonals nérvaro pa annan plats
n tullens lokaler. Hér skulle med andra ord uttryckligen kunna innefattas
sddana godkdnnandekontroller som sker genom en ambulerande
verksambhet.

Av 5§ andra stycket avgiftsforordningen framgér att avgifter ska
berdknas s& att de helt ticker verksamhetens kostnader (full
kostnadstickning), om inte regeringen har foreskrivit ndgot annat. Som
framgér under avsnitt 3.4 har det sammanlagda antalet individuella forsta
godkdnnanden samt dterkommande godkénnanden sedan atminstone ar
2019 inte dverstigit 100 per &r. Antalet minskade kraftigt fran ar 2022, for
att under aren 2023 och 2024 vara noll till antalet. Aven om det foreligger
betydande osdkerhet kring den framtida utvecklingen och vilket antal
provningar av godkinnanden som kan komma att efterfragas gors
bedémningen att antalet efterfrdgade godkédnnandekontroller kommer vara
lagt under 6verskadlig framtid. Det framstar mot den bakgrunden inte som
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lampligt att avgiften ska berdknas pa ett sadant sdtt att den helt ticker
Tullverkets kostnader for provningen av godkannandet.

Regeringen behdver dérfor genom forordning faststdlla den
offentligrattsliga avgiftens storlek. Det finns flera metoder for att faststélla
en avgifts storlek. Ett alternativ &r att direkt i forfattningstexten reglera
avgiftens storlek. En fordel med denna 16sning ar att avgiften kan
faststillas till ett belopp som framstar som vél dvervégt. Vanligen anvénds
detta alternativ nidr myndigheten far disponera intékten fran avgiften. En
nackdel med denna 16sning &r att justeringar i avgiftens storlek méste ske
genom &dndring av forfattning.

Ett annat alternativ &r att avgiftens storlek gors beroende av de
avgiftsklasser som anges i 10 § avgiftsférordningen. En férdel med denna
16sning ar att avgiftens storlek justeras automatiskt nér det sker andringar
i ndmnda paragraf, vilket generellt sett dr pakallat vid allminna
prisdkningar i samhéllet. En nackdel med denna l6sning &r att avgiften
behover faststillas till ndgon av de tio avgiftsklasserna. Detta kan i vissa
fall anses vara ett alltfor trubbigt instrument néir en avgift ska faststillas. I
frdga om en avgift for prévning av godkdnnande enligt TIR-konventionen
bor det exempelvis beaktas om avgiften dr for hog eller for lag i
forhallande till jaimforbara avtalsslutande stater, och om det kan uppsta
konkurrensnackdelar eller fordelar for svenska transportdrer.

Bedomningen gors dock att fordelarna med att géra avgiftens storlek
beroende av de avgiftsklasser som anges i 10 § dvervéiger de nackdelar
som kan uppsta.

Som framgar under avsnitt 3.4 har Bilprovningen tagit ut differentierade
avgifter for ett forsta godkdnnande och for ett aterkommande
godkdnnande; 3 529 kr respektive 2 649 kr. Avgiften ar exklusive
mervardesskatt. Det far utgds frén att de transportdrer som har 6nskat att
Bilprovningen ska prova godkénnande av deras viagfordon eller containrar
enligt TIR-konventionen &r registrerade for mervirdesskatt och bedriver
en mervardesskattepliktig verksamhet med avdragsritt for ingdende skatt.
De nidmnda beloppen utgdr déarfoér den avdragsgilla kostnaden i
verksamheten.

Den avgift som nu foreslas kommer vara en offentligrittslig avgift, pa
vilken mervérdesskatt inte ska berdknas. Om avsikten &r att kostnaden for
transportorer inte ska 6ka bor saledes avgiften faststillas till ett belopp som
i vart fall inte Gverstiger det belopp som Bilprovningen har tagit ut
exklusive mervérdesskatt.

Bedomningen gors att ett forsta godkdnnande ar forenat med en négot
storre arbetsinsats dn ett aterkommande godkdnnande. Vid det forsta
godkénnandet far det antas att den tjdnsteperson som utfér kontrollen
behover gora en mer djupgdende kontroll och bekanta sig med det
végfordon eller container som kontrollen avser. Vid en dterkommande
kontroll kommer naturligen kontrollen mer att inrikta sig pé att sékerstélla
att inte nya brister har uppstitt genom slitage eller manipulation.
Vigfordonet eller containern dr dock redan kdnd sedan en tidigare
kontroll. Denna skillnad i arbetsinsats far antas ocksé reflekteras i
Bilprovningens differentierade besiktningsavgifter. Med tanke pa den
relativt laga volymen provningar av godkannande som har varit fér handen
sedan atminstone ar 2019 kan det inte utgas fran att besiktningsavgifterna
som Bilprovningen tagit ut for provning av godkinnande har tickt



samtliga kostnader som foretaget har haft for att upprétthalla forméagan att
prova godkénnanden enligt TIR-konventionen. Det far dock dnda antas att
besiktningsavgiften har tickt atminstone de direkta kostnaderna som har
varit forenade med provningen av godkénnandet.

Den offentligrittsliga avgift som det nu foreslés att Tullverket ska ta ut
syftar dock inte pd samma sitt till att uppna full kostnadstidckning. Darmed
bedoms det i sig inte finnas nagot hinder mot att avgiftens storlek inte fullt
ut reflekterar den arbetsinsats som har kravts for att genomfora kontrollen.
Om det inte finns skél som talar emot detta bedoms det darfor som mojligt
att placera ett forsta godkdnnande och ett aterkommande godkannande i
samma avgiftsklass.

Avgiftsklass 3 enligt 10 § avgiftsforordningen ar faststélld till 1 890 kr
och avgiftsklass 4 ar faststélld till 3 300 kr. Detta betyder att avgiftsklass
3 understiger de besiktningsavgifter som Bilprovningen har tagit ut saval
for ett forsta godkdnnande som for ett dterkommande godkdnnande.
Avgiftsklass 4 understiger besiktningsavgiften for ett forsta godkédnnande
men &verstiger besiktningsavgiften for ett dterkommande godkdnnande.
Utifran ett konkurrensperspektiv och med hénsyn till att transportdrer inte
bor aldggas onddiga kostnader for att tillse att deras vdgfordon eller
containrar uppfyller kraven enligt TIR-konventionen framstar det dock
som Vil avvigt att ta ut avgift enligt avgiftsklass 3 for bade ett forsta
godkénnande och for ett aterkommande godkadnnande.

En myndighet kan under vissa omsténdigheter disponera intdkterna fran
en avgift, vilket brukar bendmnas som specialdestinering. Om daremot
myndigheten inte far disponera intékterna fran en avgift ska redovisningen
gors mot en inkomsttitel. Inkomster och utgifter ska redovisas brutto i
statens budget och redovisning ska som huvudregel goras mot
inkomsttitlar (se 3 kap. 4 § och 4 kap. 1 och 2 §§ budgetlagen [2011:203]).
Av forarbetena framgar att det vid avvikande frdn principen om
bruttoredovisning av existerande avgifter bor anges tydliga motiv till
varfor anslagsfinansiering bedoms vara en sémre 16sning (se propositionen
En reformerad budgetlag, prop. 2010/11:40 s. 40). Det har i drendet inte
framkommit skél som talar for att intékterna fran avgiften ska disponeras
av Tullverket. Darmed ska intdkterna hénforas till en ny inkomsttitel som
ska avse Tullverkets inkomster fran provning av godkdnnande enligt TIR-
konventionen. Det kan mot denna bakgrund finnas anledning for
regeringen att aterkomma i fragan i regleringsbrevet for Tullverket.

6 Behovet av foljdandringar

Promemorians bedomning

Forslagen foranleder inte behov av nagra foljdandringar.

Skilen for promemorians bedomning

Tullverkets ansvar for den nya uppgiften att prova fragor om godkénnande
av fordon eller containrar enligt bilaga 3 eller del II av bilaga 7 till TIR-
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konventionen kommer folja uttryckligen av tullférordningen. Det finns
darutdver inget behov av att reglera den nya uppgiften i annan forfattning
eller regeringsbeslut. Bestimmelser om transitering enligt TIR-
konventionen finns i 3 kap. 19-21 §§ tullférordningen. I 21 § anges att
Tullverket far meddela foreskrifter om verkstélligheten av bestdm-
melserna i 18-20 §§ om godkédnnande av fordon eller containrar enligt
TIR-konventionen. Innan Tullverket meddelar sddana foreskrifter, bor
Transportstyrelsen ges tillfdlle att yttra sig i frAgor av betydelse for
trafiksdkerheten.

Tullverket har meddelat siddana foreskrifter, bl.a. Tullverkets fore-
skrifter och allméinna rad (TFS 2006:10) om godkénnande av vigfordon
och containrar enligt TIR-konventionen. I dessa foreskrifter har Tullverket
bl.a. reglerat ndrmare tekniska krav for att ett vagfordon eller container ska
kunna godkénnas. Tullverket har dven faststdllt vissa krav péd foto-
dokumentation. Om Tullverket utses som myndighet att prova
godkdnnande enligt TIR-konventionen kan det darutover finnas ett behov
av att reglera ndrmare bestimmelser om hur godkédnnandekontrollerna ska
utforas samt ndrmare bestimmelser om utfairdandet av godkdnnandebevis.
Bedomningen gors att sddana foreskrifter kommer att rymmas inom det
bemyndigande som Tullverket redan har genom 3 kap. 21§ tull-
forordningen. Mot denna bakgrund finns inte nagot ytterligare behov av
bemyndigande till Tullverket.

7 Ikrafttradande- och
overgingsbestimmelser

Promemorians forslag

Forfattningsforslaget ska tréda i kraft den 1 december 2026.

Tullverket ska efter ikrafttradandet prova frdgor om godkidnnande av
fordon eller containrar enligt bilaga 3 eller del II av bilaga 7 till TIR-
konventionen som har inletts hos Bilprovningen. Bilprovningen ska
overldmna handlingarna till Tullverket.

Skilen for promemorians forslag

De foreslagna lagéndringarna bor tréda i kraft s& snart som mdjligt. Den
tidigaste tidpunkt som de foreslagna dndringarna kan trdda i kraft bedéms
vara den 1 december 2026.

Med beaktande av att Tullverket numera bedoms vara den aktdr som &r
bést 1dmpad att prova de aktuella godkdnnandena bor provningen flyttas
over dit i s& stor utstrickning som mojligt. Det framstar déarfor som
lampligt att Tullverket efter ikrafttrdidandet ska prova fragor om
godkdnnande av fordon eller containrar som redan har inletts hos
Bilprovningen. Bilprovningen ska 6verlamna handlingarna till Tullverket.



8 Konsekvensanalys

I detta avsnitt redogors for forslagens effekter i den omfattning som
beddms sta i proportion till det aktuella drendet och med utgangspunkt i
relevanta delar av 7§ forordningen (2024:183) om konsekvens-
utredningar. Redogdrelser enligt kraven i 6 § samma forordning aterfinns
iavsnitten 3 och 4 i den omfattning som beddms ldmpligt.

8.1 Konsekvenser for enskilda och foretag

Bilprovningen tar i dag ut en besiktningsavgift for forsta godkdnnanden
samt for dterkommande godkdnnanden. Den avgift som Tullverket ska ta
ut foreslas vara lagre dn de motsvarande avgifterna hos Bilprovningen.
Detta fér antas vara positivt for de ifrdgavarande transportdrerna.

Bilprovningen erbjuder i dag provning av godkdnnande enligt TIR-
konventionen pa atta olika bilprovningskontor i landet. Dessa &r
lokaliserade fran Gévle i norr till Helsingborg i soder.

Beroende p& hur Tullverket kommer organisera sin verksamhet kan
tillgéngligheten for foretag komma att paverkas. Om Tullverket bedriver
en ambulerande verksamhet kan tillgdngligheten av godkinnande-
kontroller bli avhidngig pa eventuella begrinsningar av ifrdgavarande
tulltjinsteméns resor i landet. Om verksamheten i nagot skede bedrivs vid
en fast anldggning hos Tullverket far det utgés fran att efterfragan, i vart
fall utifran tillgdnglig statistik &ver utforda kontroller, inte kommer
motivera s manga som atta anlaggningar. Detta kan komma att paverka
tillgéngligheten.

Andringen kommer i samma utstrickning péaverka enskilda som
bedriver enskild naringsverksamhet. Enskilda, i betydelsen privatpersoner,
berdrs inte av forslaget eftersom provningen av godkidnnande endast sker
av fordon och containrar som ska anvéndas for att genomfora TIR-
transiteringar. Sddana utfors inte av privatpersoner.

Genom den dndrade regleringen ska Bilprovningen inte ldngre utfora
godkinnandekontrollen eller utfirda godkénnandebevis. Detta innebér att
deras verksambhet i viss utstrickning kommer renodlas. Med beaktande av
att Bilprovningens besiktningsavgifter troligen inte har tickt samtliga
kostnader, som foretaget har haft for att upprétthalla formégan att préva
godkdnnanden enligt TIR-konventionen, kommer mdjligen dven vissa
kostnadsreduktioner kunna paréknas.

8.2 Konsekvenser for Tullverket

Tullverket dr i dag inte involverad i den fysiska kontroll som &r en
forutséttning for att kunna avgéra om det aktuella végfordonet eller
containern uppfyller de krav som uppstélls i de ifrigavarande bilagorna till
TIR-konventionen. Dédremot ska Bilprovningen enligt den nuvarande
ordningen ge Tullverket tillfalle att yttra sig innan fragor om godkénnande
provas. Som framgér under avsnitt 3.4 har Tullverket inte givits tillfdlle att
yttra sig innan provningen hos Bilprovningen eller provat fragan om
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medgivande till fortsatt transport i fordonet eller containrarna efter
omlastning som foranletts av olyckshéndelse.

Under ar 2021 utférdes 85 é&terkommande godkdnnanden. Att
godkénnandena inte har fornyats kan, som framgér under avsnitt 3.4, ha
foranlett att svenska vigfordon inte har anvénts for TIR-transporter till
Ryssland eller Belarus. Om detta &r orsaken till att inga
godkdnnandekontroller har utforts, och for det fall att relationen med
Belarus och Ryssland skulle normaliseras, kan det inte uteslutas att det
skulle finnas ett uppdédmt behov hos vissa transportorer av att lata sina
fordon genomgé kontroller for ett aterkommande godkénnande. Det gér
dock inte att forutse vilka behov av transporter enligt TIR-konventionen
som kommer att finnas vid denna tidpunkt, samt hur de ifrdgavarande
transportorernas affarsmodeller kommer se ut.

Tullverket bedomer utifran de forhallanden som var for handen under
aren 2019-2021 att myndigheten, om den ska ta &ver godkénnande-
kontrollerna, kan behdva ldmpliga lokaler men bedomer att kontrollerna
dven kan utforas pé plats hos transportdrerna eller utomhus. Om sé blir
fallet har Tullverket inga lokalkostnader for arbetsuppgifterna, men
diaremot skulle det i saddant fall finnas ett behov av att ett specialanpassat
fordon som beriknas kosta uppskattningsvis 1 miljon kr. Om kontrollerna
ska utforas i Tullverkets lokaler beddmer myndigheten att detta foranleder
ytterligare kostnader om 10—15 miljoner kr, exklusive kostnad for mark,
markarbeten och logistikytor.

Tullverket bedomer att uppgifterna skulle krdva uppskattningsvis tva
arsarbetskrafter. Vidare behover tulltjanstemdn utbildas for arbets-
uppgiften. Kostnaden berdknas till uppskattningsvis 50 000—-100 000 kr,
och ryms enligt Tullverket inom befintliga ekonomiska ramar.

Som framgér av avsnitt 4 bor det ankomma pé Tullverket att organisera
sin verksamhet pa ett sddant sitt att den bade tillmotesgar transportdrernas
behov av att utan alltfor stor oldgenhet lata kontrollera sina vagfordon, och
1 forekommande fall containrar, och att Tullverket bedriver sin verksamhet
pa ett kostnadseffektivt sétt. Utifran att det inte har skett ndgra provningar
av godkidnnanden enligt TIR-konventionen under de senaste aren bedoms
det dock, under forutséttning att antalet kontroller inte dkar dramatiskt,
som en rimlig utgangspunkt att det hos Tullverket inte upprittas
specialanpassade lokaler for &ndamalet.

Som framgar av avsnitt 5 foreslas intékterna fran avgift for utforandet
av godkdnnandekontrollen och utfirdande av godkdnnandebevis inte
disponeras av Tullverket, utan hanforas till en inkomsttitel. Beddomningen
g0rs att det 1 nuldget inte foreligger skil att kompensera Tullverket for de
kostnader som kan tédnkas uppkomma till f6ljd av forslaget att Tullverket
ska prova godkdnnanden enligt TIR-konventionen. Dessa kostnader far
i stéllet anses rymmas inom myndighetens befintliga ekonomiska ramar.

8.3 Konsekvenser for ovriga statliga myndigheter
och domstolar

I den man som Tullverket kommer meddela foreskrifter kan Transport-
styrelsen komma att belastas med visst arbete kopplat till granskning av



foreskrifter. Forslagen i promemorian bedoms i 6vrigt inte medfora nigra
konsekvenser for statliga myndigheter.

Liksom andra beslut enligt tullagstiftningen bor Tullverkets beslut om
ett vigfordon eller en container ska godkénnas enligt TIR-konventionen
kunna oOverklagas till allmén forvaltningsdomstol enligt 6 kap. 2 § 1
tullagen. Om detta innebdr en 6kad maltillstromning till de allménna
forvaltningsdomstolarna ar svart att bedoma. En sddan eventuell 6kning
av méltillstromningen far dock antas vara marginell.

8.4 Ovriga konsekvenser

Forslaget bedoms inte ha nigra konsekvenser pé brottsligheten eller det
brottsforebyggande arbetet.

Av avsnitt 3.4 framgéar det att Tullverket uppger sig inte ha kinnedom
om att myndigheten skulle ha givits tillfille att yttra sig innan
Bilprovningen provar fragor om godkénnande. Denna typ av brister i
kommunikationen undanrdjs genom forslaget. Det har inte framkommit att
forslaget skulle ha nadgon paverkan pa trafiksdkerheten.

I 6vrigt bedoms det foreslagna regelverket inte paverka regioner eller
kommuner. Det kommer inte heller padverka det kommunala sjélvstyret.
Forslagen forvintas inte medfora nagra konsekvenser for jamstilldheten,
integrationen eller miljon eller fi négra andra konsekvenser som bor
redovisas sérskilt.
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