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1 Inledning/bakgrund

1.1 Uppdraget

Trafikverket har av regeringen fatt i uppdrag? att se 6ver mojligheterna till
trangselskattefri hamtning och lamning i Ropsten. Uppdraget har utférts under
vintern 2025 och viren 2026.

Dialog har forts med Stockholms stad, Lidingo stad, Transportstyrelsen,
Skatteverket och trafikforvaltningen Region Stockholm.

1.2 Orientering

Ropsten ligger i Stockholms stad i den nordostra delen av innerstadens
trangselskattezon. Figur 1 visar en 6versiktsbild av zonen och systemet samt var
Ropsten ligger. De roda punkterna visar de platser dar passager in och ut ur zonen
registreras, sa kallade betalstationer. En betalstation kan besté av flera portaler med
teknisk utrustning som registrerar passagerna.
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Figur 1. Orienteringsbild Over trangselskattesystemet i Stockholm.

1 Uppdrag till Trafikverket att se dver maéjligheterna till tréngselskattefri hdmtning och
lamning i Ropsten - Regeringen.se



https://www.regeringen.se/regeringsuppdrag/2025/11/uppdrag-till-trafikverket-att-se-over-mojligheterna-till-trangselskattefri-hamtning-och-lamning-i-ropsten/?mtm_campaign=Regeringsuppdrag&mtm_source=Regeringsuppdrag&mtm_medium=email
https://www.regeringen.se/regeringsuppdrag/2025/11/uppdrag-till-trafikverket-att-se-over-mojligheterna-till-trangselskattefri-hamtning-och-lamning-i-ropsten/?mtm_campaign=Regeringsuppdrag&mtm_source=Regeringsuppdrag&mtm_medium=email

1.3 Historik

Innan Norra lanken byggdes och innan Norra Djurgardstaden exploaterades med
bostider var betalstationerna placerade sé att Ropsten lag utanfor
trangselskattesnittet (Figur 2). Det var da mojligt for trafik till och fran Lidingo att
hamta och lamna vid bytespunkten i Ropsten utan att betala trangselskatt. For att
hantera resor till och fran Liding6 fanns ocksé ett undantag i lagen som gjorde att
skattskyldighet inte intradde om en bil passerade tva betalstationer varav nagon av
betalstationerna vid Gasverksviagen, Lidingovigen, eller Norra Hamnvagen, och
tiden mellan passagerna inte 6versteg 30 minuter.

Bobergsgatan

Gasverksvigen

Lidingovagen
Morra Hamnvagen

Figur 2. Placering av portaler vid Ropsten innan Norra Lanken.

Nir dagens utformning av systemet planerades utreddes fragan om att mojliggora
trangselskattefri hAmtning och lamning i Ropsten, bland annat genom férandrad
placering av portaler eller ombyggd infrastruktur for att maojliggora detta.
Trafikverket konstaterade da att det skulle forsvara omdaningen av omradet och
rekommenderade att placering av portaler skulle vara pa ramperna till och fran
Lidingovagen. Portalernas placering pa ramper till och fran det 6vergripande
vagnitet ar en princip som foljs i hela trangselskattesystemet dar s& ar majligt.

1.4 Placering av portaler i dag

I dag tas skatt ut pa ramperna till och fran viag 277. Vag 277 och ramperna har
statligt vaghallarskap och ovrigt vagnit i Ropsten har kommunalt. En vardag ar det
cirka 1500 till 2000 fordon som passerar varje ramp. Avfarten fran Lidingobron



(portal 463) har mest trafik under formiddagens rusningsperiod och pafarten mot

Lidingo (portal 462) har det hogsta flodet under eftermiddagen.

Figur 3. Portalernas nuvarande placering i betalstationen Ropsten.

1.5 Bytespunkten Ropsten

Ropsten dr i dag en bytespunkt for kollektivtrafik mellan tunnelbana, bussar,
sparvig (Lidingobanan) och pendelbatar. I bytespunkten finns dven en
infartsparkering med cirka 200 platser. Kostnaden for att parkera 6ver dagen ar 65
kr. Mgjligheterna till infartsparkering har minskat genom aren da ytorna borjat
anvandas for andra andamal. Under platsbesok vinter 2026 kunde Trafikverket
observera att parkeringen var hogt utnyttjad och att manga av de som angjorde
parkeringen kom frén Lidingo.

P& avfartsrampen fran Lidingo, dar Trafikverket ar vaghallare, finns en 20 meter
lang pa-och avstigningsplats. Under Trafikverkets platsbesok i morgonrusningen
nyttjades denna relativt mycket. Stundtals var hela ytan upptagen av tva till tre
bilar. En stor del av de bilar som nyttjade platsen for hamtning eller lamning korde
sedan genom Ropsten och tillbaka mot Lidingo.

Pa Gasverksvigen finns en stricka som ar reglerad som taxiplats med
parkeringsforbud, cirka 8 meter lang. Darefter foljer en lastplats, 0-60 meter med
tillaggstavla "TAXI”. Forutom taxibilar nyttjades 4ven denna yta for pa- och
avstigning av andra bilar an taxi.



Busstrafiken har en separat yta narmast tunnelbaneentrén och interagerar relativt
lite med eventuell himta och 1amna-trafik under de platsbesok som gjordes. Enligt
trafikforvaltningen Region Stockholm férkommer obehorig personbilstrafik for att
hamta och 1amna pa bussterminalen.

Utrymmet p& ramperna ar begransat och inte optimalt ur trafiksikerhetssynpunkt.
Strackan for att fordon som ska ut fran fickorna ska hinna komma upp i ratt
hastighet ar kort och det finns da risk for olyckor genom pakorningar bakifran.
Dessutom ar ytan placerad precis under kamerorna for trangselskatten, vilket
orsakar manuellt administrativt arbete for att fi en korrekt avlasning av
registreringsskyltar.

Bytespunktens framtida utveckling har studerats av Trafikforvaltningen i samarbete
med Liding6 stad, Trafikverket och Stockholms stad. Parterna kunde dock €j
rekommendera nagot av de alternativ som utreddes. Detta pa grund av de
maélkonflikter som finns, dar bytespunktens utformning och krav stélls mot mojlig-
heten att exploatera och utveckla ny bebyggelse vid Ropsten. Eventuell férlingning
av Sparviag City och sammankoppling med Lidingobanan innebar osdkerheter kring
framtida utformning runt bytespunkten.

I Stockholms stads planering av Ropsten finns inga planer pa att tillskapa ytor for
att himta och lamna.



Figur 4.Bytespunkten Ropsten.
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2 Mojliga losningar

I detta avsnitt redovisas de 16sningar som Trafikverket ser som mojliga for att
astadkomma trangselskattefri hAimtning och lamning i Ropsten.

2.1 Bygga om infrastrukturen

Trafikverket har tidigare, i samband med att Norra lanken fardigstalldes 2015 utrett
mojligheterna till att bygga "fickor” utmed vag 277 dar hamtning och 1amning skulle
kunna ske. Kostnaderna uppskattades da till 2 till 5 miljoner kronor. I dag
uppskattar Trafikverket att kostnaderna skulle vara de dubbla. For fickor kravs dven
atgarder som gangpassager och tillgianglighetsanpassning for personer med
funktionsnedsattningar och kostnaderna for dessa atgirder kan bli stora. Dessutom
finns det inte tillrackligt utrymme for att kunna ha flera platser sa att flera kan
hamta och lamna samtidig. Det bedoms vara negativt for trafiksdkerheten da
utrymme inte finns for fordon att komma upp i ratt hastighet nar dem ska ut fran
fickorna.

Med detta atgardsforslag ar det dessutom inte mojligt med hamtning och ldmning
for trafik som ska tillbaka till Lidingd. Utifran ovan resonemang avfardar
Trafikverket detta atgardsforslag.

Gasverksvdgen hngviy 18/l

Beratmaran 3

By

Figur 5.Potentiell placering av fickor fér hamtning och l1amning, fran tidigare utredning 2015.

2.2 Flytt av portaler

Ett alternativ skulle kunna vara att flytta portalerna for var skatten tas ut. Det
skulle kunna goras bade inom och utanfor de betalstationer som anges i bilaga 1 till
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lagen om trangselskatt (se Figur 6.). Flytt av portaler kan ske utan lagandring inom
dessa ringar, om portaler behover placeras utanfor ringarna kravs att bilaga 1 till
lagen om trangselskatt andras.

Trafikverket ser att en flytt inom ringarna ar tillracklig for att dndra placeringen sa
att skatt inte tas ut for att hamta och lamna i Ropsten.
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Figur 6. Utdrag av bilaga 1 med betalstationer runt Ropsten.

Innan Norra lanken byggdes var portalerna placerade sé att bytespunkten Ropsten
lag utanfor trangselskattezonen (Figur 2). En liknande placering skulle vara majlig
aven nu och i en framtid. Omrédet har dock forandrats sedan dess. En stor del av
Norra Djurgéardsstaden nordvast om Ropsten ar nu bebyggd. Stockholms stad
planerar for ytterligare bebyggelse i Hjorthagen, Energihamnen och vidare ner mot
Viartahamnen.

Den genomgaende trafiken i bytespunkten dr i dagslaget begrinsad. En
motsvarande placering som innan 2015 innebar att trafik genom omradet, till
skillnad mot i dag, far betala dubbel trangselskatt. Dessutom kvarstar problem med
hamtning och lamning i Ropsten, dock for andra trafikanter an idag.

Stockholms stad fortsatter att utveckla Norra Djurgardsstaden, vilket kommer
innebira ombyggnad av korsningspunkter i anslutning till Ropsten. I dagslaget ar
framtida utformning oklar varfor Trafikverket inte har kunnat ta fram forslag till
exakt flytt av portalerna. Trafikverket har i sin fortsatta bedomning av detta forslag
utgatt fran en placering enligt Figur 7.
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Figur 7. Mgjlig placering av portaler for att Ropsten ska hamna utanfor trangselskattesnittet.
Kaélla bakgrundskarta: Stockholms stad.

En flytt av portaler méste goras i samrad med Stockholms stad som ar viaghallare
for de vagar dar portalerna skulle kunna placeras. Stockholms stad ar negativt
instillda till en sddan omplacering.

2.3 Undantag i lag om trangselskatt

Ett alternativ som inte innebar ombyggnad eller flytt av portaler ar att infora ett
undantag liknande den sa kallade Lidingoregeln som fanns innan tillkomsten av
Norra linken 2015. Den var formulerad i punkt 4 i bilaga 1 i Lag (2004:629) om
trangselskatt och 16d:

Skattskyldigheten enligt 9 § intrdder inte om en bil vid passage till eller frdan
Lidingo kommun passerar tva skilda betalstationer, varav den ena skall utgoras
av ndgon av betalstationerna vid Ropsten, och tiden mellan passagerna inte
overstiger 30 minuter.

For analys av eventuell paverkan pa intikter och forandrat beteende har
Trafikverket valt att utga fran att ett eventuellt undantag skulle tillaita dubbla
passager i Ropsten inom 15 minuter for att kvalificera for undantag. Att lamna
passagerare skulle endast krava ett fatal minuter. Men for att pa ett rimligt satt
kunna vénta pa den som himtas ndgra minuter dd man inte kan matcha
kollektivtrafiken helt kriavs 10-15 minuter. Skulle tiden bli langre dn 15 minuter
oppnar man upp for att andra typer av resor och drenden blir trangselskattefria.

11
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Samtidigt finns ingen garanti att man hinner hamta pa 15 minuter, exempelvis om
buss eller tunnelbana skulle vara forsenade. Av dataunderlaget kan man anta att
manga resor som inte dr himta och ldmna ocksa faller inom dessa 15 minuter,
exempelvis leveranser av varor.

Ett forslag applicerbart for himtning och ldmning i Ropsten ar en fjarde punkt i
bilaga 1 och formuleras enligt foljande:

Skattskyldigheten enligt 9 § intrdder inte om en bil passerar betalstationen
Ropsten vid tva tillfillen, och tiden mellan passagerna inte 6verstiger 15 minuter.

Denna formulering innebér att d&ven passager som gors ut fran Ropsten och sedan
tillbaka in igen inom 15 minuter skulle undantas skatt, dessa rorelser ar dock
relativt begransade och minskar inte intdkterna i nagon storre utstrackning.

En begransad del av trafiken till och fran Ropsten har fler dn tva passager inom 15
minuter. Foreslagen formulering for undantag ska tolkas som att nar tva passager
uppnatts inom 15 minuter sa forsvinner skattskyldigheten. Gors ytterligare en
passage efter dessa paborjas en ny 15-minutersperiod och forst efter ytterligare en
passage utgar skattskyldigheten for den tredje och fjarde passagen. Om inte
tolkningen gors pa detta sétt finns det en mojlighet att kora in, ut och in igen inom
15 minuter och pa sa sitt ta sig in i trangselskattezonen utan att skattskyldigheten
uppstar.

En sddan justering i lagen kraver att Transportstyrelsens system aktiveras 15
minuter fore den triangselskattebelagda tiden och ar aktiv 15 minuter efter. Detta
behovs for att en av de tva passagerna inom 15 minuter kan ha skett utanfor
trangselskattebelagd tid, annars kommer en hamta och lamna-rorelse bli
skattebelagd.
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3 Tillstand och effekter

3.1 Analys av dagens resande i Ropsten

For att analysera nuldget och berikna eventuella effekter av trangselskattefri
hamtning och lamning har Trafikverket erhéllit data fran Transportstyrelsen. Data
bestar av alla passager i betalstationen Ropsten under 2025.

Ar 2025 finns det drygt en miljon passager registrerade i Ropsten, varav cirka 880
000 skattepliktiga. Trafikverket uppskattar intakterna fran dessa passager till cirka
20 mnkr2, vilket motsvarar cirka 1 procent av arliga intdkterna fran trangselskatten.
Omkring 288 000 av passagerna avser fordon som har genomfort tva passager
inom 15 minuter (dubbelpassage) och intéakter pa cirka 6 mnkr under 2025. I
procent raknat motsvarar det omkring 31 procent av alla passager och alla intdkter i
Ropsten.

Dessa 288 000 passager har genomforts av omkring 53 000 unika fordon.
Trafikverket har inte kunnat se nagot tydligt monster i fordon som kontinuerligt och
regelbundet hamtar och lamnar resenirer. Endast 10 procent av alla
dubbelpassager har genomforts av fordon som genomfort mer dn 10 dubbelpassager
under hela 2025, vilket innebar att en majoritet av resorna inte ar regelbundna.
Detta i sig kan bero pa att himning och ldamning innebar en kostnad i dag och att
monstret skulle kunna se annorlunda ut om hiamtning och limning var
trangselskattefri.

Att en sa stor andel av resorna dr inte dr aterkommande gor det svart att avgora
vilka passager som faktiskt giller hamtning och lamning och vilka som géller andra
typer av drenden. Lastbilar star for cirka 20 procent av passagerna. Trafikverket
bedomer att 29 procent av de 288 000 passagerna sannolikt inte ar kopplade till
hamtning och 1amning da fordonen inte fortsatter till eller fran Lidingo vare sig nir
de kor in eller ut i Ropsten. Monster som observerats indikerar att vissa av
passagerna gors i tjanst, exempelvis taxi och leveranser.

Tabell 1 visar de observerade reserelationerna. Majoriteten av passagerna avser
resor till och fran Lidingo. Ovriga passager i tabellen motsvarar passager som har
ett avvikande monster, exempelvis ett fordon som har tva registrerade inpassager
men ingen utpassage diaremellan. Har dessa tva passager skett inom en minut ar
detta sannolikt en dubbelregistering och inte tva faktiska passager, dessa har darfor
exkluderats i analysen.

21 tillgangliga data gar det inte att skilja vilka passager som gors av fordon som uppnar
maxtaxa (135 kr/dygn under hég- och 105 under lagsasongen) samt vilka passager som ar
skattepliktiga. For att uppskatta detta har genomsnittliga historiska varden anvants fran
Transportstyrelsen for hur stor andel av trafiken som uppnar maxtaxa respektive inte ar
skattepliktiga.
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Tabell 1. Andel dubbelpassager i Ropsten i forhallande till totalt antal passager under 2025
och deras andel av trangselskatteintdkterna i Ropsten och reserelationer

Reserelation

Andel av dubbla passager Andel av intakter
inom 15 minuter

fran Stockholm mot Lidingd

fran Stockholm mot
Stockholm

fran Lidingdé mot Lidingd

fran Lidingdé mot Stockholm

ovriga

17 % 18 %
25% 23 %
35 % 35 %
19 % 20 %
4% 4%

Figur 8 visar genomsnittligt antal passager per timme i Ropsten under 2025

uppdelat pd fordon som inom 15 minuter bara gjort en passage och de som gjort

dubbelpassager. Observera att en himtning eller lamning ger tva passager, en nar
fordonet kor in i Ropsten och en nér fordonet kor ut. Hogst antal passager skedde

under formiddagens maxtimme mellan klockan 8 och 9 och under

eftermiddagsrusningen mellan klockan 15 och 18. Andelen dubbelpassager ar lagst

mellan klockan 8 och 9 jamfort med 6vriga tider pa dygnet.
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Figur 8. Genomsnittlig timmesprofil for passager i Ropsten under 2025.3

3.2 Utvardering av alternativa losningar

Nedan beskrivs konsekvenserna av de tva 16sningar som Trafikverket ansett varit
relevanta att studera djupare, flytt av portaler och undantag i lag om trangselskatt.
Dels beskrivs effekter pa trafik och stadsmiljo, dels effekter pa intdkter och berérda
myndigheters kostnader. Dessutom redovisas en bedomning av effekterna pa
resandet. Kostnader for trangselskattesystemet hos berérda myndigheter ska i regel
finansieras genom intdkterna, viket innebar att forandringar i kostnader paverkar
medel for avtalade investeringar.

3.2.1 Trafik och stadsmiljo

Ytan for hAmning och ldmning pé avfartsrampen fran Lidingo ar otillracklig utifran
trafiken och efterfragan i dag. Bittre mojligheter for hamtning och 1amning
kommer med sakerhet oka antalet hamtningar och lamningar, vilket skulle krava att
infrastrukturen behover anpassas.

Resandeunderlaget for kollektivtrafik pa Lidingo skulle kunna minska om det blir
attraktivare att bli skjutsad till Ropsten och dka kollektivtrafik darifran, om an pa
marginalen.

3 Trangselskatt tas ut mellan 06:30-18:30, darav ar passager registrerade timme 6 och 18
endast halva timmen och da betydligt lagre an dvriga timmar.

15



Forutom de effekter som uppstar om ett undantag infors paverkas ocksa resandet
for andra trafikanter om portaler flyttas. Trafik genom Ropsten, exempelvis fran
Hjorthagen norr om Ropsten vidare mot Vartahamnen, kommer behova passera tva
portaler och darmed betala dubbel trangselskatt. Dock kan denna trafik vilja att ta
en omvag for att kora inom trangselskattezonen och darmed undvika
dubbelbeskattning. I dagsliaget bedomer Trafikverket den trafiken som relativt
begransad eftersom det finns fa malpunkter utmed Norra Hamnvagen. Det kommer
sannolikt forandras i och med den stadsutveckling som sker vid Ropsten.

3.2.2 Intakter och kostnader

Ett undantag sa som beskrivet ovan skulle minska intdkterna av trangselskatten
med uppskattningsvis 6 mnkr per ar. Det motsvarar cirka 32 procent av de totala
arliga intakterna fran trangselskatten i Ropsten och 0,34 procent av de totala
intdkterna fran trangselskatten i Stockholm.

Forutom intaktsforluster uppstar kostnader hos Transportstyrelsen for att
implementera och ajourhalla undantaget i de tekniska systemen, en sddan
uppdatering ar enligt Transportstyrelsen omfattande. Dartill kommer hantering av
overklaganden som kan tankas uppsta da det tekniska systemet inte till 100 procent
kommer kunna registrera alla passager. Det kan forvintas uppstd om
registreringsskylten inte gar att avlasa vid bada passagerna, exempelvis pa grund av
sno, smuts eller kobildning. Detta kommer orsaka 6verklaganden hos Skatteverket.

Det befintliga undantag som i dag finns ar Backaundantaget i Goteborg. Det ar dock
konstruerat sa att om detektering skulle utebli, s& debiteras ingen trangselskatt.
Utebliven debitering brukar inte generera 6verklaganden.

Vid en flytt av befintliga portaler behovs inga tekniska forandringarna i systemet for
att hantera ett undantag. En flytt bedoms generera en engéngskostnad pa 60 mnkr
och en arlig kostnadsokning pa omkring 0,8 mnkr.

Som beskrivits ovan innebar en flytt av portaler dubbelbeskattning for andra resor
genom Ropsten. Det ar svart att bedoma intaktsbortfallet om portaler flyttas da det
finns begransad information om genomfartstrafiken i dag. Det ar sannolikt att
intaktsbortfallet blir ngot lagre 4n med ett undantag.

3.2.3 Bedomning av resenarseffekter

De potentiella effekterna pa resandet ar svara att bedoma. Trangselskattefria
passager i Ropsten kan leda till en minskning av kollektivtrafikresandet pa Lidingo
och en 6kning av resandet med tunnelbanan till och fran Ropsten. Men eftersom det
bara handlar om en annan startpunkt for kollektivtrafikresan ser Trafikverket inte
att de faktiska intidkterna till kollektivtrafiken skulle paverkas.

Vi har gjort en ansats att jamfora minskade intdkter med forkortad restid.
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I dag finns mojlighet att hamta och lamna vid olika hallplatser pa Lidingo,
exempelvis vid Torsvikstorg eller Lidingo centrum. I de flesta fall kan detta
innebara 6kad restid for den som hamtar och lamnar. Beaktat tidtabellen gor
Trafikverket en bedomning att restiden ar cirka 10 minuter langre for den som
hamtas och ldimnas pa en hallplats pa Lidingo jamfort med direkt i Ropsten. Dock
ar det sillan resor kan planeras for att exakt passa kollektivtrafikens tider, sa
skillnaden bor vara dnnu storre.

Ytterligare en osdkerhet 4r hur manga nya resenirer som skulle tillkomma for att
nyttja den forkortade restiden. Som tidigare redovisats gjordes det ar 2025 cirka
144 000 resor for att himta och ldmna i Ropsten. 71 procent, var resor till eller fran
Liding6. Det motsvarar cirka 100 000 resor som potentiellt kan ha varit
hamtningar och lamningar till eller fran Lidingo.

Ett enhetligt aktidvarde som Trafikverket anvander for privata resor ar 95 kronor
per timme. Om vi antar att antalet resor for att himta och lamna férdubblas, ett
antagande som kan anses hogt, och att restidsvinsten ar cirka 14 minuter per resa
skulle det innebira en tidsbesparing motsvarande lite 6ver 2 mnkr per ar. Ett hogre
tidsviarde, exempelvis 130 kronor per timme (vilket motsvarar cirka halften av det
tidsviarde som kravs for att betala tva trangselskattepassager for att fa 14 minuters
restidsvinst), innebar en tidsbesparing pa drygt 3 mnkr per ar.

Oavsett utvirderingsmetod kommer trangselskattefri hAimtning och lamning i
Ropsten att innebira okad tillgdnglighet for resor till och fran Lidingd. De som idag
valjer att betala trangselskatt for att hamta och 1amna skulle fa en minskad kostnad.
De som inte gor det i dag, men som skulle gora det om det var trangselskattefritt, far
en minskad reseuppoffring i form av kortare restid eller 6kad bekvamlighet. Om vi
jamfor med att dka kollektivt hela vigen och inte himta och ldmna pa Liding6 kan
tidsvinsten vara storre dn de 14 minuter som vi har riknat pa ovan. Samtidig finns
det bekvamlighetsvinster &ven med att dka kollektivt fran Ropsten jamfort med att
hamta och lamna pa Lidingo dé detta kraver ett byte. Vinsterna i bekvamlighet att
slippa byta fairdmedel kan vara lika stora som de faktiska restidsvinsterna.

Trafikverket ser inte att det blir nagra samhallsekonomiska forluster med
trangselskattefri hAmning och 1dmning i Ropsten, staten forlorar intdkter men vissa
resendrer far en lagre reskostnad.

Det ar dock svart att bedoma lonsamheten med ett inférande av trangselskattefri
hamtning och 1amning. Det saknas underlag for att uppskatta den potentiella
okningen av resor for hamning och lamning och darmed restidsvinster och
potentiella negativa effekter i form av 6kad trangsel lokalt. Det kan minska intiakter
till kollektivtrafiken, men som tidigare nimnt bedoms dessa bli sma.

Historiskt har trangselskattesystemet alltid utvarderats som ett system i sin helhet.
Om specifika regler utvarderas for olika platser ser Trafikverket en risk for att
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systemets legitimitet skulle kunna skadas. Trafikverket har gjort en oversiktlig
inventering av andra platser i nirhet till trangselskattesnittet med liknande
dilemma som i Ropsten. Den visar att det inte finns nigra andra platser dar
anslutning till tunnelbanan, som anses vara stommen i kollektivtrafiken, ligger
precis pa gransen for det trangselskattesnitt som gransar mot huvudvagnatet.

I dagslaget pagar ingen planering for eller beslut om forandringar av
trangselskattesystemet. Om systemet skulle utokas geografiskt i framtiden ar det
troligt att de fragestillningar som finns kring Ropsten skulle uppsta pa andra
platser i Stockholm. I sddant fall maste valet av undantag pa en plats viagas mot
behovet av undantag pé andra platser.
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3.2.4 Sammanfattning av konsekvenser

Paverkan pa trafik Paverkan pa Paverkan pa myndigheters kostnader
intikter
Undantagilag + Okad tillgénglighet for resor till och fran Minskning Trafikverket: Liga kostnader

om tringselskatt

Flytt av portaler

Lidingo
+ Ingen paverkan pa ovrig trafik

- Okad trafik i Ropsten kan paverka

bussarnas framkomlighet

- Okad trafik i Ropsten méaste hanteras

+ Okad tillgéinglighet for resor till och fran
Lidingo

- Lokaltrafik genom Ropsten far betala
dubbel trangselskatt (minskad tillgéanglighet)

- Okad trafik i Ropsten kan péverka

bussarnas framkomlighet

- Okad trafik i Ropsten méaste hanteras

Ca 6 mnkr/ar

Minskning

Ca 4-6 mnkr/ar

Skatteverket: Ca 0,5 mnkr/ar pa grund av 6kad

administration med omprovningar och 6verklaganden

Transportstyrelsen: Implementeringskostnad for
undantag. Kommunikation (informationsinsats,
internt/externt). Omfattande kostnader (men lagre dn de 60

mnkr som flytt av portaler kostar).

Trafikverket: Ca 60 mnkr + 0,8 mnkr/ar i 6kad driftkostnad
Skatteverket: Liga kostnader

Transportstyrelsen: Uppdatering av portaler i system.

Riknas som forvaltning. Laga kostnader




4 Andra parters synpunkter

4.1 Transportstyrelsen

Om nagot foresprakar Transportstyrelsen flytt av portaler dd undantag kommer
innebdara svarigheter att med 100 procent sikerhet detektera alla passager samt att
systemen med undantag ger mer komplexa IT-system med hogre risk for incidenter,
vilket i sin tur kommer leda till 6kad kostnad for forvaltning.

4.2 Skatteverket

Undantag innebar 6kad administration for Skatteverket. Flytt av portaler anses ha
hogre méluppfyllelse da ett undantag i vissa fall riskerar att hamtningar inte hinns
med inom de 15 minuter som Trafikverket foreslagit och att dessa passager da
beskattas.

4.3 Lidingo stad

Ser fragan om att skapa trangselskattefri himtning och lamning som viktig for
Lidingobornas tillginglighet. Aven arbetstagare pa Liding6 har behov av att bli
hamtade och ldamnade vid Ropsten dé flera arbetsplatser pa Liding6 har begransad
kollektivtrafik. Tunnelbanan i Ropsten ar en viktig utgangspunkt for
kollektivtrafikresor till och fran Lidingo.

Tillforlitlighetsproblem i kollektivtrafiken, tillsammans med varierande turtithet pa
Lidingo, har okat behovet av flexibla resalternativ.

4.4 Stockholms stad

Stockholms stad 6nskar varken undantag eller flyttade portaler. Stockholms stad ser
inte att det ar mojligt att tillskapa ytor for lamning/hamtning i Ropsten eller
placering av portaler pa stadens mark.

4.5 Trafikforvaltningen Region Stockholm

Region Stockholm stiller sig neutral i sakfrdgan om triangselskattefri himtning och
lamning i Ropsten. Ett undantag kan medfora viss paverkan pa resandet med de
lokala busslinjerna till och fran Lidingo, 4ven om det pa ett 6vergripande plan kan
mojligtvis fraimja kollektivtrafikresandet med tunnelbanan.

Ytterligare fysiska atgdrder kommer sannolikt att krivas for att sikerstilla att en
potentiellt 6kad personbilstrafik inte negativt paverkar framkomligheten for
busstrafiken. Atgirder bor utformas s att terminalens kapacitet inklusive befintliga
hallplatslidgen inte tas i ansprak for personbilstrafik, da kapaciteten redan idag ar
begriansad.



Regionen ser positivt p4 om placering och utformning av eventuella zoner for
hamtning och lamning minimerar behovet av att korsa terminalomréadet, for att
sakerstilla en god framkomlighet for busstrafiken.
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5 Sammanfattning och
rekommendation

Trafikverket kan konstatera att trangselskattefri himtning och lamning i Ropsten
skulle oka tillgangligheten for resor till och fran Lidingo.

Alternativet som innebar flytt av portaler kommer minska tillgangligheten lokalt
och skapa en barridr mellan de norra och sédra delarna av Norra Djurgardsstaden.
Med ett undantag undviks att skapa nya barriarer for lokal trafik i och genom
Ropsten. Vid en eventuell framtida geografisk utokning av trangselskatten blir det
svart att motivera att inte fler undantag inférs av samma anledning som for
Ropsten.

En konsekvens av trangselskattefri himtning och lamning ar att intdkterna fran
trangselskatten minskar nagot.

Att skapa en triangselskattefri himtning och 1dmning i Ropsten kraver en
overenskommelse med Stockholms stad for att genomfora en flytt av portaler
och/eller tillskapande av ytor for hamtning och lamning i Ropsten. Trafikverket
bedomer att det kriavs anpassade ytor for att hantera den tillkommande trafiken i
Ropsten.

Om trangselskattefri hamtning och lamning ska tillskapas rekommenderar
Trafikverket att det gors i form av ett undantag. Det forutsitter en
overenskommelse med Stockholms stad och att de genomfor erforderliga atgarder.
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Besdksadress: Rdda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se

23


http://trafikverket.se/

	Structure Bookmarks
	Trängselskattefri hämtning och lämning i Ropsten 
	Innehåll 
	1 
	1.1 Uppdraget 
	1.2 Orientering 
	1.3 Historik 
	1.4 Placering av portaler i dag 
	1.5 Bytespunkten Ropsten 
	2 
	2.1 Bygga om infrastrukturen 
	2.2 Flytt av portaler 
	2.3 Undantag i lag om trängselskatt 
	3 
	3.1 Analys av dagens resande i Ropsten 
	3.2 Utvärdering av alternativa lösningar 
	4 
	4.1 Transportstyrelsen 
	4.2 Skatteverket 
	4.3 Lidingö stad 
	4.4 Stockholms stad 
	4.5 Trafikförvaltningen Region Stockholm 
	5 


		2026-05-11T18:42:10+0200
	Roberto Maiorana




