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Taxiunionen Stockholm den 29:e Mars 2026
Sagstallarvagen 26 * 178 51 Ekero Arbetsmarknadsdepartementet
info@taxiunionen.nu ¢ +46 70 731 55 55 Regeringskansliet

Remissvar diarienummer A2026/00012

Genomfoérande av Plattformsdirektivet (SOU 2026:3)

Till: Arbetsmarknadsdepartementet, Regeringskansliet

Beslut

Taxiunionen har beslutat att avge foljande remissvar 6ver SOU 2026:3 Genomférande av plattformsdirektivet.

Sammanfattning

Taxiunionen tillstyrker i huvudsak att plattformsdirektivet genomfors genom en sarskild lag om
plattformsarbete, inklusive presumtionsregler, skydd vid intermedidrer, regler om algoritmisk
verksambhetsledning, informationsskyldighet, kommunikationskanaler, repressalieskydd, skadestand
och tillsyn.

* Algoritmisk prisstyrning maste uttryckligen forstas som ett centralt uttryck for arbetsledning. I
taxibranschen dr priset inte en perifer marknadsfunktion utan ett huvudverktyg for kontroll.

* Mellanled, sérskilt dkerier som anviands som intermedidrer, far inte tillatas urholka plattformens materiella
ansvar ndr plattformen i praktiken styr kundrelation, pris och uppdragsférdelning.

* Utredningens modell for representation ar for snav. Plattformsarbetare i taxi har delvis organiserat sig i
andra former dérfor att plattformarna sjdlva har omformat arbetsmarknadsrelationen.

* Transparens, utvardering och tillsyn maste ge verklig insyn i prisalgoritmer, ersittningsdifferentiering och
uppdragsfordelning.

Taxiunionens overgripande stallningstagande

Taxiunionen anser att genomférandet av plattformsdirektivet maste utga fran de faktiska maktférhallandena
pa marknaden. Den centrala fragan ar inte vem som i avtal eller bolagsstruktur formellt anges som
arbetsgivare eller uppdragsgivare, utan vem som i praktiken styr arbetet, uppdragstilldelningen, ersattningen,
prisnivaerna, tillgiangligheten, avstangningarna och den ekonomiska férdelningen mellan kund, férare, dkare
och plattform.
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Taxiunionen tillstyrker darfor i princip en reglering som bygger pa ledning och kontroll som kdrnbegrepp.
Taxiunionen anser dock att denna materiella ansats maste drivas dnnu tydligare i den fortsatta beredningen.
Plattformar far inte tilldtas undandra sig ansvar genom att ldgga in dkerier eller andra intermedidrer mellan

plattformen och den arbetspresterande parten, om plattformen i verkligheten behaller den avgoérande
ekonomiska och tekniska kontrollen.

1. Genomforande genom sarskild lag och foljdandring i OSL

Taxiunionens stdllningstagande

Taxiunionen tillstyrker forslaget att plattformsdirektivet huvudsakligen genomférs genom en ny sarskild lag
om plattformsarbete och tillstyrker dven det foreslagna tilldgget till offentlighets- och sekretesslagen.

Skalen for stallningstagandet

Utredningen konstaterar att svensk rétt till stor del saknar bestimmelser som motsvarar plattformsdirektivets
regler och att det darfor &r svart att genomfora direktivet i befintliga lagar. Den foreslagna modellen &r déarfor
andamalsenlig. Taxiunionen anser dock att sekretesskyddet inte far tillampas sa att det i praktiken blir
omdjligt att granska prisalgoritmer, ersdttningssystem eller relationen mellan plattform och intermediér.

2. Definition av digital arbetsplattform och skyddsniva via intermediir

Taxiunionens stallningstagande

Taxiunionen tillstyrker i huvudsak utredningens definition av digital arbetsplattform och tillstyrker férslaget
om samma skyddsniva foér personer som utfor plattformsarbete genom intermediérer.

Skalen for stallningstagandet

Definitionen trdffar den plattformsbaserade taximarknaden val. I taxibranschen dr det vanligt att plattformen
behaller den faktiska ekonomiska och tekniska styrningen samtidigt som ett akeri anvands som formell
motpart. Darfor ar intermedidrfragan inte ett randfenomen utan en kéarnfraga.

3. Sysselsattningsstatus, presumtion och faststallelsetalan

Taxiunionens stdllningstagande

Taxiunionen tillstyrker férslaget om réttslig presumtion i tvistemdl, tillstyrker den administrativa
presumtionen vid Arbetsmiljéverkets tillsyn och tillstyrker férslaget om faststéllelsetalan.

Skalen for stallningstagandet

Begreppet ledning och kontroll maste tolkas verklighetsnara. I taxi handlar kontroll inte bara om instruktioner
om nér eller var korningen ska ske. Den handlar ocksa om vem som bestammer priset, vem som bestammer
vad foraren far betalt, vem som bestimmer vilka kérningar som visas, vem som kan stinga av ett konto och
vem som i praktiken bestimmer om foraren kan forsorja sig. Nér plattformen i praktiken sétter bade
kundpriset och forarersattningen i en marknad dér foraren annars borde ha verkligt inflytande 6ver sin taxa, ar
det ett tungt indicium pa arbetsledning och ekonomisk kontroll.
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4. Algoritmisk verksamhetsledning

4.1 Dataskydd, forbud mot viss behandling och insamling

Taxiunionen tillstyrker férslagen. Detta dr nodvandiga minimiskydd. For taxi ar det sarskilt viktigt att
datainsamlingen begréansas och att plattformen inte anvander breda méngder beteendedata utan tydligt lagstod
och utan verklig insyn.

4.2 Konsekvensbedéomning avseende dataskydd

Taxiunionen tillstyrker forslaget att synpunkter ska inhdmtas fran berérda arbetstagarorganisationer.
Konsekvensbedomningarna maste uttryckligen omfatta prisalgoritmer, ersittningssystem och system for
fordelning av korningar. Dessa paverkar direkt inkomster, arbetstid, konkurrens mellan férare och risken for
diskriminering eller osaklig sarbehandling.

4.3 Information, mansklig kontroll och mansklig granskning

Taxiunionen tillstyrker forslagen men anser att de maste tillimpas mer offensivt nér det géller prisalgoritmer
och uppdragsfordelning. I taxi maste dessa rattigheter ocksa kunna anvandas nér den arbetspresterande parten
systematiskt erbjuds sdmre erséttning, saimre korningar eller missgynnas genom automatiserad pris- eller
fordelningsstyrning.

4.4 Forhandling, expertbitrade och utvardering

Taxiunionen tillstyrker i huvudsak forslagen. Dessa regler maste uttryckligen forstas som omfattande
automatiserad prissattning, ersattningsdifferentiering och fordelning av resor.

5. Representation och informations- och samradsregler

Taxiunionens stdllningstagande

Taxiunionen tillstyrker reglerna om information och samrad men avstyrker utredningens sndva syn pa
representation i den del den i praktiken gor andra relevanta sammanslutningar réttsligt betydelseldsa.

Skalen for stallningstagandet

I taxibranschen har plattformarna organiserat verksamheten pa ett sétt som skiljer den faktiska ekonomiska
styrningen fran den formella arbetsgivarrelationen. Taxiunionen uppstod just darfor att bade férare och mindre
akare drabbades av samma strukturproblem: laga priser, hoga plattformsavgifter och svarigheten att
uppratthalla rimliga villkor. Att dven juridiska personer kunnat vara medlemmar &r ett resultat av
plattformarnas konstruktion, inte ett argument for att Taxiunionen saknar legitimt foretrdadarintresse.
Representation maste darfor bedomas funktionellt.

6. Transparens nar det giller plattformsarbete

Taxiunionens stdllningstagande

Taxiunionen tillstyrker forslagen om information till Arbetsmiljéverket och berdérda arbetstagarorganisationer.
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Skalen for stallningstagandet

Informationsskyldigheten maste i praktiken anvandas for att fa fram data om hur pris- och
ersdttningsmodellerna fungerar, hur korningar fordelas, hur intermedidrerna anvéands och hur stor del av resans
varde som gar till plattformen.

7. Solidariskt ansvar

Taxiunionens stdllningstagande

Taxiunionen tillstyrker férslaget om solidariskt skadestandsansvar for intermedidrer men anser att detta inte
far skymma plattformens huvudansvar.

Skalen for stallningstagandet

Mellanled anvinds ofta for att férsvara ansvarsutkravande. Men plattformen far inte reduceras till en neutral
teknikleverantor nér den i realiteten bestimmer den ekonomiska ramen.

8. Kommunikationskanaler

Taxiunionens stdllningstagande

Taxiunionen tillstyrker forslaget starkt.

Skalen for stallningstagandet

I plattformsekonomin é&r isolering ett maktmedel. For taxiforare &r mojligheten att jamfora erbjudna kérningar,
ersattningar och monster i prissattningen central for att kunna upptécka missférhéllanden.

9. Tillgang till bevis, repressalieskydd och tillsyn

Taxiunionens stdllningstagande

Taxiunionen tillstyrker férslagen men anser att edition, tillsyn och repressalieskydd maste anvandas med
sarskilt fokus pa prisalgoritmer och uppdragsstyrning.

Skalen for stallningstagandet

Skyddet blir svagt om det inte gar att fa fram underlag om varfor en viss resa erbjudits med visst pris till kund,
varfor en viss forare erbjudits en viss ersattning eller varfor samma resa kan ha visats olika for olika forare.

10. Ikrafttradande och évergangsbestammelser

Taxiunionens stdllningstagande

Taxiunionen har ingen invandning mot ikrafttrédandet men vill betona behovet av tidig vdgledning.

Skalen for stallningstagandet

Myndigheter och berorda aktorer bor fa tydlig vagledning i god tid, sarskilt om hur prisalgoritmer,
intermedidrer och representationsfragor ska bedémas.
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Sarskilt om algoritmisk prisdiskriminering och bristande insyn

Taxiunionen vill sarskilt framhalla att algoritmisk prisstyrning maste behandlas som en karnfraga i
taxisektorn. Franvaron av insyn gor det omojligt for bade forare och kunder att kontrollera om samma resa
erbjuds olika forare till olika erséttning eller om hogre kundpris i sjdlva verket ar ett uttryck for plattformens
optimering av betalningsvilja snarare dn verkligt hog efterfragan. Nar plattformen ensidigt bestimmer
kundpriset, forarersattningen och fordelningen av resans vérde i en marknad dér priset annars ska knytas till
den som utfor transporten, dr detta ett starkt uttryck for arbetsledning och ekonomisk kontroll.

Avslutande yrkanden
Taxiunionen tillstyrker SOU 2026:3 i huvudsak, men yrkar att den fortsatta beredningen tydliggor f6ljande:

* Algoritmisk prisstyrning och ersattningssattning ska uttryckligen behandlas som centrala uttryck for ledning
och kontroll vid beddmningen av sysselsdttningsstatus.

* Reglerna om konsekvensbedomning, utvéardering, information, ménsklig granskning och tillsyn ska
uttryckligen omfatta prisalgoritmer, ersittningsdifferentiering och férdelning av kérningar.

* Mellanled, sdsom akerier och andra intermedidrer, fér inte tilldtas urholka plattformens materiella ansvar nar
plattformen i realiteten styr arbetet och priset.

* Representationsfrdgan maste bedomas funktionellt sd att sammanslutningar som i praktiken vuxit fram for
att foretrada plattformsarbetare inte gors réttsligt irrelevanta enbart darfor att plattformsekonomin brutit upp
den klassiska arbetsmarknadsrelationen.

» Tillsyns- och editionsreglerna maste tillimpas sa att verklig insyn kan uppnas i hur prisalgoritmer,
uppdragsfordelning och ersattningssystem fungerar i plattformstaxi.

Med vanlig hdlsning

Nasar Khan
Ordférande
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