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Inledning

Svenska Taxiférbundet har tagit del av regeringens promemoria (A2026/00012) per den 2026-
01-12 och 6nskar inkomma med synpunkter gallande direktivets inférande i svensk ratt.

Utredningens forslag

Inledningsvis vill Svenska Taxiforbundet framfora att det for den samlade svenska taxibranschen
ar valkommet att direktivet nu genomférs och inférlivas i svensk ratt. Aven om direktivet i dess
antagna form saknar mycket av det som EU-kommissionen initialt féreslog, ar det ett valkommet
forsta steg till att sdkerstalla att taxiforare, vilka oftast bedriver sin verksamhet som enskilda
foretagare med F-skatt, far tillgang till och ratt till de sociala och arbetsrattsliga minimivillkoren
som om de hade varit anstéllda arbetstagare.

Svenska Taxiforbundet forstar att ett generellt skrivet EU-direktiv kan vara svart att anpassa till
de olika branschspecifika forhallanden som kan rada mellan olika branscher. Sa ér till exempel
forhallandena inte desamma i en stationar verksamhet som hotell och restaurang som i en mobil
verksamhet som taxi. Av den anledningen ar det ytterst viktigt att vi far sa klara och tydliga
tillampningsforeskrifter som mojligt sa att inga oklarheter om begreppen och dess betydelse och
verkan kan uppsta.

Utredningen redogor for mojligheten att genomfora vissa delar av direktivet, fraimst de som ar
av civilrattslig karaktar, genom myndighetsforeskrifter. Av rapporten framgar det att
utredningen overvagt mojligheten att komplettera den nya lagen med myndighetsfoéreskrifter,
och da framst artiklarna 9 och 10 i direktivet (algoritmisk verksamhetsledning), men stannat vid
att "vinsterna inte dr tillrdckligt stora att det motiverar ett genomférande medelst féreskrift”
(kapitel 4.2.3, sidorna 78—79). Svenska Taxiférbundet menar tvartom att det ar av absolut vikt att
den séarskilda lag dar direktivet infors kompletteras med just myndighetsforeskrifter, och detta
inte bara for artiklarna 9 och 10 i direktivet (algoritmisk verksamhetsledning) utan kanske an mer
for kapitel Il, artiklarna 4 — 6 (sysselsattningsstatus).

For taxibranschen rader det ofta en inte ovasentlig oklarhet om en uppdragsgivare skall anses
vara en "digital arbetsplattform” eller ar en ”intermedidr”.
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Det kan dessutom finnas bade flera "digitala arbetsplattformar” och ”intermediéirer” som ar
involverade i en och samma transportkedja for ett och samma koruppdrag. Fragan om en av
dessa har ett samlat arbetsgivaransvar eller om var och en ansvarar fér ’sin del’ av uppdraget bor
klargoras i myndighetsforeskrifter tillsammans med hur tillsyn av regelefterlevnad kan
sakerstallas om fler an en aktor kan anses som “digital arbetsplattform” i en och samma
transportkedja.

Darutover finns mojligheten, pa grund av hur uppdragskedjorna kan se ut i taxibranschen, att en
"intermedidr” kan vara bade "intermedidr”’, en "digitala arbetsplattform” sa val som en
"plattformsarbetare” . Taxibranschen som den ar organiserad idag staller helt enkelt andra krav
pa lagstiftaren om direktivet skall kunna tillampas pa taxibranschen som det ar tankt att det skall
gora.

En annan del av direktivet som Svenska Taxiforbundet menar inte bara bér utan maste
fortydligas i myndighetsforeskrifter ar exakt vad och vilka minimirattigheter som plattforms-
arbetaren skall garanteras. Det ar inte klart varken i direktivet eller i den sarskilda lag som
direktivet skall inforas i Sverige men det bor klargéras. Inom taxibranschen gar det heller inte att
hénvisa till arbetsmarknadens parter for detta da det stora flertalet bestéallningscentraler,
plattformsoperatorer, taxiakerier samt taxichaufforer varken ar anslutna till nagon arbetsgivar-
eller arbetstagarorganisation eller tillampar kollektivavtalsliknande villkor.

Svenska Taxiforbundet valkomnar saledes att direktivet infors i en sarskild lag men forordar att
regeringen darutéver i lagen bemyndigar en kompetent myndighet att meddela tillampnings-
foreskrifter. Det behover inte nédvandigtvis vara en och samma myndighet som meddelar
tillampningsforeskrifter for alla branscher utan det kan delas upp pa olika myndigheter beroende
pa vilken bransch foreskrifterna skall dga tillampning pa. Saledes skulle t.ex. Transportstyrelsen
kunna bemyndigas att meddela féreskrifter gallande tillampningen av kapitel Il i direktivet pa
transportomradet. | det arbetet staller Svenska Taxiforbundet sig till saval regeringens som den
bemyndigade myndighetens forfogande i ett kommande foreskriftsarbete.
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