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Lagradsremissens huvudsakliga innehall

I lagradsremissen foreslas dndringar i lagen (2001:1080) om motorfordons
avgasrening och motorbrdnslen samt 1 lagen (1994:1776) om skatt pa
energi. Andringarna foreslas for att frimja introduktionen och anvindan-
det av alternativa motorbrinslen, dvs. brinslen som ir avsedda att ersétta
motorbensin och dieselbriinslen. Andringarna innebir foljande.

Alternativa motorbrénslen skall under vissa forutsdttningar kunna be-
skattas 1 miljoklass 1.

De nodvindiga kravspecifikationerna for sddana alternativa motorbréans-
len f6rs in 1 tvd nya bilagor till lagen om motorfordons avgasrening och
motorbridnslen. Regeringen eller den myndighet som regeringen bestim-
mer skall prova om ett brinsle motsvarar dessa krav och dérigenom kan
miljoklassas som ett alternativt motorbrénsle.

Lagen om skatt pa energi dndras sa att alternativa motorbrénslen kan
beskattas i miljoklass 1.

Ett alternativt motorbrinsle som inte godkénts enligt de nya reglerna
kan pa samma sétt som i dag beskattas i ndgon av de i dag existerande
miljoklasserna for bensin eller diesel.

Andringarna foreslas trida i kraft den 1 augusti 2006.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagradets yttrande 6ver forslag till

1. lag om &ndring i lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening
och motorbrinslen,

2. lag om dndring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi.



2 Lagforslag

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1 Forslag till lag om dndring 1 lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och motorbrinslen

Hirigenom foreskrivs' i friga om lagen (2001:1080) om motorfordons

avgasrening och motorbrénslen

dels att 2 och 23 §§ skall ha foljande lydelse,
dels att det 1 lagen skall inforas tva nya bilagor, bilaga 4 och bilaga 5,

av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
2§
I denna lag avses med
ramdirektiv: radets direktiv ramdirektiv: radets direktiv

70/156/EEG av den 6 februari 1970
om tillndrmning av medlemsstater-
nas lagstiftning om typgodkénnande
av motorfordon och sléapvagnar till
dessa, senast dndrat genom Europa-
parlamentets och radets direktiv
2003/102/EG, och Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2002/24/EG
av den 18 mars 2002 om typgod-
kdnnande av tva- och trehjuliga mo-
torfordon och om upphédvande av
radets direktiv 92/61/EEG, #ndrat
genom kommissionens direktiv
2003/77/EG,

70/156/EEG av den 6 februari 1970
om tillndrmning av medlemsstater-
nas lagstiftning om typgodkédnnande
av motorfordon och sldpvagnar till
dessa’, senast #indrat genom Europa-
parlamentets och radets direktiv
2005/64/EG", och Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2002/24/EG
av den 18 mars 2002 om typgod-
kénnande av tva- och trehjuliga mo-
torfordon och om upphdvande av
radets direktiv 92/61/EEG’, senast
dndrat genom kommissionens di-
rektiv 2005/30/EG",

sdrdirektiv: direktiv som antagits med stod av bestimmelserna 1 nagot

av ramdirektiven,

typgodkinnande: det forfarande genom vilket det intygas att en typ av
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter uppfyller
foreskrivna krav i friga om beskaffenhet och utrustning,

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett informa-
tionsforfarande betriffande tekniska standarder och foreskrifter och betriffande foreskrifter
for informationssamhillets tjanster (EGT L 204, 21.7.1998, s. 37, Celex 31998L0034).

? Senaste lydelse 2004:1079.

SEGT L 42,23.2.1970, s. 1 (Celex 31970L0156).
*EUT L 310, 25.11.2005, s. 10 (Celex 32005L0064).
SEGT L 124, 9.5.2002, 5. 1 (Celex 32002L0024).
SEUT L 106, 27.4.2005, s. 17 (Celex 32005L0030).



Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

tillverkare: den som infor den ansvariga myndigheten ansvarar for
samtliga delar av forfarandet vid typgodkdnnande och for produktions-
overensstimmelse, 4ven om denne inte varit direkt engagerad i samtliga
stadier av produktionen av det fordon, det system, den komponent eller
den separata tekniska enhet som typgodkidnnandet avser,

utsldappsbegrinsande anordningar: de komponenter i en bil som styr
eller begrédnsar utsldpp av avgaser och andra foéroreningar,

fordonstyp: fordon som inte skiljer sig fran varandra i frdga om till-
verkare, tillverkarens typbeteckning och visentliga konstruktions- eller
formgivningsaspekter som chassi, bottenplatta eller motor,

motortyp: en kategori av motorer som inte skiljer sig frdn varandra i
friga om tillverkare, tillverkarens typbeteckning eller vésentliga kon-
struktionsaspekter,

fordonssystem: ett sddant tekniskt fordonssystem som omfattas av
kraven i nagot av sirdirektiven,

komponent: anordning som dr avsedd att vara en del av ett fordon och
som kan typgodkdnnas separat oberoende av fordonet, om ett sddant
forfarande uttryckligen ar tillatet enligt nagot av sérdirektiven,

separat teknisk enhet. anordning som dr avsedd att vara en del av ett
fordon men som kan typgodkdnnas separat men da endast i samband med
en specificerad fordonstyp, forutsatt att ett sddant férfarande uttryckligen
ar tillatet enligt ndgot av sérdirektiven,

tung buss: buss med en totalvikt av éver 3 500 kilogram,

motorbensin: bensin som &r avsedd for motordrift och som omfattas av
nr 2710 11 41, 2710 11 45, 2710 11 49, 2710 11 51 eller 2710 11 59 i
Kombinerade nomenklaturen (KN-nr) enligt radets forordning (EEG) nr
2658/87 av den 23 juli 1987 om tulltaxe- och statistiknomenklaturen och

om Gemensamma tulltaxan, och
dieselbrdinsle: bransle som om-
fattas av nr 27101941 eller
2710 19 25 i Kombinerade nomen-
klaturen (KN-nr) enligt rddets for-
ordning (EEG) 2658/87 och som
ar avsett att anvidndas i sddana mo-
torfordon som avses i radets direk-
tiv 70/220/EEG av den 20 mars
1970 om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om atgirder
mot luftférorening genom avgaser
fran motorfordon, senast #ndrat
genom kommissionens direktiv
2002/80/EG och radets direktiv
88/77/EEG av den 3 december 1987
om tillndrmning av medlemsstater-
nas lagstiftning om atgédrder mot

dieselbrdnsle: brinsle som om-
fattas av nr 27101941 eller
2710 19 25 1 Kombinerade nomen-
klaturen (KN-nr) enligt ridets for-
ordning (EEG) 2658/87" och som
ar avsett att anvindas i sddana mo-
torfordon som avses i radets direk-
tiv 70/220/EEG av den 20 mars
1970 om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om atgirder
mot luftférorening genom avgaser
fran motorfordon®, senast #ndrat
genom kommissionens direktiv
2003/76/EG® och Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2005/55/EG
av den 28 september 2005 om till-
ndrmning av medlemsstaternas

" Radets forordning (EEG) 2658/87 av den 23 juli 1987 om tulltaxe- och statistiknomen-
klaturen och om Gemensamma tulltaxan (EGT L 256, 7.9.1987, s. 1, Celex 31987R2658).
*EGT L 176, 6.4.1970, s. 1 (Celex 31970L0220).

® EUT L 206, 15.8.2003, s. 29 (Celex 32003L0076).



Nuvarande lydelse

utslépp av gasformiga fororeningar
frén dieselmotorer som anvinds i
fordon, senast dndrat genom kom-
missionens direktiv 2001/27/EG.

Foreslagen lydelse

lagstiftning om atgérder mot ut-
slapp av gas- och partikelformiga
fororeningar fran motorer med kom-
pressionstdndning som anvinds i
fordon samt mot utsldpp av gas-
formiga fororeningar fran motorer
med gnisttindning drivna med
naturgas eller gasol vilka anvdnds
i fordonlo, dndrat genom kommis-
sionens direktiv 2005/78/EG"".

alternativt motorbrdnsle: motor-
brénslen avsedda for motordrift
som inte dr motorbensin eller die-
selbrdnsle.

I ovrigt har beteckningarna i denna lag samma innebord som i lagen

(2001:559) om vigtrafikdefinitioner.

23§

Bensin som &r avsedd for motordrift eller uppvarmning skall av den som
tillverkar eller yrkesméssigt till Sverige for in sddan bensin delas in i och
tillhandahallas i de miljoklasser som anges i bilaga 2 till denna lag.

Dieselbrinsle skall av den som tillverkar eller yrkesméssigt till Sverige
for in sddana motorbridnslen delas in i1 och tillhandahallas i de milj6-
klasser som anges i bilaga 3 till denna lag.

Ett alternativt motorbrdnsle far
delas in och tillhandahallas i den
miljoklass som anges i bilaga 4
eller 5 till denna lag, om brdnslet
uppfyller de krav som anges i
bilagorna.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer provar
fragor om ett brdnsle uppfyller
kraven i bilaga 4 eller 5.

Denna lag trader i kraft den 1 augusti 2006.

" EUT L 275, 20.10.2005, s. 1 (Celex 2005L0055).
"WEUT L 313,29.11.2005, s. 1 (Celex 2005L0078).



Foreslagen lydelse

Bilaga 4

Miljoklass for alternativa motorbridnslen som &dr avsedda att

ersitta motorbensin

For att indelas i miljoklass som anges i denna bilaga skall bréanslet upp-

fylla foljande specifikation.

Specifikation (Etanolbriinsle for gnisttinda motorer)

Krav Miljoklass 1
Researchoktantal, ldgst 95
Motoroktantal, lagst 85
Angtryck, hogst kilopascal 707/ 95
Angtryck, ligst kilopascal 35%50°
Etanol samt hogre alkoholer, ldgst volymhalt procent 75%70°

Bensin®, volymhalt procent

(14-25)"/ (14-30)"

Slutkokpunkt, hogst °C 205
Destillationsrest, hogst volymhalt procent 2
Alkoholer med mellan tre och atta kolatomer per molekyl, 2
hogst volymhalt procent

Metanol, hogst volymhalt procent 1
Etrar som innehaller fem eller fler kolatomer per molekyl, 5,2
hogst volymbhalt procent

Vatten, hogst volymhalt procent 0,3
Oorganiskt klor, hogst milligram per liter 1
Svavelhalt, hogst milligram per kilogram 10
Bly, hogst gram per liter 0,005¢
Fosfor, hogst gram per liter 0,2¢

* Avser tiden fr.o.m. den 16 maj t.o.m. den 31 augusti i X-, Y-, Z, AC och BD-ldn samt

fr.o.m. den 1 maj t.o.m. den 15 september for Svriga lén.

® Avser tiden fr.o.m. den 16 oktober t.o.m. den 31 mars i X-, Y-, Z-, AC- och BD-ldn samt

fr.o.m. den 1 november t.o.m. den 15 mars i 6vriga lan.

¢ Bensin skall uppfylla miljoklass 1.

4 Inga fosfor-, jirn-, mangan- eller blyhaltiga dmnen far tillsittas brinslet.




Foreslagen lydelse

Bilaga 5

Miljoklass for alternativa motorbridnslen som &dr avsedda att

ersitta dieselbrinsle

For att indelas i miljoklass som anges i denna bilaga skall bréanslet upp-

fylla ndgon av foljande specifikationer.

Specifikation 1 (FAME - fettsyrametylester)

Krav Miljoklass 1
Cetantal 51
Esterhalt, lagst masshalt procent 96,5
Densitet vid 15°C, hogst kilogram per kubikmeter 900
Densitet vid 15°C, lagst kilogram per kubikmeter 860
Flampunkt, min °C 120
Vattenhalt, h6gst milligram per kilogram 500
Svavelhalt, hogst milligram per kilogram 10
Oxidationsstabilitet vid 110°C, lagst timmar 6
Flerométtade metylestrar (fler &n 3 dubbelbindningar), 1
hogst masshalt procent

Metanolhalt, hgst masshalt procent 0,20
Monoglyceridhalt, hogst masshalt procent 0,80
Diglyceridhalt, hogst masshalt procent 0,20
Triglyceridhalt, hogst, masshalt procent 0,20
Fri glycerol, hogst masshalt procent 0,02
Total glycerol, hogst masshalt procent 0,25
Natrium+ Kalium, hogst milligram per kilogram 5,0
Kalcium+ Magnesium, hogst milligram per kilogram 10,0
Fosfor, hogst milligram per kilogram 10,0




Specifikation 2 (Etanolbriinsle for kompressionstiinda motorer)

Krav Miljoklass 1
Alkohol, ldgst masshalt procent 92,4
Andra alkoholer &n etanol, htgst masshalt procent 2
Densitet vid 15°C, hogst kilogram per kubikmeter 815
Densitet vid 15°C, ligst kilogram per kubikmeter 795
Aska, hogst masshalt procent 0,001
Flampunkt, ldgst °C 10
Surhetsgrad, raknat som attiksyra, hogst massprocent 0,0025
Neutraliseringstal (stark syra) KOH milligram per liter hogst 1
Torrhalt vid 100°C, milligram per kilogram 15
Vattenhalt, hogst masshalt procent 6,5
Fosfor, hogst gram per liter 0,2
Aldehydhalt, riknat som éttiksyra, hogst masshalt procent 0,0025
Svavelhalt, hogst milligram per kilogram 10
Esterhalt, rdknat som etylacetat, masshalt procent 0,1
Cetanforbattringsmedel, hogst masshalt procent 10

Specifikation 3 (Syntetiska dieselbrinslen)

Krav

Miljoklass 1

Brinsle som huvudsakligen bestér av paraffinkolviten
framstillda ur biomassa eller fossil ravara.

Cetantal, lagst 51
Densitet vid 15°C, hogst kilogram per kubikmeter 845
Destillation: - temperatur vid 95-volymprocent, 360
Aromatiska kolviten, hogst volymbhalt procent 5

Polycykliska aromatiska kolviten, hogst volymhalt procent

Inte miitbar®

Svavelhalt, hogst milligram per kilogram

10

* Enligt Svensk Standard SS 155116, utgéva 1.




2.2
skatt pa energi

Forslag till lag om @ndring 1 lagen (1994:1776) om

Hirigenom foreskrivs'? att 2 kap. 5 § lagen (1994:1776) om skatt pa energi
g p g

skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.

Kraven for miljoklass 1 och 2 for
brianslen som beskattas enligt 1 §
forsta stycket 1 anges i bilaga 2
till lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motor-
brénslen.

Kraven for miljoklass 1, 2 och 3
for brianslen som beskattas enligt
1 § forsta stycket 3 b anges i bilaga 3
till lagen om motorfordons avgas-
rening och motorbrénslen.

Kraven for miljoklass 1 och 2 for
brénslen som beskattas enligt 1 §
forsta stycket 1 anges i bilagorna
2 och 4 till lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och mo-
torbrénslen.

Kraven for miljoklass 1, 2 och 3
for branslen som beskattas enligt
1 § forsta stycket 3 b anges i bila-
gorna 3 och 5 till lagen om motor-
fordons avgasrening och motor-
brénslen.

Denna lag tréder 1 kraft den 1 augusti 2006.

12 Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett informa-
tionsforfarande betrdffande tekniska standarder och foreskrifter och betriffande foreskrifter
for informationssamhaéllets tjdnster (EGT L 204, 21.7.1998, s. 37, Celex 31998L.0034).
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3 Arendet och dess beredning

En viktig atgédrd for att begridnsa transportsektorns klimatpéverkan ar att
fraimja introduktionen och anvéndandet av alternativa motorbréinslen.
Den 3 juli 2003 beslutade regeringen att tillsétta en sérskild utredare med
uppgift att foresld nationella mél och strategier for en fortsatt introduk-
tion av fornybara fordonsbrinslen. Detta skede mot bakgrund av den
referensniva for fornybara bréanslen pé 2 procent for 2005 och 5,75 pro-
cent for 2010 som antagits genom Europaparlamentets och radets direk-
tiv 2003/30/EG av den 8 maj 2003 om frimjande av anvdndningen av
biodrivmedel eller andra fornybara drivmedel (EGT L 123, 17.5.2003,
s. 42, Celex 32003L0030), det s.k. biodrivmedelsdirektivet. Den 30 janu-
ari 2004 overlimnade utredaren delbetidnkandet Fornybara fordonsbrins-
len (SOU 2004:4) med forslag till bl.a. det nationella vigledande malet
for 2005.

I budgetpropositionen for 2005 foreslog regeringen ett nationellt mal
om 3 procent fornybara fordonsbrénslen berdknat som andel av den totala
energianvandningen inom transportsektorn, baserat pa brénslenas energi-
innehdll. Riksdagen har godként forslaget (prop. 2004/05:1 utg.omr. 7,
bet. 2004/05:FiU10, rskr. 2004/05:144).

I propositionen Skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel m.m.
(prop. 2005/06:16) foreslog regeringen att Sverige skall ha som nationellt
vigledande mal att minst 5,75 procent av drivmedlen 2010 skall utgoras
av icke-fossila brénslen. Riksdagen har godkédnt malet (bet. 2005/06:
TUG, rskr. 2005/06:134).

Regeringen gav den 17 mars 2005 Viégverket i uppdrag att, i samrad
med Statens energimyndighet och Naturvardsverket, utarbeta ett under-
lag f6r miljoklassning av alternativa drivmedel som helt eller delvis kan
ersitta dieselolja (N2005/2562/TP). I uppdraget ingick att ta fram de
grundldggande prestandakrav och miljospecifikationer som bor gélla for
sadana drivmedel. En viktig utgangspunkt for uppdraget var att drivmed-
len skall ha minst lika goda milj6- och hilsoegenskaper som miljoklass 1-
diesel enligt lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motor-
brianslen. Vigverket redovisade uppdraget i en rapport den 30 maj 2005.
En sammanfattning av rapporten finns i bilaga 1. Rapporten remitterades
under hosten 2005. Remissvaren finns samlade i Miljo- och samhills-
byggnadsdepartementet (M2005/3532/Mk). En forteckning 6ver remiss-
instanserna finns i bilaga 2. Lagforslagen finns i bilaga 3. Vigverket har
darefter kommit in med kompletterande uppgifter avseende miljo-
specifikationerna (Dnr M2006/695/R). Forslagen 1 denna lagradsremiss
bygger pa Vigverkets rapport.

I den del forslaget innehéller nya tekniska specifikationer kommer det
att anmélas till Europeiska gemenskapernas kommission 1 enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998
om ett informationsforfarande betrdffande tekniska standarder och fore-
skrifter och betrdffande foreskrifter for informationssamhaéllets tjénster
(EGT L 204, 21.7.1998, s. 37, Celex 319981L.0034). Det kommer dven att
anmilas i enlighet med radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober
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2003 om en omstrukturering av gemenskapsramen for beskattning av
energiprodukter och elektricitet (EGT L 283, 31.10.2003, s. 51, Celex
32003L0096), det s.k. energiskattedirektivet. En anmélan enligt direktiv
98/34/EG medfor normalt att en frysningsperiod om tre ménader skall ha
forflutit innan de anmélda bestdimmelserna fér séttas i kraft. Forslagen 1
denna remiss ror skatteomradet och enligt artikel 10.4 i direktiv 98/34/EG
behover inte direktivets regler om frysningsperiod tillimpas pa forslag
inom detta omrade. Europeiska kommissionen avgor om dessa regler
skall tillampas eller inte.

4 Miljoklassning av alternativa motorbrénslen

Regeringens forslag: I lagen (2001:1080) om motorfordons avgas-
rening och motorbrinslen infors tvd nya bilagor med specifikationer
for alternativa motorbrinslen som dr avsedda att ersdtta bensin respek-
tive diesel. For att kunna delas in och tillhandahéllas i miljoklass 1
krdavs att branslena uppfyller ndgon av de kravspecifikationer som
anges 1 bilagorna. Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestaimmer provar fragan om ett briansle uppfyller dessa krav. Lagen
(1994:1776) om skatt pa energi dndras sa att alternativa motorbranslen
som uppfyller kraven kan beskattas som miljoklass 1-branslen.

Vigverkets forslag 6verensstimmer i huvudsak med regeringens for-
slag. Vigverket hade inte lamnat nigot forslag om dndring i lagen om
skatt pa energi.

Remissinstanserna har i huvudsak tillstyrkt att mojligheten till miljo-
klassning av alternativa motorbrénslen infors.

Skilen for regeringens forslag: Under senare ar har flera alternativa
motorbrinslen utvecklats. Med alternativa motorbrénslen avses brinslen
som inte & motorbensin eller dieselbrédnsle enligt vedertagna definitioner
i lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbréinslen.
Alternativa motorbranslen kan vara savil fossila som fornybara och fran
miljosynpunkt kan de vara béttre d4n konventionella drivmedel. De alter-
nativa motorbrénslen som dr fornybara bidrar inte till utsldpp av koldi-
oxid i samma utstrdckning som fossila drivmedel. Det dr saledes ett an-
geldget samhillsintresse att framja utvecklingen och anviandningen av
sddana alternativa motorbréanslen.

Grunderna for beskattningen av alternativa motorbridnslen bor framga
av lagtexten och inte, som enligt Vigverkets forslag, i stor utstrickning
av myndighetsforeskrifter. Denna lagtekniska utformning innebér ingen
andring i sak av Vigverkets forslag. Nagon remissbehandling av 4nd-
ringen i lagen om skatt pa energi har darfor inte bedomts nodvandig.

Redan i dag finns det vissa fossila alternativa motorbrinslen som be-
skattas efter sdrskilda skattesatser. Som exempel kan ndmnas gasol och
naturgas som beskattas lagre niar de anvdnds som motorbriansle dn nér de
anvidnds for uppviarmning. For vissa fornybara alternativa brinslen pa
marknaden finns det for ndrvarande ocksd mojlighet att ansoka om skatte-
befrielse, t.ex. E85 (ett blandbrinsle som till storsta delen innehéller
etanol) och RME (en fettsyrametylester). Det alternativa motorbrinslet

12



biogas, som huvudsakligen bestdr av metan, dr direkt undantaget fran
skatteplikt enligt lagen (1994:1776) om skatt pd energi. I samma lag
anges att om det inte finns skattesatser angivna for ett visst motorbransle
sd skall skatt tas ut enligt de skattesatser som giller for motsvarande
briansle. Darfor beskattas 1 dag vissa alternativa motorbrianslen utifran
vilket briansle de kan sédgas ersdtta. Ett syntetiskt motorbrénsle, som
exempelvis Fischer-Tropsch-diesel, kan dédrfor komma att beskattas som
dieselbrénsle eftersom det har mest likheter med konventionella diesel-
branslen. Enligt de specifikationer som finns i lagen om motorfordons
avgasrening och motorbrianslen motsvarar detta brinsle diesel i miljo-
klass 3 och beskattas ddrmed hogre dn diesel 1 miljoklass 1. Detta trots
att det pA ménga sétt dr ett miljo- och hidlsomissigt battre alternativ &n
konventionell diesel 1 miljoklass 1.

Alternativa motorbrénslen som frdn milj6- och hilsoskyddssynpunkt dr
lika bra som eller béttre &n konventionella motorbrénslen bor alltsd kunna
beskattas pé ett fordelaktigare sétt. I dag har inte ansvariga myndigheter
nagon fullstdndig kontroll 6ver de alternativa motorbrinslenas miljo- och
hilsopéverkan. Det bedomningsforfarande som Végverket har foreslagit
syftar bl.a. till att forbéttra kunskapen om egenskaperna hos de alterna-
tiva motorbrianslen som finns pa marknaden. Det 4r ndmligen inte rimligt
med avsevérda skillnader 1 kunskapen om dessa brédnslens egenskaper
jamfort med den kunskap som finns avseende konventionella brénslen
som motorbensin och dieselbrénsle. Genom att l4ta alternativa motor-
brinslen genomgé noggranna tester dr det mojligt att fa bekriftat om ett
brénsle har de nodvéndiga forutsittningarna.

Ett alternativt motorbrédnsle som uppfyller pd forhand faststéllda egen-
skapskrav bor fa indelas och tillhandahdllas i en miljoklass som ger en
formanligare beskattning.

Det foreslagna bedomningsforfarandet innebér att den som tillhanda-
haller ett alternativt motorbransle kan begéra en provning av om brénslet
uppfyller kraven. Om myndigheten konstaterar att brénslet uppfyller kra-
ven, meddelar den sitt beslut och brinslet kan direfter tillhandahallas 1
den fordelaktigare miljoklassen. Myndighetens beslut kan dverklagas till
allmén forvaltningsdomstol.

Detta provningsforfarande innebér inte nagot forséljningsforbud for
alternativa brianslen som inte har provats. En tillverkare av ett alternativt
motorbransle kan alltsa vilja att inte fa sitt briansle klassificerat och dar-
med att inte komma 1 atnjutande av den frn skattesynpunkt fordelakti-
gare miljoklassen.

Det kan senare tillkomma nya alternativa motorbrénslen som med
hénsyn till sina egenskaper frdn milj6- och hélsoskyddssynpunkt bor be-
handlas p&d samma sitt, 4ven om ett sddant brénsle inte har just de egen-
skaper som &r angivna i lagen. P& grund av att forutséttningarna for den
fordelaktigare beskattningen bor framga av lagen, far en sadan situation
16sas genom en lagéndring dir nya specifikationer fors in i lagtexten.

Enligt artikel 5 i1 energiskattedirektivet far medlemsstaterna tillimpa
differentierade skattesatser ndr differentieringen dr direkt kopplad till
produktens kvalitet under forutsittning att vissa minimiskattenivaer iakt-
tas. Branslen som miljoklassas i enlighet med de foreslagna nya bila-
gorna 4 och 5 blir beskattade 1 miljoklass 1 pd samma sétt som bensin
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eller diesel. Forslaget &r sdledes forenligt med energiskattedirektivet och
bedoms inte heller i andra delar strida mot EG-rétten.

5 Konsekvenser

5.1 Konsekvenser for miljon och ménniskors hilsa

Det &r ett bransles egenskaper tillsammans med motor- och reningsteknik
som avgdr emissionsegenskaperna. De alternativa motorbridnslenas olika
komposition ger en méngd olika egenskaper som maste beaktas da brins-
lena anvénds i motorer. I dag saknas krav pa testning av alternativa mo-
torbranslen. Det racker med att de uppfyller kraven for motorbensin eller
dieselbrédnsle for att fa sédljas i Sverige. Genom att infora ett klassificer-
ingssystem enligt vilket dessa bréinslen skall granskas for att fa miljo-
klassas, far samhdllet en béttre kontroll av att utsldppen fran alternativa
brénslen inte &r farligare dn utsldppen frén fordon som drivs med kon-
ventionella brianslen 1 miljoklass 1.

5.2 Konsekvenser for foretagen

Enligt forslaget blir miljoklassning av ett alternativt brinsle frivillig och
det ar tillverkarens egna overvdganden som avgor om denne ldter inleda
ett klassificeringsforfarande. Kostnaden for att fa ett alternativt brénsle
miljoklassat enligt de foreslagna bilagorna 4 och 5 till lagen om motor-
fordons avgasrening och motorbrianslen &r svér att bedoma. Vigverket
anser att sjalvkostnadsprincipen bor gilla, dvs. att den sokande bekostar
provningsmyndighetens kostnader for provningen.

For det fall det krdvs emissionstester och analyser hos ett oberoende
testlaboratorium kommer det att tillkomma kostnader for detta som bor
bekostas av den sokande. I de fall dér underlagsmaterial finns framtaget 1
annat syfte kan @ven detta material ligga till grund for en miljoklassning.
Behovet av ytterligare testning kan d4 minska och ddrmed &ven kostna-
den for den sokande.

Forslaget innebdr mojligheter till en ldagre skattesats (energi- och kol-
dioxidskatt) for de alternativa motorbranslen som genomgar klassificer-
ingen. I dag beskattas alternativa motorbrédnslen ofta enligt den hogsta
skattesatsen. Producenter av alternativa motorbrénslen kommer nu att ges
mojlighet att fa brénslena beskattade enligt den ldgsta skattesatsen. Skill-
naden mellan den ldgsta och den hogsta skattesatsen &r betydande. For-
slaget kommer darfor att 6ka konkurrenskraften f6r producenter av alter-
nativa motorbrénslen i forhallande till dem som endast tillverkar konven-
tionella motorbrénslen.
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53 Offentligfinansiella konsekvenser

Enligt forslaget kommer de alternativa brianslen som klassificeras enligt
bilagorna 4 och 5 till lagen om motorfordons avgasrening och motor-
brianslen att beskattas p4 samma sétt som miljoklass 1-motorbensin eller
miljoklass 1-diesel enligt bilagorna 2 och 3 till samma lag. De brénsle-
komponenter som har framstillts frdn fornybar rdvara kan befrias frn
energi- och koldioxidskatt enligt regeringens skattestrategi for koldioxid-
neutrala drivmedel som fastlades genom riksdagens beslut om budget for
2002. Vid beskattning av alternativa motorbrénslen enligt miljoklass 1
blir skatteintékterna marginellt ldgre pa grund av nuvarande smé volymer
av drivmedel med hogre beskattning. En betydande minskning av skatte-
intdkterna kan dock ske pa sikt vid 6kad marknadsandel for nya drivme-
del med miljoklassning enligt bilagorna 4 och 5.

6 Forfattningskommentar

6.1 Lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening
och motorbrinslen

2§
Flera héanvisningar till olika EG-rittsakter uppdateras. En definition av
alternativa motorbréanslen infors.

23 §

Producenter av alternativa motorbrénslen kan vénda sig till ansvarig
myndighet for att f4 det provat om ett visst brénsle uppfyller de krav som
anges under de olika specifikationerna i bilagorna 4 och 5. Om sé é&r
fallet kan producenterna direfter dela in och tillhandahalla brénslet i
miljoklass 1.

Bilaga 4

Specifikation 1 har utformats for att kunna medge miljoklassning av
etanolbréinslen avsedda for motorer med gnisttdndning.

Bilaga 5

Specifikation 1 har utformats for att kunna medge miljoklassning av
branslekategorin FAME. Specifikationen grundar sig pd en europeisk
standard (SS-EN 142 14).

Specifikation 2 medger miljoklassning av etanolbrdnslen for diesel-
motorer. Detta briansle finns definierat som referensbransle i bilaga I'V till
direktiv 2005/55/EG samt i1 svensk standard (SS 15 54 37).

Specifikation 3 medger miljoklassning av syntetiska dieselbrénslen.
For sddana brinslen finns i dag ingen vedertagen standard eller specifika-
tion. Forslaget utgar déarfor fran specifikationen for dieselbrinsle enligt
direktiv 98/70/EG.
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6.2 Lagen (1994:1776) om skatt péa energi

2 kap.5§

Efter det att den ansvariga myndigheten faststéllt att ett alternativt motor-
brinsle uppfyller kraven for att f4 delas in och tillhandahéllas i de nya
miljoklasserna medfor paragrafens nya utformning att brinslet i friga
omfattas av den ldgsta skattesatsen.
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Sammanfattning av Véagverkets rapport den 30 maj
2005 ”Rapportering av regeringsuppdrag om
miljoklassning av alternativa drivmedel”.

Vigverket har av regeringen fatt i uppdrag att utarbeta underlag for
miljoklassning av alternativa drivmedel som helt eller delvis kan ersétta
miljoklass 1 diesel. Uppdraget dr uppdelat i tva deluppdrag:

1. Andrad miljospecifikation for miljoklass 1 diesel

2. Forslag pa miljoklass for alternativa drivmedel for dieselmotorer

Hiér aterges ett utdrag ut Vigverkets sammanfattning. Utdraget avser den
del av sammanfattningen som ror deluppdrag 2.

I uppdragsbeskrivningen definieras alternativa drivmedel for vagtrafik-
fordon i enlighet med Statens energimyndighets definition som driv-
medel som produceras fran fornybara resurser eller ur restprodukter samt
att nettoutsldppen av koldioxid minskar ur ett systemperspektiv”’. Vég-
verket finner att I6sningen dven bor innefatta alternativa drivmedel som
inte dr fornybara da dessa kan utgora ett viktigt steg pé vdgen mot forny-
bara drivmedel. Vigverket foreslar darfor att den definition av alternativa
och fornybara drivmedel som anvénds i EU:s direktiv 2003/30/EG
(Biobrénsledirektivet) och 2001/77/EG, dér fornybara resurser for elpro-
duktion definieras, anvéinds som definitioner for fornybara drivmedel.
Med dessa utgéngspunkter blir definitionerna for alternativa och forny-
bara drivmedel enligt foljande:

* Alternativa drivmedel: alla andra drivmedel utom konventionella
drivmedel (bensin och diesel). I begreppet innefattas d& dven fossila
drivmedel som naturgas, eller syntetiska drivmedel som DME eller
syntetisk diesel som baserats pa naturgas.

* Fornybara drivmedel: innefattar biodrivmedel och andra fornybara
drivmedel enligt definitioner nedan.

* Biodrivmedel: flytande eller gasformigt brénsle for transport, som
framstélls av biomassa.

* Biomassa: den biologiskt nedbrytbara delen av produkter, avfall och
restprodukter frdn jordbruk (inklusive material av vegetabiliskt och
animaliskt ursprung), skogsbruk och ddrmed forknippad industri, liksom
den biologiskt nedbrytbara delen av industriavfall och kommunalt avfall,

* Andra fornybara drivmedel: andra fornybara brénslen &n biodriv-
medel som framstillts frdn fornybara energikillor enligt definitionen 1
direktiv 2001/77/EG som anvénds for transportdandamal.

Definitionerna ovan har dessutom kompletterats med foljande defini-
tion:

* Fossilbaserade alternativa drivmedel: alternativa drivmedel av fossilt
ursprung

Deluppdrag 2 innebér att Vigverket ska komplettera Naturvirdsverkets
regeringsuppdrag “Miljoklassning av alternativa drivmedel-Forfattnings-

17

Bilaga 1



texter (2004/1354/Mk)” som redovisades till regeringen den 29 april
2004, med grundldggande prestandakrav och miljospecifikationer som
helt eller delvis kan ersédtta Mk 1diesel. Uppdraget innebar att mojliggora
miljoklassning av fornybara drivmedel och fossilbaserade alternativa
drivmedel som ska ersitta diesel men som inte ryms 1 specifikationerna
for diesel Mk 1. Exempel pé brianslen som kan vara aktuella r rena
syntetiska dieselbrdnslen (av fossila eller fornyelsebara ravaror), ren
RME (FAME) eller andra brénslen sésom DME. Vigverket har med
utgdngspunkt i de synpunkter som framforts i remissbehandlingen av
Naturvéardsverkets forslag tagit fram ett forslag som kan sdgas vara ett
mellanting mellan de bada alternativ som Naturvérdsverket foreslog.

De brinslen som kan komma ifrdga ska vid en sammantagen bedomning
ha lika eller battre miljo- och hélsoegenskaper som diesel Mk 1. De
brinslen som kan omfattas av forslaget har sa skilda egenskaper att Vég-
verkets bedomning &r att dessa inte gar att inrymma i en enhetlig speci-
fikation. Vagverket foreslar déarfor ett bedomningsforfarande dér brinsle-
leverantdren far ans6ka om att f4 miljoklassa sitt bransle i en av tva mil-
joklasser dar skillnaden ligger i att den ena utgérs till 6vervdgande delen
av till overviagande delen fornyelsebart drivmedel medan den andra ut-
gors av till 6vervdgande delen fossilbaserat alternativt drivmedel.

Vigverket foreslar att tvd nya miljoklasser infors:

* Miljoklass alternativ: som innefattar fossilbaserade alternativa driv-
medel i enlighet med definitionen ovan samt

 Miljoklass bio: innefattar fornybara drivmedel enligt definitionen
ovan.
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Remissinstanserna

Kammarritten i Stockholm, Styrelsen for ackreditering och teknisk kon-
troll, Kommerskollegium, Statens rdddningsverk, Skatteverket, Kungliga
tekniska hogskolan, Karolinska Institutet, Lunds tekniska hogskola,
Chalmers tekniska hogskola, Statens jordbruksverk, Konsumentverket,
Naturvéardsverket, Kemikalieinspektionen, Statens Energimyndighet,
Vigverket, Statens védg- och transportforskningsinstitut, Statens institut
for kommunikationsanalys, AB Svensk Bilprovning, Svenska Natur-
skyddsforeningen, Svenskt Niringsliv, Lantbrukarnas Riksforbund,
Svenska Petroleum Institutet, AB Volvo, Agroetanol AB, Atrax AB, Bil
Sweden, Bioalcohol Fuel Foundation, Bosch AB, Ecotraffic ERD3 AB,
FordonsGas Sverige AB, Fortum AB, Framtidsbrinslen Sverige AB,
Foreningen Grona Bilister, Karlshamns AB, Motorméannens Riksforbund,
Motortestcenter AB, AVL MTC, Nykomb Synergetics AB, OKQS8 AB,
Oroboros AB, Perstorp AB, Preem AB, Saab Automobile AB, Scania
AB, Svensk Bensinhandel, Svensk Etanolkemi AB, SEKAB, Svensk raps
AB, Svenska Bioenergiféreningen, Svenska Biogasféreningen, Svenska
Ekobrinsle AB, Svenska lantminnen, Svenska Shell AB, Svenska Statoil
AB, Volvo personvagnar AB.
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Vigverkets lagforslag

Fiarfattningsforslag- Deluppdrag 2

Bilaga 3

Firslag pa dindring av Lag (2001:1080) om motorfordons

avgasrening och motorbriansle
Newarande .|f|.' else

24 Ddenna lag avses med

rordlirekiiv: ehdets direktiv TVESGEEG av den
& februan 1970 om tlindmning av
medlemssiatermas lagstifining om typgedkanmle av
motorfordon och slEpvagnor 6] dessa, senas
dindrat genom Europaparlamentets och ridets
direktiv 203 10X EG, och Evropapardamentets och
radets direktiv 2002234 EG av den 18 mars 206062
o Iypeodkinnands av ivi- och trehguliga
mioborforden och om upphdvande av rhdets direktiv
SLHVEEG, indrat genom kemmissionens direkiiv
20003 TTECG,

siirdivektiv; dinektiv som antagits med siid av
besdlmmelsema i ndeot av ramdirektiven,

tpEedkdumande: del Briarmde genom vilkel det
intygas atl en typ av fordon, system, komponenter
eller separala tekmska enheter uppdy ler
fareskrivna kray i friza om beskaffenbet och
ulrusining,

tilfverkare: den som infir den ansvariga
myndigheten ansvarar for samliga delar av
farfarandet vid typgedkinnade och for
prohiklionsiverensstimmelse, dven om denne e
varil dircki engagerad i samiliga stadier av
proshibitionen av det fordon, det system, den
kompanent eller separata tekniska enhet som
typgodkinnundet avser,

mitsldppahegednurnde anordaingaer: de
komipomenter 1 en bl som sty eller begrinsar
ulsbipp av avgaser och andra froreningar,

Féirs J'u!,.r; ur .|' yilelse

2% 1 denna lag ovses mied

rtralieektiv: rhdets direktiv 700136 EEG av den
& Februari 1970 om tllnirmaing av
miedlemsstaterias lagstiftning om typeedkinmle av
motorfondon och slapvagnar till dessa, senast
Jmdrat genom Furopaparlamemets och rhdets
dipektiv 2003/ JOYEG, och Evropaparlamentets och
radets direktiv 200224 EG av den 18 mars 20602
o Iypeodkinnandes av ivi- och trehpuliga
miotarforden och om upphdvande av rkdets direkiv
DB VEEG, indrat genom kemmissaonens direktiv
20003 TTVEG,

sdrelivekins direktiv som antagits med sa6d av
besthimmelserna i ndoot av ramadinektiven,

hpgodbdunande: det rfarmnde genom vilkel det
intygas att en typ av fordon, system, kempomenter
eller separata tekmska enheter uppdy ller
firreskrivng kray i frdga om beskaflenhet och
ulmisining,

rilffverkere: den som infis den ansvariga
myndigheten ansvarar for samiliga delar av
frfarandet vid iypgedkinnade och e
produkilonsiverenssiimmelse, aven om denne e
varit direkt engagerad i samitliga stadier av
prosfukiiomen av del fordon, del system, den
komporent eller separata tekniska enhet sem
typgodkinnundst avser,

ntsldppahegrdnumde mnordaingor: de
komporenter 1 en bl som sty eller begrinsar
utskipp av avgaser och andra [Groreningar,
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Jodewrsivgr: Tordon som inte skiljer sig frin
varpnsra | frdga om tllverkare, tllverkarens
typbeteckning och visentliga konstruktions- eller
formgivningsaspekier som choassi, bottenplatia
eller motor,

maoterivp: en kategon av motorer som infe skiljer
sig frin varandra 1 friga om tliverkare,
tillverkarens typheteckning eller viseniliga
konstruktonsaspekier,

ferrdenssysten: el shdant tekniskt fordonssystem
som emifatias av kraven i ndgot av shrdircktiven,

Komgwrtent; andrdning som ar avsedd att vara en
el av et fordon och som kan typgodkinnas
separsl oberoende av fordonet, om et sidant
o farande uttryekligen dr tlldet enligt ndgot av
sirdirektiven,

siparad tirkarink eredpgrt; ;lnurrln'ing soun e avaedd
ait vara en del av et fordon men som kan
peppodkiinnas separst men d endost 1 samband
mied en specificerad fordonstyp, fomlsan xit e
sfdant fGrinmnde uitrvekligen Gr tillitet enligt
ndgel av sirdirektiven, och

feeingr Bivsss buss med en totalvikt av dver 3500
Kabogram,

moforhenain: bensin som ir avsedd fr
mwstordnil och som omiaitas av e 2710 11 41,
2TU00 00 A5, 270000 49, 270001 51 eller 2710 11
59 i Kombinerasde nomenk laturen { KN-nry enligt
radets fﬁmnhin;llfﬁl.j] nr 2658/KT v den Il_illll
1987 o tulltaxe- och statistiknomenklaturen och
o Ceermensamma tulltaxan, och

dliesefhrdnsle: brinsle som omfatas av ar 2710
1941 eller 2710 19 25 | Kombinersde
nomsenklatunen | KM-nr) enligl rldets frordning
(EEG) 2638ET och sem Sr avsett aft anvindas i
sdcdann motorfordon som avses | rbdets direktiv
THRINVEEG av den 20 mars 1970 om tillndrmining
o' medlemsstaternas lagstifining om dtginder maod
lufifsrorening genom avgaser frdn motorfordon,
senast indrat genom kommissionens dirckiiv
2002 80EG och ridets direkny 32 7TERG av den
3 december 1987 om tillnirmning av
mwdlemsstaternos lagshlining om daginder ol
utslapp av gasformiga fororeningar frin
dieselmotorer soam anvinds i fordon, senast Sndrt

Bilaga 3

Sordorsivp: fordon sem inte skiljer sig fran
varandra § friga om Dillverkare, tllverkarens
typbeteckning och visentliga konstruktions- eller
formgivningsaspekter som classi, bettenplatia
eller mavior,

merfortyps en kategorn av modoser som inte skiljer
sig frdn varandra i fedga om tllverkare,
tillverkarens typbeteckning eller visentliga
kanstruktionsnspekier,

forduonssysten: eil shdant tekniski fordonssystem
=oqn eimfattas av kmven @ ndgot oy sindircktiven,

kamponent: anordning som dir avsedd alt vara en
del av ell fordon och som kan typgodkinnas
separal oberoende av fordonet, om el shdan
firfarande uttryckligen & tillicet enligt ndgot av
slrdirektiven,

el Tekeriek armhiers :uu:m!ni:lly_ sonmi i avseddd
att vara en del av ett fordon maen som kan
typeodkinmas separat men i endast 1 samband
med en specificerad fordonstyvp, fruisatt ant it
shidomt [Griarande witrvekligen ar villiter enligt
mhgot av sirdirekiiven, och

tng s buss med en tolalyviks av Gver 3504
kilogram,

aerforheitsing bensin som ar avsedd for
meordri it och som omfatas av ae 2700011 41,
ZTIONT A5 2710 0049, 2710 11 51 eller 2710 11
30 i Kombinerade nomenklaturen { KMN-nri enligt
ridets fowordning (EEG) nr 2638387 av den 23 juli
PEET o tulliaxe- och statistiknomenk laturen och
o Cremens=amuma lulltaxan, och

clteselfdnale: belngle som omfattas av nr 2710
19 41 eller 2710 19 23 | Kombinerade
misivieik latmren K M=nr) L-|||:ig,l rhdeis I:En:rl'lhlinl;
(EEG) 265887 ocl som &r avsett att anvindas i
shdana motorfordon som avses 1 rdets direkiv
T 22 EEG av den 20 mars 1970 am tillniimning
av medlemsstatemas lagstiftning om Mgirder mot
luftfdrorening genom avgaser frdn moterfondon,
=enast andrat genom kemmissienens dinektiv
2R EG och riddats direkiiv 88T EEG av den
3 december 1987 om tillndnmming av
medlemsstaternas ligstiftning om Mgarder mot
wislapp av gasfonmiga froreningar frin
dieselmatorer som anviinds i fordon, senast indrat
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Bilaga 3

genom kommissionens direktiv 200027/ EG, genom kommissionens direkiiv 2000127 EG.
affernarivie brdnslen:  Ormvbara ook
Jossithaserade  allermativa brdnsen
anaedldlr  JGe mrdordenf sowe il e
matarbersin eller dieselbrdnsde,
ﬁmlrfh:.rra Boreialiais brolwedonde semr
sibbmrr fvbare Brdealen somn
frevmstills fron faemvhare energikialior
eultgr  deflnitonen 1 aetikel 2 o
Enropaparfannentiots och rddets direktiv
200 TTEG e dem 2T septenther 2001
om frdmjmnde av of peoducerad frdn
firmvhara  coergikiller pd  den dare
markuader e ef,
Mobrdnsle: ftande oflee gosformigs
Brdinsle som framsndlls av Pomeiu,
fiomassn; dew biolopisks pedfryibara
iﬁ.ﬂ'ﬁr i ;.Ir'r.m'r.llu'h'r. m'.l'ﬁ.lﬂ' u;'.'r
restpronfokior fron fordbrak — ieklusive
materiad av vegertabiliski och animalivks
wrspwintg  —  skogsbenk ook ddemed
fowknippad fnclusird, liksowm den
biodempisky nedbrtbare defen av
ferfusieiafall och kowrmnnalf avfall,
Sossifhaserade  alfernativa bedesden:
hedinslen som fnfe O feavbarg,

I Gvrigt har beteckmingama i denna lag samma I dvnig bar beteckmimgarna i denna lag samima
inmwebard som i lagen { 3001 :359) om immsebard som i Dagen | 2000 :559) om
vigtrafikdeflnitioner viigtrafikdelinitioner

VEGT L 042,232, 1070, 5. 1 {Celex VEGT L 042, 2321070, 5. 1 {Celex 31970L0156).
F9TOLO156).

YEGT L 115, 1081992, 5. 72 {Celex YEGT L 115, 10.8.1992, 5. 72 (Celex 3199210061 )
19210061 )
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2 ] | I'r.lga FTLe 1.|1=I'.'1!|'i v

avgaser och andra froreningar frin motorferdon
far regermgen eller den mvndighet som regenngen
bestimmier meddela fGresknifier om

1. I:'u.'pim:rli.n.g v u1:.|-.'“! av :".'E:u.crnch andr
forereningar frin motorfordon,

2. ot fordons och moterers utrustning,
hidliharleet, funktion. installation eller beskaffenhet
1 vTigh,

3. skyldighet ait underhilla virusining som
l'ﬂ.-l.',liﬂmr u!hliim

dskyldighet st anvinda it visst brinske,

A nllsym och annan kontroll,

f. forfarandet | samband med typpediinnods oy
ﬁin.lug ull i[ﬁr&ifrluncr.

7. ibruktagonde och fGr=aljning av fordon och
riwstomer Ll diessy sanmm

2. forfarandet i samband med miljoklassnimg av
balar.

23 & Bensin som dr ovsedd G motordnft eller
uppvarmning =kall av den som tllverkar eller
vikesmassigt fill Sverige fr in sidan bensin delas
i 1 och nllhandabillas | de maljoklasser som anges
i bilaga 2 1l denna lag.

heselbransle skall av den =om tllverkar el ler
vikesmdssigh till Sverige fr in idana
rwstorlriinaden delas imoi och tllhancdalsillas 1 de
miljiklasser som anges i bilaga 3 6ill denna lng.

Bilaga 3

I 2k & | fl:'.lF:l o IJI!5|5|‘.||‘.| av
avgaser och andra Froreningar frdn motorfordon
far regenngen elber den mymdhighet som regenngen
bestammer meddela freskrifter om
1. I'mpiimﬂninl._: v ulxl:’ipp av avgaser och anclra
fororeningar frin motorfordon,
2. motorfordoens och motorers ulnistning,
hallbarhet, funkteon, installation eller beskaflenbet
1dvrigt,
A, skvidighet att underhilla utrustning som
hp-hw u::lﬁpp,
A.skyldighet att anvimda et visst briinsle,
A nllsym och annan kontroll,
&, forfarandet i samband med typgodkinnade av
ﬁi\nL‘lg ull il.lgirl]h]':l.'.lrbcr,
T ibmuktagande och frsiljning av fordon och
motorer il des=a sl
B, frfarandet | sambanad med miljoklassning av
hilar,

S0 % 1 frebger s avalrlvednsfon fidr regoringen

eller den mvirdigher soum regeringen bestdamner
arvirililila fevweskrifior o

I diltsve och aneor kool

& Fefarendet § sovabonndd ived milioklasening av
fdnslon,

23 & Bensin som ar avsedd for motordrift elker
uppvarmning skall av den som tllverkar eller
yrkesmdssigh till Sverige Gr in sidan bensin delas
in 1 och nllhandaballas 1 de milpoklsser som anges
i bilmga 2 till demna lag.

[Meselbrinsle skall av dem som ollverkar eller
yrkesmdssigh till Sverige Gr in sdbdana
motorbranslen delas i 1 och tllhandahdllas @ de
il jok lesser som anges i bilaga 3 till denna lag.
Abeersctiva brdinadirn aneadodar fedr dierimiotorer
dnelelas § ol milidklasser som anges § bilaga 4 10
e fog. Ndrmare bestarmielyer ont brav whiaver
dle sowr arges | bilaga 0 derra g aedifelas av
vegeringen eller den rivirdighel som regeringen
Peardanmer,
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Bilaga 3

Bilaggon 4 il o (20000 : 1080 ) ama mactorfordons syvgasrening och motorbrinlen

Milfoklass o
Hriinzle Hr diesalmobor =om il -ii'.q'rl.:'l.l.'mulc clelen rakmat i .,:ln.-rl.'ll'h:lh ||I!p|"|r:: v
fornybara brinslen.

Miljriklass altermativ
Brinsle fr dicselmotor som tll dverviigamds delen riknat pd energibas utgdrs o

fossi lbaserde allermativa branslen,

Cirvirdkrav po specificerade parvametear for deivareded som ska blassas § Milfoklass hio och
.Uﬂr_,'-l.-lknfmu alterrariv AR-Mio ool WK -alt)

Krnv Mkl | WVk=ult
Aromatiska Eolviiten, hogst . .
volymhall procent ’ )
|'-|r|}'.:_l.'l..l|h]-:.:| arareatiska kolvaien, Imie It

| st velymbali praocent mithar® | miithar®
Svavelhall, max o 10

*Enligt Svensk Standard 15 51 16
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