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Regeringens beslut

Uppdrag till Trafikverket

Regeringen ger Trafikverket i uppdrag att for den planeringsram som anges i
bilaga 1 uppritta ett forslag till en trafikslagsévergripande nationell plan for
transportinfrastrukturen fér perioden 2026-2037.

Trafikverket ska redovisa uppdraget senast den 30 september 2025 till
Regeringskansliet (Landsbygds- och infrastrukturdepartementet).

Samtidigt som Trafikverkets redovisar uppdraget ska myndigheten géra
redovisningen tillginglig pa sin webbplats tillsammans med samlade
effektbedémningar f6r enskilda atgarder och generella dtgirdstyper. I sam-
band med att Trafikverket redovisar uppdraget ska verket dessutom
remittera redovisningen till de remissinstanser som framgir av den remiss-
lista som Regeringskansliet (Landsbygds- och infrastrukturdepartementet)
kommer att tillhandahalla. Av remissmissivet ska det framga att
remissyttrandena ska ges in till Regeringskansliet (Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet) senast den 30 december 2025.

Trafikverket ska vidare gora en sammanstillning av de samlade effekterna av
torslaget till nationell plan och de preliminira linsplanerna. Den samlade
bedomningen av effekterna ska redovisas senast den 30 november 2025 till
Regeringskansliet (Landsbygds- och infrastrukturdepartementet) och sam-
tidigt goras tillgdnglig pa Trafikverkets webbplats. Sammanstallningen ska
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innehalla en samhillsekonomisk analys, en analys av effekterna pa de
transportpolitiska malen samt en analys av foérdelningseffekter. Till grund f6r
den samlade bedémningen ska Trafikverket uppritta och redovisa en
systemkalkyl for forslaget till nationell plan.

Utover vad som specificerats ovan ska Trafikverkets uppdrag redovisas i
enlighet med de direktiv som finns 1 bilaga 1.

Maéjlighet for lansplaneupprattarna att ta fram lansplaner for regional
transportinfrastruktur

Regionerna samt Gotlands kommun (nedan kallade linsplaneupprittarna)
ska enligt lagen (2010:630) om regionalt utvecklingsansvar och férordningen
(1997:263) om liansplaner for regional transportinfrastruktur och utifran de
prelimindra planeringsramar som anges i bilaga 1, uppritta och faststilla lins-
planer. Faststillda linsplaner f6r perioden 2026—2037 ar en forutsittning for
att lansplaneupprattarna ska fa ta del av de medel till linsplaner som beslutas
i samband med faststillelse av kommande nationell plan. Linsplane-
upprattarna ska beakta de forutsittningar som anges 1 bilaga 1.

Lansplaneupprittarna ska redovisa sina planer senast den 20 januari 2026 till
Regeringskansliet (Landsbygds- och infrastrukturdepartementet). Férslagen

ska di vara remitterade och sammanstillda.

Arendet

Regeringen menar att ett vil fungerande, langsiktigt hallbart och tillf6rlitligt
transportsystem dar alla trafikslag utvecklas och bidrar till de transport-
politiska malen édr en férutsittning for svensk konkurrenskraft och for att
hela Sverige ska fungera.

Regeringen vill forma ett robust och effektivt transportinfrastruktursystem
dar varje trafikslags fordelar kan utnyttjas pa bésta sitt och komplettera
varandra. Det dr viktigt att bade underlitta f6r minniskors vardag med resor
till jobb och utbildning och att stirka forutsattningarna for effektiva gods-
transporter som frimjar jobb och tillvixt 1 hela landet. Utvecklingen av
transportinfrastrukturen ska bidra till att stirka ndringslivets forutsittningar
och till regional utveckling, landsbygdsutveckling och bostadsforsorjning.



Regeringen uppdrog den 15 juni 2023 at Trafikverket att ta fram ett
inriktningsunderlag infor den lingsiktiga infrastrukturplaneringen f6r
perioden 2026—2037. Trafikverket redovisade uppdraget den 15 januari 2024.

Regeringen 6verlimnade den 3 oktober 2024 propositionen Vigen till en
palitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (prop.
2024/25:28) till riksdagen. I propositionen foreslog regeringen att de
ekonomiska ramarna for atgarder 1 den statliga transportinfrastrukturen m.m.
som finansieras med anslagsmedel under perioden 2026—2037 ska uppga till
1 171 miljarder kronor i 2025 drs prisniva. Vidare foreslog regeringen att av
den ekonomiska ramen ska:

— 210 miljarder kronor anvindas till vidmakthallande av statliga jarnvigar,

— 354 miljarder kronor anvandas till vidmakthallande av statliga vigar
inklusive birighet, tjalsikring och reinvesteringar av vigar samt till statlig
medfinansiering till enskilda vigar, samt

— 607 miljarder kronor anvandas till utveckling av transportsystemet.

Ovanstaende ramar belastas, till skillnad fran i befintlig nationell plan, inte
med Trafikverkets forvaltningskostnader. Regeringen har i stallet hojt
Trafikverkets forvaltningsanslag fran 2026 for att ticka dessa kostnader, f6r
6kad transparens och bittre budgetdisciplin.

Riksdagen har fattat beslut i enlighet med regeringens forslag (bet.
2024/25:TU5, rskr. 2024/25:102).

Regeringens proposition och riksdagens beslut med anledning av denna
anger forutsattningarna for Trafikverkets och linsplaneupprittarnas arbete i
atgardsplaneringen.
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1. Generella utgangspunkter for Trafikverket och regionerna

1.1 Direktivets syfte

Trafikverket ska presentera ett forslag till en ny trafikslagsovergripande
nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden 2026—2037.

Regionerna och Gotlands kommun (nedan kallade linsplaneupprittarna) ges
forutsittningar for sitt arbete med att uppritta och faststilla linsplaner f6r
regional transportinfrastruktur (nedan kallade linsplaner) f6r perioden 2026—
2037.

1.2 Utgangspunkter for planeringen av nationell plan och lansplaner

1.2.1 Ekonomiska ramar

I enlighet med regeringens forslag 1 propositionen Vigen till en palitlig

transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28)

har riksdagen beslutat att den ekonomiska ramen for atgirder i den statliga

transportinfrastrukturen m.m. perioden 2026—-2037 ska uppga till 1 171

miljarder kronor och omfattar foljande delar (bet. 2024/25:TUS5, rskr.

2024/25:102):

— 210 miljarder kronor ska anvindas till vidmakthallande av statliga jarn-
vigar, inklusive reinvesteringar,

— 354 miljarder kronor ska anvindas till vidmakthallande av statliga vagar
inklusive birighet, tjilsikring och reinvesteringar av vigar samt till statlig
medfinansiering till enskilda vigar, samt

— 607 miljarder kronor ska anvindas till utveckling av transportsystemet.
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Den nu gillande nationella trafikslagsévergripande planen for transport-
infrastrukturen for perioden 2022-2033 belastas av forvaltningskostnader
som nu inte langre ingar i de nya ekonomiska ramarna. Regeringen har i
stillet aviserat i budgetpropositionen for 2025 (prop. 2024/25:1 utg.omr. 22)
att Trafikverkets forvaltningsanslag hojs fran 2026 for att ticka dessa
kostnader, for 6kad transparens och battre budgetdisciplin.

Regeringen bedémer att den prelimindra ramen f6r linsplanerna ska uppga
till 60,6 miljarder kronor, se vidare avsnitt 3.2.

Ramarna ar uttryckta 1 2025 érs prisniva, omrikning till Il6pande priser
kommer att ske enligt gingse rutiner i statsbudgetsystemet. Forslaget till
nationell plan och linsplaner ska redovisas 1 2025 ars prisniva.

1.2.2 Overgripande utgangspunkter

Regeringen anser att samhillsekonomisk lI6nsamhet ska vara vigledande vid
prioritering av atgirder i transportinfrastrukturen. Regeringen vill forma ett
robust och effektivt transportinfrastruktursystem dar varje trafikslags for-
delar kan utnyttjas pa bista sitt och komplettera varandra. En vil
fungerande infrastruktur dr avgérande for svensk konkurrenskraft och for att
hela Sverige ska fungera. Regeringens prioriteringar framgar narmare i
propositionen Vigen till en palitlig transportinfrastruktur — f6r att hela
Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28). Propositionen i sin helhet och
riksdagens beslut med anledning av propositionen (bet. 2024/25:TU5, rskt.
2024/25:102) ska utgbra en utgangspunkt for planarbetet.

Transportpolitiska mal, principer och ytterligare utgangspunkter

Foljande ska vara utgangspunkter for Trafikverkets analyser och forslag till
atgirder samt utgbra forutsittningarna for statliga medel f6r linsplane-
upprittarna vid framtagande av linsplaner:

— Sambhallsekonomisk l6nsamhet ska vara vagledande vid prioritering av
atgarder 1 transportinfrastrukturen.

—  De transportpolitiska malen med tillhérande funktionsmal och hinsyns-
mal inklusive etappmal for trafiksikerhet och klimat inom
transportsektorn, som beslutats av riksdagen.

— Foérordningen (2009:236) om en nationell plan f6r transport-
infrastruktur, férordningen (1997:263) om lansplaner for regional
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transportinfrastruktur samt férordningen (2009:237) om statlig med-
finansiering till vissa regionala kollektivtrafikanliggningar m.m.

— Regeringens proposition Vigen till en palitlig transportinfrastruktur —
for att hela Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28) i sin helhet och
riksdagens beslut med anledning av propositionen (bet. 2024 /25:TU5,
rskr. 2024/25:102).

— Fyrstegsprincipen och ett trafikslagsévergripande synsitt.

— Regionala utvecklingsstrategier och andra regionala inriktningsunderlag
sasom regionernas regionala systemanalyser.

— Dir sa dr relevant, underlag som ar framtaget efter samrad med andra
linder samt dtaganden som 6verenskommits i sarskild ordning mellan
staten och regioner/kommuner. Det giller inte 6verenskommelser som
har slutits av Sverigeférhandlingen i relation till nu avbrutna planer pa
nya stambanor for hoghastighetstag.

2. Nationell plan for transportinfrastruktur

Den nationella planen ska avse perioden 2026—2037 och Trafikverket ska i
sitt planforslag foresla hur de ekonomiska ramarna f6r planperioden ska f61-
delas pa olika atgirder och typer av atgarder. Den foreslagna férdelningen
ska motiveras och beskrivas i enlighet med vad som anges i avsnitt 2.2.

Trafikverket ska foresla vilka dtgirder som bor prioriteras vad galler drift,
underhill och reinvesteringar samt hur de ekonomiska ramarna f6r vidmakt-
héllande av de statliga vig- och jirnvigsanliggningarna bor fordelas, se
vidare avsnitt 2.3.

Trafikverket ska foresla vilka atgarder som bor prioriteras for utvecklingen
av transportsystemet samt hur de ekonomiska ramarna for detta bor f61-
delas, se vidare avsnitt 2.4.

Trafikverket ska i arbetet beakta andra, inklusive eventuella kommande,
regeringsuppdrag som ir relevanta for framtagandet av forslaget till ny
nationell plan.

Trafikverket ska fortsatt verka for forstirkt kostnadskontroll och hég
effektivitet i sin verksamhet sa att anslagna resurser fullt ut kan omsattas i
effektiv verksamhet. Regeringen bedémer att det kravs ytterligare atgirder
f6r att komma till ritta med kostnadskontrollen av Trafikverkets verk-
samhet. Objekt med stora kostnadsokningar, samhillsekonomisk olénsam-
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het eller dér andra forutsittningar for genomférande har férsamrats
visentligt behéver analyseras sdrskilt och kan komma att omprévas.
Regeringen anser att Trafikverket inte tillrickligt tydligt har motiverat hur
urvalet av dtgirder gjorts i tidigare planférslag. Trafikverket ska darfoér
tydligare motivera varfér en namngiven investering har valts framfor en
annan, samt ta fram forslag pa hur en riskreserv kan inrittas, se avsnitt 2.4.2.

2.1 Atgirder som ingar i den nationella planen

Forutom méjliga atgarder som anges 1 forordningen (2009:236) om en
nationell plan for transportinfrastrukturen ska forslaget till nationell plan
omfatta f6ljande.

—  Aterstaende stod for att frimja héllbara stadsmiliéer for att fullfolja
tidigare ingangna avtal.

—  Bidrag for isbrytare samt bidrag till Oresundsbrokonsortiet och
Inlandsbanan AB.

—  Ovrig verksamhet, diribland insatser fér forskning och innovation.

2.2 Ytterligare anvisningar om planforslagets genomforande, innehall
och krav pa redovisning

Trafikverket ska i framtagandet av forslaget till nationell plan inhamta
synpunkter fran berorda statliga myndigheter (inklusive linsstyrelserna),
linsplaneupprittarna, kommuner, de nordiska grannlinderna och andra
berorda aktbrer, sisom branschorganisationer och niringsliv.

Det férsimrade sikerhetspolitiska liget och Sveriges medlemskap 1 Nato
stiller nya krav pa transportinfrastrukturen. Transportsektorn behéver ut-
veckla och stirka sin formaga att kunna uppritthalla samhallsviktiga
funktioner, bade vid olika typer av fredstida kriser och vid hojd beredskap
och ytterst 1 krig. I propositionen Totalforsvaret 2025-2030 (prop.
2024/25:34) konstaterar regeringen att verksamhet av vikt for totalférsvaret
behover tillmitas storre betydelse dn tidigare nir avvigningar gors mellan
olika samhallsintressen. Trafikverket ska darfor beakta totalforsvarets behov
av transportinfrastruktur, bl.a. behovet av att uppritthalla samhallsviktiga
funktioner inf6r och under héjd beredskap och ytterst krig samt att mojlig-
gora militir rorlighet och Natos militira operationer, inklusive vardlands-
stod. I det syftet ska Trafikverket inhamta synpunkter om totalforsvarets
behov fran Férsvarsmakten, 6vriga berorda myndigheter 1 Sverige och 1
grannlinderna. Objekt som inte ar transportpolitiskt motiverade utan i
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huvudsak syftar till att stirka civilt eller militart forsvar maste dock bedémas
och finansieras i sirskild ordning, dessa objekt ska dirfor inte ingd i forslaget
till nationell plan.

Utover de Overgripande utgangspunkterna som anges 1 avsnitt 1.2.2 ska
Trafikverket beakta foljande nir forslaget till nationell plan tas fram.

— Vid prioritering av nya objekt som ska tas in i den nationella planen ska
samhillsekonomisk l6nsamhet vara vigledande. Inom ramen for att
samhillsekonomisk 16nsamhet ska vara vigledande bor satsningar pa
infrastruktur som sikerstiller industrins konkurrenskraft i ett nationellt
perspektiv sirskilt vigas in.

— Porutsittningar for resor till arbete och utbildning, samt naringslivets
transporter ska prioriteras vid nyinvesteringar i vigar och jirnvigar,
vilket gynnar foretagens konkurrenskraft och kompetensférsorjning.

— Det behovs ett nationellt perspektiv som bidrar till utvecklingen av
sammanhangande strak och en tydlig systemsyn i bedémningen av
atgirder for att 6ka samhallsnyttan av transportinfrastrukturen.

— Detir av storsta vikt att tidiga kostnadskalkyler dr sa vilunderbyggda
som moijligt och att projekten priglas av god budgetdisciplin sa att
kostnadskalkylerna inte 6verskrids.

— Ett holistiskt, trafikslagsévergripande perspektiv behévs for ett val
fungerande, langsiktigt hallbart och tillf6rlitligt transportsystem. Det
inkluderar alla trafikslag, savil vig- och jarnvagstrafik som sj6- och
luftfart. Regeringen anser att luftfartens och sjofartens konnektivitet
med det 6vriga transportsystemet bor forbattras.

— Por atgirder i savil vig- som jarnvigsnitet krivs en vil avvigd balans
mellan genomférande av dtgirder och god framkomlighet.

— Anlaggningarnas livscykelkostnad, daribland klimatforindringars
paverkan pa infrastrukturen, ska beaktas.

—  Utvecklingspotentialen som elektrifiering, digitalisering och
automatisering erbjuder kan bidra till effektiviseringar och paverka
framtidens transportsitt, exempelvis genom sjilvkérande fordon.

Trafikverket ska utveckla redovisningen jamfort med tidigare av hur urvalet
av atgarder som foreslas har gjorts och tydligt redovisa myndighetens
kriterier f6r prioritering av objekt samt kriterier f6r eventuell omprévning av
objekt i den nu gillande planen. I synnerhet giller detta nir storre avvikelser
gors fran hur en prioritering utifran beriknad samhallsekonomisk l6nsamhet
skulle se ut. Standardhéjande dtgirder som gar utéver vad som kan betraktas
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som grundliggande krav enligt gillande forfattningar ska ocksa bedémas
utifran samhaillsekonomisk effektivitet.

Utover hur de ekonomiska ramarna bor fordelas ska Trafikverkets plan-
torslag ocksa innehélla redovisningar av féljande.

— Vilka prioriteringar som planférslaget baseras pa samt tydliga
motiveringar for enskilda dtgirder och atgardsomraden. Det ér angelidget
att det I6pande sker en utveckling av de verktyg som anvands for att ta
fram underlag f6r sidana prioriteringar och motiveringar sa att de svarar
mot aktuella analysbehov. Det giller inte minst samhallsekonomiska
analyser av drift- och underhallsatgirder.

— Planforslagets effekter i forhallande till de transportpolitiska malen.

— I de fall det ir tillampligt, en beskrivning av andra relevanta effekter,
exempelvis effekter for bostadsbyggande.

— Hur kapacitetsutnyttjandet f6r gods- och persontransporter i de statliga
vig- och jarnvagsniten bedoms utvecklas fram till 2045. Redovisningen,
toretradesvis i kartformat, ska belysa viktigare och lingre samman-
hingande strak i olika delar av landet och dirtill innehalla en analys av
var kapaciteten riskerar att begrinsa ett effektivt nyttjande av systemen.
Denna analys ska utgora ett underlag for Trafikverkets prioriteringar.

— Hur osikerheter i underlagen hanterats 1 prioriteringen av atgarder och
hur eventuella malkonflikter har hanterats.

— Hur fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande perspektiv har
tillimpats vid framtagande av planférslaget.

— En miljébedomning av forslaget till nationell plan.

De satsningar som gors kommer att samlat bidra till att stirka totalforsvaret.
Trafikverket ska, 1 de fall det ér relevant, redovisa enskilda objekt som fore-

slas och som ut6ver att de bidrar till de transportpolitiska mélen dven har en
inte ovisentlig betydelse for totalférsvaret och f6r Natos verksamhet. Detta
ska ske i en sirskild bilaga till planforslaget.

Trafikverket ska dven redovisa hur planforslaget bidrar till Sveriges mojlig-
heter att uppfylla kraven i Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2024/1679 av den 13 juni 2024 om unionens riktlinjer f6r utbyggnad av det
transeuropeiska transportnitet, om dndring av férordningarna (EU)
2021/1153 och (EU) nr 913/2010 och om upphivande av férordning (EU)
nr 1315/2013 (TEN-T-férordningen). Trafikverket ska dessutom
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tillhandahalla EU-kommissionen planforslaget, 1 enlighet med
bestimmelserna i artikel 60.2 i TEN-T-f6rordningen.

Utover ovanstiende ska Trafikverket i en separat redovisning beskriva de
samlade effekterna av nationell plan och linsplanerna, samt redovisa system-
analyser for forslaget till nationell plan.

2.2.1 Samlade effektbeddémningar for enskilda atgarder och typer av
atgarder

Trafikverket ska ta fram samlade effektbedomningar for enskilda namngivna
atgirder och typer av atgirder i forslaget till nationell plan. De samlade
effektbedomningarna ska vara aktuella och innehalla foljande.

— En sambhillsekonomisk berakning.

— Icke prissatta effekter.

— En analys av paverkan pa de transportpolitiska malen.

— En analys av fordelningseffekter.

— Vilka osikerheterna ir i bedomningen av atgirdernas effekter.
— Resultatet av kidnslighetsanalyser.

Effektbedomningarna ska finnas samlade och hallas tillgingliga f6r frin den
tidpunkt da planforslaget skickas pa remiss. Samlade effektbedémningar ska
direfter I6pande under planperioden tas fram for dtgirder som har en
beriknad kostnad som 6verstiger 75 miljoner kronor, dven inom atgards-
omrade for trimnings- och miljéatgarder i1 befintlig infrastruktur.

2.3 Vidmakthallande av transportsystemet

Under planperioden ska Trafikverket dterta underhallsskulden f6r vig-
infrastrukturen och sa langt som majligt £6r jarnvigsinfrastrukturen.

I forslaget till vidmakthallande av transportsystemet 1 nationell plan ska
Trafikverket:

— Redovisa hur malet om att aterta underhallsskulden inom vag-
infrastrukturen ska nas.

— Redovisa hur stor andel av den totala underhallsskulden i jarnvigs-
infrastrukturen som atertas inom planperioden samt oversiktligt
uppskatta nir resterande delar av det eftersatta jairnvigsunderhallet kan
omhindertas i kommande planperioder givet att nddvindiga
anpassningar till en h6jd ambitionsniva och teknikutveckling sker.

8 (22)



— Utga fran inriktningen att andelen férebyggande underhall ska 6ka Gver
tid for att minska behovet av avhjilpande underhall.

— Foresla en fordelning av medel fordelat pa drift och underhall samt
reinvesteringar redovisat per trafikslag.

— For vig sirredovisa medel for relevanta atgardstyper varav sirskilt
tor barighet och tjalsakring inklusive BK4 samt bidrag till drift av
enskilda vigar.

— Por jarnvig sirredovisa medel for relevanta atgardstyper varav

sarskilt bidrag till Inlandsbanan AB.

— Redovisa underhallsbehov f6r storre nya vig- respektive jarnvigs-
anlidggningar som planeras att firdigstillas under planperioden:

— ndr i tiden respektive anlaggning beriknas tas 1 bruk,

— vilka arliga tillkommande kostnader f6r vidmakthallande de nya
anlidggningarna beriknas medféra, f6r respektive atgird och
sammantaget, samt

— uppskattningar av arliga tillkommande kostnader f6r vidmakt-
hallande avseende namngivna objekt i planférslaget som beraknas
tas i bruk efter planperiodens slut.

— Fordelningen ska motiveras och beskrivas utifrin vad som anges i
avsnitt 2.2.

Trafikverket ska dirutover redovisa en sammanhallen nationell underhalls-
plan baserad pa anlidggningens tillstind och anvindning. Planen ska omfatta
minst fyra ar och uppdateras arligen. I underhallsplanen ska féljande
redovisas.

— Hur tilldelade medel foreslas prioriteras och anvindas fo6r underhalls-
atgirder och vilka effekter det bedéms ge 1 transportsystemet samt
redovisning av hur prioriteringen gors.

—  Vilka effekter och konsekvenser féreslagna satsningar bedéms fa for
olika vig- och bantyper enligt Trafikverkets indelning av vig- och
jarnvdgsnitet och 1 olika delar av landet.

—  Effekter for savil kortviga som lingviga persontrafik och godstrafik.

— Vilka storre reinvesterings- och underhallsatgirder som planeras att

genomforas.
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2.3.1 ERTMS

Regeringens malsittning dr att det europeiska trafikstyrningssystemet for tag
European Rail Traffic Management System (ERTMS) ska inféras i hela det
statliga svenska jairnvagssystemet till 2042. I takt med att det nya signal-
systemet infors ska det nuvarande signalsystemet ATC avvecklas. Inférandet
av ERTMS och avvecklandet av ATC belastar bade anslagen fér vidmakt-
héllande och utveckling. Trafikverket ska i forslaget till nationell plan
redovisa en strategi for hur detta mal ska nas, inklusive vilka dtgarder som
har vidtagits eller planeras att vidtas. Strategin ska innehélla berdknad
kostnadsutveckling fram till 2042 och behov av anslag for respektive ar.

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att utforma ett system for bidrag
till ombordutrustning f6r ERTMS (1L12025/00347). Bidraget ska belasta
ramen for utveckling av transportsystemet. Trafikverket ska i planforslaget
bedéma hur stort detta bidrag bor vara for att sikerstilla ett effektivt genom-
térande. Arbetet med nationell plan ska samordnas med detta uppdrag.

2.3.2 Barighetsatgarder

Regeringens malsittning ar att hela det statliga vignitet som i dag har
birighetsklass 1 (BK1) ska na barighetsklass 4 (BK4). Trafikverket ska i
torslag till nationell plan redovisa en genomforandeplan f6r hur utbyggnad
av den hogsta birighetsklassen, BK4, pa hela det statliga vignitet som i dag
har den nist hégsta birighetsklassen, BK1, ska genomféras samt vilket
behov av ekonomisk ram det bedéms medfora. I genomforandeplanen ska
Trafikverket presentera kriterier fOr prioritering av genomfoérandet sd att det
tinns en tydlig grund till den ordning i vilken BK4-vignitet byggs ut.

2.4 Utveckling av transportsystemet

2.4.1 Trimnings- och miljoatgarder i befintlig infrastruktur

Trimnings- och miljéatgirder i befintlig infrastruktur avser investeringar med
en totalkostnad av hogst 150 miljoner kronor. Dessa atgirder behover inte
namnges 1 forslaget till nationell plan.

Trafikverket ska 1 forslaget till nationell plan redogéra f6r en indikativ
indelning av medel till trimnings- respektive miljoatgirder 1 befintlig infra-
struktur fOr att bidra till att de transportpolitiska malen nas. Fordelningen
ska motiveras och beskrivas utifran vad som anges i avsnitt 2.2. Regeringen
bedoémer att Trafikverket tydligare dn tidigare behover redovisa kriterier f6r
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urval. Regeringens bedomning ar att andelen medel till dessa typer av
atgirder bor 6ka.

Trafikverket har i uppdrag att, inom ramen for trimningsatgirder i den nu
gillande planen, férdela medel som i dialog med niringslivet kan anvindas
for atgirder 1 den statliga jarnvigsinfrastrukturen som starker naringslivets
konkurrenskraft. Regeringen ser behov av fortsatta satsningar i dialog med
niringslivet for atgarder i syfte att bidra till hallbara transportlésningar som
okar intermodaliteten mellan samtliga trafikslag. Trafikverket ska darfor
toresla och motivera hur mycket medel som bor avsittas till detta dndamal
under planperioden och vid behov foresla justeringar 1 inriktning for dessa
satsningar, exempelvis om dven vissa typer av atgirder i det statliga stam-
vagnatet ocksa bor omfattas.

I den nu gillande planen finns det sirskilt avsatta medel avsatta for att
mojliggora samfinansiering av trafiksikerhetsatgarder pa det regionala vig-
nitet i linsplanerna respektive linsplanernas cykelatgirder pa och lings det
regionala vignitet, samtidigt som medlen till linsplanerna generellt 4r mot-
svarande lagre. Detta system har kritiserats fOr att vara ineffektivt och ge
samre framdrift. Regeringen anser dirfor att sidana atgirder 1 stillet ska
planeras helt inom ramen f6r linsplanerna. Av bla. detta skil utokar
regeringen linsplanernas ekonomiska utrymmes, se avsnitt 3.2. Att de totala
linsplanemedlen samlas bidrar till 6kad effektivitet och flexibilitet for
linsplaneupprittarna.

2.4.2 Namngivna objekt i nationell plan

Redovisningen av namngivna objekt

De namngivna objekten ska avse investeringar i transportinfrastrukturen
med en berdknad totalkostnad 6ver 150 miljoner kronor. De kan omfatta
investeringar 1 det statliga jarnvigsnitet och vigar i det nationella stam-
vignatet, bidrag till investeringar i allminna farleder, slussar och isbrytare
samt medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanliggningar m.m.
Trafikverket ska i forslaget till nationell plan redogéra for vilka namngivna
atgirder som bor prioriteras under planperioden for att bidra till att de
transportpolitiska malen nas. Fordelningen ska motiveras och beskrivas
utifran vad som anges 1 avsnitt 2.2.
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Trafikverket ska tydligg6ra om objekt frin den nu gallande planen inte finns
kvar 1 det nya planférslaget och motivera varfor.

For varje objekt som foreslas inga i den nya nationella planen och inte har
tatt byggstartsbeslut ska Trafikverket, utéver de aktuella samlade effekt-
bedomningarna, i sitt planforslag sirskilt ange féljande information.

—  Mail/syfte med objektet.

— Grund for prioritering.

— En kortfattad beskrivning av objektet, inklusive en beskrivning av
eventuella etapper.

— Om objektet bedéms medfora behov av sirskilda resurser till berérda
linsstyrelser och vilken ersittningsniva som objektet maximalt ar
berattigat till.

— I de fall det dr relevant, status fOr planeringen av nira eller direkt
anslutande infrastrukturinvesteringar i andra linder.

— I de fall det ir relevant, effekter for luftfartens och sj6fartens
konnektivitet till det Gvriga transportsystemet.

— Objektets effekter pa de transportpolitiska malen samt eventuella mal-
konflikter.

— Om ett objekts maluppfyllelse och samhillsekonomiska l6nsamhet i hog
grad paverkas av om en annan, ej beslutad atgard genomfors eller inte
genomfors, exempelvis andra delar 1 samma stréik, sa ska det anges hur
stor den paverkan bedéms vara.

— Hur robust bedémningen av objektets I6nsamhet ér i forhallande till
osikerheter i kalkylforutsittningar och prognosantaganden.

Dirutover ska, ocksa for respektive foreslaget objekt, foljande information
redovisas i, en eller flera, samlade tabeller innehallande samtliga namngivna
objekt.

— Om objektet ingir i den nu gillande planen. Eventuellt indrat namn pa
objektet ska redovisas.

— Status f6r den fysiska planeringen.

— Om atgirden dr en del av det Transeuropeiska transportnatet (TEN-T)
stomnitskorridor, stomnit, utvidgat stomnit eller 6vergripande nit.

— Om objektet foreslas for byggstart ar 1-3 (2026-2028), forberedelse for
byggstart ar 4—6 (2029—2031) eller foreslas forberedas for byggstart
senare under planperioden.
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Objektskostnad 1 2025 ars prisniva, typ av kostnadskalkyl samt bedomt
osikerhetsintervall. Om objektet ingér i den nu gillande planen ska dven
da angiven plankostnad (i 2025 ars prisnivd) anges samt orsaken till
skillnaden. For objekt som foreslas byta byggstartsperiod, samt for
Ovriga, ej byggstartade, objekt om kostnaden jimfért med nu gillande
plan 6kat med mer dn 50 procent, ska dven en kronologisk information
om bedémd objektskostnad och eventuella innehallsférindringar i de
ovriga planeringssteg som objektet har passerat redovisas. Utgangs-
punkten ska vara nir det namngivna objektet f6r férsta gangen ingick i
en av regeringen beslutad nationell plan. Storre atgirder som har vid-
tagits for att minska kostnader ska ocksa redovisas. Information om skal
till kostnadsskillnader, inklusive innehallsf6rindringar, kan redovisas pa
annat satt an 1 tabellform om det bedéms limpligare.
Sambhillsekonomisk l16nsamhet inklusive icke prissatta effekter, dels med
objektskostnad enligt planforslaget, dels med objektkostnad enligt
bedomt osakerhetsintervall.

Om objektet ingar som del i statens ataganden hiarstammande fran
Stockholmséverenskommelsen, Vistsvenska paketet,
Stockholmstérhandlingen, Sverigeférhandlingen eller Samordnaren for
storre samlade exploateringar med hallbart byggande.

Trafikverket ska redovisa samma information som anges ovan for ytterligare

namngivna objekt som 6vervigts for planférslaget, motsvarande en 6kning

av medlen f6r namngivna objekt med 10 procent. Dessutom ska aktuella

samlade effektbedomningar hallas tillgdngliga, i enlighet med vad som anges i

avsnitt 2.2.2, aven for dessa objekt.

Trafikverket ska for samtliga respektive namngivna objekt redovisa de

beriknade utgifterna och hur dessa férdelas pa féljande finansieringskallor.

Anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur,

Anslag 1.11 Tringselskatt i Stockbolm,

Anslag 1:14 Tringselskatt i Gotebory,

Medfinansiering genom bidrag frain kommuner, regioner eller féretag
(fordelat pa grundutférande och tilliggsatgirder),

Lan i Riksgildskontoret som ska aterbetalas med trangselskatt (géller

utéver de objekt som riksdagen redan har godkint),

Lan i Riksgildskontoret som ska aterbetalas med infrastrukturavgifter
(géller utéver de objekt som riksdagen redan har godkint).

Dessutom ska Trafikverket féresla en ekonomisk ram for de totala utgifterna

som myndigheten bedémer kommer att finansieras genom foérskottering
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(rintefria lan) f6r de objekt som dr pagaende samt foreslds fa byggstarta
inom ar 1-3.

Riskreserv

I forslaget till nationell plan ska det ingé en riskreserv. Riskreserven ska
kunna anvindas for att hantera kostnadsokningar i namngivna objekt i den
nationella planen.

Trafikverket ska limna forslag pa storleken pa riskreserven. Riskreserven for-
vintas inte kunna finansiera alla kostnadsokningar som uppstar, eftersom det
dven ska finnas incitament till att omprioriteringar gors. Den totala riskreservens
storlek ska utgora minst 10 procent och som mest 15 procent av de namngivna
investeringarna. Procentsatserna baseras pa data frin tidigare kostnadsékningar
och ligger nigot ligre dn berikningen. Trafikverket ska ocksa limna forslag pa
hur processen kring riskreserven ska se ut samt hur riskreserven kan férdelas
over planperioden med beaktande av f6ljande.

— Hantering av avvikelser frin objektbudgetar ska ske centralt inom
Trafikverket, d.v.s. inte pa objektniva. En given riskreserv for att hantera
kostnadsokningar ska vara moéjlig att utéka genom att tillgodorikna sig
kostnadsminskningar i andra namngivna objekt. Aven fér objekt som
ser ut att underskrida budget ar det darmed viktigt att arbeta aktivt med
kostnadskontroll. Eventuella 6verskott jaimfért med budgeterade medel
fran namngivna objekt i nationell plan som slutf6rs under planperioden
2026—2037 ska ga till riskreserven.

—  Trafikverket ska i samband med det arliga forslaget om byggstarter
redovisa hur riskreserven foreslas anvindas for att ticka eventuella
kostnadsokningar i objekt som foreslas byta byggstartsgrupp.

— Trafikverket ska innan riskreserven anvinds for att hantera en
kostnadsokning i ett objekt som foreslas byta byggstartsgrupp ha
vidtagit limpliga kostnadsreducerande dtgirder med beaktande av
samhillsekonomiska nyttor.

— Ansvaret for tillimpningen av riskreserven ska vara delat mellan
Trafikverket och regeringen pa sa sitt att Trafikverket i byggstarts-
rapporteringen limnar forslag pa hur riskreserven ska anvindas och
regeringen beslutar om anvindandet av riskreserven i samband med

beslut om byggstarter.
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— Pagdende objekt, dvs. som ar byggstartade, som blir dyrare ska framfor
allt hanteras av Trafikverket genom kostnadsbesparande dtgirder och
vid behov med del av riskreserven. Trafikverket ska limna f6rslag pa
process for hur riskreserven ska hanteras 1 pagaende objekt

2.4.3 Forskning och innovation

Forskning och innovation inom samtliga trafikslag dr viktigt for att na de
transportpolitiska malen. Inom elektrifiering, digitalisering och
automatisering bidrar forskning och innovation till att alla trafikslag kan
nyttjas effektivare, sikrare och mer miljovinligt. Sverige ligger langt fram
inom manga delar av denna forskning och denna position behover forsvaras
och forstirkas. I synnerhet pa omradena vig- och jirnvigsunderhall, samt
resiliens- och redundansférmaga med biaring pa infrastrukturomradet,
behovs 6kad kunskap och nya 16sningar f6r att kunna méta morgondagens
olika utmaningar sasom klimatforindringar. Inom omradet forskning och
innovation ska Trafikverket beakta den utvecklingspotential samt de mojlig-
heter till effektiviseringar och kostnadsbesparingar som Al och
digitaliseringens medger och hur det kan bidra till utveckling mot att na de
transportpolitiska malen.

2.5 Finansiering av atgarder i den nationella planen

Trafikverkets forslag till férdelning av ramarna f6r vidmakthallande och
utveckling f6r planperioden 2026—2037 ska for de forsta tva aren, 2026 och
2027, utga fran de nivaer som framgar av budgetpropositionen fér 2025
(prop. 2024/25:1 utg.omr. 22) i 2025 ars prisniva. Trafikverket ska i sin
planering utga fran att positiva och negativa 6verfoéringsbelopp mellan 2025
och 2026 ska inga i planeringsforutsittningarna.

Riksdagen har i enlighet med regeringens forslag i propositionen Viagen till
en palitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera, beslutat
att planeringsramen fOr investeringar i vissa vag- och jarnvigsprojekt, for de
delar dar kapitalkostnaden finansieras med inkomster fran tringselskatt eller
infrastrukturavgifter, ska uppga till 63 miljarder kronor i 2025 ars priser for
perioden 2010-2037 (prop. 2024/25:28, bet. 2024/25:TU5, rskr.
2024/25:102). Dessa investeringar far finansieras med lan i Riksgilds-
kontoret. Lian far endast tas upp for den del av investeringen vars
kapitalkostnader ska finansieras med inkomster fran tringselskatt eller
infrastrukturavgifter.
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I beridkningen av rintekostnaderna ska Trafikverket beakta den rantesats
som myndigheten redan har bundit lan till. Fér nyupplaning ska Trafikverket
anvinda sig av de rintesatser som Konjunkturinstitutet tar fram i sina
prognoser. De antaganden Trafikverket har gjort ska redovisas 1 plan-
forslaget.

I féljande avsnitt limnas en sammanstillning 6ver samtliga finansierings-
kallor f6r den nationella planen. Nedan beskrivs vidare vilka forutsattningar
och villkor som giller f6r respektive finansieringsform och vilka
redovisningar Trafikverket ska gora for tillkommande medel utéver den
ekonomiska ram som redovisas 1 avsnitt 1.2.1.

2.5.1 Anslag, exklusive anslag for trangselskatt i Géteborg och Stockholm
samt fran EU-budgeten finansierande stdd till TEN-T

Utgifter som ska belasta anslag ska tillsammans med redan pagaende projekt
och annan verksamhet som finansieras med respektive anslag rymmas inom
de ramar som anges i avsnitt 1.2.1.

2.5.2 Anslag for trangselskatt i Stockholm (anslag 1:11) och Géteborg
(anslag 1:14)

De ramar som anges i avsnitt 1.2.1 inkluderar inte anslag fOr tringselskatt i
Stockholm och Goteborg. Anslagen for tringselskatt far, forutom
finansiering av system- och administrationskostnader, i Stockholmsregionen
anvindas till vissa investeringar 1 vagnitet och till statlig medfinansiering av
tunnelbaneutbyggnad samt i Goteborg till vissa investeringar i kollektivtrafik,
jarnvig och vig. Trafikverket ska i forslaget till nationell plan redovisa i
vilken omfattning atgirder i planen bedoms finansieras via anslagen for
tringselskatt.

2.5.3 Fran EU-budgeten finansierande stdd till TEN-T (anslag)

Regeringen anser att det dr fortsatt viktigt att svenska aktorer aktivt soker
bidrag fran Fonden for ett ssmmanlidnkat Europa (FSE). Trafikverkets
strategiska arbete med detta bor utvecklas. De ansékningar som ges in till
EU-kommissionen bor halla hog kvalitet samt bedémas ha god sannolikhet
att beviljas medel. I utvecklingsarbetet bor hansyn tas till hur EU:s nista
langtidsbudget, fran 2027 och framat, kan komma att utformas.

Projekt som tilldelats bidrag for TEN-T genom FSE ska slutredovisas sa
snabbt som moijligt sa att bidraget kan betalas ut av EU-kommissionen.
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Trafikverket ska betriffande forslaget till nationell plan redovisa beraknade
bidragsintikter fran EU-budgeten till statlig transportinfrastruktur.

Fran och med den kommande planperioden kommer eventuella EU-bidrag
till statlig infrastruktur inom nationell plan inte att utéka den ekonomiska
ramen. Medlen rérande statlig transportinfrastruktur hanteras numera enligt
principer f6r budgetering, redovisning och revision av de medel som Sverige
betalar till respektive mottar fran EU och hanteras i linje med de principer
om neutralitet fOr statens budget som riksdagen har beslutat om i (prop.
1994/95:40, bet. 1994/95:FiU5).

2.5.4 Medfinansiering genom bidrag eller rantefria lan fran regioner,
kommuner eller féretag

Trafikverkets arbete med medfinansiering genom bidrag eller forskottering
genom rantefria lan fran regioner, kommuner och féretag ska genomféoras
enligt gillande anvisningar fran regeringen.

Trafikverket ska redovisa:

— uppskattade nyttor hos medfinansidrerna, som en del i den samlade
bedémningen,

— beddmningar av omfattningen av medfinansieringen och férskotteringar
under den kommande tolvarsperioden, samt

— total ram under planperioden for medfinansiering eller bidrag respektive
rintefria lan till investeringar eller atgarder fordelat pa:

— atgirder 1 den nationella planen vars kostnader overstiger
150 miljoner kronor,

— atgirder 1 den nationella planen vars kostnader understiger
150 miljoner kronor, och

— atgirder 1 linsplanerna.

2.5.5 Lan i Riksgaldskontoret som ska aterbetalas med trangselskatt

I den utstrickning atgirder med tringselskattefinansiering i ett fOrsta skede
finansieras med lan i Riksgildskontoret ar det att betrakta som alternativ
finansiering enligt 7 kap. 6 § i budgetlagen (2011:203), jfr avsnitt 2.6.3. Sadan
tinansiering bor skiljas fran finansiering direkt med tringselskatteanslag.
Trafikverket ska i forslaget till nationell plan redovisa i vilken omfattning
atgirder i planen bedéms finansieras via lan som ska aterbetalas med

tringselskatt.
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2.5.6 Lan i Riksgaldskontoret som ska aterbetalas med infrastrukturavgifter

Infrastrukturavgifternas struktur och niva behéver utformas utifran gillande
regelverk, ridande trafikférhallanden samt rimliga tider for aterbetalning for
lan. Trafikverket ska i férslaget till nationell plan redovisa i vilken omfattning
atgirder i planen bedéms finansieras via lan som ska aterbetalas med
infrastrukturavgift.

2.5.7 Banavgifter

Trafikverket ska betriffande forslaget till nationell plan redovisa beridknade
intdkter f6r banavgifterna enligt jirnvigsmarknadslagen (2022:365). I den
man det dr mojligt ska Trafikverket samordna forslaget till nationell plan
med regeringsuppdraget att se 6ver banavgifterna, vilket ska slutredovisas
senast den 30 juni 2025.

2.6 Alternativ finansiering

Trafikverket ska arbeta vidare med en finansieringslosning via hdjda ban-
avgifter for atgirder pa jirnvigen mellan Riksgrinsen och Lulea.

Trafikverket ska prova forutsittningarna for en limplig utbyggnad av
Malmbanan med medverkan frian privata aktorer. Trafikverket ska i sitt
arbete utreda behovet av fortsatt utveckling av Malmbanan samt féra dialog
med privata och andra berérda aktorer om hur detta ska finansieras.

Trafikverket ska ta fram nédvindiga underlag f6r Ostlig férbindelse i
Stockholm motsvarande de krav som anges f6r namngivna objekt i avsnitt
2.4.2 ovan. Regeringen har gett en férhandlingsperson i uppdrag att genom-
féra en forhandling som innefattar bl.a. finansiering av Ostlig férbindelse i
Stockholm (LI12025/00593).

Forutom de atgirder som Trafikverket anger i férslaget till nationell plan ska
myndigheten foresld limpliga dtgirder pa den svenska sidan i Oresunds-
regionen for finansiering med intikter frin Oresundsbroférbindelsen.
Trafikverket kan dven foresld att intidkterna anviands for att skynda pa
genomférandet av dtgirder i nationell plan. Intikterna frin Oresundsbro-
torbindelsen dr utdver planeringsramen for utvecklingsanslaget.

Trafikverket ska redovisa om myndigheten bedémer att det finns ytterligare
objekt som kan limpa sig for alternativ finansiering och pa vilket sitt de
skulle kunna hanteras.
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2.6.1 Forslag pa investeringsobjekt for offentlig-privat samverkan

Under den kommande planperioden avser regeringen att préva investerings-
objekt som projekteras och byggs av annan aktor dn Trafikverket.
Regeringen anser att offentlig-privat samverkan (OPS) kan vara limpligt f6r
utveckling, drift och underhill av transportinfrastrukturen. Att genomféra
ett objekt som ett OPS bor ge ett mervirde jamfort med andra relevanta
torvaltningsformer. Huvudsyftet med OPS-modellen ar att préva om en
sadan modell kan ge effektivitetsvinster i det svenska transportsystemet.

Som ett forsta led 1 arbetet med att vilja ut investeringsobjekt som
projekteras och byggs av annan aktor an Trafikverket ska Trafikverket ta
tram forslag pa investeringsobjekt, foretridelsevis pa vigomradet, men dven
inom jarnvag, som kan vara aktuella f6r OPS. Regeringen avser att tillsitta
en utredare som ska foresla en modell for organisering av sidana objekt och
som ocksa kommer ha i uppdrag att foresld objekt som kan bedémas
limpliga for OPS.

Urvalet av investeringsobjekt ska utgoras av de objekt som myndigheten
toreslar ska inga i nationell plan 1 enlighet med avsnitt 2.4. Trafikverket ska
foreslda minst 7 objekt och hégst 15. Trafikverket ska utga fran féljande
kriterier vid urval.

—  Objekten ska vara tydligt avgransade och vildefinierade. I ett OPS-
projekt 6verfors delar av risken fran staten till ett privat foretag. Det
maste darfor vara mojligt f6r den privata aktoren att bedéma risken pa
ett bra sitt. Ju svarare riskerna ar att identifiera desto mer talar detta mot
OPS.

— Forslagen kan besta av ett paket av atgirder som exempelvis en viss typ
av atgarder 1 olika strak eller olika atgdrder i ett visst strak.

— Investeringsstorleken bor ha ett riktvirde kring cirka 3 miljarder kronor
upp till 13 miljarder kronor. For objekt med laga risker kan hogre
objektskostnad vara motiverat. Om Trafikverket anser sig ha goda skil
kan dven objekt utanfér angivna spannet foreslas.

—  Objektet bor bedémas ha flera intressenter och mojlighet till flertalet
anbud. OPS-modellen ska inte férsimra konkurrenssituationen pa
anlidggningsmarknaden.

—  Det ska vara mojligt att f6lja upp objekten. Urvalet ska darfor i forsta
hand utgéras av en grupp objekt som sedan kan jaimféras med varandra
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och andra objekt inom den nationella planen. Om Trafikverket anser sig
ha goda skil kan dven andra objekt foreslas.

3. Lansplaner for regional transportinfrastruktur

3.1 Planernas omfattning och redovisning

De regionala ramarna ska anvindas for investeringar och forbittringsatgir-
der av lanens transportinfrastruktur. Linsplanerna ska vara trafikslags-
overgripande och avse perioden 2026-2037. De upprittade linsplanerna kan
omfatta dtgirder som anges i forordningen (1997:263) om lansplaner f6r
regional transportinfrastruktur.

Linsplaneupprittarna bor i sina prioriteringar aven utga fran ett lins-
6verskridande och nationellt perspektiv samt dir sa dr relevant ett perspektiv
6ver nationsgranserna. Prioritet bor ges till dtgirder som forbattrar trafik-
sakerheten och ska inriktas mot atgiarder i infrastrukturen utan omotiverade
inskrinkningar gillande framkomlighet eller transporteffektivitet.

For att fa del av statliga medel behover linsplanerna, férutom vad som anges
i férordningen om linsplaner, redovisa:

— Hur de ekonomiska ramarna f6r planperioden enligt avsnitt 3.2 ska for-
delas pa olika atgirder och typer av tgirder. Atgirder som beriknas
kosta under 75 miljoner kronor behéver inte anges i forslagen till lans-
planer.

— Vilka prioriteringar som planférslagen baseras pa.

— Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande perspektiv har
tillimpats 1 planférslagen.

— Hur mycket medel som gir till atgarder 1 infrastrukturen som foérbittrar
trafiksdkerheten.

— Hur mycket medel som gir till samfinansiering av atgarder i nationell
plan samt hur mycket medel som avsitts till statlig medfinansiering.

— Miljébedomning kopplat till respektive forslag till linsplan.

Trafikverket kommer att utga fran utkasten till linsplaner infér Trafikverkets
arbete med en samlad bedémning av effekterna av planforslagen.

Trafikverket ska bista linsplaneupprittarna med att ta fram samlade effekt-
bedémningar f6r enskilda atgirder och typer av atgirder i linsplanerna, se
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avsnitt 2.2.1. Trafikverket ska hélla dessa effektbedomningar tillgangliga,
ordnat efter lin. I anslutning till att respektive linsplan skickas pa remiss bor
varje linsplaneupprittare tydligt hanvisa till relevanta effektbedomningar.

3.2 Ekonomiska ramar for lansplanerna

Regeringen bedémer att den preliminira ramen for linsplanerna under plan-
perioden 20262037 ska uppga till 60 590 miljoner kronor. Ramarna ér
uttryckta i 2025 ars priser och férdelningen framgar av tabellen nedan.

Genom regeringens beslut den 22 mars 2012 fick vissa linsplaner utokade
medel fOr statsbidrag for driftsbidrag till icke-statliga flygplatser
(N2011/03754 och N2012/01670). Fran och med 2024 utbetalas sidana
statsbidrag avseende driftstod till icke-statliga flygplatser enbart fran anslag
1:6 Ersdttning avseende icke statliga flygplatser, till vilka medlen till en del
finansieras av den ekonomiska ramen f6r nationell plan. I férdelningen av
linsplanemedel nedan har hinsyn tagits till detta och de utékade medel som
vissa lansplaner fick genom beslutet 2012 dr bortriknade fran de berérda
linen och har i stillet 6verforts till anslag 1:6 Ersattning avseende flygplatser.

Lin Preliminara ramar
(miljoner kronor)

Stockholms lin 14 120
Uppsala lin 2534
Sédermanlands lan 1649
Ostergotlands lin 2717
Jonkopings lan 2270
Kronobergs lin 1306
Kalmar lin 1375
Gotlands lin 343
Blekinge lin 822
Skane lan 7 475
Hallands lin 1989
Vistra Gotalands lan 10 266
Virmlands lin 1639
Orebro lin 1756
Vistmanlands lin 1525
Dalarnas lin 1697
Givleborgs lin 1634
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Visternortrlands lin 1436
Jamtlands lin 823
Visterbottens lin 1 641
Nortrbottens lin 1574
SUMMA 60 590

Respektive lins genomsnittliga arliga niva f6r planperioden ska dock justeras
1 torhallande till verkligt utfall av upparbetade medel f6r planperioden 2022—
2033 vid utgangen av 2025. Detta gors av Trafikverket.

Den slutliga fordelningen av ramar mellan den nationella planens
utvecklingsanslag och linsplanerna kommer att faststallas av regeringen

genom beslut om nationell plan.

4. Regeringens granskning

Efter att ha tagit del av remissinstansernas yttranden 6ver Trafikverkets for-
slag till nationell plan och regionernas forslag till lansplaner kommer
regeringen att analysera Trafikverkets och linsplaneupprittarnas forslag till
atgirder utifran de generella utgangspunkter och planeringsforutsittningar
som beskrivs ovan, regeringens tidigare stallningstaganden samt riksdagens
behandling av och stillningstaganden till propositionen Vigen till en palitlig
transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28,
bet. 2024/25:TU5, rskr. 2024/25:102).

Regeringen kommer darefter att fatta beslut om definitiva ekonomiska ramar
till respektive linsplan samt om innehéllet 1 den nationella planen. Lins-
planerna ska direfter faststillas av linsplaneupprittarna senast i oktober
2026. Respektive linsplaneupprittare ska meddela Regeringskansliet
(Landsbygds- och infrastrukturdepartementet) samt Trafikverket nir beslut
om att faststilla linsplanen har fattats.
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% Regeringen Bilaga 2 till beslut I1:5 vid

regeringssammantrade den 20 mars
2025, LI12025/640

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Adressater

Trafikverket
781 89 Borlinge

Linsplaneupprittarna:

Gotlands kommun
621 81 Visby

Region Stockholm
Box 22550
104 22 Stockholm

Region Uppsala
Box 602
751 25 Uppsala

Region S6rmland
611 88 Nykoping

Region Ostergotland
581 91 Link6ping

Region Jonkopings lin
Box 1024
551 11 Jonkoping

Region Kronoberg

351 88 Vixjo

Telefonvéxel: 08-405 10 00 Postadress: 103 33 Stockholm
Webb: www.regeringen.se Besoksadress: Herkulesgatan 17

E-post: li.registrator@regeringskansliet.se



Region Kalmar lin
Box 601
391 26 Kalmar

Region Blekinge
371 81 Karlskrona

Region Skane
291 89 Kristianstad

Region Halland
Box 517
301 80 Halmstad

Viistra Gotalandsregionen

Regionens Hus
462 80 Vinersborg

Region Virmland
651 82 Karlstad

Region Orebro lin
Box 1613
701 16 Orebro

Region Vistmanland
Regionhuset
721 89 Vasteras

Region Dalarna
Box 712
791 29 Falun

Region Givleborg
801 88 Givle

Region Visternorrland
871 85 Harndsand



Region Jimtland Hirjedalen
Box 654
831 27 Ostersund

Region Visterbotten
901 89 Umea

Region Norrbotten
971 89 Lulea
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