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REGERINGSKANSLIET 2005-04-07

Naringsdepartementet

Radets méte 21 april 2005

Dagordningspunkt 3

Rubrik: Direktivférslag om indring av Europaparlamentets och
Ministerridets direktiv 1999/62/EG om avgifter pa tunga godsfordon f6r
anvindningen av vissa infrastrukturer.

Dokument:

e Forslag till Europaparlamentets och Radets direktiv om dndring
av direktiv 1999/62/EG om avgifter pd tunga godsfordon fér
anvindningen av vissa infrastrukturer KOM (2003)448 slutlig.

e TRANS 58 FISC 34 ENV 123 CODEC 169

e TRANS 58 FISC 34 ENV 123 CODEC 169, add 1.

Tidigare behandlad vid samrdd med EU-nimnden infér ministerméten i
december 2003, mars, juni och oktober 2004.

Bakgrund

Kommissionen lade fram forslaget den 23 juli 2003.

Den 22 september 2003 hélls ett remissmote med berdrda svenska
organisationer. Diskussionen visade stor uppslutning kring den
foreslagna mojligheten att avgiftsbeligga hela vignitet. Det fanns
mycket delade meningar om det ir riktigt med 6ronmirkning av intikter
och den foéreslagna avgiftsnivan for km-skatter ifrigasattes.

Frigan diskuterades vid transportministerméten 9 oktober och 5
december 2003 samt den 9 mars, 10-11 juni och den 7 oktober 2004.



Rattslig grund och beslutsforfarande

Enligt kommissionens mening dr det fordragets artikel 71, kvalificerad
majoritet. Radets rittstjinst har [imnat ett utldtande 1 frdgan (doc.
6489/04) som ger stéd f6r Kommissionens syn.

Regeringen anser att forslaget bor beslutas bade enligt artikel 71 och
artikel 93.

Svensk standpunkt

Regeringen anser att Sverige bor acceptera foreliggande
kompromissférslag.

Regeringens anser att foljande primira prioriteringar 1 6vrigt bor gilla:

e Direktivet bor gora det mojligt att ta ut skatter och
Eurovinjett/vigavgift p hela vignitet.

o Tillfredstillande differentieringsméojligheter bor sikerstillas s3 att
det blir mojligt att infér marginalkostnadsbaserade km-skatter i
Sverige.

e Direktivet bér 6ppna for Oresundsbrokonsortiet att tillimpa
rabatter for frekventa anvindare.

e Beslut bor fattas bdde enligt artikel 71 och artikel 93. T annat fall
bor Sverige avge en sirskild deklaration.

e Sverige bor fortsatt motverka skrivningar om éronmirkning av
skatteintikter.

Europaparlamentets installning

Europaparlamentet framhiller att ett avgiftsdirektiv skall grundas pa
principen “anvindaren betalar” och att det bér 6ppna fér en total
internalisering av externa effekter. Samtidigt framhalls att perifera
omriden bor ges sirskild uppmirksamhet s att transporter till dessa inte
drabbas av orimligt héga kostnader. Parlamentet framhéller ocks
betydelsen av rittvis konkurrens mellan skilda transportslag och
motsitter sig dronmirkning av intikter, liksom att sirskilda nationella
myndigheter skall krivas for att hantera frigor om vigavgifter och
vigtullar. Vidare stéder man forslaget om att tilldta sirskilda pdslag pa
maximalt 25 procent i sirskilt kinsliga omrdden, bl.a. bergsomraden.
Parlamentet stoder att kommissionen, for att beakta tekniska
forindringar och penningvirdesforindringar, ges uppdrag att uppdatera
den bilaga som faststiller berikningsprinciper f6r vigtullar.

Forslaget

Foreliggande kompromissférslag omfattar lastbilar 6ver 12 ton
obligatoriskt och lastbilar mellan 3,5 till 12 ton frivilligt. Om en
medlemsstat infor vigtull eller vigavgift pd fordon ner till 3,5 ton skall
direktivet med andra ord gilla. Vidare omfattar det endast TEN-vigar.



For skatter och avgifter pd 6vriga vigar giller siledes inte de
begrinsningar som direktivet sitter upp.

Liksom dagens direktiv ges medlemsstaterna méjligheten att inféra
distansrelaterad tull (km-skatt) eller tidsrelaterad Eurovinjett. For
tunnlar, broar och bergspass kan bigge tas ut parallellt.

Tull eller km-skatt fir maximalt uppgd till sjilvkostnaden. I exceptionella
fall uilldts dock ”paslag”.

For vigavgift eller sd kallad Eurovinjett fastslis nya maxtaxor.

Gallande svenska regler och forslagets effekter pa dessa

Forslaget har direkt biring pa lagen om vigavgift fér vissa tunga fordon
(SFS 1997:1137). Forslaget skulle ge Sverige mojlighet att ta ut vigavgift
pd en storre del av vignitet. Det skulle géra det mojlig att ta ut avgift pd
utlindska fordon som bedriver trafik p& dagens icke-Eurovinjettvigar”
och i dag, till skillnad frin svenska 8kare, slipper betala vigavgift dir.
Genom 6verenskommelse med 6vriga Eurovinjettlinder kan
Eurovinjettavgiften justeras upp nigot.

Ekonomiska konsekvenser

P& medelling sikt torde forslaget medfora 6kade Vigavgifsintikter,
frimst fran utlindsk trafik.



