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REGERINGSKANSLIET 2008-12-01

Naringsdepartementet

Sekretariatet fér EU och internationell samordning

Radets mote (energi- och transportministrarna) den 8-9 december

Kommenterad dagordning

1. Godkdnnande av den prelimindra dagordningen

2. Godkadnnande av A-punktslistan

MANDAGEN DEN 8 DECEMBER 2008 (kl. 10.00)

ENERGI
3. Lagstiftningspaketet for klimat och energi
a) Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om dndring

av direktiv 2003/87/EG i avsikt att forbattra och utvidga gemenskapens
system for handel med utslappsratter for vaxthusgaser (R) (forsta
behandlingen)

dok. 5862/08 ENV 52 ENER 29 IND 11 COMPET 31 MI 34 ECOFIN
34 TRANS 22 AVIATION 25 CODEC 105

b) Forslag till Europaparlamentets och radets beslut om
medlemsstaternas insatser for att minska sina utsldapp av vaxthusgaser i
enlighet med gemenskapens ataganden om minskning av
vaxthusgasutslappen till 2020 (R) (férsta behandlingen)

dok. 5849/08 ENV 50 ENER 28 IND 10 COMPET 30 MI 33 ECOFIN
32 TRANS 20 CODEC 104



c) Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om geologisk
lagring av koldioxid och om andring av radets direktiv 85/337/EEG och
96/61/EG, direktiv 2000/60/EG, 2001/80/EG, 2004/35/EG, 2006/12/EG
och forordning (EG) nr 1013/2006 (R) (forsta behandlingen)

dok. 5835/08 ENV 48 ENER 27 IND 9 CODEC 103
— Information frin ordférandeskapet

d) Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om fraimjande
av anvandningen av fornybar energi (R) (forsta behandlingen)

— Information frin ordférandeskapet om resultatet av arbetet
dok. 5421/08 ENER 15 ENV 24 TRANS 15 AGRI 15 CODEC 58

Klimat- och energipaketet har infér TTE-rdd behandlats 1 EU-nimnden:
22 februari 2008, 30 maj 2008 samt 3 oktober 2008.

Bakgrund

Klimat- och energipaketet presenterades av Kommissionen i januari
2008. Den del av paketet som hanteras i TTE rddet ir forslaget till
direktiv om frimjande av anvindningen av energi frdn foérnybara
energikillor.

S&vil medlemsstater som Europaparlamentet (EP) stir under stark
politisk press att nd en forstalisningséverenskommelser om paketets
delar innan Europaparlamentet uppléses i maj 2009 och kommissionen
byts ut.

Ordférandeskapet har under november genomfért ett antal trilogméten
med EP for att finna en 6verenskommelse om direktivet. Ambitionen ir
att nd en oOverenskommelse under klimatmétet 1 Poznan och vid
Europeiska ridets mote den 11-12 december. P& TTE rddet den 8
december kommer ordférandeskapet informera om arbetsliget. Nigot
sirskilt underlag for ligesrapporteringen vid ministerrddsmotet har inte
presenterats.

Forslag till svensk stindpunkt

Regeringen vilkomnar ordférandeskapets ligesbeskrivning. Regeringen
ska verka for att nd en uppgorelse med Europaparlamentet si att en
forstalisningsdverenskommelse mojliggors.

(Se dven ministerrddspromemoria)



4, Energieffektivitet

a) Genomforande av Europaparlamentets och radets direktiv om
upprattande av en ram for att faststélla krav pa ekodesign for
energianvandande produkter och dndring av radets direktiv 92/12/EEG och
Europaparlamentets och radets direktiv 96/57/EG och 2000/57/EG

— Information om liget

b) Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om
upprattande av en ram for att faststilla krav pa ekodesign for
energirelaterade produkter — Refonte (R)

— (ev.) Allmin riktlinje
(Offentlig 6verliggning enligt artikel 8.1 c i rddets arbetsordning)
dok. 12119/08 ENER 236 ENV 487 CODEC 1009

Arendet har inte behandlats vid samrid med EU-nimnden tidigare.

Bakgrund

Direktivet for eko-design avser att frimja ett livscykeltinkande for
produkter dir man tar i beaktande vilka egenskaper dessa produkter har
nir det giller energianvindning sdvil som andra hillbarhetsaspekter
under hela produktens livslingd frdn design till kassering / dtervinning. I
dagsliget omfattar direktivet energianvindande produkter. EU-
kommissionen har lagt ett forslag till utvidgning av direktivet tll s.k.
energirelaterade produkter.

Ekodesigndirektivet ~ dr  ett  ramdirektiv, dir de konkreta
genomforandedtgirderna for specifika produkter och produktgrupper
beslutas i en senare fas, i en expertkommitté. Revideringen har
karaktiren av en s.k. Recast, dir endast ett fital dndringar gjorts och blir
foremal for diskussion. Diskussionen 1 riddsarbetsgruppen f6r energi har 1
stor utstrickning kretsat kring hur ett utvidgat direktiv férhéller sig till
andra Dbefintliga rittsakter, vad som menas med energirelaterade
produkter och hur man skall undvika éverlappande regleringar fér en och
samma produkt. Sverige hor till de linder som starkt betonat vikten av
konsekvens i regelverk och att undvika dubbelregleringar.

Dagordningspunkt 4.2 avser enbart information om liget i det l6pande
arbetet med att genomféra produktkrav {6r produkter som idag omfattas
av direktivet. Dagordningspunkt 4.b. avser stillningstagande till forslaget
till reviderat direktiv.

Forslag till svensk stindpunkt
Regeringen vilkomnar informationen under dagordningspunkt 4 a.



Nir det giller dagordningspunkt 4b kan konstateras att Sveriges
synpunkter 1 diskussionerna i rddsarbetsgruppen har tillgodosetts.
Regeringen anser att Sverige kan stddja att rddet som allmin inriktning
stiller sig bakom det foreslagna reviderade direktivet.

(Se d4ven ministerrddspromemoria)

5. Energitrygghet

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén samt Regionkommittén "Andra
strategiska energiéversynen — En handlingsplan for energitrygghet och
energisolidaritet

— Foredragning och riktlinjedebatt

(Offentlig 6verliggning enligt artikel 8.3 1 rddets arbetsordning)

dok. 15944/08 ENER 400 ENV 851 RELEX 930 ATO 110 POLGEN
122

Frigan har inte tidigare behandlats 1 EU-nimnden eller TTE-ridet

Bakgrund

EU:s energipolitik vilar pd tre pelare; konkurrenskraft, miljomaissig
hillbarhet samt forsorjningstrygghet. Den forsta s.k. Strategiska
energidversynen (SER), som presenterades 1 januari 2007, lade grunden
for den nuvarande inriktningen pd EU:s energipolitik och resulterade 1
Europeiska rddets slutsatser 2007, dir EU:s 20-20-20-madl tll 2020
beslutades och en handlingsplan fér 8ren 2007-2009 antogs. Under 2007
och borjan av 2008 lade kommissionen fram forslag som ticker de tvd
forstnimnda pelarna (inremarknads- resp klimatpaket) och den 13
november 2008 presenterade kommissionen den andra Strategiska
energidversynen som, 1 enlighet med vad Europeiska ridet beslutat, har
energiforsdrjning som tema.

Den andra Strategiska energiéversynen utgor ett paraply-policypapper
for ett helt paket med initiativ, totalt sett 13 stycken (20-talet
dokument). Kirnan 1 paraplydokumentet ir en Handlingsplan for
energiférsorjning och solidaritet, som vilar pd fem pelare, syftande till
utveckling av:

- Infrastruktur

- Externa relationer

- Solidaritet

- Energieffektivisering

- Inhemska energikillor



Vid energirddsmotet den 8 december ska paketet presenteras for forsta
gingen och en policydebatt hillas om paraplydokumentet, utifrén
frigestillningar som ror de fem ovan nimnda rubrikerna.

Forslag till svensk staindpunkt

Regeringen granskar dnnu detaljerna i1 paketet, men kan preliminirt
vilkomna inriktningen pa den andra strategiska energiéversynen, som tar
ett tydligt avstamp 1 de fastlagda mélsittningarna frin viroppmotet 2007.
Regeringens delar kommissionens syn att EU:s f{6rsorjningstrygghet
avhingigt en rad faktorer. Inte minst klimatarbetet péverkar
forsérjningstryggheten positivt genom att minska det externa beroendet,
varfér regeringen vilkomnar att meddelandet ligger stor vikt vid
energieffektivisering och diversifiering av energikillor. Regeringen avser
att 1 debatten fokusera pd detta positiva samband.

(Se dven ministerrddspromemoria)

6. Internationella forbindelser

a) Standiga partnerskapsradet EU-Ryssland
b) Energigemenskapens ministerkonferens
c) Ovrigt

— Information frin ordférandeskapet och kommissionen

Bakgrund

Energirddet har traditionellt en stdende punkt pd dagordningen dir liget
1 olika I6pande internationella energidialoger rapporteras. Syftet med de
dialoger som fors ir att utveckla goda relationer med EU:s
energipartners for att pd sd sitt soka trygga EU:s framtida
energiférsorjning.

a ) EU-Ryssland, Permanenta partnerskapsrddet

Den 8 oktober genomférdes ett moéte inom det s.k. Permanent
Partnership Council — PPC - som finns mellan EU (féretritt av det
sittande och inkommande ordférandeskapet och KOM) och Ryssland p&

energiomridet.

I den annoterade dagordningen for métet framhélls bland annat att en
utgingspunkt fér EU:s del med motet 1 PPC var de riktlinjer som lades
fast vid Europeiska ridets méte den 1 september, vilka tydligt uttryckte



omstindigheter som EU finner problematiska och vilka foérvintningar
som unionen har pa Ryssland.

EU hinvisade ocks3 till att det finns ett 6kande 6msesidigt beroende
mellan EU och Ryssland p& energiomrddet och framholl vikten av
geopolitiskt stabila férhillanden ir nddvindiga f6r att unionen skall
kunna kinna tillforsike 1 sina kontakter med Ryssland pd energiomridet.

Vidare framhélls vikten av tillforsikt, sikerhet och férutsigbarhet for
bide EU och Ryssland och att man inte kan se energi- och
klimatfrdgorna separat. Att n en global 6verenskommelse om utslippen
av vixthusgaser for perioden efter 2012 dr av avgdrande betydelse for EU
och man ville understryka vikten av att Ryssland ger ett starkt stod pd
denna punkt.

Sverige ansdg att skrivningarna om EU:s linje i den annoterade
dagordningen var vil avvigda och balanserade.

I tidigare dterrapportering (ridsarbetsgruppen fér Osteuropa och
Centralasien) har framkommit att man f6ljde den annoterade
dagordningen f6r métet. Diskussioner hade f6rts bland annat avseende
infrastrukturfrigor, om méjligheter till en ”early warning mechanism”
avseende mojliga leveransstdrningar, Energistadgefordraget och
klimatférindringar. Stimningen var god vid métet i PPC men inga
konkreta dtaganden gjordes.

b) Ministerkonferens inom Energigemenskapen sydostra Europa
Energigemenskapens femte ministerkonferens kommer att héllas den 11
december i Tirana. En aktuell friga giller lokaliseringen av ett kontor for
koordinering av auktioner {6r el. Flera linder har anmilt intresse.

¢) Ovrigt
Annu okint vad som kommer att tas upp.

Forslag till svensk stindpunkt

Ingen diskussion vintas avseende informationen om de internationella
relationerna. Regeringen vilkomnar att energiministrarna halls
informerade om de l6pande externa energidialogerna samt syftet med
dessa, dvs. att utveckla goda relationer med EU:s energipartners for att
pa s sitt soka trygga EU:s framtida energiforsorjning samt ge EU
stirkta mojligheter att verka f6r hllbar energi och klimatfrigor pd det
internationella planet.



TISDAGEN DEN 9 DECEMBER 2008 (kl. 10.00)

TRANSPORT
LUFTFART

7. Férslag till Europaparlamentets och radets forordning (EG) om
andring av forordningarna (EG) nr 549/2004, (EG) nr 550/2004, (EG) nr
551/2004 och (EG) nr 552/2004 i syfte att forbattra det europeiska
luftfartssystemets kvalitet och hallbarhet (R)

— Allmin riktlinje
(Offentlig 6verliggning enligt artikel 8.1 c i rddets arbetsordning)
dok. 11323/08 AVIATION 138 CODEC 906

Frigan har inte tidigare behandlats 1 EU-nimnden.

Bakgrund

Foérordningarna om det gemensamma europeiska luftrummet tridde
ikraft 1 maj 2004. Férordningarna omfattar regler och villkor for
flygtrafiktjinsten inom gemenskapen. Kommissionen anser att
regleringen genomférs alltfor [ingsamt 1 medlemsstaterna och dirfor
hittills inte gett forvintat resultat. Darfér har kommissionen presenterat
ett forslag till indringar som innebir en precisering och skirpning av
regelverket for att pdskynda genomforandet och skapa ett ”verkligt”
gemensamt luftrum. Lingsiktig bedoms detta innebira omfattande
positiva effekter for flygtransporterna ur bl.a. kapacitets, kostnads- och
miljosynpunkt. Bla. féreslds skirpningar betriffande kravet p de
nationella tillsynsmyndigheternas oberoende, industrin ges en utékad
roll vid genomférandet av lagstiftningen, kraven pd etablerandet av
funktionella luftrumsblock skirps och en central nitverksfunktion
skapas m.m. Férhandlingarna har i hégt tempo inletts under det franska
ordforandeskapet hosten 2008. Overlag finns ett stod bland
medlemsstaterna for kommissionens forslag. Aven industriaktérerna i
stort stodjer den huvudsakliga inriktningen.

Forslag till svensk stindpunkt

Sverige foreslds stodja den huvudsakliga inriktningen som framgir av det
framférhandlade utkastet till allmin inriktning. Sverige arbetar sedan
tidigare aktivt med genomférandet av det gemensamma europeiska
luftrummet, foretridesvis genom LFV:s internationella arbete pd
omridet.

(Se d4ven ministerrddspromemoria.)



8. Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om andring
av férordning (EG) nr 216/2008 inom omradet flygplatser, flygledningstjanst
och flygtrafiktjanster och om upphédvande av radets direktiv 06/23/EEG (R)

— Partiell allmin riktlinje / Riktlinjedebatt / Liget
(Offentlig 6verliggning enligt artikel 8.1 c i rddets arbetsordning)
dok. 11285/08 AVIATION 137 CODEC 900

Frigan har inte tidigare behandlats 1 EU-nimnden.

Bakgrund

Europeiska byrdn for luftfartssikerhet, EASA, inrittades genom
forordning (EG) nr 1592/2002 vilken tridde ikraft i september 2002.
Genom  den  ursprungliga  forordningen  tilldelades  EASA
sikerhetsuppgifter inom tvd omrdden, nimligen luftvirdighet samt
miljocertifiering av luftfartsprodukter, delar och anordningar. Genom
férordning (EG) nr 216/2008 utvidgades byrins uppgifter till drift av
luftfartyg, flygcertifikat och sikerhet 1 friga om luftfartyg frén 3:e land.
Kommissionens forslag innebir att EASA-forordningen utvidgas pa sd
sitt att byrdn tilldelas sikerhetsbehorigheten ocksd for flygplatser och
flygtrafiktjinster (dessa omriden ligger idag pi medlemsstatsnivi).
Ansatsen innebir att byrin ges ett samlat ansvar for flygsikerheten pd
gemenskapsnivd. Tyngdpunkten ligger pd regelgivning medan tillsynen
ligger kvar pd medlemsstatsnivd. Férhandlingarna har inletts under det
franska ordférandeskapet hésten 2008.

Forslag till svensk stindpunkt

Sverige prioriterar sikerheten inom alla trafikslag och bor se positivt pd
forslagets syfte att oka flygsikerheten inom EU. Regeringen menar att
forslaget bor kunna bidra till att hela EU pa sikt ges en hég och enhetlig

flygsikerhetsnivd till gagn f6r unionens medborgare.
(Se d4ven ministerrddspromemoria.)

9. Luftfartsavtal med tredjelander

a) Utkast till beslut av radet och foretrddarna fér Europeiska
unionens medlemsstaters regeringar, forsamlade i radet, i syfte att
bemyndiga kommissionen att inleda forhandlingar for att uppratta ett
gemensamt luftrum med Tunisien (*) (Réttslig grund: artikel 80.2 jamférd
med artikel 300.1 i EG-fordraget)

— Antagande
dok. 13937/08 AVIATION 219 TU 1

Forslaget har inte tidigare behandlats 1 EU-nimnden.

Bakgrund



I oktober 2008 lade kommissionen fram sitt forslag till mandat att inleda
luftfartsforhandlingar med Tunisien. I sitt meddelande “Fortsatt
utveckling av EU:s luftfartspolitik gentemot linder utanfor
gemenskapen” betonar kommissionen vikten av att skapa ett gemensamt
luftrum med grannlinderna i dster och séder. Det slutgiltiga méilet bor
vara att sammanféra EU och dess grannlinder under gemensamma
marknadsregler. Detta mal fick stéd av ridet vid toppmétet 1 juni 2005.
Med utgingspunkt i de nira politiska och ekonomiska forbindelserna
mellan gemenskapen och Tunisien, kommer ett avtal att baseras p3 ett
overgripande paket rittigheter och skyldigheter for att sikerstilla och
frimja bl.a. tillnirmning av luftfartslagstiftningen och inritta
gemensamma metoder for samarbete 1 frigor kring flygsikerhet,
luftfartsskydd och miljé. Avtalet ska omfatta en rad frigor i syfte att
sikerstilla en gradvis, dmsesidig och hillbar 6ppning av marknader,
grundad pd den europeiska luftfartslagstiftningen. Avtalet skall bl.a.
innehilla bindande bestimmelser om flygsikerhet och luftfartsskydd,
syfta till att associera Tunisien till ett gemensamt europeiskt luftrum, ge
utrymme for flexibilitet att vidta dtgirder inom miljdomradet och inte
forbjuda beskattning av flygbrinsle. Ett slutligt avtal kommer att ersitta
medlemsstaternas bilaterala luftfartsavtal med Tunisien. Mandatférslaget
motsvarar 1 huvudsak det mandat som r3det givit f6r férhandlingar med
bl.a. Jordanien och Libanon.

Forslag till svensk stindpunkt
Regeringen menar att Sverige bor stodja mandatférslaget.

(Se d4ven ministerrddspromemoria.)

b) Utkast till beslut av radet och foretradarna for Europeiska
unionens medlemsstaters regeringar, forsamlade i radet, i syfte att
bemyndiga kommissionen att inleda férhandlingar for att uppratta ett
gemensamt luftrum med Algeriet (*) (Rattslig grund: artikel 80.2 jamférd
med artikel 300.1 i EG-fordraget)

— Antagande
dok. 15144/08 AVIATION 252 AL 3

Forslaget har inte tidigare behandlats 1 EU-nimnden.

Bakgrund

I november 2008 lade kommissionen fram sitt forslag till mandat att
inleda luftfartsforhandlingar med Algeriet. Med utgdngspunkt i de nira
politiska och ekonomiska férbindelserna mellan gemenskapen och
Algeriet, kommer ett avtal att baseras pd ett 6vergripande paket
rittigheter och skyldigheter f6r att sikerstilla och frimja bl.a.
tillnirmning av luftfartslagstiftningen och inritta gemensamma metoder
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for samarbete 1 frigor kring flygsikerhet, luftfartsskydd och miljo.
Avtalet ska omfatta en rad frigor i syfte att sikerstilla en gradvis,
omsesidig och hillbar 6ppning av marknader, grundad pa den europeiska
luftfartslagstiftningen. Avtalet skall bl.a. innehélla stringa bestimmelser
om flygsikerhet och luftfartsskydd, syfta till att associera Algeriet till ett
gemensamt europeiskt luftrum, ge utrymme f6r flexibilitet att vidta
dtgirder inom miljdomradet och inte férbjuda beskattning av
flygbrinsle. Ett slutligt avtal kommer att ersitta medlemsstaternas
bilaterala luftfartsavtal med Algeriet. Mandatférslaget motsvarar i
huvudsak det mandat som ridet givit kommissionen for férhandlingar
med bl.a. Jordanien och Libanon.

Forslag till svensk staindpunkt
Regeringen menar att Sverige bor stddja mandatforslaget.

(Se dven ministerrddspromemoria.)

LANDTRANSPORTER

10. Forslag till europaparlamentets och radets direktiv om dndring av
direktiv 1999/62/EG om avgifter pa tunga godsfordon for anvandningen av
viss infrastruktur (Eurovignette) (R)

— Allmin riktlinje
(Offentlig 6verliggning enligt artikel 8.1 c i rddets arbetsordning)
dok. 11857/1/08 REV 1 TRANS 249 FISC 95 ENV 456 CODEC 973

Forslaget har inte tidigare behandlats 1 EU-nimnden.

Bakgrund

Det s8 kallade Eurovinjettdirektivet reglerar hur hoga vigavgifter som
medlemsstaterna maximalt fir ta ut av tunga lastbilar. Det dr frivilligt f6r
medlemsstaterna att inféra vigavgifter, men om sddana inférs miste
direktivets regler fljas. Forslaget till indring av direktivet ingdr i
kommissionens paket om grénare transporter som presenterades den 8
juli 2008. Forslaget syftar till att uppmuntra till en samhillsekonomiskt
effektiv prissittning av lastbilstransporter. Forslaget innebir inte ndgra
krav pd medlemsstaterna att inféra vigavgifter. Mélet ska istillet uppnas
genom att det blir tillitet f6r medlemsstaterna att infora en avgift for att
internalisera externa kostnader f6r lokala luftféroreningar, buller och
tringsel. Denna avgift ska {8 liggas ovanpd den
infrastrukturfinansierande avgift som ir tilliten enligt nuvarande
direktiv. Forslaget innehdller detaljerade regler for utformningen av den
nya avgiften och krav pd att intikterna frin avgiften ska 6ronmirkas for
dtgirder inom transportsektorn. Nuvarande direktiv reglerar avgifter pd
det transeuropeiska vignitet. Forslaget innebir att avgifter dven pd andra
vigar méste uppfylla direktivets regler. Detta giller sdvil den nya
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avgiftskomponenten som den nuvarande infrastrukturfinansierande
avgiften. Medlemsstaterna har mycket varierande syn pd kommissionens
forslag. Generellt sett stodjer centraleuropeiska transitlinder forslaget,
medan mer perifert beligna medlemsstater ir kritiska.
Avgiftskomponenten f6r tringsel ir en mycket kontroversiell del av
forslaget. Det finns dock en rad frdgor dir nigon enighet dnnu inte har
kunnat nds. Det giller till exempel direktivets geografiska
tillimpningsomrade, vilka avgiftskomponenter som ska {4 inkluderas i
avgiften f6r externa kostnader, vilka maximala avgiftsnivier som ska vara
tilldtna och om det ska finnas krav p& 6ronmirkning av intikterna frin
den nya avgiften. Det franska ordférandeskapet arbetar dock for att
ridet vid métet den 9 december ska kunna enas om en allmin inriktning
for det fortsatta arbetet. Frigan kommer att behandlas 1 Coreper den 3
december.

Forslag till svensk stindpunkt

Regeringen anser att Sverige bér bidra till en kompromiss. Enighet vid
TTE-rddet den 9 december bor dock inte efterstrivas pd bekostnad av en
bra [8sning 1 sak. Regeringen anser att Sverige bor verka f6r att den
foreslagna tringselkomponenten inte inférs med mindre dn att villkor
anges for tillimpning av den.. Dessa villkor bér sikra att tunga lastbilar
inte missgynnas jimfort med andra typer av fordon och att
medlemsstaten 1 frigan 8liggs att vidta aktiva dtgirder for att begrinsa
tringseln pa det aktuella vigavsnittet. Sverige bor inte stddja forslag frin
andra medlemsstater om att inkludera ytterligare typer av externa
kostnader 1 den nya avgiften. Det geografiska tillimpningsomridet bor sd
lingt mojligt begrinsas till det som giller enligt nuvarande direktiv.
Sverige bor inte acceptera bindande krav p& 6ronmirkning av intikter.
Sverige bor ifrigasitta valet av rittslig grund.

(Se d4ven ministerrddspromemoria.)

11. Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om att
underlatta gransoverskridande uppfoljning av trafikforseelser (R)

— (ev.) Allmin riktlinje
(Offentlig 6verliggning enligt artikel 8.1 c i rddets arbetsordning)
dok. 7984/08 TRANS 100 CODEC 416

Forslaget behandlades i EU-nimnden den 3 oktober infér TTE-ridet
den 9 oktober 2008.

Bakgrund

Det ursprungliga forslaget till direktiv, som kommissionen lade fram den
19 mars 2008, syftar till att genom informationsutbyte gora det littare att
over landgrinser lagfora overtridelser av vissa trafikforseelser som
sirskilt anses hota trafiksikerheten (hastighetsévertridelser,
trafiknykterhetsbrott, bristande biltesanvindning och kérning mot rott
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ljus). Forslaget hirstammar frin det europeiska trafiksikerhets-
programmet frdn 2003 dir milsittningen dr att halvera antalet doda 1
trafiken till 2010, men dir halvtidséversynen 2006 visade att mélet inte
skulle komma att ns. Oversynen visade att medlemsstaternas upp-
féljning av trafikbrott varierade kraftigt, liksom resultatet av
trafiksikerhetsarbetet. Kommissionens forslag innehdller bestimmelser
om informationsutbyte mellan medlemsstaterna betriffande fordons-
och féraruppgifter. Den behériga myndigheten 1 medlemsstaten dir en
trafikforseelse har begdtts med fordon som ir registrerat 1 en annan
medlemsstat ska enligt forslaget himta dessa uppgifter frin den behoriga
myndigheten i den medlemsstat dir fordonet ir registrerat. Infor-
mationsutbytet ska ske elektroniskt och det ska upprittas ett
elektroniskt nitverk pd EU-niv3 utifrdn gemensamma regler. Redan
inledningsvis ifrdgasattes den rittsliga grunden f6r direktivet di det av en
majoritet av medlemslinderna, bl.a. Sverige, ansdgs mest berora polisiirt
och straffrittsligt samarbete inom den tredje pelaren enligt avdelning VI
i fordraget. R3dets rittstjinst redovisade 1 ett yttrande samma slutsats.
Ordforandeskapet har direfter foreslagit flera omarbetningar och nya
direktiviorslag. I det senaste direktiviorslaget frin ordférandeskapet har
skyldigheten att efterfriga information tagits bort, men kvar finns en
bestimmelse om att ett gemensamt elektroniskt informationsnitverk ska
byggas upp i syfte att besvara férfrigningar frin andra medlemsstater.
Forslaget innehdller ocksd bestimmelser om insamling av statistik, samt
om uppféljning av andra medlemsstaters slutliga beslut om 6vertridelser
av trafikregler. Kritiken frin en majoritet av medlemsstaterna om att det
saknas en rittslig grund for att driva igenom flera av de foreslagna
dtgirderna genom ett direktiv under den férsta pelaren kvarstdr dven
betriffande det indrade forslaget. Manga medlemsstater, bdde bland dem
som helst ser en tredjepelarlésning och bland dem som vill ha ett
direktiv, anser att direktivet nu blivit ”urvattnat” i férhéllande till syftet.

Forslag till svensk stindpunkt

Regeringen menar att Sverige bor framhélla f6ljande. Sverige ir f6r 6kad
trafiksikerhet i Europa, vilket inte ir beroende av ett férslags specifika
nytta for Sverige jimfort med nuvarande lige. En 6kad trafiksikerhet 1
hela EU innebir i sig ett mervirde f6r Sverige. For linder liksom Sverige
som har ett straffrittsligt och inte ett administrativt system gillande
overtridelser av trafikregler har forslaget 1 sin nuvarande form dock en
mycket begrinsad nytta. Men, om linder som tillimpar ett administrativt
forfarande skulle vara hjilpta av de féreslagna bestimmelserna ir det
positivt att forslaget fortsatt diskuteras. Det ir viktigt att finna en bred
praktisk 16sning som faktiskt innebir att lagféringen av trafikforseelser
som begds av boende 1 andra medlemsstater blir mer effektiv.

(Se dven ministerrddspromemoria.)
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INTERMODALA TRANSPORTER OCH TRANSPORTNAT

12. o(ev.) Gronare transporter, En strategi for att internalisera externa
kostnader, Atgirder for att minska jarnvagsbuller fran befintliga fordon

— Antagande av ridets slutsatser

dok. 11851/08 TRANS 248 ENV 455

Frigan behandlades i EU-nimnden den 3 oktober infér TTE-rddet den 9
oktober 2008.

Bakgrund

De tre meddelandena ingdr i kommissionens paket om grénare
transporter som presenterades den 8 juli 2008. Paketet innehéller dven en
inventering av vidtagna och planerade 3tgirder pd gemenskapsniva samt
ett forslag till revidering av det s.k. Eurovinjettdirektivet om vigavgifter
pa tunga godsfordon (direktiv 2006/38/EG). Paketet ir svaret pd en
begiran till kommissionen som uttrycks 1 artikel 11 1
Eurovinjettdirektivet. Kommissionen foreslar att
marginalkostnadsprissittning bor anvindas som generell princip f6r
internalisering av externa kostnader fran transporter och har tagit fram
ett gemensamt ramverk for att kvantifiera vissa externa kostnader. Det
huvudsakliga forslaget 1 strategin dr en dndring av Eurovinjettdirektivet.
Kommissionen féreslr dven att huvuddelen av de befintliga europeiska
godsvagnarna ska genomga ett bromsblocktypsbyte till utgdngen av ar
2015. I syfte att dstadkomma detta aviserar KOM sin avsikt att, inom
ramen f6ér en kommande revision av rittsakterna i det s.k. férsta
jirnvigspaketet, infora bestimmelser om bullerdifferentiering av
banavgifter 1 Jirnvigsdirektivet (2001/14/EG). Radsslutsatser om de tre
meddelandena behandlades vid TTE-rddet den 9 oktober 2008. Dessa
slutsatser poingterade nddvindigheten av beakta skillnader mellan
medlemsstaterna och kontexten 1 form av redan inférda styrmedel och
pigdende forhandlingsprocesser i internationella fora. Vikten av ett
transportslagsovergripande perspektiv understroks ocksd och
hinvisningar gjordes till de generella principerna om internalisering av
externa kostnader och marginalkostnadsprissittning. Slutsatserna kunde
dock inte antas, varfor frigan har skjutits till TTE-rddet den 9 december.
Frigan kommer att behandlas i Coreper den 3 december.

Forslag till svensk stindpunkt

Vid TTE-rddet 1 oktober kunde Sverige stodja forslaget till radsslutsatser.
Regeringen anser att Sverige fortsatt bor stodja rddsslutsatserna,
forutsatt att inte avsevirda odnskade forindringar férs in 1 texten.
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SJOTRANSPORTER

13. Utkast till radets resolution om Europeiska unionens centrum for
langdistansidentifiering och -sparning av fartyg (LRIT)

— Antagande
Forslaget har inte tidigare behandlats 1 TTE ridet eller i EU-nimnden.

Bakgrund

Enligt ett beslut som antogs 2006 inom sjéfartsorganisationen IMO skall
ett system for ldngviga spdrning och identifiering av fartyg (LRIT)
genomforas senast den 31 december 2008. I enlighet med IMO:s beslut
ska medlemsstaterna inom IMO (var for sig) bestimma om de vill
uppritta en egen datacentral for detta eller ansluta sig till en regional eller
internationell central. Ridet enades 1 en resolution den 2 oktober 2007
om att inritta en regional datacentral f6r EU:s MS med méjlighet fér
tredje land att ansluta sig till EU-centralen. Denna resolutionen anger
grundprinciperna for inrittandet av centralen och dess funktion samt
operativa verksamhet. Sjosikerhetsbyrdn EMSA har direfter tillsammans
med experter frdn MS tagit sig an det praktiska arbetet med att inritta
centralen.

ORDF har 1 syfte att pd ridsniva 16sa ndgra frigor som under detta
arbete visat sig utestdende forberett ett utkast en ny resolution frin rddet
som syftar till att komplettera den befintliga framférallt i friga om
tredjelands méjligheter att ansluta sig till centralen. Den nya
resolutionen innehéller bl.a. principer for tredje land deltagande 1 EU-
centralen.

Forslag till svensk stindpunkt
Sverige bor stodja forslaget.
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14. Ovriga fragor

a) Arbete pa SET-planen

— Information frin kommissionen

Meddelandet "En europeisk strategisk plan for energiteknik (SET-
planen)” lades fram av kommissionen den 22 november 2007. I
SET-planen utgdr kommissionen frén behovet av ny teknik for att nd de
mal som satts upp f6r utslipp for vixthusgaser, férnybar energi och
energieffektivitet till 2020 och 2050. Kommissionen féresldr vidare ett
nytt tillvigagdngssitt for styrning och finansiering av forskning,
utveckling och demonstration inom energiomradet. I forslaget ingdr
gemensam planering och bittre utnyttjande av potentialen inom det
europeiska omrddet for forskning och innovation (ERA), bl.a.
gemensamma program, samt dkat utnyttjande av den inre marknaden fér
att accelerera teknikutvecklingen inom energiomridet. Ett meddelande
om finansiering, "Financing of Low-Carbon Techno-logies”, planeras
presenteras 1 slutet av mars 2009. Meddelandet ska, utover férslag till
finansiering f6r de olika initiativen 1 SET-planen, dven innehdlla
finansieringsmojligheter f6r energieffektiviseringsdtgirder.

Forslag till svensk stindpunkt
Sverige vilkomnar att kommissionen infomerar om frigan.

b) Reviderad bilaga VI till Marpol-konventionen — uppféljning av
utvecklingen och effekter

— Information frin den finska delegationen
Frigan har tidigare inte behandlats 1 TTE-rddet.

Bakgrund

FN:s sjofartsorganisation IMO antog i oktober 2008 skirpta
grinsvirden for dels svavel 1 marint brinsle, dels fartygs utslipp av
kviveoxider. EU har varit drivande i detta arbete. De nya reglerna
innebir bl.a. att internationell sjofart som trafikerar Ostersjén, Nordsjon
och Engelska kanalen frin och med 2015 bara fir anvinda marint brinsle
med hogst 0,1 viktsprocent svavel vilket dr mycket ldgt. I dag dr
grinsvirdet 1,5 viktprocent. Ar 2016 ska kviveoxidutslippen fran fartyg i
dessa omrdden dirtill ha minskat med 80 procent jimfért med den nivd
som giller for fartygsmotorer installerade under dren 2000 — 2011. Aven
de globala grinsvirdena skirps, men inte i lika hog grad.

Det finns dock en oro hos industrin (rederiniringen, olje- och
basindustrin) 1 bl.a. Finland och Sverige for att de nya reglerna kommer
att fd negativa konsekvenser genom 6kad efterfrigan och hégre priser pd
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fartygsbrinsle. FI vintas dels redogora fér den konsekvensanalys som
den finska regeringen tillsatte 1 oktober 2008, dels foresl3 att en
konsekvensanalys dven sker pd EU-niv3.

Sverige menar att sjéfartens andel av svavel- och kviveoxidutslipp ir hog
och att den 6kar i takt med att utslippen frin andra killor minskar.
Sverige har dirfér 1 samarbete med 6vriga EU-medlemsstater — inte
minst Tyskland, Danmark och Finland - varit drivande 1 IMO:s
forhandlingar om skirpta krav.

Regeringen har den 27 november 2008 uppdragit t Sjofartsverket att
inritta en sirskild expertgrupp som ska utvirdera vilka konsekvenser de
nya reglerna innebir f6r svenskt niringsliv. Sjéfartsverket ska inom
ramen f6r uppdraget ocksd kontakta sina finska kollegor for utbyte av
information. I syfte att fi en mer heltickande bild av konsekvenserna,
vore en analys dver situationen inom EU av virde eftersom de stringaste
reglerna bara giller f6r norra Europa.

Forslag till svensk stindpunkt
Sverige bor stédja Finland i frigan om en konsekvensanalys pd EU-niva.

c) Information om eventuella gemenskapsinitiativ i syfte att inféra
en registreringsapparat for uppgifter om fordonsolyckor ("svart lada")

— Information frin den italienska delegationen

Inga bakgrundsdokument har presenterats. Sverige bor ta del av den
information som limnas.

d) Lagesrapport om drende i radet (milj6) som ror transporter

— Information frin ordférandeskapet, pd begiran av den tyska
delegationen

Inga bakgrundsdokument har presenterats. Sverige bor ta del av den
information som limnas.



