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Infrastrukturutbyggnader i Storstockholmsomradet ar 2030. Spértrafikscenariot

Ur Terrangkartan® Lantméteriverket Gavle 2002. Medgivande M2002/1360

Spartrafikscenariot syftar till att uppna de transportpolitiska
malen framst genom investeringar i spartrafiken, d.v.s. genom
effektivisering och upprustning av nuvarande vég- och spar-
system, jamforelsevis stora investeringar i sparsystemet for
Okad kvalitet, kapacitet och miljéanpassning men endast
begransade investeringar i vagsystemet.

Kapaciteten i jarnvagsnétet forstarks genom utbyggnad
av sparinfarten vasterifran fran Kallhall, Nykopingslanken
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och Nynéasbanan. En ny bana for regional- och pendeltagstrafik
antas tillkomma vaster om Stockholm. Nya fjarrtagsstationer
tillkommer vaster och norr om Stockholm. Regionaltags-
systemet byggs ut och far fler stationer.

Banutbyggnader i Malardalen mdjliggor tatare trafikering
och vidgar den regionala arbetsmarknaden. Jarnvéagsanslut-
ningarna forbattras till stérre hamnar och flygplatser. Den
nord-sydliga vagforbindelsen Enkoping/Strangnas— Katrine-
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holm-Norrképing byggs ut bl.a. for att 6ka framkomligheten

for tung godstrafik.

Ytterligare passager over Saltsjo-/Mélarsnittet byggs i
regionens centrum, dels genom férldngning av tunnelbanan
fran Kungstradgarden mot Nacka, dels genom att Tvarbanan
sluts till en ring mellan Ropsten och Sickla. Tunnelbane-
systemet kompletteras med en bana mot Karolinska sjuk-
huset och Solna. Sparsystemen i nordostsektorn byggs ut for
att forbattra kapaciteten. Tvarbanan runt innerstaden far nya
grenar mot Kista/Stockholm Nord, Lidingd och Saltsjobaden
samt Djurgdrden—Centralen. Nya tvarbanor byggs ut i ytter-
omradet soder och norr om staden.

Ett inomregionalt stomnét infors for bussar i ytterom-
radet. Framkomligheten forbattras for stombusstrafiken i
innerstaden.

For att forbattra tillgdngligheten mellan Stockholms-
omradet och andra delar av Malardalen gors standardfor-
battringar och andra kapacitetshojande atgarder langs strak
mot Stockholm och Arlanda fran
— Sérmland och Ostergétland (Nykopingslanken, delar av

Svealandsbanan, stambanan mot Katrineholm)

— vastra Madlardalen, sddra Véstmanland och sydvéstra
Uppland (dubbelspar Kolback-Valskog, forbattringar
Eskilstuna—Vasterds samt ny bana Enképing—-Uppsala)

— Dalarna, S6dra Norrlandskusten och Norduppland (rese-
centrum vid Uppsala central, forbattrad standard pa ban-
strackan vaster om Uppsala samt forbattringar pa Ostkust-
banan mot Gavle)

— utvecklad trafikering i regionaltagssystemet
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Kollektivtrafik- och incitamentscenario

| detta scenario forutsatts effektivisering och upprustning
ske av nuvarande vag- och sparsystem, begransade nyinveste-
ringar i vagsystemet, betydande investeringar i sparsystemet,
atgarder for forbattrad framkomlighet for busstrafiken,
integrerad kollektivtrafiktaxa i Stockholm-Malardalen och
trangselavgifter i vagnatet inom Stockholm. Detta alternativ
syftar till att uppna de transportpolitiska malen framst genom
investeringar i spartrafiken och genom ekonomiska incitament
for att resa kollektivt.

Kollektivtrafiktaxan i Méalardalen integreras med Stock-
holmsregionen till motsvarande taxeniva och dven samord-
nade regler i 6vrigt. Trangselavgiften har modellberéknats
utifran en teoretisk princip som innebdr att avgift infors for
vagtrafiken men endast i situationer da det rader trangsel i
vagnétet. Syftet ar att omfordela trafiken i det samlade
systemet for att minimera trangseln.

Kollektivtrafiksystemet byggs ut pa samma satt som i
spartrafikscenariot men det byggs inte ndgra nya banor vaster
och 6ster om innerstaden. Hela Yttre Tvérleden inkl.
Forbifart Stockholm byggs ut for att forbattra tillgdnglighet
och framkomlighet i ytteromradet och for att kunna omfor-
dela vagtrafiken fran omraden med trangsel i regionkarnan.
Yttre Tvérleden trafikeras med regionala stombussar i tét
trafik. Darutdver gors inga ytterligare utbyggnader i vagnétet
i Stockholmsregionen utom investeringar for att undanrdja
flaskhalsar. | andra delar av Malardalen gors utbyggnader som
i Vagtrafikscenariot.
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Atgarder i transportsystemet i Mélardalen enligt kollektivtrafik- och incitamentscenariot

Ur Oversiktskartan® Lantméteriverket Gavle 2002. Medgivande 2002/1360

For att forbattra tillgangligheten mellan Stockholmsomradet
och andra delar av Malardalen har standardforbéttringar och
andra kapacitetshojande atgarder forutsatts langs strak mot
Stockholm och Arlanda fran

- Sormland och Ostergotland (Nykopingslanken, dubbel-
spar pa delar av Svealandsbanan, forbattringar pa sodra
stambanan mot Katrineholm samt E 20 vid Strangnés och
Kungsor, férbattringar 1angs Rv. 55 och Rv. 57)

— Véstra Malardalen, sédra Véstmanland och sydvastra
Uppland (dubbelspar Kolback-Valskog, Eskilstuna—
Vasteras, ny bana Enképing Uppsala samt Ex8 Koping—
Enkoping, och vagforbattringar pa strackan Uppsala—
Enkodping)

— Dalarna, Sddra Norrlandskusten och Norduppland (rese-
centrumvid Uppsala central, banstrackan véaster om Uppsala
samt Rv 7o Sala—Avesta. Forbattringar pa Ostkustbanan
mot Gavle samt E4 forbifart Uppsala och norrut mot Géavle)

— utvecklad trafikering i regionaltagssystemet.



