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Bilaga 1

Kommittédirektiv
Forbattring av transportsituationen inom Stockholmsregionen

Dir.
2000:96

Beslut vid regeringssammantrade den 14 december 2000

Sammanfattning av uppdraget

En kommitté ges i uppdrag att till regeringen lamna forslag pa insatser som forbéttrar transportsystemet
inom Stockholms lan men ocksa transportmajligheterna mellan Stockholm och 6vriga Mélardalen, évriga
landet samt internationellt. Arbetet skall syfta till att utveckla transportsystemet pa ett for regionen och
hela landet miljomassigt, socialt och samhallsekonomiskt hallbart satt.

Kommittén skall inledningsvis gora en problemanalys av transportsituationen. Den skall ocksa utar-
beta en malbild som skall ligga till grund for en langsiktig utvecklingsstrategi. Med utgangspunkt i utveck-
lingsstrategin skall kommittén lamna forslag till atgarder i transportsystemet.

Kommittén skall foresla insatser for att uppna

— Okad samordning mellan de olika trafikslagen och 6kad effektivitet i det befintliga

transportsystemet,

- en tillracklig sparkapacitet,

— Okad satsning pa kollektivtrafiken,

— en tillracklig vagkapacitet mellan norra och sddra Stockholmsregionen,

— minskning av de negativa effekterna av biltrafiken,

— forbéttringar av transportsystemet som leder till att det skapas fler platser attraktiva for

etableringar av bostader och arbetsplatser, och

— en tillracklig flygplatskapacitet.

Kommittén skall undersoka och foresla lamplig finansiering for sina forslag.

Geografisk avgransning

I kommittédirektivet anvéands olika geografiska begrepp. | begreppet Malardalen inrdknas Stockholms,
Uppsala, Sédermanlands, Orebro och Vastmanlands lan. Begreppet Stockholmsregionen avser Stockholms
1an medan begreppet Storstockholm definieras som kommunerna inom Stockholms 1&n utom Norrtélje,
Sddertalje, Nyndshamn och Nykvarn.

Bakgrund

Regeringen beslutade den 14 maj 1998 propositionen Utveckling och rattvisa — en politik for storstaden
pa 2000-talet (prop. 1997/98:165, bet. 1998/99:AUoz2, rskr. 1998/99:34). Transportsystemen i landets tre
storstader behandlades emellertid inte i propositionen. Nya tiodriga investeringsplaner for infrastrukturen
har beslutats under varen och sommaren 19g8. Den ekonomiska tillvaxten och en fortgdende urbanisering
har bidragit till en betydande trafikbkning i landets storre stdder och inte minst i Stockholmsregionen.



Stockholmsregionen som tillvaxtmotor

Stockholmsregionen fungerar i dag ofta som forsta etableringsplats i Sverige for nya néringar och fore-
tag. Uppkomst och utveckling av kunskapsintensiva verksamheter &r betydande i storstadsmiljon. Inom
telekommunikation och dvrig informationsteknologi har Stockholmsregionen en framskjuten interna-
tionell position som &r av stor betydelse for utvecklingen i hela landet. Eftersom néringar och foretag
under eller efter ett utvecklingsskede ofta sprids till andra delar av landet, bidrar de pa sikt till en posi-
tiv utveckling &ven dar.

Det ar av stor betydelse for Sveriges utveckling att den svenska ekonomins olika delar fungerar sa
bra som mdgjligt. Det géller inte minst lokala och regionala produktionsmiljéer. Stockholms 1&n svarar i
dag for ungefér en fjdrdedel av landets totala bruttonationalprodukt och regionens produktionsandel
inom kunskapsintensiv industri & &nnu hogre. Det ligger darfor i hela Sveriges intresse att inte minst
Stockholmsregionen och dvriga Malardalen utnyttjar sina produktionsforutsattningar sa bra som mojligt.
Ett val fungerande transportsystem ar av stor betydelse i det sammanhanget.

I Stockholmsregionen sker en kraftig befolknings6kning som forvantas halla i sig. Befolkningen i
Stockholms 1&n har 6kat med cirka 100 ooo personer sedan 19gs. Befolkningsdkningen tillsammans med
en forvantad tillvaxt i den regionala ekonomin innebér ett 6kat behov av transporter. Befolknings-
okningen staller ocksa krav pa en val fungerande bostadsmarknad. Dagens begransade utbud av bostader
tenderar att utgdra ett allvarligt hinder for en fortsatt ekonomisk tillvaxt i Stockholmsregionen och dér-
med ocksa i Sverige. Manga foretag har namligen i dag problem att rekrytera tillrackligt med kompetent
personal eftersom det ar svart for dem som flyttar till Stockholmsregionen att fa tag i bostad. Under
1ggo-talet har méjligheten att pendla till Stockholm 6kat vasentligt genom att man byggt ut ett antal
jarnvagar men aven genom uttkad busstrafik pa vagnatet. Inom en timmes restid ar det mojligt att na
orter pa ett avstand av 120 km. Trots detta finns en kraftig bostadsbrist inom Stockholms lan. Goda kom-
munikationer inom Stockholmsregionen &r darfor av stor betydelse fér att man skall kunna 6ka bostads-
byggandet och géra mark i mer perifera eller svartillgangliga omraden lattare att nd och mer intressanta
att planldgga for bebyggelse.

En god tillganglighet till Stockholm aven for transporter fran utlandet ar av stor vikt for landets nar-
ingsliv. Att latt kunna na Stockholmsregionen fran utlandet ar ocksa viktigt for utvecklingen av turismen.
Anledningen &r att regionen utgdr en inkorsport till stora delar av 6vriga Sverige.

Problembild ur transportsynpunkt

Det kraftigt 6kande resandet i Malardalen och Stockholmsregionen skapar under hdgtrafik en omfat-
tande trangsel i dessa omraden. Trangseln forekommer sdval i vagtrafik- som i kollektivtrafiksystemen
trots att andelen resenérer i kollektivtrafiken &r den hdgsta i landet. Trdngseln innebér en minskad effek-
tivitet med Gkade kostnader och tidsatgang for bade foretag och resendrer. | vagtrafiken orsakar det langre
restider, lokala utslappsproblem och en forsamrad trafiksikerhet. Okat resande med kollektivtrafik medfor
kapacitetsproblem pa spar och i terminaler. Manga resenarer tvingas darfor resa staende, vilket innebar
en dalig komfort. Délig reskomfort minskar ocksa kollektivtrafikens attraktionskraft. Trangsel forekommer
aven pa de langre regionaltagslinjerna. Det forekommer ocksa driftsstorningar som forsvarar mojlighe-
terna att uppratthalla tillforlitligheten i kollektivtrafiken.

Det okade resandet géller alla typer av resor. Det galler sdvél arbets-, inkdps- och fritidsresor som
tjnsteresor som blir nddvandiga ndr arbetslivet blir mer kontaktorienterat och omfattningen av service-
verksamheter 6kar. Fler tjdnsterelaterade resor och mer flexibel arbetstid gor att resandet idag inte &r
lika starkt koncentrerat till morgon och eftermiddag som tidigare. Tillsammans med den totala 6kningen
av transportarbetet blir darfor perioder med hog trafikintensitet tidsmaéssigt langre. Kommunikationerna
paverkar saledes forutsattningarna for dem som bor i regionen att organisera vardagslivet i bade tid och rum.
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I Stockholms l&ns transportsystem fungerar kollektivtrafiken och bilresandet som kommunicerande karl.
Det galler framst vid arbetsresor i hogtrafiktid. Vid driftsstorningar i tunnelbanan eller i pendeltagstrafi-
ken strommar resande till vagtrafiken och vice versa. Samordningen mellan de storre aktdrerna i detta
integrerade transportsystem fungerar i dag mindre bra. Samtidigt finns det mycket skiftande uppfatt-
ningar mellan de olika trafikaktérerna och mellan kommuner i regionen om vilka tekniska l6sningar som
ar lampliga for att forbattra dagens transportproblem. Det finns ocksa konflikter mellan dem som anser
att man skall bygga ut nya transportanlédggningar och dem som exempelvis vill bevara och ta tillvara kul-
turvarden och bevara tatortsnara naturomraden. Motsattningarna i kombination med de langa processer
och ledtider som géller for byggande av infrastruktur medfor att angeldgna utbyggnader eller andra insat-
ser for att utveckla transportsystemet ofta inte kommer till stdnd. Ofta framfors bristen pd medel som
skal, men svarigheterna att skapa en gemensam prioritering av vilka atgarder som skall vidtas paverkar ocksa.

Nuvarande situation i Stockholmsregionen innebar en utveckling bort fran de transportpolitiska
malen inom samtliga trafikslag. | vagtrafiken okar antalet dodade och skadade. Bullerstérningarna 6kar
ocksad, liksom trangseln som gor att restiderna blir langre. Utslappen av luftféroreningar i regionen och
nationellt minskar till f6ljd av den tekniska utvecklingen av fordonen. Det géller dock inte utslappen av
koldioxid. Men minskningen av luftféroreningar &r inte sa stor att de uppstallda malen kan uppnas.
Lokalt 6verskrids fortfarande riktvarden for kvaveoxider. | kollektivtrafiksystemet uppstar driftsproblem
som bland annat ar orsakade av eftersatt underhall. Det finns ocksa brist pa sparkapacitet. Detta innebar
att resendrerna kan uppfatta kollektivtrafiken som mindre tillforlitlig vilket allvarligt riskerar att géra den
mindre attraktiv. Den forvantade befolkningsutvecklingen med foljande behov av resor och en férvéntat
stor 6kning av antalet bilar i regionen bedéms ocksa forvarra den negativa utvecklingen. Stockholms-
regionen kannetecknas av en transportmarknad dér utbudet redan i dag inte kan svara upp mot efter-
fragan. Regionen riskerar darfor att komma i storre obalans i framtiden om inga atgarder vidtas.

Inom Stockholms lan finns landets mest utvecklade kollektivtrafiksystem med spar- och busstrafik
och ett stort antal resande. Hélften av alla resor med kollektivtrafik i landet gors i Stockholms lan.
Sparsystem som tunnelbanor, férortsbanor och sparvagar finansierar regionen sjalv, medan sparutbygg-
nader i stora delar av 6vriga landet bekostas av staten genom Banverket. Regionen har dock de bésta
forutsattningarna for att 6ka miljdanpassning av resandet och transporter.

Problemen i bade végtrafiken och i kollektivtrafiken medfor att saval individernas som foretagens
kostnader for transporter okar. Foretagens kostnader dkar for leveranser, serviceinsatser m.m., medan
individernas tid for att komma till arbete, skola eller service blir langre. Den 6kade trangseln begransar
mojligheten att resa mellan norra och sodra Storstockholm. Det kan pa sikt medfora att Stockholms-
regionen funktionellt riskerar att delas i tva delar, en nordlig och en sydlig del som béada har acceptab-
la férbindelser med centrumkarnan. Resor mellan norr och soder kan daremot komma att ta for lang
tid for att vara attraktiva i en gemensam arbetsmarknad.

Regionens naringsliv karaktériseras av att olika néringsgrenar har sin tyngdpunkt i olika regiondelar.
Det gor att en funktionell splittring av arbetsmarknaden allvarligt kan paverka individernas méjligheter
att organisera arbete, bostad och familjeliv.

Foretagens behov av kompetent arbetskraft driver for ndrvarande lokaliseringarna av arbetsplatser
till de omraden inom regionen som &r mest tillgangliga. Ett exempel &r utvecklingsenheter inom infor-
mationsteknologisektorn som for nérvarande etablerar sig i Stockholms centrum. Det &r darfor angeldget
att skapa fler omraden med hog tillganglighet om Stockholmsregionen skall kunna attrahera nya foretag.
Ettsatt att skapasadana forutsattningar ar att transportsystemet utvecklas sa att fler omraden i Stockholms-
regionen far en vasentligt forbattrad tillganglighet.

Brist pa flygplatskapacitet i Stockholmsregionen vid attraktiva tider pa dygnet bidrar till den mycket
begransade konkurrensen pa flygmarknaden som finns i Stockholm i dag. Det bidrar till att priserna pa
flygresor kar. Det blir ett otillrackligt antal avgangar dels till redan befintliga destinationer pa attraktiva
tidpunkter och dels till nya destinationer pa de tider som kunderna onskar resa. Goda méjligheter till



internationella kontakter ar avgérande for naringslivets konkurrenskraft och utveckling saval i Stockholms-
regionensom i landet som helhet. Sarskilt resenarer fran norra Sverige anvander i dag Stockholm-Arlanda
som utgangspunkt for vidare resor till 6vriga landet och ut i varlden.

En ny flygplats i de sddra delarna av Stockholms 1&n skulle leda till betydande ingrepp i natur- och
kulturmiljon. En sadan flygplats skulle dessutom fa en negativ inverkan pa Arlandas roll som nav for
inrikesflyget och for évriga flygplatsers utvecklingsmajligheter. Av dessa skél ar en ny flygplats i den sédra
delen av Stockholms l&n inte mojlig.

Effekter av att insatser inte har utforts

Inom Stockholms I&n har man under en l&ngre tid planerat att bygga ut kollektivtrafiken och véagsystemet.
For kollektivtrafiken har ytterligare sparkapacitet genom centrala Stockholm och komplettering av spar-
vdagar och tunnelbanan varit aktuellt. Inom végsystemet har en utbyggd ringled runt den centrala staden
och en yttre tvirled med forbifartsfunktion samt ett inférande av véagtullar tidigare varit aktuella. Aven
utdkad flygplatskapacitet har diskuterats. Hittills har dock flera av dessa planer inte genomforts.

Den begransade sparkapaciteten genom centrala Stockholm medfor att ingen 6kning av antalet tag
i vare sig lokal, regional eller interregional trafik & méjlig i dagslaget. Nar Arstabron dppnar for trafik
kommer ytterligare tre tdg per timme och riktning att kunna trafikera strackan Alvsjo — Stockholms
central. Det motsvarar dock inte den efterfrdgan som finns. Bristen pa sparkapacitet och darav foljande
begransningar for tagtrafiken medfor darfor en omfattande trangsel ombord pa tagen under hogtrafik.

Den tidigare storstadstéverenskommelsen syftade till att minska biltrafiken i Stockholms innerstad
och skapa battre kontakt mellan dels de radiellt uppbyggda trafiklederna, dels mellan norra och sédra
Storstockholm. Darefter har fragan om att forbattra forutsattningarna for en langsiktig och miljéanpassad
I6sning av vag-, jarnvags- och kollektivtrafik i centrala Stockholm utretts (Riddarholmskommittén). De
hittills begrdnsade utbyggnaderna av kringfartsleder innebdr att trafiken fortfarande i huvudsak ar han-
visad till de infartsleder som &r orienterade mot regionens centrum. Uteblivna vagutbyggnader i kombi-
nation med uteblivet vigavgiftssystem har troligen bidragit till att man inte lyckats minska biltrafiken i
Stockholms innerstad. Det gor att utsldppen av avgaser ar fortsatt héga och att framkomligheten for
distributionstrafik och de nyéppnade stombusslinjerna ar fortsatt dalig.

Uppdraget

En sarskild kommitté skall till regeringen lamna forslag pa insatser for att forbattra transportsystemet
inom Stockholms lan men ocksa for att forbattra transportmajligheterna mellan Stockholm och 6évriga
Malardalen, 6vriga landet samt internationellt. Med utgangspunkt fran den beslutade transportpolitiken
skall arbetet syfta till att transportsystemet kan utvecklas pa ett for regionen och hela landet miljo-
massigt, socialt och samhallsekonomiskt langsiktigt hallbart satt. Kommittén skall kunna diskutera och
lamna forslag till forbattringsatgarder for all slags trafik. | arbetet skall karaktaren av regionens narings-
liv och &ven regionens betydelse for resten av landet beaktas. Regionens goda forutsattningar for en 6kad
miljéanpassning av framst person- men dven godstransporter skall ligga till grund for uppdraget. Hansyn
till kulturmiljévardena i regionen skall tas. Arbetet skall aven fokusera pa sakerhets- och jamstalldhets-
aspekter. | fraiga om jamstalldhetsaspekter skall resvanor beaktas.

Kommitténs arbete skall syfta till att skapa battre beslutsunderlag for att utveckla transportsystemet
i Stockholmsregionen och transportlankarnatill Stockholm frdn Malardalen och 6vriga landet. Kommittén
skall efterstrava att lamna sa val forankrade forslag att de kan vara hallbara 6ver flera mandatperioder.
Kommittén skall darfor driva arbetet i ett ndra samrad med berérda kommuner, andra lokala, regionala
och centrala myndigheter, organisationer och intresseféreningar.
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Kommittén skall inledningsvis redovisa en problemanalys for regionens transportsystem. Kommittén skall
darefter ta fram en malbild for utvecklingen av transportsystemet i regionen med alternativa scenarier
for hur transportproblem kan 16sas. Problemanalysen och malbilden med scenarierna skall sedan utgora
ett underlag for kommitténs fortsatta arbete med en langsiktig utvecklingsstrategi for en period pa 25-30 ar.

Med utgangspunkt i utvecklingsstrategin skall kommittén lamna forslag till atgéarder i transport-

systemet. Forslagen skall t.ex. gélla utbyggnader, atgarder som Okar effektiviteten langs transportlankar,
pa stationer eller terminaler och eventuella regelforandringar eller styrmedel. Kommittén bér rangordna
sina forslag och motivera skélen till rangordningen. Atgardernas samhallsekonomiska nytta och kostnad
skall anges. Forslag till utbyggnader skall utformas sé att de kan behandlas och inrymmas i trafikverkens
och de berdrda lansstyrelsernas langsiktiga investeringsplaner. For de utbyggnadsatgarder som kommittén
kommer att foresla skall trafikverken svara for den fysiska objektplaneringen i enlighet med ordinarie
planeringssystem. Utbyggnader behdver samordnas med 6vrig markanvéandningsplanering i berérda kom-
muner. Prévningar kommer darfor att goras enligt miljobalken, vaglagen (1971:948), lagen (1995:1649)
om byggande av jarnvég, plan- och bygglagen (1987:10), lagen (1988:950) om kulturminnen m.m. men
&ven andra lagar.

Kommittén skall foresla insatser for att uppna

— Okad samordning mellan de olika trafikslagen och 6kad effektivitet i det befintliga
transportsystemet,

- en tillracklig sparkapacitet genom centrala Stockholm, for att uppna en hog kollektivtrafik
standard, saval ur ett lokalt och regionalt som ett interregionalt perspektiv,

- Okad satsning pa kollektivtrafiken i dvrigt i samverkan med trafikhuvudmannen i Stockholms lan
men eventuellt dven i 6vriga Mélardalen i syfte att 6ka transportsystemets miljéanpassning och
att starka kollektivresandets attraktionskraft,

— en tillracklig vagkapacitet mellan norra och sédra Stockholm i syfte att undvika att transport-
tiderna blir sa langa att regionen funktionellt delas i tva delar,

— minskade negativa effekter av biltrafiken,

— att fler omraden inom Stockholms Ian blir sa lattillgangliga att de kan utvecklas till attraktiva
etableringsplatser for naringslivet och som attraktiva bostadsomraden samt

— en tillracklig flygplatskapacitet i Malardalen, dar hansyn ocksa tas till ett val fungerande
allménflyg.

Kommittén skall i samband med att olika insatser 6vervégs, beakta behovet av att forbattra stadsmiljon.
Sérskild hénsyn skall tas till de kulturhistoriska vardena av riksintresse som finns i Stockholmsregionen.

Regeringen har i dag uppdragit &t Banverket att planera for en utbyggnad av sparkapaciteten genom
centrala Stockholm. Banverket skall i planeringsarbetet samordna olika intressen i syfte att nd en hallbar
trafiklosning. Kommittén skall samverka med Banverket i syfte att realisera en utbyggd sparkapacitet. |
syfte att 6ka kollektivtrafikens attraktionskraft och bidra till en 6kad miljdanpassning skall kommittén
Overvéga om bidrag skall kunna ges till investeringar som i dag inte omfattas av de statliga bidragsreglerna
i forordningen (1988:1017) om statsbidrag till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m. Kommittén
skall &ven Gvervaga om en storre bidragsandel till sparanlaggningar an i dag skulle kunna bidra till 6kad
miljéanpassning av transportsystemet och i sadant fall eventuellt lamna forslag till &ndrade bidragsregler.

Kommittén skall undersoka och foresla lamplig finansiering for sina forslag. Kommittén skall i sitt
arbete dven sdka mdjligheter till samfinansiering med regionens kommuner for de insatser som kommer
att foreslas.



Organisation och arbetsformer

En sarskild kommitté med en bred parlamentarisk representation tillsatts. Kommittén skall arbeta i néra
samverkan med berérda kommuner och andra lokala, regionala och centrala myndigheter samt organisa-
tioner for att nd en bred férankring for sina forslag och darigenom skapa goda forutsattningar for genom-
forandet av de foreslagna insatserna.

De statliga trafikverken och de lansstyrelser som berdrs av olika forslag skall bistd kommittén med
de underlag och bedémningar som ar nédvandiga pa t.ex. teknik-, ekonomi- eller miljoomradet.

Tidsplan och redovisning

Kommittén skall till regeringen regelbundet redovisa resultaten av sitt arbete enligt nedan. Senast den
1 mars 2001 skall kommittén redovisa en problemanalys som avser Stockholmsregionens transport-
system med beaktande av transportmdjligheterna mellan Stockholm och évriga Mélardalen, 6vriga landet
och internationellt. Utifran problemanalysen skall kommittén ta fram en malbild med alternativa sce-
narier for utvecklingen av transportsystemet. Malbilden och de alternativa scenarierna skall kommittén
redovisa senast den 1 juni 2o01.

Senast den 15 januari 2002 skall kommittén redovisa en langsiktig utvecklingsstrategi. Som en forsta
etapp i att forverkliga utvecklingsstrategin skall kommittén vid samma tillfalle redovisa forslag till infra-
strukturatgarder som skall vara majliga att arbeta in i kommande omgang langsiktiga investeringsplaner.
Utbyggnadsforslag skall innehalla bedémningar av effekter och maluppfyllelse, dels mot malbilden som
kommittén tagit fram, dels mot olika nationella mal. Andra eventuella forslag fran kommittén som syftar
till att utveckla transportsystemet avser regeringen att behandla i ordinarie propositionsarbete.

Kommittén skall vidare folja upp processen kring och genomférandet av de foreslagna atgarderna, men
ocksa vid behov lamna eventuella nya forslag. Kommittén skall slutligt redovisa sitt arbete senast den 31
december 2003. Lagesrapporter skall Iamnas senast den 31 december 2002 och senast den 1 juni 2003.

Néringsdepartementet
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Bilaga 2

Kommittédirektiv
Tillaggsdirektiv till kommittén om forbattrad transportsituation i
Stockholmsregionen (N 2001:02)

Dir.
2001:17
Beslut vid regeringssammantrade den 1 mars 2001

Sammanfattning av uppdraget

Med andring av tidigare direktiv skall kommittén senast den 1 juni 2001 redovisa den problemanalys
som avser Stockholmsregionens transportsystem med beaktande av transportmdjligheterna mellan
Stockholm och 6évriga Malardalen, évriga landet och internationellt. Kommittén skall senast den 1 juni
2001 ge forslag pa hur flygplatskapaciteten i Stockholmsregionen kan tillgodoses vid befintliga flygplatser.
En sarskild férhandlare skall utses inom kommittén med uppdrag att finna en god hantering av det civil-
rattsliga avtal om framtida utbyggnad av Stockholm-Arlanda flygplats som ingatts mellan staten och
Sigtuna kommun. Uppdraget skall redovisas senast den 1 juni 2oo1.

Kommitténs nuvarande uppdrag

Regeringen beslutade den 14 december 2000 direktiv for en kommitté med uppgift att i ndra samarbete
med lokala och regionala foretradare till regeringen l&mna forslag till forbattringar av transportsituationen
i Stockholmsregionen (dir. 2000:96). Kommittén skall ocksa verka for forbattrade transportmajligheter
mellan Stockholm och 6vriga Malardalen, 6vriga landet och internationellt. Arbetet skall syfta till att
utveckla transportsystemet pa ett for regionen och hela landet miljomassigt, socialt och samhallsekono-
miskt hallbart satt.

I kommittédirektiv 2000:96 pekas pa bristen pa flygplatskapacitet i Stockholmsregionen vid attraktiva
tider. Vidare konstateras att en ny flygplats i de sodra delarna av Stockholms I&n skulle innebéra bety-
dande ingrepp i natur- och kulturmiljon. En sadan flygplats skulle dessutom paverka Arlandas roll som
nav for inrikesflyget och 6vriga flygplatsers utvecklingsmajligheter pa ett negativt satt. Det ar skalen till
att en ny flygplats i den sddra delen av Stockholms lan inte &r maojlig.

Tillaggsuppdraget

Kommittén skall lamna férslag pa hur flygplatskapaciteten i Stockholmsregionen kan tillgodoses vid
befintliga flygplatser. Forslaget skall redovisas senast den 1 juni 2o001.

En av ledamdterna i kommittén skall ges ett sérskilt uppdrag att finna en god hantering av det civil-
rattsliga avtal som ingétts mellan staten, genom Luftfartsverket, och Sigtuna kommun om vidare utbygg-
nad av Stockholm-Arlanda flygplats. Uppdraget skall redovisas senast den 1 juni 2o01.

Enligt direktiven skall en problemanalys redovisas senast den 1 mars 2oo1. Med &ndring av direktivet
i denna del skall kommittén i stallet redovisa problemanalysen tillsammans med malbilden senast den
1 juni 2001.

Néringsdepartementet
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