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Remissyttrande over departementspromemorian En ny hemvist stdrker sjo- och
flygrdaddningstjansten i Sverige (Ds 2026:9)

Transportforetagen Flyg har beretts mojlighet att limna synpunkter pa
departementspromemorian En ny hemwist stirker sji- och fhygriddningstiansten i Sverige (Ds 2026:9).

Svenska Flygbranschen (Transportforetagen Flyg) dr en bransch- och arbetsgivarorganisation
och ett av Transportforetagens sju férbund. Vi har 93 medlemsféretag som anstiller 6ver 7700
personer. Medlemsforetagen representerar bland annat flygbolag (inklusive helikoperoperatorer),
flygtrafikledning, flygplatser, flygskolor, service- och underhallsverksamhet samt marktjinster,
dvs den privata flygsektorn. Bland vara medlemmar finns flygbolag som flyger bade upphandlad
och kommersiell trafik.

Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivarorganisation fér transportsektorn. Viara 9 200
medlemsforetag anstiller cirka 206 000 personer.

Transportforetagen Flyg fokuserar 1 detta remissyttrande huvudsakligen pa de delar av
promemorian som ber6r flygriddningstjansten.

Sammanfattande synpunkter

o Transportforetagen Flyg delar utredningens grundliggande malsittning att den svenska
sj0- och flygriddningsférmagan ska stirkas och att verksamheten maste ges langsiktiga
och stabila organisatoriska och ekonomiska férutsittningar.

e Transportforetagen Flyg har ingen principiell invindning mot att det operativa ansvaret
for flygriddningstjansten 'fors 6ver till Kustbevakningen, under forutsittning att
forindringen minst bibehaller dagens geografiska tickning, beredskap, kompetens och
operativa formaga. En organisatorisk forindring far inte bli utgangspunkt fér en framtida
neddragning av flygriddningskapaciteten.

1T det f6ljande avses med “flygraddning” i princip ”sj6- och flygriddning” men med var avgrinsning till
luftfartsomridet anvinder vi ’flygriddning” i texten.
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e Transportforetagen Flyg ser positivt pa att Myndigheten for civilt forsvar ges ett starkt
ansvar for overgripande utveckling, samordning och utbildning inom den statliga
riddningstjansten. Vi anser diremot inte att konsekvenserna av att samtidigt flytta
tillsynen och foéreskriftsritten for flygriddningstjansten fran Transportstyrelsen dr
tillrickligt utredda. Forslaget riskerar att splittra den luftfartsrelaterade regel- och
tillsynskompetensen mellan flera myndigheter och skapa nya grinssnitt och
samordningsbehov. Det synes mer effektivt att sd langt som mojligt samla denna
specialistkompetens hos Transportstyrelsen, till gagn for hela den svenska
helikopterverksamheten. Till dess att en fordjupad analys visar att den foreslagna
ordningen innebir en tydlig forbittring bor tillsynen och foreskriftsritten ligga kvar hos
Transportstyrelsen.

e Transportforetagen Flyg vilkomnar utredningens konstaterande att stabil och langsiktig
finansiering ir en férutsittning for en fungerande sj6- och flygriddningstjinst. Aven om
utredningens uppdrag inte omfattat en generell 6versyn av luftfartens avgifter anser vi att
verksamhetens organisatoriska hemvist och finansiering atminstone delvis hinger
samman. Staten bor langsiktigt ta ett storre ansvar for finansieringen av flygriddningen.
Vi vidhaller samtidigt var standpunkt att kostnaden for flygraddning tas bort fran
undervigsavgiften senast infér referensperiod 5 inom prestationsplanen.

e Transportforetagen Flyg delar ambitionen att stirka och effektivisera Sveriges samlade
helikopterférmaga, men anser att ett effektivare resursutnyttjande znze bor likstillas med
ett 6kat merutnyttjande av statliga helikoptrar. Statliga och sirskilt specialiserade
helikopterresurser bor 1 forsta hand koncentreras till sina kirnuppgifter. For uppgifter
som kan utfdras av civila operatorer bér konkurrensutsatt upphandling och langsiktiga
beredskapsavtal anvindas i betydligt storre utstrickning. Erfarenheterna fran
Myndigheten for civilt forsvars upphandlade helikopterresurs for
skogsbrandsbekdmpning visar att en sidan modell kan fungera mycket vil och effektivt.
En tydligare rollférdelning mellan offentlig och privat helikopterverksamhet kan ge
betydande besparingar av offentliga medel, stirka redundansen och samtidigt bidra till en
langsiktigt hallbar kompetensférsorjning for piloter och teknisk personal.

1. Overgripande synpunkter

En vil fungerande flygriddningstjanst dr en grundldggande del av flygsikerhetssystemet och av
Sveriges samlade beredskap. Sverige har samtidigt internationella forpliktelser pa omradet, bland
annat enligt Chicagokonventionen och ICAO Annex 12.

Transportforetagen Flyg delar dirfor utredningens utgangspunkt att verksamheten maste vara
langsiktigt robust, tillganglig dygnet runt och dimensionerad 6r att kunna hantera savil normala
férhallanden som storre pafrestningar och ett forsamrat sikerhetspolitiskt ldge.

Transportforetagen Flyg har tidigare framhallit att en minskning av den svenska
flyeraddningskapaciteten skulle fi negativa konsekvenser for flygsikerheten och att staten
behover ta ett storre ansvar for finansieringen av verksamheten. Dessa utgangspunkter ar fortsatt
giltiga.
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Mot den bakgrunden ir det positivt att utredningen inte primart behandlar fraigan som en
besparingsfraga utan som en friga om hur den samlade riddningsférmagan kan stirkas.
Avgorande ir emellertid att den féreslagna organisationsférindringen ocksa leder till en reell
torstirkning och effektivisering av verksamheten och inte enbart till en férindrad organisatorisk
hemvist.

2. Kustbevakningens ansvar for sjo- och flygriddningstjinsten (Synpunkter pa avsnitt
6.2)

Transportforetagen Flyg har ingen principiell invindning mot utredningens forslag att samla det
operativa huvudmannaskapet for sj6- och flygriddning samt miljéraddningstjanst till sjoss hos
Kustbevakningen.

For flygbranschen dr det inte myndighetens namn som édr avgérande. Det avgbrande dr
riddningsférmagan.

En 6verforing maste darfor genomforas pa ett sidant satt att den operativa formagan, den
geografiska tickningen och beredskapen inte férsimras under och efter verksamhetsévergangen.
Kompetensen vid JRCC, inom SAR-systemledningen, helikopterverksamheten, underhallet och
basorganisationen maste siakerstillas.

Utredningen beskriver sjilv att helikopterresursen dr begrinsad och sarbar samt att hog
tillgdnglighet vid samtliga baser kriver en robust organisation. Detta talar enligt
Transportforetagen Flygs mening for att organisationsférindringen maste genomféras med
betydande forsiktighet.

Transportforetagen Flyg vill sarskilt understryka att Overforingen inte far anviandas som grund
tor att senare minska antalet baser, helikoptrar eller personal utan att en separat och grundlig
flygsikerhets- och f6rmageanalys forst genomfors. Det sikerhetspolitiska liget, 6kande militir
flygverksamhet och behovet av redundans talar snarare for att den svenska
flyeraddningsférmagan behover stirkas.

3. Overgripande utveckling, utbildning, tillsyn och foreskriftsritt (Synpunkter pa avsnitt
6.3)

Transportforetagen Flyg delar utredningens bedomning att det finns behov av ett mer
sammanhallet utvecklingsarbete inom den statliga riddningstjinsten. Myndigheten f6r civilt
forsvar har redan en central roll inom samordning, utveckling, utbildning och 6vning pa
riddningstjanstomradet och har darfér goda forutsittningar att bidra till ett stirkt och mer
systematiskt arbete dven inom sjo- och flygraiddningstjansten. Transportforetagen Flyg har mot
denna bakgrund ingen invindning mot att Myndigheten f6r civilt férsvar ges ett Overgripande
ansvar for utvecklings- och utbildningsfragor inom omradet.

Vi dr didremot inte 6vertygade om att konsekvenserna av att samtidigt 6verfora tillsynen over
flygraddningstjansten och foreskriftsritten fran Transportstyrelsen till Myndigheten for civilt
forsvar dr tillrickligt utredda.
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Utredningen motiverar forslaget bland annat med att tillsyn och foreskriftsratt inom den statliga
riddningstjansten i dag dr fordelade mellan flera myndigheter och att en samlad tillsyn hos
Myndigheten for civilt forsvar skulle skapa storre enhetlighet. Transportféretagen Flyg har
forstaelse f6r denna ambition. Enhetlighet dr dock inte ett sjalvindamal. For
flygraddningstjansten maste en forindring ocksa kunna visas leda till en mer effektiv, tydlig och
siker myndighetsstruktur.

Flygriddningstjansten dr nira integrerad med luftfartens 6vriga sikerhetssystem.
Transportstyrelsen ansvarar redan for regelgivning, tillstindsprévning och tillsyn inom civil och
militar luftfart och deltar i det internationella regelutvecklingsarbetet, bland annat inom ICAO.
Transportstyrelsen bedriver ocksa teknisk och sikerhetsmissig tillsyn 6ver luftfarten generellt,
vilket omfattar den statliga SAR-helikopterverksamheten.

Utredningens forslag innebir inte att dessa uppgifter flyttas i sin helhet. Transportstyrelsen ska
dven fortsittningsvis ansvara for regelgivning, tillstindsgivning och tillsyn inom luftfarten 1 vrigt
samt for det internationella arbetet, medan tillsynen 6ver statens ansvar for flygriddningstjanst
enligt lagen om skydd mot olyckor och tillhérande féreskriftsritt foreslas flyttas till Myndigheten
tor civilt forsvar. Transportstyrelsen foreslds dessutom dven fortsittningsvis bista Myndigheten
for civilt forsvar vid framtagandet av foreskrifter om flygriddningstjanst.

For flygets del innebir forslaget dirfor inte sjalvklart att myndighetsstrukturen forenklas.
Tvirtom riskerar regel- och tillsynsansvaret for narliggande delar av samma sidkerhetssystem att
delas mellan tvd myndigheter. Det skapar nya behov av samordning och grinsdragning och en
risk for overlappande krav, dubbelarbete och otydlighet om vilken myndighet som ansvarar for
olika delar av verksamheten.

Transportforetagen Flyg anser att det finns ett bredare effektivitets- och kompetensperspektiv
som behéver viga tungt i denna bedémning. Den luftfartsrittsliga och flygsikerhetsmassiga
regel- och tillsynskompetensen ar redan samlad hos Transportstyrelsen. Det synes darfor mer
effektivt att sa langt som mojligt samla sadan specialistkompetens hos en myndighet, till gagn f6r
den samlade svenska helikopterverksamheten, dn att bygga upp parallell kompetens hos
ytterligare en myndighet.

Detta ar sarskilt relevant eftersom kvalificerad luftfartskompetens dr en knapp resurs.
Transportstyrelsen har under senare ar sjilv redovisat utmaningar nir det giller ekonomi,
rekrytering och tillgang till nyckelkompetenser. Myndigheten konstaterar i sin arsredovisning for
2025 att den inte kunnat rekrytera 1 6nskad takt, att delar av verksamheten fatt sta tillbaka och att
brister frimst finns inom tillsynsarbetet.” Transportforetagen Flyg anser att detta i forsta hand
talar for att den befintliga specialistkompetensen hos Transportstyrelsen ges tillrickliga resurser
och langsiktiga forutsittningar. Att samtidigt bygga upp parallell regel- och tillsynskompetens
inom delar av flygriddningsomradet hos Myndigheten for civilt forsvar riskerar att ytterligare
fragmentera en redan begrinsad kompetensbas.

Utredningens eget forslag illustrerar frigan. Om Transportstyrelsens specialistkompetens dven
efter en 6verforing dr nédvindig f6r att Myndigheten £6r civilt forsvar ska kunna ta fram
foreskrifter om flygriddningstjansten finns det skil att tydligare visa vilken faktisk

2 Transportstyrelsen, Arsredovisning 2025.
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effektivitetsvinst som uppnas genom att flytta det formella regel- och tillsynsansvaret till en
annan myndighet.

Transportforetagen Flyg ser ocksa behov av att nirmare analysera Myndigheten for civilt
torsvars olika roller. Myndigheten foreslas fa ett 6vergripande ansvar for att utveckla och stodja
verksamheten, svara for utbildning och 6vning samt bidra till uppféljning och systematiskt
lirande. Samtidigt foreslds myndigheten meddela foreskrifter och utéva tillsyn 6ver samma
verksamhetsomrade. Myndigheten kommer inte sjilv att vara operativ utférare av
flyeraddningstjansten, men kombinationen av att utveckla, stodja, utbilda, f6lja upp och
samtidigt utéva tillsyn vicker fragor om rolltydlighet och tillsynens funktionella sjalvstindighet.
Dessa fragor bor analyseras nirmare innan en férindring genomfors.

Transportforetagen Flyg anser ddrfor att regeringen bor analysera denna del av forslaget
ytterligare. Analysen bor sirskilt belysa om férandringen faktiskt innebir en effektivare
myndighetsstruktur, hur grinsdragningen mellan Transportstyrelsens och Myndigheten for civilt
forsvars ansvar ska fungera 1 praktiken, hur dubbelarbete och 6verlappande regelverk ska
undvikas samt hur den specialiserade luftfarts- och flygsikerhetskompetensen och tillsynens
sjalvstindighet ska sikerstallas.

Till dess att dessa fragor har analyserats och det tydligt har visats att den foreslagna ordningen
innebir en forbattring jamfort med dagens system anser Transportforetagen Flyg att tillsynen
och foreskriftsritten for flygriddningstjinsten bor ligga kvar hos Transportstyrelsen.

Transportforetagen Flyg delar sidledes ambitionen om en mer samordnad och effektiv statlig
riddningstjanst, men anser att organisatorisk enhetlighet inte bor uppnas genom att
luftfartsrelaterad regel- och tillsynskompetens splittras mellan fler myndigheter. Det bor i stillet
efterstrivas en myndighetsstruktur som samlar specialistkompetens, anvinder begrinsade
offentliga resurser effektivt och ger hela den svenska helikopterverksamheten tydliga och
forutsebara regel- och tillsynsférhallanden.

4. Finansieringen av sj6- och flygriddningstjinsten (Synpunkter pa avsnitt 6.5)

Transportforetagen Flyg vilkomnar utredningens tydliga konstaterande att stabil och lingsiktig
finansiering dr en forutsittning for en fungerande sj6- och flygraddningstjinst.

Transportforetagen Flyg dr medvetet om att utredningens uppdrag inte har omfattat en generell
6versyn av luftfartens avgifter. Samtidigt menar vi att frigan om flygriddningens organisatoriska
hemvist inte helt kan skiljas fran frigan om hur verksamheten finansieras. Organisationsformen,
placeringen av funktionen och finansieringen hinger atminstone delvis samman.

Detta blir sarskilt tydligt genom utredningens forslag. Den statliga finansieringen av sj6- och
flyeriddningstjansten féreslas samlas under utgiftsomrade 6 Forsvar och samhillets
krisberedskap, samtidigt som dagens finansieringsmodell i huvudsak féreslas besta. Den avgift
som betalas av det kommersiella flyget for flygriddning genom Eurocontrol foreslas saledes dven
fortsdttningsvis finansiera verksamheten, men verféras direkt till Kustbevakningen.
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Transportforetagen Flyg ser positivt pa att verksamheten genom den nya organisatoriska
placeringen tydligare blir en del av Sveriges samlade riddningstjinst, krisberedskap och civila
forsvar. Just denna forindring aktualiserar emellertid ocksa frigan om vilka principer som
langsiktigt bor gilla for finansieringen. En férindrad hemvist bor inte innebira att dagens
finansieringsmodell samtidigt ldses fast for framtiden.

Transportforetagen Flyg har tidigare framhallit att flygriddning ér en statlig skyldighet, medan
formerna for finansieringen 4r en nationell policyfraga. Sverige har valt en modell dir delar av
kostnaderna for flygriddningen belastar den kommersiella luftfarten genom undervigsavgiften.
Det innebir att en funktion med tydliga samhalls-, beredskaps- och totalférsvarsdimensioner
delvis behandlas som en avgiftsfinansierad tjanst for luftfarten. Kostnaden belastar linjetrafiken
inom det kommersiella flyget oproportionerligt hart. Vidare dr Sverige dr den enda stat av de
nordiska linderna som pa detta sitt tar ut kostnaden genom undervigsavgiften.

Utredningens egen redovisning visar samtidigt att nyttan och anvindningen av sjo- och
flygraddningstjansten férindras 6ver tid. Den kostnadsférdelningsnyckel som ligger till grund for
finansieringen reviderades senast 2025, bland annat med hinsyn till det férindrade
sikerhetspolitiska lidget, Sveriges medlemskap i Nato och Férsvarsmaktens 6kade behov av sj6-
och flygriddningstjinsten. Aven kommunal riddningstjinsts 6kade anvindning av resurserna har
uppmirksammats.

Detta understryker enligt Transportforetagen Flyg att flygraiddningen inte enbart dr en funktion
tor den kommersiella luftfarten. Den uppritthaller en nationell beredskap som dven kommer
Forsvarsmakten, samhillsviktigt flyg, andra myndigheter och sambhillet 1 stort till del. I takt med
att verksamhetens betydelse for totalférsvar och beredskap 6kar blir det ocksa mindre rimligt att
en betydande del av kostnaden fortsatt birs av linjeluftfarten.

Transportforetagen Flyg anser dirfor att staten langsiktigt bor ta ett storre ansvar for
finansieringen av flygriddningen. Vi vidhéller den standpunkt som framfordes i vart inspel till
utredningen, att kostnaden for flygraddning tas bort fran undervagsavgiften senast infér
referensperiod 5.

Vi efterfragar siledes inte att den foreliggande utredningen ska genomféra en generell Gversyn av
luftfartens avgifter. Daremot anser Transportforetagen Flyg att regeringen 1 den fortsatta
beredningen av organisationsforindringen bor beakta sambandet mellan organisatorisk hemvist
och finansiering och ta initiativ till en Gversyn av den langsiktiga finansieringsprincipen for
flygraddningen.

Till dess att en forandrad finansieringsmodell kan genomféras dr det viktigt att den
kostnadsférdelningsnyckel som Kustbevakningen féreslas ansvara for kontinuerligt ses Gver och
speglar den faktiska nyttan och anvindningen av sj6- och flygriddningstjinsten.

5. Ett 6kat utnyttjande av helikopterresursen (Synpunkter pa avsnitt 6.7)

Transportforetagen Flyg delar utredningens ambition att stirka och effektivisera Sveriges
samlade helikopterférmaga. Vi vill samtidigt tydliggora att ett effektivare resursutnyttjande inte
bor likstillas med ett 6kat merutnyttjande av statliga helikoptrar f6r andra offentliga uppgifter.
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En effektiv helikopterférmaga maste bygga pa att statliga och civila resurser anvinds dir de har
bist forutsittningar att skapa nytta.

De statliga SAR-helikoptrarna och den tillh6érande personalen dr hégt specialiserade resurser vars
primira uppgift ar att uppratthalla beredskap for sj6- och flygriddning. Uppdragen ar
oférutsigbara och tidskritiska. Aven nir helikoptrarna inte anvinds i skarpa riddningsinsatser ir
tillgéngligheten i sig en central del av den formaga som staten uppritthaller. Ett 6kat nyttjande
for andra uppgifter maste darfor alltid bedémas mot risken att den omedelbara tillgingligheten
for kirnuppdraget minskar.

Transportforetagen Flyg anser att frigan dven behdver ses ur ett bredare samhillsekonomiskt
perspektiv. Sverige har en civil och privat helikoptermarknad med kompetens och kapacitet att
utfora en rad uppgifter for det offentliga. Ett konkret exempel 4r Myndigheten for civilt forsvars
nationella forstirkningsresurs for skogsbrandsbekdmpning, som bygger pa upphandlad privat
helikopterkapacitet. De mycket goda erfarenheterna av denna modell visar att det offentliga kan
sikerstalla bade beredskap och tillgang till kvalificerad helikopterkapacitet utan att verksamheten
behéver bedrivas i egen regi.’ Den modellen bor vara en viktig utgingspunkt iven nir andra
offentliga behov av helikopterkapacitet analyseras.

Innan staten, regionerna eller kommunerna utokar anvindningen av statliga helikopterresurser
for uppgifter som inte kriver deras sirskilda férmaga bor det darfor provas om behovet i stillet
kan tillgodoses genom konkurrensutsatt upphandling fran civila operatorer. Det kan exempelvis
gilla skogsbrandsbekimpning, miljéévervakning, transportuppdrag, infrastrukturrelaterade
uppdrag och andra stodinsatser till myndigheter. Utgangspunkten bor vara att staten ansvarar for
att nodvindig riddnings- och beredskapsférmaga finns, men att detta inte innebir att staten sjilv
maste producera all den flygande kapacitet som samhillet behover. Offentlig upphandling och
beredskapsavtal med civila helikopteroperatorer bor darfér utgora en tydligare del av den
framtida helikopterférmagan.

En sadan rollférdelning har ocksa betydande ekonomiska fordelar. Statens helikoptrar dr i manga
fall avancerade och specialiserade system med héga kostnader f6r beredskap, underhall och drift.
Nir dessa anvinds for uppgifter som kan utféras med civila helikoptrar binds inte bara en
kvalificerad statlig resurs upp, utan uppgiften riskerar ocksa att genomfoéras till en vasentligt
hogre kostnad an nédviandigt. Specialiserade statliga resurser bor darfor i forsta hand anvindas
dir deras sirskilda operativa f6rmaga verkligen behévs.

Civila helikopteroperatorer har samtidigt méjlighet att anvinda helikoptrar, personal och
organisation for flera olika typer av uppdrag. Nir ett offentligt uppdrag ar avslutat och avtalad
beredskap medger det kan kapaciteten anvindas for andra kommersiella eller offentliga uppdrag.
Det ger en hogre nyttjandegrad och gor det mojligt att fordela kostnaderna 6ver flera
verksamheter och kunder. Genom att i storre utstrickning upphandla uppgifter som inte kriver
statens sarskilda helikopterformaga kan det offentliga didrmed bade frigéra specialiserade resurser
for deras kirnuppgifter och minska kostnaderna. Vid de samlade volymer av helikoptertjinster
som efterfragas av stat, regioner och kommuner finns enligt Transportféretagen Flygs
bedémning potential f6r betydande besparingar av offentliga medel.

3 Myndigheten for civilt férsvar, Hur en nationell flygande resurs for skogsbrandsslickning kan organiseras och finansieras, F6
2025/01784, 2026.
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En tydlig rollférdelning mellan offentlig och privat helikopterverksamhet ar dessutom viktig ur
kompetensforsorjningssynpunkt. En livskraftig civil helikoptermarknad bidrar till att langsiktigt
sikerstilla tillgdngen till savil piloter som teknisk personal och skapar flera arbetsgivare,
verksamhetsformer och karridrvagar. Om det offentliga 1 6kad utstrickning valjer att utféra
helikoptertjanster 1 egen regi som kan tillhandahallas av den civila marknaden finns en risk att
privata aktorers verksamhetsunderlag minskar. Pa lingre sikt kan det forsvaga den civila
marknaden och dirmed ocksa den samlade kompetensbas som det offentliga sjilv dr beroende
av vid storre hindelser, kriser och héjd beredskap.

Langsiktiga upphandlingar och beredskapsavtal kan darfor bidra till mer 4n kostnadseffektivitet.
De skapar forutsagbar efterfragan pa den civila marknaden och stirker foretagens mojligheter att
investera, rekrytera, utbilda och behilla piloter och teknisk personal. En stark civil kompetens-
och kapacitetsbas utgor samtidigt en viktig del av Sveriges samlade beredskap och skapar battre
mojligheter att snabbt skala upp helikopterformagan nir behoven Okar.

Transportforetagen Flyg anser dirfor att regeringen 1 det fortsatta arbetet bor ge berorda
myndigheter i uppdrag att systematiskt analysera vilka helikopteruppgifter som limpligen kan
upphandlas fran civila operatérer och hur lingsiktiga upphandlingar och beredskapsavtal kan
utvecklas. Ett 6kat merutnyttjande av statliga helikoptrar bor inte vara ett mal 1 sig. Malet bor
vara att samhillets behov av helikopterkapacitet tillgodoses pa det mest effektiva, robusta och
samhillsekonomiskt rationella sittet, ddr statliga och civila resurser anvinds utifran sina
respektive styrkor.

6. Verksamhetsévergangen (Synpunkter pa avsnitt 6.10)

Transportforetagen Flyg delar utredningens bedomning att en verksamhetsévergang av denna
omfattning kriver tillrickligt med tid och resurser. For flygbranschen ér det avgérande att
overgangen genomfors utan paverkan pa den operativa flygraddningsférmagan.

Transportforetagen Flyg forutsitter darfor att flygraiddningstjansten uppritthalls utan avbrott
under hela 6vergangen och att férindringen inte medfor forsimrad beredskap, tillganglighet eller
geografisk tickning for den civila luftfarten. Organisationsférindringen maste planeras och
genomforas sa att Sverige kontinuerligt kan uppfylla sina ataganden och uppratthalla minst
nuvarande flygriddningsférmaga.

7. Avslutning

Transportforetagen Flyg delar utredningens ambition att skapa en starkare och mer robust
svensk sjo- och flygriddningstjanst. En ny organisatorisk hemvist kan vara ett verktyg for att na
detta mal, men organisationsférandringen ér inte ett mal 1 sig.

Resultatet maste bedémas utifran den faktiska f6rmégan att snabbt radda liv 1 hela det svenska
flygraddningsomradet, dven vid samtidiga hindelser, stérningar och hojd beredskap.

For att reformen ska na sitt syfte kravs enligt Transportféretagen Flyg framfor allt en langsiktigt
héllbar statlig finansiering, en sammanhallen luftfartsrelaterad regel- och tillsynsstruktur, bevarad
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operativ kompetens och beredskap samt en mer systematisk anvindning av den civila
helikoptermarknadens kapacitet.

Transportforetagen Flyg star girna till f6rfogande for fortsatt dialog i det fortsatta arbetet.
Med vinlig hilsning

Fredrik Kampfe
Branschchef

Transportforetagen Flyg
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