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Propositionens huvudsakliga innehall

Med anledning av skérpta obligatoriska avgaskrav fér nya personbilar
inom EU foreslas i propositionen vissa forandringar i lagen (1978:69)
om forsaljningsskatt p&d motorfordon.

| propositionen foreslas dven att lagen (1988:1567) om miljoskatt pa
inrikes flygtrafik upphévs och ersitts med en 6kad miljorelatering av
luftfartsverkets landningsavgifter.

Vidare foreslas vissa justeringar av narmast teknisk karaktar i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi.

Regeringen [&mnar dessutom forslag till en forandring i fordonsskatte-
lagens (1988:327) bestémmelser om beskattning av till motorredskap
klass | ombyggda bilar. En bil som byggts om till motorredskap klass |
beskattas idag undantagsldst som en trafiktraktor. Den &ndring som nu
foreslas innebar till skillnad frén idag att anvandningen skall vara avgo-
rande for skatteuttaget. Andringarna foreslasi huvudsak tradai kraft den
1 januari 1997.
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1 Forslagtill riksdagsbeslut Prop. 1996/97:14

Regeringen foreslar att riksdagen

antar regeringens forslag till

1. lag om upphévande av lagen (1988:1567) om miljoskatt painrikes
flygtrafik,

2. lag om andring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi,

3. lag om andring i fordonsskattelagen (1988:327),

4. lag om andring i lagen (1978:69) om f&rsaljningsskatt p& motor-
fordon.



2 Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1 Forslag till lag om upphéavande av lagen (1988:1567)
om
miljoskatt painrikes flygtrafik

Hérigenom foreskrivs att lagen (1988:1567) om miljoskatt pa inrikes
flygtrafik skall upphora att galla vid utgangen av & 1996. Den upphavda
lagen géller dock fortfarande i frdga om foérhdllanden som hanfor sig
till tiden fore den 1 januari 1997.
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2.2 Forslag till lag om andring i lagen (1994:1776) om skatt Prop. 1996/97:14

pa energi

Hérigenom foreskrivsi fraga om lagen (1994:1776) om skatt pa energi
dels att 12 kap. 2 § skall upphora att gélla,
dels att 7 kap. 4 §, 9 kap. 2 och 5 8§ samt 12 kap. 1 § skall ha foljaed

lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

7 kap.
48

Avdrag far, i den man avdrag
inte har gjorts enligt 1-3 8§, gora
aven for energiskatten samt for te
fjardedelar av koldioxidskatten @
bransle som forbrukats for anna
andamd &n drift av motordrivia
fordon vid tillverkningsprocesseni
industriell verksamhet eller for véx-
thusuppvarmning vid yrkesméssg
vaxthusodling.

Avdrag fér, i den man avdrag
inte har gjorts enligt 1-3 8§, géra
aven for energiskatten samt for te
fjardedelar av koldioxidskatten @
annat bransle &n bensin som for-
brukats for annat andamal an drit
av motordrivna fordon vid tillverk
ningsprocessen i industriell verk
samhet eller for vaxthusuppvarm
ning vid yrkesmassig véxthusod

ling.

Bestammelserra i forsta stycket géller dven sadan oljeprodukt som avses
i 2kap. 1 §forstasycket 3 b och som forbrukats vid tillverkningsprocessen
i gruvindustriell verksamhet for drift av andra motordrivna fordon an per

sonbilar, lastbilar och bussar.

| frdga om gasol som forbrukat$or drift av stationara motorer far dock
avdrag for koldioxidskatt endast goras for den del av skatten som dverstiger

350 kronor per 1 000 kilogram.

9 kap.
2 &

Om nagon som inte &r skattsky}
dig har forbrukat bransle for anna
andamd an drift av motordrivia
fordon vid tillverkningsprocesseni
industriell verksamhet eller for vax-
thusuppvarmning vid yrkesméssg
vaxthusodling, medger beskatt
ningsmyndigheten efter anstkan
&terbetalning av energiskatten od
tre fjardelar av koldioxidskatten g
branslet. | frdga om gasol, san
forbrukats for drift av stationaa
motorer f& dock &terbetalning &

Om nagon som inte &r skattskyi
dig har forbrukat annat brénsle &n
bensin f6r annat andamal &n drift av
motordrivna fordon vid tillverk
ningsprocessen i industriell verk
samhet eller for vaxthusuppvarm
ning vid yrkesmassig véxthusod
ling, medger beskattningsmyndig
heten efter ansokan aterbetalning av
energiskatten och tre fjardelar a
koldioxidskatten pa branslet. | fraga
om gasol, som forbrukats for drif
av stationara motorer f&r dock ater



koldioxidskatt endast gdras mel
belopp som oOverstiger 350 krono
per 1 000 kilogram.

betalning av koldioxidskatt endas Prop. 1996/97:14

goras med belopp som oGverstige
350 kronor per 1 000 kilo-gram.

58

Om véarme har levererats fd
tillverkningsprocesseni industriell
verksamhet eller for véxthusupp
varmning vid yrkesmassig véxt
husodling, medger beskattnings
myndigheten efter anstkan av de
som framstallt varmen aterbetal ning
av energiskatten och tre fjardedela
av koldioxidskatten pa bransle sm
forbrukats vid framstéllning &
varmen.

Om vame har levererats fd
tillverkningsprocesseni industriell
verksamhet eller for vaxthusupp
varmning vid yrkesmassig véxt
husodling, medger beskattnings
myndigheten efter anstkan av de
som framstallt varmen aterbetal ning
av

1. energiskatten pa elektrisk
kraft, och

2. energiskatten och tre fjardede-
lar av koldioxidskatten paannat
bransleén bensin

som férbrukats vid framstéllning
av varmen.

12 kap.
18

Foljande beslut av beskattnings
myndigheten far Overklagas hs
allméan forvaltningsdomstol, namli
gen

Foljande beslut av beskattnings
myndigheten f& overklagas hs
allmén forvaltningsdomstol av den
skattskyldige, sokanden och Riks-
skatteverket, namligen

1. beslut om medgivande enligt 2 kap. 9 §,

2. beslut om godkannande enligt 4 kap. 3 och 6 samt 8 och 10 8§,

3. beslut om aterkallelse enligt 4 kap. 5 och 6 samt 8 och 10 8§,

4. beslut om registrering enligt 6 kap. 10 8§ andra stycket,

5. beslut om stéllande av sakerhet enligt dennalag,

6. beslut om &terbetahing av eller kompensation for skatt enligt 9 kap. 1-

12 8§, och

7. beslut om sarskild avgift och nedsttning av eller befrielse fran sddan

avgift enligt 10 kap. 8 8.
Beskattningsmyndighetens beslut
enligt forsta stycket far aven over-
klagas av Riksskatteverket. Om en
skattskyldigeller en sokande dver

klagar ett beslut enligt forsta stycket

fors det allmannas talan av Riks
skatteverket.

Om en skattskyldig eller en s&
kande Overklagar ett beslut enlig
forsta stycket fors det almanna
talan av Riksskatteverket.



Dennalag trader i kraft den 1 januari 1997. Den nya lydelsen a9 kap.
5 §, sdvitt avser aterbetalning av energiskatten pa elektrisk kraft som for
brukas vid framstalining av vérme som har levererats for tillverkningspro-
cessen i industriell verksamhet, tillampas dock for tid fran och med de
1 september 1996. Aldre foreskrifter galler fortfarande i frdga om 6vrag
forhallanden som hanfor sig till tiden fore ikrafttradandet.

1 Senaste lydelse 1995:912.
2Senaste lydelse 1995:912.
3 Senaste lydelse 1996:687.
4 Senaste lydelse 1995:611.
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2.3 Fordlag till lag om andring i fordonsskattelagen

(1988:327)

Hérigenom foreskrivs att 25 § fordonsskattelagen (1988:327) skall ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

25§
Ett motorredskap beskattas som en jordbrukstraktor, om det har en
tjanstevikt som inte 6verstiger 2 000 kilogram.

Om en bil har byggts om till
motorredskap, beskattas den dock
som trafiktraktor. Detsamma géller
for motorredskap med en tjanste-
vikt 6ver 2 000 kilogram som an-
vands for transport av gods pa and-
ra vagar an enskilda, om transpor-
ternainte & begransade till sddana
som anges i 22 § andra stycket.

Om en bil har byggts om till
motorredskap klass 11, beskattas
den dock som trafiktraktor. Det-
samma géller fér motorredskap
med en tjanstevikt dver 2 000 ki-
logram som anvands for transport
av gods pa andra vagar &n enskil-
da, om transporterna inte &r
begransade till sddana som anges i
22 § andra stycket.

Andra skattepliktiga motorredskap &n de som avsesi forsta och andra
styckena beskattas pa sétt som framgér av bilaga 1, E 3.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1997. Aldre foreskrifter géller
fortfarande i fréaga om forhdlanden som hanfor sig till tiden fore

ikrafttradandet.

! Senaste lydelse 1994:1777

Prop. 1996/97:14



2.4 Fordlag till lag om andring i lagen (1978:69) om
forsaljningsskatt pa motorfordon

Héarigenom foreskrivs att 4 och 8 88§

lagen (1978:69) om

forsaljningsskatt p& motorfordon skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

48
Forsaljningsskatt tas ut fér fordon som registreras i bilregistret och

som &r

1. personbil, som hénfors till
miljoklass 3,

2. buss med en totalvikt av
hogst 3 500 kilogram samt Gvriga
bussar om de & férsedda med
dieselmotor och om de hanférstill
miljoklass 3,

3. lasthil med en totalvikt av
hégst 3 500 kilogram och lastbilar
med en totalvikt som &verstiger
3 500 kilogram, om de &r forsedda
med dieselmotor och om de
hanfors till miljoklass 3,

4. motorcykel.

1. buss med en totalvikt av
hogst 3 500 kilogram samt Gvriga
bussar om de & férsedda med
dieselmotor och om de hanférstill
miljoklass 3,

2. lasthil med en totalvikt av
hogst 3 500 kilogram och lastbilar
med en totalvikt som &verstiger
3 500 kilogram, om de &r forsedda
med dieselmotor och om de
hanfors till miljoklass 3,

3. motorcykel.

Fordon som enligt bilregistret &r av en arsmodell som &r trettio ar eller
aldre &r inte skattepliktiga.

8 &
Nuvarande lydelse
Skatten tas ut for skattepliktiga personbilar, bussar och lastbilar med

belopp som framgér av f6ljande uppstallning. Skatten beraknas till helt
tiotal kronor sd att 6verskjutande krontal bortfaller.
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Fordonsslag miljoklass 1 miljoklass 2 miljoklass 3

1. personbil _ 2 000 kronor

2. buss
med en total- 6 kronor 40 6re 6 kronor 40 6re 6 kronor 40 6re
vikt av hogst per kilogram per kilogram per kilogram
3500 kilo- tjénstevikt tjénstevikt tjénstevikt, okat
gram med 2 000 kronor
med en total- _ _ 6 000 kronor
vikt dversti-
gande 3 500
kilogram

3. lastbil med
sképkarosseri
med en total- 6 kronor 40 6re 6 kronor 40 6re 6 kronor 40 6re
vikt av hogst per kilogram per kilogram per kilogram
3500 kilo- tjénstevikt tjénstevikt tjénstevikt, okat
gram med 2 000 kronor
med en total- _ _ 6 000 kronor
vikt dversti-
gande 3 500
kilogram

4. lastbil utan
sképkarosseri
med en total- 4 000 kronor 4 000 kronor 6 000 kronor
vikt av hogst
3500 kilo-
gram
med en total- _ 6 000 kronor
vikt dversti-
gande 3 500
kilogram

Skatten tas ut for motorcykel med 1 340 kronor om tjanstevikten inte
Overstiger 75 kilogram, med 1 760 kronor om tjénstevikten & hogre men
inte Gverstiger 160 kilogram, med 2 700 kronor om tjénstevikten & hogre
an 160 kilogram men inte Overstiger 210 kilogram, samt i annat fall med
4 480 kronor.

For personbilar, lastbilar och bussar som &r inréttade for drift med
elektricitet fran batterier i fordonet skall skatt tas ut med motsvarande
belopp som géller for miljoklass 1.

Foreslagen lydelse
Skatten tas ut for skattepliktiga bussar och lastbilar med belopp som

framgar av foljande uppstallning. Skatten berdknas till helt tiotal kronor
s att Gverskjutande krontal bortfaller.

Prop. 1996/97:14
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Fordonsslag

miljoklass 1

miljoklass 2

miljoklass 3

1. buss
med en total-
vikt av hogst
3500 kilo-
gram

med en total-
vikt oversti-
gande 3 500
kilogram

2. lastbil med
sképkarosseri
med en total-
vikt av hogst
3500 kilo-
gram

med en total-
vikt oversti-
gande 3 500
kilogram

3. lastbil utan
sképkarosseri
med en total-
vikt av hogst
3500 kilo-
gram
med en total-
vikt dversti-
gande 3 500
kilogram

6 kronor 40 ore
per kilogram
tjénstevikt

6 kronor 40 ore
per kilogram
tjénstevikt

4 000 kronor

6 kronor 40 ore
per kilogram
tjénstevikt

6 kronor 40 ore
per kilogram
tjénstevikt

4 000 kronor

6 kronor 40 ¢re
per kilogram
tjénstevikt, okat
med 2 000 kronor

6 000 kronor

6 kronor 40 ¢re
per kilogram
tjénstevikt, okat
med 2 000 kronor

6 000 kronor

6 000 kronor

6 000 kronor

Skatten tas ut for motorcykel med 1 340 kronor om tjanstevikten inte
Overstiger 75 kilogram, med 1 760 kronor om tjénstevikten & hogre men
inte verstiger 160 kilogram, med 2 700 kronor om tjénstevikten & hogre
an 160 kilogram men inte Overstiger 210 kilogram, samt i annat fall med

4 480 kronor.

For lastbilar och bussar som &r inréttade for drift med elektricitet fran
batterier i fordonet skall skatt tas ut med motsvarande belopp som géller

for miljoklass 1.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1997. Aldre foreskrifter géller
fortfarande i fréaga om forhdlanden som hanfor sig till tiden fore

ikrafttradandet.

! Senaste lydelse 1996:833.
2 Senaste lydelse 1996:833.
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3 Arendet och dess beredning

| propositionen presenteras skarpta obligatoriska avgaskrav for nya
personbilar inom EU. Mot bakgrund av de nya kraven lamnas forslag till
vissa forandringar i lagen (1978:69) om forsdljningsskatt pa
motorfordon. Dessutom |dmnas en redogorel se for regeringens fortsatta
arbete med avgasutsl app frén fordon m.m.

I enlighet med vad regeringen tidigare uttalat (prop. 1995/96:198 s.
32) foreslds i propositionen att miljoskatten pa inrikes flygtrafik
avskaffas fr.o.m. den 1 januari 1997.

Vidare behandlas vissa justeringar av nérmast teknisk karaktér i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi. Salunda foreslas, efter framstallning
fran bl.a. Sydkraft Varme AB, en andring som mgjliggor aterbetalning
av energiskatten pa elektrisk kraft som forbrukats vid framstallning av
varme som leverererats till industrin eller vaxthusnaringen. Det foreslas
ocksa en anpassning till gemenskapsratten av tillampningsomradet for
den |&gre skattesats som géller for branslen som forbrukas av industrin
eller vaxthusnaringen. Med anledning av ett pdpekande fran
Riksskatteverket om behovet av att bestéammelserna om 6verklagande i
lagen om skatt p& energi samordnas med vad som géller for Gvriga EU-
harmoniserade punktskatter tar regeringen dven upp denna fréga.

| propositonen behandlas slutligen en framstalIning frén Entreprenad-
maskinleverantdrernas samarbetsorgan (EMSA) om en andring i
fordonsskattelagens (1988:327) bestdmmelser om beskattning av till
motorredskap klass | ombyggda bilar.

Utformningen av forfattningsforslagen har skett i samrad med
Riksskatteverket. Synpunkter i frdga om andringen i fordonsskattelagen
har &ven inhamtats frén Svenska M obilkranforeningen och Féreningen
byggma-skinuthyrare.

Lagradet

Lagforslagen &r tekniskt sett av enkel beskaffenhet. Lagradets horande
skulle dérfor enligt regeringens bedémning sakna betydelse.

4 Skarpta avgaskrav for personbilar
4.1 Bakgrund

Enligt 2 och 2 a 88 bilavgaslagen (1986:1386) fors nya personbilar som
uppfyller gallande baskrav till miljoklass 3. Tillverkaren kan vélja att
ansbka om inplacering av fordon i miljoklasser med hogre krav.

Regeringen framholl i propositionen Vidareutveckling av systemet
med miljoklasser for fordon m.m. (prop. 1995/96:6 bet. 1995/96:JoU6,
rskr. 1995/96:86) att miljoklassystemet bor utvecklas inom de ramar som
foljer av medlemsskapet i EU.

Prop. 1996/97:14
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Grund for kravskarpning

De nu géllande obligatoriska avgaskraven for nya personbilar inom
EU anges i radets direktiv 91/441/EEG av den 26 juni 1991 om andring
av direktiv 70/220/EEG om tilln&rmning av medlemsstaternas |lag-
stiftning om atgarder mot luftfororening genom avgaser fran motorfordon
(EGT nr L242, 30.08.91, s. 1, Celex 391L0441).

Fran och med den 1 januari 1997 f&r nya personbilar endast siljas om
de godkants enligt den skarpta kravniva som preciseras i radets direktiv
94/12/EG av den 23 mars 1994 om dtgarder mot |luftféroreningar genom
avgaser frdn motorfordon och om andring av direktiv 70/220/EEG (EGT
nr L100, 19.04.94, s. 42, Celex 394L0012). Ské&rpningen av kraven
sammanfattas i nedanstaende tabell.

Obligatoriska avgaskrav for nya personbilar fore och efter kravskarpningen.

Foérorening Lagstakravnivad 1996, Lagstakravniva 1997,
utslépp i g/km utslépp i g/km
Bensin Diesel
Kolmonoxid 2,72 2,2 1,0
Kvéaveoxider och kolvéaten 0,97 0,5 0,7
sammantaget
Partiklar 0,14 0,08

* Fram till den 30 september 1999 & grénsvérdena for kvéaveoxider och kolvare
sammantaget 0,9 g/lkm och for partiklar 0,1 g/km for dieselfordon med direktinsprutael
motorer.

| bilavgasforordningen (1991:1481) sammanl&nkas miljoklassystemet
med de EG-direktiv som berdr fordonens avgasutslapp. | forordningen
anges vilka utslgppskrav som bilar i olika miljoklasser skall klara
Kravnivan som anges i direktiv 91/441/EEG Gverensstammer med
utslappskraven for miljoklass 3. Den kravnivd som anges i direktiv
94/12/EG 6verensstammer med utsl&ppskraven for miljoklass 2. Dagens
kravniva i mil-joklass 1 & baserad pd USAs federala TLEV-krav och
kan annu inte jamstallas med nagon inom EU beslutad kravniva.

4.2 Andrad beskattning av nya personbilar

Regeringens forslag: Ingen forsajningsskatt tas ut for nya
personbilar fran och med den 1 januari 1997.

Prop. 1996/97:14

13



Skalen for regeringens foérslag: Systemet med miljoklasser for
fordon kopplade till differentierad forsaljningsskatt infordes fran och
med 1993 &rs modeller (prop. 1990/91:156, bet. 1990/91:SkU25, rskr.
1990/91:344, SFS 1991:608). Forsadljningsskatt tas ut p& personbilar,
vissa bussar och lastbilar samt motorcyklar enligt lagen (1978:69) om
forsaljningsskatt pa motorfordon. Forsaljningsskatten pa personbilar i
miljoklass 1 och 2 har dock slopats. Samtidigt sinktes skatten till 2 000
kr i miljoklass 3. Férandringarna trédde i kraft den 11 juni 1996 (prop.
1995/96:222, bet. 1995/96:FiU15, rskr. 1995/96:307, SFS 1996:833).

Medlemskapet i EU innebdr att de svenska avgaskraven skall
utvecklas inom de ramar som det gemensamma regelverket utgor. Enligt
direktiven far medlemslanderna anvanda differentierad forsaljningsskatt
for att stimulera ett fortida inférande av teknik som uppfyller en inom
EU beslutad men &annu inte obligatorisk kravnivd Eventuella
skatterabatter for fordon som uppfyller kommande avgaskrav skall
upphora senast samma dag som dessa krav blir obligatoriska. Skérpning
av de obligatoriska avgaskraven for nya personbilar inom EU medfor
darfor vissa forandringar i forsaljningsskattel agen.

Efter den 1 januari 1997 uppfyller nya personbilar som & godkanda
enligt direktiv 94/12/EG de lindrigaste utsl&ppskraven inom EU. Dessa
krav bor darfor utgéra den nya lagsta nivadn i det svenska
miljoklassystemet, miljoklass 3. Det innebar att dagens kravniva for
miljoklass 2 kommer att foras Over till miljoklass 3. For miljoklass 2
infors dock ingen ny kravnivd utan denna miljoklass lamnas utan
gransvérden frén och med den 1 januari 1997. Vissa storre personbilar
faller under rédets direktiv 93/59/EEG av den 28 juni 1993 om &ndring
av direktiv 70/220/EEG om tilln&rmning av medlemsstaternas |lag-
stiftning om atgarder mot luftfororening genom avgaser fran motorfordon
(EGT nr L186, 20.07.93, s. 21, Celex 393L0059) och berdrs darfor gf av
denna éndring.

For fordon som uppfyller utsléppskraven i miljoklass 2 tas idag inte ut
nagon forsaljningsskatt. Dessa fordon kommer efter den 1 januari 1997
att uppfylla kraven i den nya miljoklass 3. Regeringen anser att skatten
skall vara oftrandrad for fordon som uppfyller kraven i nuvarande
miljoklass 2. For personbilar i den nya miljoklass 3 bor darfér ingen
forsaljningsskatt tas ut frén och med den 1 januari 1997. Med hansyn till
att personbilar som endast uppfyller kraven i den nuvarande miljoklass 3
inte far siljas fran arsskiftet kan forsaljningsskatten pa personbilar slopas
helt. Detta foranleder &ndringar i 4 och 8 88 lagen om f6rséljningsskatt
p& motorfordon. Vi vill emellertid i sammanhanget erinra om att en
sarskild utredare tillsatts i varas med uppdrag att foreta en Gversyn av
véagtrafikens samlade beskattning (Dir 1996:37). Utredaren skall
analyseravad som & den [ampliga avvégningen mellan forséljningsskatt,
fordonsskatt, energi- och koldioxidskatt i syfte att forbattra den samlade
styreffekten med avseende pa trafiksakerhet och miljo. Regeringen anser
att ekonomiska styrmedel fortsatt &r ett viktigt instrument for att gynna
forsaljningen av nya personbilar som maéter framtida kravnivaer.

Prop. 1996/97:14
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Som ett resultat av de avgaskrav som blev obligatoriska fr&n och med Prop. 1996/97:14

1989 ars modeller har personbilarnas utslapp av kvaveoxider, kolvaten,
kolmonoxid och partiklar minskat. De skarpta utslappskraven innebar pa
sikt att utslappen frén personbilarna kommer att minska ytterligare.
Genom miljoklassystemet har béttre teknik kommit in pad marknaden.
Exempelvis marknadsfor de svenska tillverkarna i stort sett enbart
modeller i miljoklass 2 och har &ven modeller i miljoklass 1.

Inom EU pégér for narvarande ett arbete med att ytterligare skarpa
avgaskraven for personbilar. Kommissionen har nyligen presenterat ett
forslag som omfattar tva olika kravnivaer, en avsedd att bli obligatorisk
&r 2000 och en &r 2005. Dessa bor sa fort det & mojligt inforas i det
svenska miljoklassystemet. Regeringens avsikt &r att i enlighet med
bemyndigandet i 3 § bilavgaslagen (1991:1481) |dmna miljoklass 2 utan
faststallda gransvarden i avvaktan pa att sa kan ske.

4.3 Vidare arbete med avgasutsldpp fran fordon m.m.

Regeringens beddmning: Avgaskrav for vissa storre dieseldrivna
arbetsmaskiner kommer att inforas i etapper fran och med 1998.
Arbetet inom EU med att ta fram gemensamma regler for
avgasutslapp fran évriga grupper av arbetsmaskiner torde ledatill att
sadana kommer att inforas fore & 2000.

Avgaskraven for latta lastbilar och bussar kommer att ské&rpas
den 1 oktober 1997 for fordon med en sa kallad referensmassa om
hogst 1250 kg. For tyngre fordon genomfors skérpningen den 1
oktober 1998.

Sverige bor verka for att EU-kommissionens férslag till skarpta
avgaskrav for personbilar inom Auto Oil-programmet skérps, framst
genom att kallstartskrav inférs. Forslaget till tillverkaransvar bor
utformas sd att det skall finnas en god méjlighet att identifiera dalig
teknologi och &terkalla fordon p& tillverkarens bekostnad.
Medlemslandernas majlighet att utnyttja ekonomiska incitament for
att stimulera inférandet av renare teknik bor oka

Skéalen for regeringens bedémning:
Forsurningstrategin

Kampen mot férsurningen & ett av de prioriterade sakomradena i det
svenska miljoarbetet i EU. P& svenskt initiativ haller for narvarande en
sarskild forsurningsstrategi for EU pa att utarbetas av kommissionen.
Sverige deltar mycket aktivt i detta arbete som beréknas vara fardigt
under forsta halvéret 1997. Malet med strategin &r att begransa de
forsurande luftfororeningarna s att den kritiska belastningsgransen inte
dverskrids. Aven om en stor del av de férsurande nedsldppen i Sverige
harstammar fran kallor utanfor vart land kommer aven kraftfulla dtgéarder
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att behdva séttas in i Sverige for att det uppsatta mélet skall kunnans. Prop. 1996/97:14

Regeringen avser att dterkomma till riksdagen med férslag i denna
riktning.

Avgaskrav for arbetsmaskiner

Arbetsmaskiner & en betydande kélla till utslépp av luftfororeningar.
Enligt Naturvardsverkets berdkningar stod arbetsmaskiner 1994 for en
femtedel av de svenska kvaveoxidutsl&ppen, totalt 78 000 ton. Samma ar
uppgick deras kolvéteutslapp till 20 000 ton, fyra procent av utslppen.
Deras partikelutslapp & ungefér lika stora som vagtrafikens, totalt 7 000
ton. Sankta avgasutsldpp frén arbetsmaskiner ar darfor ett viktigt led i
arbetet med att minska |uftfororeningarnas miljo- och halsopaverkan.

Radet enades i juni om ett forslag som innebar att avgaskrav infors i
tva steg for dieseldrivna arbetsmaskiner med en motoreffekt om minst 37
kKW. For nya motorer blir den forsta kravnivan obligatorisk under
perioden den 1 oktober 1998 - den 1 april 1999. Tidpunkten beror pa
motorns effekt. Det andra steget infors under perioden den 1 januari
2001 - den 1 januari 2004. Naturvardsverket har regeringens uppdrag att
fored& hur avgaskraven skall inforas i Sverige. Regeringen avser att med
utgangspunkt fran verkets forslag aterkomma med forslag om svensk
forfattningsreglering till riksdagen varen 1997 samt till frdgan om
ekonomiska styrmedel och andra incitament for att gynna ett fortida
inforande av renare teknik.

Naturvérdsverket har nyligen lamnat en delrapport till regeringen med
forslag till tgarder mot avgasutslapp frén arbetsmaskiner som ej berors
av direktivforslaget. Rapporten kommer att remissbehandlas i host.

Kommissionen har aviserat att den kommer att [agga fram forslag till
direktiv om avgasutsl&ppen fran de arbetsmaskiner som € omfattas av
det direktiv som radet nu enats om. Det gédler jord- och
skogsbrukstraktorer, mindre dieseldrivna och samtliga bensindrivha
arbetsmaskiner.

Skarpta avgaskrav for latta lastbilar och bussar

Dagens obligatoriska avgaskrav for létta lastbilar och bussar anges i
radets direktiv 93/59/EEG av den 28 juni 1993 om andring av direktiv
70/220/EEG om tilln&rmning av medlemsstaternas lagstiftning om
atgarder mot luftférorening genom avgaser fran motorfordon. (EGT nr
L 186, 20.07.93, s. 21, Celex 393L0059). Genom Europaparlamentets och
rédets annu inte publicerade direktiv om andring av direktiv 70/220/EEG
om tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om &tgarder mot
luftféroreningar genom avgaser frén fordon skérps dessa baskrav for
fordon med en referensmassa om hogst 1250 kg frédn och med den 1
oktober 1997. For latta lastbilar och bussar med hdgre referensmassa
infors de strangare kraven vid typgodkénnande den 1 oktober 1998.
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Som en konsekvens av kravskarpningen behover lagen (1978:69) om  Prop. 1996/97:14
forsdljningsskatt pa motorfordon &andras. Regeringen avser att
aterkomma till riksdagen med forslag pd denna punkt. Aven
bilavgasférordningen (1991:1481) behdver andras.
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Miljoklassystemets |angsiktiga utveckling

| propositionen Skérpta avgaskrav for tunga fordon (prop. 1995/96:175,
bet. 1995/96:JoU22, rskr. 1995/96:244) framholl regeringen att det
priméra malet med systemet &ven i fortsdttningen ar att utsldppen av
luftfororeningar skall minska. Regeringens uppfattning &r att i det fort-
satta arbetet med att minska utsldppen fran tunga fordon &r kvaveoxider
och partiklar viktigast att &tgarda. For latta fordon kommer
koldioxidutslappen allt mer i fokus med tanke pa att deras utslapp av
kvéaveoxider, kolvéten, kolmonoxid och partiklar nu minskar.

Naturvardsverket har aviserat att verket i september avser att
inkomma med ett forslag till regeringen om utveckling av
miljoklassystemet. Samtidigt avser verket att 1amna ett forslag till ett
koldioxidindex relaterat till bilens transportkapacitet.

Forhandlingarna om skérpta avgaskrav inom EU

Kommissionen har lagt fram tva direktivforslag vars syfte &r att forbattra
luftkvaliteten i tatorter genom att minska utsldppen av avgaser frén
fordon. Det ena géller skarpta krav pa bensin och diesel och det andra
skérpta avgaskrav for personbilar (se 4.2).

Regeringen har en positiv grundinstalining till kommissionens forslag
om skérpta avgaskrav for personbilar, men anser att det kan forbattras pa
viktiga punkter. Sarskilt viktiga & de delar av kommissionens forslag
som syftar till att motivera tillverkarna att marknadsfora
avgasreningssystem av hog teknisk kvalitet. Motivet ar att 1aga utslapp
under bilens hela livslangd skall sakerstéllas genom god héllbarhet hos
avgasreningssystemet.

Kommissionen har aviserat ett forslag till ett gemensamt system for
tillverkaransvar. Regeringens uppfattning &r att det inom ramen for ett
s&dant system skall finnas en god mojlighet att identifiera dalig teknologi
och aterkalla fordon pa tillverkarens bekostnad.

Kommissionen har foreslagit att de utsldpp som sker under
testcykelns kallstartsdel del réknas in. Daremot foreslar kommissionen
inte sarskilda krav pd& utsldppens storlek under kallstarten, vilket
regeringen ser som en brist. En orsak &r att utsléppen vid kallstarter
svarar for en betydande del av personbilarnas utslépp av kolvéten och
kolmonoxid, sérskilt i tatorter. Kallstartskrav skulle darfor bidra till att
vasentligt forbattra framst tatortsmiljon.

Enligt direktivforslaget f& medlemslanderna endast anvénda
ekonomiskaincitament for att stimulera forséljningen av nyafordon som
moéter av EU beslutade men dnnu € obligatoriska kravnivaer.
Bestammelsen finns i nu gallande bilavgasdirektiv och forsvarar
medlemslandernas majlighet att stimulera en fortida introduktion av den
basta tillgéngliga tekniken. Sverige kommer darfor fortsétta att verka for
att artikeln slopas.

Prop. 1996/97:14
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Internationell harmonisering

Den internationella bilmarknaden &r patagligt splittrad genom att
tekniska krav skiljer mellan olika lander och att godkénnanden e
accepteras globalt. Detta missgynnar den exportberoende delen av
bilindustrin utan att ha ndgon positiv miljoeffekt. For utslappens storlek
& kravens faktiska innehdll avgoérande.

Regeringens uppfattning & att EU bor arbeta for att tekniska
kravnivaer definieras globalt &en om inforandet sker i olikatakt i olika
lander. Som ett led i detta bor EU nd Gverenskommelser med andra
viktiga bilmarknader om att acceptera godkannanden 6msesidigt om de
& pa minst samma kravniva som inom EU.

5 Upphavande av lagen om miljoskatt painrikes
flygtrafik

Regeringens forslag: Lagen om miljoskatt pa inrikes flygtrafik
upphor att gédlla den 1 januari 1997. Miljorelateringen av
L uftfartsverkets landningsavgifter forstarks.

Skélen for regeringens forslag. Regeringen har tidigare uttalat att
miljoskatten pa inrikes flygtrafik bor avskaffas fr.o.m. den 1 januari
1997 och erséttas av ett system med béttre miljostyrning, t.ex. en okad
differentiering av L uftfartsverkets landningsavgifter (prop. 1995/96:198,
s. 32). Som skal anfordes att skatten inte langre ar nagot effektivt
styrmedel och att avregleringen av den civila inrikes |uftfarten gjort det
allt svérare att tillampa skatten pa ett rattvist sitt. Det p&pekades ocksa
att kommissionens generaldirektorat for skattefragor i en skrivelse den
21 februari 1996 havdat att miljoskatten pa inrikes flygtrafik inte &
forenlig med rédets direktiv 92/81/EEG av den 19 oktober 1992 om
harmonisering av strukturerna for punktskatter pa mineraloljor (EGT nr
L 316, 31.10 1992 s. 12, Celex 392L0081).

Regeringen anser att de skal som tidigare anforts for att avskaffa mil-
joskatten pdinrikes flygtrafik och ersatta den med ett system med béttre
miljostyrning alltjamt &r giltiga. Regeringen foresl&r darfor att lagen om
miljoskatt painrikes flygtrafik skall upphora att galla vid utgéngen av r
1996. Luftfartsverket bedriver for nérvarande ett arbete med att
vidareutveckla miljostyrningen av Iuftfartsavgifterna, vilket bl.a
mojliggjorts av ICAO:s beslut & 1995 att acceptera att utsldpp av
fororeningar till luft relateras till avgifter for internationell luftfart.
Inriktningen i Luftfartsverkets arbete &r att den 1 januari 1997 6ka den
redan befintliga bullerrelateringen av landningsavgifterna och senare
under aret komplettera avgiftssystemet med en relatering &aven till
utslapp av fororeningar till luft. De Okade intakterna fran avgifterna

Prop. 1996/97:14
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kommer att anvandas for bl.a. bullerisoleringsdtgarder vid de statliga
flygplatserna

Enligt regeringens uppfattning & det av central betydelse att ett
system som ger béttre miljostyrning inom luftfarten &n dagens
miljoskatt, och som omfattar saval buller som utslapp till luft, kan
inforas fullt ut s snart som méjligt under ar 1997. Betréffande atgarder
mot flygbuller avser regeringen att &erkomma till riksdagen med
ytterligare forslag och riktlinjer i samband med behandlingen av
trafikens infrastrukturfragor.

6 Vissaenergiskattefragor

Regeringens forslag: Skattenedséttningen fér vérme som levererat
till industrin eller vaxthusnaringen skall omfatta dven de fall &
elektrisk kraft anvéants vid varmeframstélningen. De generellt 1&gr
skattesatser som géller for branslen som forbrukats vid industriel
verksamhet eller vid yrkesmassig vaxthusodling skall inte tillampas p§
bensin. Bestammelserna om Gverklagande i lagen om skatt pa eneig
samordnas med vad som géller for 6vriga EU-harmoniserael
punktskatter.

Skalen for regeringens forslag: Riksdagen beslutade under varen 1996
att kompensationen med 9 ore per kWh vérme som leverererats til
tillverkningsindustrin eller for vaxthusuppvarmning vid yrkesméssig vaxt-
husodling skulle slopas och atten atergang skulle ske till tidigare regler pa
omradet (prop. 1995/96:198, bet. 1995/96:SkU31, rskr. 1995/96:305, SFS
1996:687). Andringarndradde i kraft den 1 september 1996 och innebér att
motsvarande skattnedséttning skall gélla for den som levererar varme til
tillverkningsindustrinrespektive for vaxthusuppvarmning som skulle &
tilldmpatsfor energi som forbrukats vid varmeproduktion i industrins eller
vaxthusn&ingens egen regi. Lagtexten har dock utformats pa ett sadant satt
att ndgon befrielse fran skatten pa elektrisk kraft som forbrukats fo
varmeproduktioninte kan ske. Detta har uppenbarligen inte varit avsikte
med andringen av bestammelserna. En majlighet att aven fa aterbetal nin
av energiskatten pa elektrisk kraft som forbrukats vid framstéllningva
aktuell varme bor darfor inforasi %ap. 5 § lagen om skatt pa energi. Den
nya lydelsen av paragrafen bor savitt avser varmeleveranser till industri
tillampas for tid frdn och med den 1 september 1996. Harigenm
astadkoms likformighet betréffande den tidsméassiga tillampningen va
bestammelsen, oavsett vilket skattepliktigt energislag som anvants di
framstélIningen av sddan varme. N&gon retroaktiv tillampning av den ry
lydelsen av paragrafen sdvitt avser varmeleveranser till vaxthusnaringen &
inte aktuell, eftersom reglerna om skattenedséttning i paragrafen for vaxt
husnaringens del tillampas forst fran och med den 1 januari 1997, se punkt
5 av Gvergangshestimmelserna till SFS 1994:1776 i dess lydelse enligt SFS
1996:687.
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Den generellt 1&gre skatteniva som tillampas for tillverkningsindustri  Prop. 1996/97:14
och véxthusnaringen omfattade vid inférandet av |ageom skatt pa energi
den 1 januari 1995 samtligabranslen med undantag for bensin och hégbe-
skattad olja (prop. 1994/95:54, bet. 1994/95:SkU4, rskr. 1994/95:152, SFS
1994:1776). Riksdagen beslutade under varen 1995 att den hogre energi
skatten skulle tas ut for olja som anvénds i samtliga motordrivna fordo
(prop. 1994/95:203, bet. 1994/95:SkU28, rskr. 1995/96:439, ¥
1995:912). Ardringarnatradde i huvudsak i kraft den 1 juli 1995. Reglerna
om skatteldttnaderna for tillverkningsindustrin och véxthusnaringe
andrades hérigenom sa att de inte kan komma ifraga for bransle so
anvands for drift av motordrivna fordon. En féljd av denna regleringra
dock att bensin som forbrukas for annat &ndamal &n drift av motordrien
fordon omfattas av de aktuella skattel&ttnaderna, vilket innebér att EG:
minimi-skattesats for bransleslaget underskrids. Minimiskattesatse
framgar av artikel 2.1 i radets direktivd2/82/EEG av den 19 oktober 1992
om tilln&rmning av punktskattesatser for mineraloljor (EGT nr L 316
31.10.1992 s. 19, Celex 392L0082). Avsikten har inte varit att gemo
lagéndringen skapa en mgjlighet till skattenedsattning i nagot fall o
bensin. De aktuella bestammelserna bor darfor andras sa att bensi
undantas frdn mojligheten till skattelattnader vid anvandning ino
tillverkningsindustrn och véaxthusnéringen samt vid framstallning av extern
varme som levereras till dessa branscher. Genom andringen iakttas EG:
minimiskattesats for bensin &ven vid forbrukning inom de némra
branscherna.

Bestammelsana om Gverklagande i 12 kap. lagen om skatt pa energi har
fatt till foljd att en sérskild beslutstyp skapats for beslut enligt denna lag
namligen forvaltningsbeslut som regleras i forvaltningslagen (1986:223)
en enskild punktskatteférfattningsamt i lagen (1984:151) om punktskatter
och prisregleringsavgifter. Regleringen har medfért bl.a. skillnader ifrég
om omprévning av dei 12 kap. 1 § lagen om skatt pa energi uppraknad
besluten och motsvarande beslut enligt punktskattelagarna pa évriga EU
harmoniserade omraden, dvs. lagen (1994:1563) om tobaksskatt och lagen
(1994:1564) om alkoholskatt. | syfte att uppna en samordningned vriga
EU-harmoniserade punktskatter foreslas darfor, betraffande lagen om skatt
pa energi, en andring av 12 kap. 1 § samt ett slopande av 12 kap. 2 §.

De nu némnda forslagen foranleder dels andring i 7 kap. 4 §, 9 ka2
och 5 88 samt 12 kap. 1 § lagen (1994:1776) om skatt pa energi, delstt
slopande av 12 kap. 2 § namnda lag. Andringarna bor trada i kraft de
1 januari 1997. Den nya lydelsen av 9 kap. 5 § bor dock, som utvecklsit
ovan, i viss utstrackning tillampas for tid fran och med den 1 septembe
1996.
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7 Sankt fordonsskatt for vissa motorredskap

Regeringensfordag: Motorredskap i klass | som & ombyggda bilar
skall beskattas som trafiktraktor endast om fordonet anvands for
transporter av gods och transporterna inte ar begransade till sddana
som anges i 22 § andra stycket fordonsskattelagen. En bil som
byggts om till motorredskap klass Il skall dock fortfarande utan
undantag beskattas som trafiktraktor.

Bakgrunden till regeringens forslag. Enligt bilregister- och
fordonskungorelserna forstds med motorredskap ett motordrivet fordon
som é&r inrdttat huvudsakligen som arbetsredskap eller for kortare
forflyttningar av gods. Motorredskap delas in i tva klasser. | klass |
placeras motorredskap som &r konstruerade foér en hogsta hastighet som
Overstiger 30 km/tim. Klass Il omfattar motorredskap som &r
konstruerade for en hastighet av hogst 30 km/tim. Enligt
bilregisterkungérelsen (1972:599) & motorredskap klass | alltid
registreringspliktiga. Motorredskap klass 11 &r registreringspliktigt nar
det anvands for persontransport pa vag som inte ar enskild, med vissa
begransade undantag. Registreringsplikt  foreligger aven nér
motorredskap klass I anvands for transport av gods pa vag som inte &r
enskild i andrafall &n som avsesi 22 § fordonsskattel agen.

Skatteplikt enligt fordonsskattelagen foreligger endast for
motorredskap som & registreringspliktiga. Om ett skattepliktigt
motorredskap har en tjanstevikt som inte dverstiger 2 000 kilogram
beskattas det som en jordbrukstraktor. Skatten for jordbrukstraktorer ar
225 kr per &. Om en bil har byggts om till skattepliktigt motorredskap
beskattas den dock som trafiktraktor. Detsamma géller for skattepliktiga
motorredskap med en tjanstevikt éver 2 000 kilogram som anvands for
transport av gods pa andra vagar dn enskilda, om transporterna inte &
begransade till sddana som anges i 22 § andra stycket i
fordonsskattelagen. Fordonsskatten per ar for trafiktraktorer med en
tjanstevikt ver 7 000 kilogram &r 5 160 kr med ett till&ggsbel opp p& 168
kr for varje helt hundratal kilogram Over 7 000 kilogram. For
skattepliktiga motorredskap som vare sig skall beskattas som
jordbrukstraktor eller trafiktraktor &r fordonsskatten 1 000 kr per ar.

Beskattning av motorredskap infordes i Sverige fran den 1 januari
1970. Dessforinnan foreldg varken registreringsplikt eller skatteplikt for
motorredskap. Syftet med att infora skatteplikt for motorredskap var att
forhindra att motorredskap i storre omfattning utnyttjades for transporter
och darmed gynnades i konkurrenshanseende i forhallande till lastbilar
och traktorer som utférde liknande transporter (prop. 1969:45; jfr ocksa
prop. 1973:94 s. 78). For att uppna detta syfte infordes registreringsplikt
och skatteplikt for motorredskap som anvandes for transport pa allman
vég. Ovriga motorredskap forblev skattefria. Bestammelserna om skatt
pa motorredskap togsin i Traktorskatteforordningen (1969:297).

Prop. 1996/97:14
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Bestammelserna om beskattning av motorredskap 6verfordestill 1973  Prop. 1996/97:14

ars vagtrafikskatteforordning utan andringar i sak. (bet. 1973:SkU41,
rskr. 1973:254, SFS 1973:601, prop. 1973:94). Principen att skatt endast
skulle tas ut pd motorredskap som anvandes for transport pa allmén vag
beholls alltsa.

1977 ars vagtrafikskatteutredning foreslog i sitt sjunde delbetankande
att skattepliktiga motorredskap skulle delasin i tva skatteklasser (Ds Fi
1985:8). Utredningens forslag ledde till lagstiftning. Enligt den nya
ordningen skulle skattepliktiga motorredskap vars tjanstevikt inte
Oversteg 2 000 kilogram och som inte var en till motorredskap ombyggd
bil beskattas som jordbrukstraktor dvs. enligt en |agre skattesats. Ovriga
skattepliktiga motorredskap skulle &ven i fortséttningen beskattas som
trafiktraktorer (prop. 1986/87:50, bet. 1986/87:SkU10, rskr. 1986/87:64,
SFS 1986:421). Denna bestdmmelse oOverfordes sedan till
vagtrafikskattelagen (1988:327) utan andring i sak (prop. 1987/88:159,
bet. 1987/88:SkU38, rskr. 1987/88:316).

Indelningen av motorredskap i tva olika grupper infordes den 1
januari 1993. Som redogjorts for ovan hanfors motorredskap som &r
konstruerade for en hogsta hastighet som 6verstiger 30 km/tim till klass
I och motorredskap som &r konstruerade for en hastighet av hégst 30
km/tim till klass Il. Fore den 1 januari 1993 var fordonsgruppen
motorredskap begransad till fordon som var konstruerade for en hastighet
av hogst 30 km/tim. Davarande regler innebar &ven att motorredskap
endast var registrerings- och skattepliktiga om de anvandes fér transport
paalman vag. Till den nya gruppindelningen kopplades nya regler om
registreringsplikt. Dessa regler, som alltjamt galler, innebér att
motorredskap klass | alltid ar registreringspliktigt, dvs. oavsett om de
anvandes for trans-port pd allméan vag eller inte. De nu berérda
andringarna i véagtrafikforfattningarna skulle, utan andringar |
skattereglerna, hafatt den effekten att alla motorredskap klass | skulle ha
beskattats som trafiktraktorer. Skattenivan for trafiktraktorer var redan
da forhdllandevis hog och anpassad till att fordonens normala
anvandningsomrade var gods- eller persontransporter p allméan vag. Det
ansags dock inte lampligt att utan vidare tillampa trafiktraktorskatt for
registreringspliktiga motorredskap i klass | som inte skulle anvéndas for
godstransporter. For att undvika detta inférdes en sarskild skatteniva for
dessa fordon. Denna skatteniva anpassades efter i vilken utstrackning
fordonen kunde antas utnyttja det allméanna vagnéatet och efter fordonens
vagkostnadsansvar i 6vrigt. Skattenivan bestamdestill 1 000 kr och har
inte &ndrats sedan dess (prop. 1988/89:48, bet. 1988/89:TU19, rskr
1988/89:306, SFS 1989:702).

Skéalen for regeringens forslag: Nuvarande regler om fordonsskatt
for motorredskap innebér att till motorredskap klass | ombyggda bilar
alltid beskattas som trafiktraktor. Skattesatsen for trafiktraktorer &r
anpassad till att s3dana traktorer anvands for gods- eller
persontransporter pa allmén vag. Att till motorredskap klass | ombyggda
bilar alltid skall beskattas enligt denna skattesats har sin grund i att
s&dana motorredskap antas anvandas for namnda transporter. Ett problem
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med nuvarande regler & att det inte finns ndgon mojlighet att fa betala  Prop. 1996/97:14

fordonsskatt enligt den sérskilda skattenivan for till motorredskap klass
| ombyggda bilar. Detta innebar att sdana motorredskap beskattas som
om de anvands for gods- transporter pa allman vag dven om sd inte &
fallet. Nuvarande regler avviker darfor frédn principen att endast
motorredskap som anvands for gods- transporter skall beskattas som
trafiktraktorer.

Det har visat sig att dagens skatteregler i viss man snedvrider
konkurrensen inom entreprenadbranschen. Mobila lyftplattformar, som
ar till motorredskap klass | ombyggda lastbilar, beskattas alltid som
trafiktraktorer. Fordonsskatten per &r for ett sddant motorredskap med en
tjanstevikt p& 6ver 7 000 kilogram &r 5 160 kr med ett tillaggsbelopp pa
168 kr for varje helt hundratal kilogram Over 7 000 kilogram. Mobila
lyftplattformar konkurrerar delvis om samma arbeten som mobilkranar.
Fordonsskatt pd mobilkranar tas ut enligt den sarskilda skattenivan dvs.
med 1 000 kr per &r. En sddan skillnad i beskattning kan inte anses
motiverad i de fall mobila lyftplattformar i likhet med mobilkranar
anvands for annat &n godstransporter pa allman vag.

Det &r inte bara mobila lyftplattformer som missgynnas av nuvarande
skatteregler. Enligt Riksskatteverket foreligger liknande problem &ven
for andra fordonskategorier s3som betongpumpar, flistuggar och
krossverk. Det & darfor motiverat med en generell andring av
ifradgavarande skatteregler.

Sammantaget anser regeringen att nuvarande skatteregler for till
motorredskap klass | ombyggd bil inte &r tillfredsstéllande. Reglerna bor
darfor andras sa att det blir mojligt att fa betala fordonsskatt enligt den
sarskilda skattenivan for sddana motorredskap. Hur fordonet anvands
skall till skillnad fran i dag vara avgorande for skatteuttaget. L agtekniskt
uppnas detta genom en andring i 25 § fordonsskattel agen.

Forslaget innebar att fordonsskatten fér mobila lyftplattformar o. dyl.
som & motorredskap klass | blir 1 000 kr per ar. Detta kan leda till att
lastbilar i stérre omfattning &n i dag byggs om till motorredskap klass|.
Antalet torde dock begransas av att fraga & om speciella konstruktioner
och att sddana motorredskap aven i fortsattningen kommer att beskattas
som trafiktraktorer om de anvéands for godstransporter pa allman vag.

En grov uppskattning, med stéd av  uppgifter fran
Entreprenadmaskinleverantdrernas samarbetsorgan (EM SA), &r att cirka
150 -200 fordon berdrs av forslaget.

8 Budgeteffekter

Forsaljningsskatten p& personbilar i miljoklass 3 berdknas ge
skatteintakter pa 168 miljoner kronor under & 1996. Utan andringar i
miljoklassystemet och férséljningsskattelagen forsvinner skattebasen
eftersom bilar som endast uppfyller baskraven i dagens miljoklass 3 inte
far sdljas fro.m. den 1 januari 1997. Det intaktsbortfall som da
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uppkommer beror allts& primért pd att avgaskraven for nya personbilar
skarpts inom EU och inte pa andrade skatteregler.

For & 1995 inbringade miljoskatten painrikes flygtrafik 176 miljoner.
Det skattebortfall som uppkommer n& skatten avskaffas har
finanansierats inom ramen for de ekonomisk-politiska dtgarder pa skatte-
och avgiftsomrédet som riksdagen beslutade om under varen 1996
(prop. 1995/96:198, bet. 1995/96:SkU31, rskr. 1995/96:305). Ovriga
forandringar ger enligt regeringens beddmning forsumbara
budgeteffekter.

Prop. 1996/97:14
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Finansdepartementet

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantrade den 12 september 1996
Néarvarande: statsministern Persson, ordférande, och statsraden, Hjelm-
Wallén, Peterson, Freivalds, Wallstrom, Tham, Asbrink, Blomberg,
Andersson, Winberg, Uusmann, Ulvskog, Sundstrém, Lindh, von

Sydow, Klingvall, Ahnberg, Pagrotsky, Ostros, Messing

Foredragande: statsrédet Ostros

Regeringen beslutar propositionen 1996/97:14 Vissa punktskattefragor.

Prop. 1996/97:14

25



