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[bookmark: _Hlk196477281]Rapport från samrådsmöte om Sveriges genomförande av EU ETS 2 och förslag till social klimatplan den 25 april 2025 
Samrådets syfte och frågeställningar
[bookmark: _Hlk196477270]Den 25 april 2025 bjöd Klimat- och Näringslivsdepartementet in till samrådsmöte om arbetet med Sveriges genomförande av EU ETS 2 och Sveriges förslag på social klimatplan genom en riktad elbilspremie. Ett 40-tal representanter för kommuner, regioner, myndigheter, företag och civilsamhällesorganisationer var närvarande på plats i Regeringskansliets lokaler och ett 15-tal deltog digitalt. 
Samrådet inleddes med en presentation om det svenska genomförandet av ETS2, inklusive en genomgång av vad ETS2 är, hur ETS2 har genomförts i Sverige samt vad som kan väntas framåt i och med systemets förväntade påbörjan under 2027. Därefter presenterade Svante Mandell, från Utredningen om styrmedel för ett fossilfritt samhälle, utredningens uppdrag, avgränsningar och preliminära resultat. Därefter presenterades EU:s sociala klimatfond av Klimat- och näringslivsdepartementet, där fondens syfte, målgrupp, omfattning och krav behandlades. Även återkoppling från det föregående samrådet (den 4 november 2024) togs upp. Slutligen presenterade Naturvårdsverket sitt nuvarande underlag för den nationella Sociala klimatplanen och den föreslagna utformningen av elbilspremien, i form av kriterier och premien. Under presentationerna gavs utrymme för synpunkter och frågor.
Efter presentationerna bjöds deltagarna in till diskussion i ”bikupor” om följande frågor:
· Har ni några allmänna reflektioner om Naturvårdsverkets underlag för sociala klimatplanen?
· Har ni några specifika reflektioner om inriktning och utformning av elbilspremien? Vad är er bild av avgränsning av målgruppen inom premien, med avseende på ekonomi, geografi, etc? Vad är era reflektioner rörande storleken på och övriga kriterier eller utformning av premien? Vilka reflektioner kan göras rörande sättet att administrera stödet på?
· Har ni några medskick till Styrmedelsutredningen?
Diskussionerna redovisades sedan i hela gruppen. Samrådet avslutades med att Klimat- och näringslivsdepartementet informerade om kommande steg i processen samt möjligheten att inkomma med skriftliga synpunkter senast 9 maj 2025
Sammanfattning av synpunkter under samrådet 
Nedan följer en redovisning av centrala delar i diskussionerna under samrådet, sammanfattade i punktform.
· Synpunkter lyftes angående att det finns risk att låginkomsttagare inte kommer kunna ta del av premien, på grund av att de trängs ut av stödberättigade med högre inkomster då inkomsttaket är satt för högt, eller att de ändå inte har råd att skaffa elbil med hjälp av premien. En synpunkt var också att det vore bättre att med generella stöd till människor med svag ekonomi snarare än ett specifikt stöd. Därtill framfördes att möjligheten till kreditgivning för låginkomsttagare är något som bör övervägas i utformningen av stödet.
· Frågan om acceptans av en riktad elbilspremie diskuterades också. Bland annat framfördes att stödet inte kommer räcka till alla stödberättigade, vilket kan upplevas som orättvist och minska acceptansen av premien. 
· Vissa av deltagarna lyfte att utformningen av utbetalningen inte var tillfredställande, och lyfte frågan om det räcker med utbetalning en gång per år snarare än att det ska ske med tätare frekvens. Det framfördes att flera utbetalningstillfällen per år är att föredra framför en utbetalning.
· Flera deltagare diskuterade hur man kan följa upp att pengar som ges inom elbilspremie faktiskt används till just avsett syfte, och inte annat, samt risken för fusk. Andra deltagare menade dock att det är viktigare att se vilka som får pengarna snarare än vad de gör med pengarna.
· Några deltagare poängterade att eftersom elbilspremien är ett stöd till omställning snarare än ett rent elbilsstöd till de med låg inkomst, krävs kommunikationsinsatser eftersom de som precis kommer över tillåtna stödnivåer eventuellt får lite högre priser på bilar. Differentiering kan vara ett bra sätt att stödja de med lite högre inkomst.
Vidare har vissa skriftliga synpunkterna inkommit. Nedan sammanfattas de centrala delarna i dessa synpunkter.
· Gällivare kommun anser att kriteriet att hushåll som har rätt till premien ska äga eller leasa en bil med förbränningsmotor exkluderar den stora gruppen förstabils-köpare. Därtill bör kriteriet ”låga inkomster” definieras som lägre än 80 procent av medelinkomst. 
· Naturskyddsföreningen ansåg att det finns ett behov av revideringar av förslaget om elbilspremie. Bland annat lyfts att ökade ekonomiska medel, justerade utbetalningsformer samt synkronisering med skrotningspremien är delar som behövs revideras. Därtill menar föreningen att ett antal kompletterande åtgärder bör vidtas, bland annat för att bistå utsatta hushåll att hantera generella prisökningar i samhället i högre utsträckning. 
· Linköpings universitet, Centrum för Klimatpolitisk forskning framförde att de bland annat ansåg att elbilspremiens inriktning var för snäv och behöver motiveras tydligare. Därtill skickar de med några synpunkter till Styrmedelsutredningen avseende hur sårbara samhällsgrupper ska stödjas vid införandet av ETS2. Slutligen menar de att samrådsprocessen uteslöt vissa samhällsaktörer med viktig transportpolitisk expertis, genom att dessa inte blev inbjudna till samtalet.
· Magnus Nilsson anser att premien enbart ska delas ut vid köp av begagnad elbil, att villkoret om inkomst under genomsnittet ska slopas, samt att bidragsbeloppet bör sänkas till ca 20 000 kronor per fordon.
· Landsorganisationen i Sverige (LO) menar att den lägsta gränsen för stödberättigande är för högt satt, och kommer exkludera hushåll i de lägre inkomstgrupperna.
· Skärgårdarnas riksförbund: Föreslår att den del av fonden som finansieras av ETS 1 tillåts användas till projektering för omställning av transportinfrastrukturen för de öar som inte har färjetrafik som finansieras av statliga medel via Trafikverket 
Deltagare under samrådet
Utöver deltagare från Regeringskansliet deltog även ett antal organisationer och övriga aktörer som listas nedan. Listan avser anmälda deltagare, både digitalt och fysiskt. 

Organisationer och föreningar
· Naturskyddsföreningen 
· Mobility Sweden
· LO
· WWF
· 2030-seketariatet
· SFPO
· Finansbolagens förening
· Småföretagarna
· Drivkraft Sverige
· LRF
· Hyresgästföreningen
· Svenska Trädbränsleföreningen
· TCO
· Svenskt Näringsliv
Övriga aktörer
· Naturvårdsverket
· Göteborgs universitet
· Tillväxtanalys
· Volvo cars
· Mora kommun
· Bräcke kommun
· Umeå kommun
· Trafikverket
· Linköpings universitet
· Trafikanalys
· Kungliga tekniska högskolan
· Statens Energimyndighet
· Formas
· Volkswagen
· Region Norrbotten
· Gällivare kommun
· EU-kommissionen
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