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1 I samband med depositionen avgav Sverige en forklaring, att Sverige inte anser att konven-
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med reservationer den 20 november 1951. Senare frantridde Chile desamma och deponerade da
ett nytt ratifikationsinstrument den 19 december 1955. Konventionen giller alltsd mellan Sverige
och Chile. o )
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Convention
on the International Recognition of
Rights in Aircraft.

‘Whereas the International Civil Avia-
tion Conference, held at Chicago in No-
vember—December 1944, recommended
the early adoption of a Convention deal-
ing with the transfer of title to aircraft,

whereas it is highly desirable in the
interest of the future expansion of
international civil aviation that rights
in aircraft be recognised internationally,

the undersigned, duly authorized,
have agreed, on behalf of their respect-
ive governments, as follows:

Article 1.
(1) The Contracting States under-
take to recognise:
(a) rights of property in aircraft;

(b) rights to acquire aircraft by
purchase coupled with possession of
the aircraft;

(c) rights to possession of aircraft
under leases of six months or more;

(d) mortgages, hypotheques and simi-
lar rights in aircraft which are con-
tractually created as security for pay-
ment of an indebtedness;
provided that such rights

(i) have been constituted in accord-
ance with the law of the Contracting
State in which the aircraft was registered
as to nationality at the time of their
constitution, and

(ii) are regularly recorded in a public
record of the Contracting State in which
the aircraft is registered as to nation-
ality.
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Convention
relative & la reconnaissance inter-
nationale des droits sur aéronef.

Considérant que la Conférence de
P’aviation civile internationale, réunie
a4 Chicago aux mois de novembre et
décembre 1944, a recommandé ’adop-
tion 4 une date rapprochée d’une Con-
vention concernant le transfert de pro-
priété d’aéronefs,

considérant qu’il est hautement désir-
able, dans I'intérét de I’expansion future
de l'aviation civile internationale, que
des droits sur aéronef soient inter-
nationalement reconnus,

les soussignés diment autorisés, sont
convenus, au nom de leurs Gouverne-
ments respectifs, des dispositions sui-
vantes:

Article 1.

(1) Les Etats contractants s’engagent
a reconnaitre:
() le droit de propriété sur aéronef,

(b) le droit pour le détenteur d’un
aéronef d’en acquérir la propriété par
voie d’achat,

(c) le droit d’utiliser un aéronef en
exécution d’'un contrat de location con-
senti pour une durée de six mois au
moins,

(d) 'hypothéque, le «mortgage» et
tout droit similaire sur un aéronef créé
conventionnellement en garantie du
paiement d’une dette,

a condition que de tels droits soient

(i) constitués conformément a la loi
de I’Etat contractant ou 1’aéronef est
immatriculé lors de leur constitution, et

(ii) réguliérement inscrits sur le re-
gistre public de I'Etat contractant ou
Iaéronef est immatriculé.
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Convenio
relativo al reconocimiento infernacio-
nal de derechos sobre aeronaves.

Considerando: Que la Conferencia de
Aviacién Civil Internacional, reunida en
Chicago en los meses de noviembre y
diciembre de 1944, recommenddé Ila
pronta adopcién de un Convenio relativo
a la transferencia de propiedad de aero-
naves;

considerando: Que es muy conve-
niente, para la expansién futura de la
aviacién civil internacional, que sean
reconocidos internacionalmente los de-
rechos sobre aeronaves,

los abajo firmantes, debidamente
autorizados, han llegado a un acuerdo,
en nombre de sus Gobiernos respectivos,
sobre las disposiciones siguientes:

Articulo 1.

(1) Los Estados contratantes se com-
prometen a reconocer:

(a) el derecho de propiedad sobre
aeronaves;

(b) el derecho acordado al tenedor de
una aeronave a adquirir su propiedad
por compra;

(c) el derecho a la tenencia de una
aeronave originado por un contrato de
arrendamiento de seis meses como
minimo;

(d) la hipoteca, «mortgage» y de-
rechos similares sobre una aeronave,
creados convencionalmente en garantia
del pago de una deuda;

a condicién que tal derecho haya sido:

(i) constituido conforme a la ley del
Estado contratante en el cual la aero-
nave estuviese matriculada al tiempo
de su constituciéon, y

(ii) debidamente inscripto en el re-
gistro puablico del Estado contratante
en el cual esté matriculada la aeronave.
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(Oversittning?)

Konvention
rorande internationellt erkinnande
av ritt till luftfartyg.

Enidr den internationella civila luft-
fartskonferensen, vilken holls i Chicago
i november och december 1944, for-
ordat att en konvention om oOverlatelse
av dganderatt till luftfartyg snarast
skulle antagas, och

endr det for den framtida utveck-
lingen av den internationella civila luft-
farten ir synnerligen 6nskvirt att réattig-
heter till luftfartyg vinna internatio-
nellt erkdnnande,

hava undertecknade med stéd av
behoriga fullmakter pa sina regeringars
vignar 6verenskommit om fdljande be-
stdmmelser:

‘Artikel 1.

(1) De fordragsslutande staterna for-
binda sig att erkdnna
(a) dganderitt till luftfartyg;

(b) med besittning av luftfartyg for-
enad ritt att genom kop forvarva far-
tyget;

(c) nyttjanderitt till luftfartyg enligt
upplatelse p4 minst sex ménader;

(d) hypotek, »mortgage» och annan
liknande rittighet i luftfartyg tillkom-
men enligt avtal sasom sikerhet for
betalning av gild,
under forutsattning att rattighet varom
frdga 4r

(i) tillkommit i 6verensstdimmelse med
lagen i den fordragsslutande stat i vil-
ken luftfartyget var nationalitetsregist-
rerat vid tiden for rattighetens till-
komst, och

(ii) 4r vederborligen inskriven i offent-
lig inskrivningsbok i den fordragsslu-
tande stat dir fartyget &r nationalitets-
registrerat.

1 (versittningen i enlighet med den i K. prop. nr-13 till riksdagen 1955 intagna texten.
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The regularity of successive recordings
in different Contracting States shall be
determined in accordance with the law
of the State where the aircraft was regis-
tered as to nationality at the time of
each recording.

(2) Nothing in this Convention shall
prevent the recognition of any rights
in aircraft under the law of any Con-
tracting State; but Contracting States
shall not admit or recognise any right
as taking priority over the rights men-
tioned in paragraph (1) of this Article.

Article I1.

(1) All recordings relating to a given
aircraft must appear in the same
record.

(2) Except as otherwise provided in
this Convention, the effects of the record-
ing of any right mentioned in Article I,
paragraph (1), with regard to third
parties shall be determined according to
the law of the Contracting State where
it is recorded.

(3) A Contracting State may pro-
hibit the recording of any right which
cannot validly be constituted according
to its national law.

Article 1I1.

(1) The address of the authority re-
sponsible for maintaining the record
must be shown on every aircraft’s cer-
tificate of registration as to nationality.

(2) Any person shall be entitled to
receive from the authority duly certified
copies or extracts of the particulars
recorded. Such copies or extracts shall
constitute prima facie evidence of the
contents of the record.

(3) If the law of a Contracting State
provides that the filing of a document
for recording shall have the same effect
as the recording, it shall have the same
effect for the purposes of this Conven-
tion. In that case, adequate provision
shall be made to ensure that such docu-
ment is open to the public.
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La régularité des inscriptions succes-
sives dans différents Etats contractants
est déterminée d’aprés la loi de I'Etat
contractant ou 'aéronef est immatriculé
au moment de chaque inscription.

(2) Aucune disposition de la présente
Convention n’interdit aux Etats con-
tractants de reconnaitre, par applica-
tion de leur loi nationale, la validité
d’autres droits grevant un aéronef. Tou-
tefois, aucun droit préférable a ceux
énumérés au paragraphe (1) du présent
Article ne doit étre admis ou reconnu par
les Etats contractants.

Article I11.

(1) Toutes inscriptions relatives &
un aéronef sont effectuées sur le méme
registre.

(2) Sauf disposition contraire de la
présente Convention, les effets a ’égard
des tiers de l'inscription d’un des droits
énumérés au paragraphe (1) de I’Article
I sont déterminés conformément & la loi
de V’Etat contractant ot ce droit est
inscrit.

(3) Tout Etat contractant peut inter-
dire linscription d’un droit sur un
aéronef qui ne pourrait étre valablement
constitué aux termes de sa loi nationale.

Article II1.

(1) L’adresse du service chargé de
la tenue du registre est indiquée sur le
certificat d’immatriculation de tout aéro-
nef.

(2) Toute personne peut se faire
délivrer par ce service des expéditions,
copies ou extraits certifiés conformes qui
font foi jusqu'a preuve contraire des
énonciations du registre.

(3) Si la loi d’'un Etat contractant
prévoit que la mise sous dossier d’un
document tient lieu de Iinscription,
cette mise sous dossier a les mémes
effets que linscription aux fins de la
Convention. Dans ce cas, toutes dispo-
sitions sont prises pour que ce docu-
ment soit accessible au public.



1955, N:0 36.

La formalidad de las inscripciones suce-
sivas en diferentes Estados contratantes
se determinard de conformidad con la
ley del Estado contratante en el cual la
aeronave esté matriculada al tiempo de
cada inscripcion.

(2) Ninguna disposicién del presente
Convenio, impedira a los Estados con-
tratantes reconocer, por aplicacién de
su ley nacional, la validez de otros
derechos que graven una aeronave. No
obstante, ningin derecho preferente a
aquellos enumerados en el inciso (1) del
presente articulo, deberd ser admitido o
reconocido por los Estados contratantes.

Articulo I1I.

(1) Todas las inscripciones relativas
a una aeronave deben constar en el
mismo registro.

(2) Salvo disposicién en contrario del
presente Convenio, los efectos de la
inscripcién de alguno de los derechos
enumerados en el inciso (1) del articulo I,
con respecto a terceros, se determinardn
conforme a la ley del Estado contratante
donde tal derecho esté inscripto.

(3) Cada Estado contratante podra
impedir la inscripcién de un derecho
sobre una aeronave, que no pueda ser
vélidamente constituido conforme a su
ley nacional.

Articulo II1.

(1) La ubicacién de la oficina en-
cargada de levar el registro debera
indicarse en el certificado de matri-
cula de toda aeronave.

(2) Cualquiera persona podrd obte-
ner de la oficina encargada de llevar el
registro, certificados, copias o extractos
de las inscripciones, debidamente auten-
ticados, los cuales harin fé del contenido
del registro, salvo prueba en contrario.

(3) Silaley de un Estado contratante
prevé que la recepcion de un documento
equivale a su inscripcién, esta recepcién
surtirs los mismos efectos que la inscrip-
cion para los fines del presente Convenio.
En este caso se tomardn las medidas

adecuadas para que tales documentos
sean accesibles al puablico.

T—s570438.
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Rittsenligheten av en bland flera pa
varandra féljande inskrivningar, vilka
gjorts i skilda fordragsslutande stater,
skall bedomas i 6verensstdmmelse med
lagen i den stat dar Iuftfartyget vid
tiden foér den inskrivningen var natio-
nalitetsregistrerat.

(2) Utan hinder av denna konvention
mé i fordragsslutande stat annan rat-
tighet i luftfartyg 4n forut sagts vinna
erkinnande. Sadan rittighet m& dock
ej medgivas eller erkinnas med fore-
tride framfor rattighet som avses i

paragraf (1).

Artikel I1.

(1) Alla inskrivningar avseende visst
luftfartyg skola goras i samma inskriv-
ningsbok.

(2) Saframt icke annorledes bestim-
mes i denna konvention, skall verkan i
forhallande till tredje man av inskriv-
ningen av rittighet, som omférmailes i
artikel I paragraf (1), bestimmas enligt
lagen i den fordragsslutande stat dar
rattigheten &r inskriven.

(3) Fordragsslutande stat dger vigra
inskrivning av rattighet, som icke kan
med laga verkan stiftas enligt dir
gillande lag.

Artikel I11.

(1) Adressen till den myndighet, som
ar ansvarig for inskrivningsbokens f6-
rande, skall angivas 4 luftfartygs nationa-
litets- och registreringsbevis.

(2) Envar dge av namnda myndighet
erhalla vederborligen bestyrkta avskrif-
ter eller utdrag rérande gjorda inskriv-
ningar. Sidana avskrifter eller utdrag
skola, dir ej annat styrkes, gdlla sisom
bevis rérande inskrivningsbokens inne-
hall.

(3) Ddrest enligt lagen i en fordrags-
slutande stat ingivande av en handling
for inskrivning har samma verkan som
inskrivning, skall ingivandet hava sadan
verkan jamval vid tillimpningen av
denna konvention. Genom ldmpliga be-
stammelser skall sorjas for att salunda
ingiven handling &r tillgénglig for all-
ménheten.
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(4) Reasonable charges may be made
for services performed by the authority
maintaining the record.

Article 1V.

(1) In the event that any claims in
respect of:

(a) compensation due for salvage of
the aircraft, or

(b) extraordinary expenses indispens-
able for the preservation of the aircraft

give rise, under the law of the Contract-
ing State where the operations of salvage
or preservation were terminated, to a
right conferring a charge against the
aircraft, such right shall be recognised
by Contracting States and shall take
priority over all other rights in the
aircraft.

(2) The rights enumerated in para-
graph (1) shall be satisfied in the in-
verse order of the dates of the incidents
in connexion with which they have
arisen.

(3) Any of the said rights may, within
three months from the date of the
termination of the salvage or preserva-
tion operations, be noted on the record.

(4) The said rights shall not be recog-
nised in other Contracting States after
expiration of the three months men-
tioned in paragraph (3) unless, within
this period,

(a) the right has been noted on the
record in conformity with paragraph (3),
and

(b) the amount has been agreed upon
or judicial action on the right has been
commenced. As far as judicial action is
concerned, the law of the forum shall
determine the contingencies upon which
the three months period may be inter-
rupted or suspended.

(5) This Article shall apply notwith-
standing the provisions of Article I,
paragraph (2).

Article V.
The priority of a right mentioned in
Article I, paragraph (1) (d), extends to
all sums thereby secured. However,
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(4) Des taxes raisonnables peuvent
étre percues a l'occasion de toutes
opérations effectuées par le service
chargé de la tenue du registre.

Article 1V.

(1) Les Etats contractants reconnais-
sent que les créances afférentes:

(a) aux rémunérations dues pour sau-
vetage de I'aéronef,

(b) aux frais extraordinaires indis-
pensables & la conservation de I’aéronef,

sont préférables & tous autres droits
et créances grevant I’aéronef, a la con-
dition d’étre privilégiés et assortis d’un
droit de suite au regard de la loi de
I’Etat contractant ou ont pris fin les
opérations de sauvetage ou de con-
servation.

(2) Les créances énumérées au para-
graphe (1) du présent Article prennent
rang dans l'ordre chronologique inverse
des événements qui les ont fait naitre.

(3) Elles peuvent faire I'objet d’une
mention au registre dans les trois mois
a compter de I’achévement des opéra-
tions qui leur ont donné naissance.

(4) Les Etats contractants s’inter-
disent & Vexpiration du délai de trois
mois ci-dessus prévu de reconnaitre les
stiretés dont il s’agit, & moins qu’au
cours dudit délai:

(a) la créance privilégiée ne fasse
I'objet d’une mention au registre con-
formément au paragraphe (3),

(b) le montant de la créance ne soit
fixé amiablement ou qu’une action
judiciaire concernant cette créance ne
soit introduite. Dans ce cas la loi du
tribunal saisi détermine les causes d’in-
terruption ou de suspension du délai.

(5) Les dispositions du présent Article
s’appliquent nonobstant celles du para-
graphe (2) de I’Article I.

Article V.
La priorité qui s’attache aux droits
mentionnés au paragraphe (1) (d) de
IArticle I s’étend a toutes les sommes
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(4) Podrén cobrarse derechos razo-
nables por cualquier servicio efectuado
por la oficina encargada del registro.

Articulo 1V.

(1) Los Estados contratantes reco-
noceran que los créditos originados:

(a) por las remuneraciones debidas
por el salvamento de la aeronave;

(b) por los gastos extraordinarios
indispensables para la conservacién de
la aeronave,
seran preferentes a cualesquiera otros
derechos y créditos que graven la aero-
nave, a condicién de que sean privi-
legiados y provistos de efectos perse-
cutorios de acuerdo con la ley del Estado
contratante donde hayan finalizado las
operaciones de salvamento o de con-
servacion.

(2) Los créditos enumerados en el
inciso (1) del presente articulo, adquieren
preferencia en orden -cronolégico in-
verso a los acontecimientés que los
originaron.

(3) Tales créditos podran ser objeto
de anotacién en el registro, dentro de
los tres meses a contar de la fecha de
terminaciéon de las operaciones que los
hayan originado.

(4) Los Estados contratantes no reco-
noceran tales gravamenes después de la
expiraciéon del plazo de tres meses pre-
visto en el inciso (3), salvo que dentro de
ese plazo:

(a) dicho crédito privilegiado haya
sido objeto de anotacién en el registro
conforme al inciso (3),

(b) el monto del crédito haya sido
fijado de comin acuerdo o una accién
judicial haya sido iniciada con relacién
a ese crédito. En este caso, la ley del
tribunal que conozca la causa deter-
minar4 los motivos de interrupcién o de
suspension del plazo.

(5) Las disposiciones del presente
articulo se aplicardn no obstante las
del inciso (2) del articulo I.

Articulo V.
La preferencia acordada a los de-
rechos mencionados en el inciso (1),
articulo I, apartado (d), se extiende a
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(4) Skiliga avgifter ma uttagas i dren-
den som handlidggas av inskrivningsmyn-
digheten.

Artikel 1V.
(1) Darest fordran for

(a) ersittning pa grund av bédrgning
av luftfartyg eller

(b) extraordinéra kostnader som varit
oundgingliga for bevarande av sadant
fartyg
enligt lagen i den {fordragsslutande
stat, dir atgirderna for bargningen eller
bevarandet avslutades, giver upphov
till rdttighet som belastar fartyget,
skall sidan rattighet erkdnnas av de for-
dragsslutande staterna med férmansratt
fore alla andra réttigheter i fartyget.

(2) De i paragraf (1) omférmailda
rittigheterna skola njuta foretrdde i
motsatt ordning mot tidsféljden av de
héndelser fran vilka de hérrora.

(3) I paragraf (1) omnidmnd rattighet
ma4, inom tre manader efter avslutandet
av atgirderna for bargningen eller be-
varandet, antecknas i inskrivningsboken.

(4) Namnda rattigheter ma icke er-
kénnas i andra fordragsslutande stater
efter utgédngen av den i paragraf (3)
namnda tiden av tre manader med
mindre inom denna frist

(a) rattigheten blivit antecknad i in-
skrivningsboken i enlighet med para-
graf (3), och

(b) overenskommelse tréffats om dess
belopp eller talan vickts om rattighe-
ten. I sistndmnda fall skall lagen i den
stat dar talan fores vara avgorande for
de villkor, pa vilka treméanadersfristen
ma avbrytas eller utstrédckas.

(5) Denna artikel skall dga tillimp-
ning utan hinder av bestimmelserna i
artikel I paragraf (2).

Artikel V.
Forméansratt for rattighet som avses
i artikel I paragraf (1) (d) omfattar alla
belopp, for vilka sidkerhet stéllts. For-
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the amount of interest included shall
not exceed that accrued during the
three years prior to the execution pro-
ceedings together with that accrued
during the execution proceedings.

Article VI.

In case of attachment or sale of an
aircraft in execution, or of any right
therein, the Contracting States shall
not be obliged to recognise, as against
the attaching or executing creditor or
against the purchaser, any right men-
tioned in Article I, paragraph (1), or
the transfer of any such right, if con-
stituted or effected with knowledge of
the sale or execution proceedings by the
person against whom the proceedings
are directed.

Article VII.

(1) The proceedings of a sale of an
aircraft in execution shall be deter-
mined by the law of the Contracting
State where the sale takes place.

(2) The following provisions
however be observed:

(a) The date and place of the sale
shall be fixed at least six weeks in
advance.

(b) The executing creditor shall supply
to the Court or other competent
authority a certified extract of the
recordings concerning the aircraft. He
shall give public notice of the sale at
the place where the aircraft is registered
as to nationality, in accordance with
the law there applicable, at least one
month before the day fixed, and shall
concurrently notify by registered letter,
if possible by air mail, the recorded
owner and the holders of recorded rights
in the aircraft and of rights noted on the
record under Article IV, paragraph (3),
according to their addresses as shown on
the record.

shall

(3) The consequences .of failure to
observe the requirements of paragraph
(2) shall be as provided by the law of the
Contracting State where the sale takes
place. However, any sale taking place
in contravention of the requirements of
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garanties. Toutefois, en ce qui concerne
les intéréts, la priorité n’est accordée
qu'a ceux échus au cours des trois an-
nées antérieures a I'ouverture de la
procédure d’exécution et au cours de
cette derniére.

Article V.

En cas de saisie ou de vente forcée
d’un aéronef ou d’un droit sur aéronef,
les Etats contractants ne sont pas tenus
de reconnaitre au préjudice soit du
créancier saisissant ou poursuivant, soit
de lacquéreur, la constitution ou le
transfert de l'un des droits énumérés
au paragraphe (1) de I’Article I par
celui contre lequel est poursuivie la
procédure de vente ou d’exécution, alors
qu’il en avait connaissance.

Article VII.

(1) Les procédures de vente forcée
d’un aéronef sont celles prévues par la
loi de ’Etat contractant ou la vente est
effectuée.

(2) Les dispositions suivantes doi-
vent, toutefois, étre respectées:

(a) la date et le lieu de la vente sont
fixés six semaines au moins a 1’avance;

(b) le créancier saisissant doit remettre
au tribunal ou a toute autre autorité
compétente un extrait certifié conforme
des inscriptions concernant I’aéronef.
I1 doit, un mois au moins avant le jour
fixé pour la vente, en faire I’annonce au
lieu ou l'aéreonef est immatriculé con-
formément aux dispositions de la loi
locale et prévenir, par lettre recom-
mandée envoyée, si possible par poste
aérienne, aux adresses portées sur le
registre, le propriétaire ainsi que les
titulaires de droits ou de créances pri-
vilégiées mentionnées au registre con-
formément au paragraphe (3) de I'Ar-
ticle IV.

(3) Les conséquences de I'inobserva-
tion des dispositions du paragraphe (2)
sont celles prévues par la loi de I’Etat
contractant ou la vente est effectuée.
Néanmoins, toute vente effectuée en
contravention des régles définies dans
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todas las sumas garantizadas. Sin em-
bargo, en lo que concierne a los in-
tereses, dicha preferencia sélo se apli-
carsd a los devengados en los tres afios
anteriores a la iniciacién de la ejecucion
y durante el transcurso de ésta.

Articulo VI.

En caso de embargo o de venta en
ejecucion de una aeronave o de un
derecho sobre la aeronave, los Estados
contratantes no estardn obligados a
reconocer, en perjuicio, ya sea del
acreedor embargante o ejecutante, o del
adquirente, la constitucién o la trans-
ferencia de alguno de los derechos enu-
merados en el articulo I, inciso (1), efec-
tuada por aquel contra quien ha sido
inciada la ejecucién, si tuvo conoci-
miento de ésta.

Articulo VII.

(1) E1 procedimiento de venta en
ejecucién de una aeronave serd deter-
minado por la ley del Estado contra-
tante donde la venta se efectile.

(2) Sin embargo, deberd observarse
las disposiciones siguientes:

(a) la fecha y lugar de la venta
seran determinadas por lo menos con
seis semanas de anticipacion;

(b) el acreedor ejecutante propor-
cionard al tribunal o a cualquiera otra
autoridad competente, extractos, debi-
damente autenticados, de las inscrip-
ciones relativas a la aeronave. Ademads,
debe, por lo menos un mes antes de la
fecha fijada para la venta, anunciarla
en el lugar donde la aeronave esté ma-
triculada conforme a las disposiciones
de la ley local y notificarla, por carta
certificada enviada por via aérea si es
posible, a las direcciones indicadas en
el registro, al propietario y a los titulares
de derechos sobre la aeronave y de
creditos privilegiados anotados en el
registro conforme al inciso (3) del
articulo IV. «

(3) Las consecuencias de la inobser-
vancia de las disposiciones del inciso (2),
serdn las determinadas por la ley del
Estado contratante donde la venta se
efectiie. Sin embargo, toda venta efec-
tuada en contravencién de las reglas
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maéansritt for rdnta ma dock icke berdk-
nas tiii hogre belopp &4n som beldper
4 tiden for den exekutiva atgirden och
tre ar dessforinnan.

Artikel V1.

Vid kvarstad eller skingringsforbud a
eller utmétning eller exekutiv forséljning
av luftfartyg eller rattighet i sidant far-
tyg skall fordragsslutande stat icke vara
skyldig att till forfang for utsoknings-
borgenir eller kopare erkidnna upplételse
eller overlatelse av rattighet som avses
i artikel I paragraf (1), ddrest den, mot
vilken den exekutiva atgarden ar riktad,
med vetskap om denna vidtagit uppla-
telsen eller overlatelsen.

Artikel VII.

(1) Forfarandet vid exekutiv forsalj-
ning av luftfartyg bestdimmes av lagen
i den fordragsslutande stat déir forsalj-
ningen sker.

(2) Foljande bestammelser skola dock
iakttagas:

(a) Tid och plats for forsdljningen

skola bestdimmas minst sex veckor i for-
vag. ‘
(b) Utsokningsborgendren skall till-
handahélla domstolen eller annan myn-
dighet varom friga 4r bestyrkt utdrag
atergivande de inskrivningar som rora
luftfartyget. Han skall tillika senast en
méanad fore den faststdllda forsédljnings-
dagen lita & den ort, dir fartyget ar
nationalitetsregistrerat, i enlighet med
dar tillamplig lag offentliggora forsilj-
ningen och i rekommenderade brev, om
mojligt med luftpost, under adresser
som framga av inskrivningsboken under-
ratta dgaren till fartyget dvensom inne-
havare av rittigheter i fartyget som
inskrivits eller enligt artikel IV paragraf
(3) antecknats i inskrivningsboken.

(3) Pafoljderna av underlatenhet att
iakttaga foreskrifterna i paragraf (2)
bestdmmas av lagen i den foérdragsslu-
tande stat dar forsdljningen &dger rum,
dock med beaktande av att forsiljning
som sker i strid med foreskrifterna i
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that paragraph may be annulled upon
demand made within six months from
the date of the sale by any person suffer-
ing damage as the result of such con-
travention.

(4) No sale in execution can be effect-
ed unless all rights having priority
over the claim of the executing creditor
in accordance with this Convention
which are established before the com-
petent authority, are covered by the
proceeds of sale or assumed by the pur-
chaser.

(5) When injury or damage is caused
to persons or property on the surface
of the Contracting State where the
execution sale takes place, by any air-
craft subject to any right referred to
in Article I held as security for an indeb-
tedness, unless adequate and effective
insurance by a State or an insurance
undertaking in any State has been
provided by or on behalf of the operator
to cover such injury or damage, the
national law of such Contracting State
may provide in case of the seizure of
such aircraft or any other aircraft
owned by the same person and en-
cumbered with any similar right held
by the same creditor: ’

(2) that the provisions of paragraph
(4) above shall have no effect with
regard to the person suffering such injury
or damage or his representative if he
is an executing creditor;

(b) that any right referred to in
Article I held as security for an indeb-
tedness encumbering the aircraft may
not be set up against any person suffer-
ing such injury or damage or his repre-
sentative in excess of an amount equal
to 80 9, of the sale price.

In the absence of other limit estab-
lished by the law of the Contracting
State where the execution sale takes
place, the insurance shall be considered
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ce paragraphe peut étre annulée sur
demande introduite dans les six mois
a4 compter de la vente, par toute per-
sonne ayant subi un préjudice du fait
de cette inobservation.

(4) Aucune vente forcée ne peut étre
effectuée si les droits dont il est justifié
devant l'autorité compétente et qui
sont préférables, aux termes de la
présente Convention, & ceux du créan-
cier saisissant ne peuvent étre éteints
grace au prix de la vente ou ne sont pris
a charge par l'acquéreur.

(5) Lorsque, dans le territoire de
I’Etat contractant ou la vente est effec-
tuée, un dommage est causé a la surface
par un aéronef grevé, en garantie d’une
créance, d’'un des droits prévus a I’Ar-
ticle I, la loi nationale de cet Etat con-
tractant peut disposer, en cas de saisie
de cet aéronef ou de tout autre aéronef
ayant le méme propriétaire et grevé
de droits semblables au profit du méme
créancier:

(a) que les dispositions du paragraphe
(4) ci-dessus sont sans effet 4 'égard des
victimes ou de leurs ayants droit
créanciers saisissants;

(b) que les droits prévus a I’Article I
garantissant une créance et grevant
P’aéronef saisi ne sont opposables aux
victimes ou a leurs ayants droit qu’a
concurrence de 80 9 de son prix de
vente. :

Toutefois, les dispositions ci-dessus
du présent paragraphe ne sont pas appli-
cables lorsque le dommage causé a la
surface est convenablement et suffisam-
ment assuré par I’exploitant ou en son
nom auprées d’un Etat ou une entreprise
d’assurance d’'un Etat quelconque.

En I’absence de toute autre limitation
prévue par la loi de I’Etat contractant
ou il est procédé a la vente sur saisie
d’'un aéronef, le dommage est réputé
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contenidas en ese inciso, podra ser
anulada en virtud de demanda iniciada
dentro de los seis meses contados desde
la fecha de la venta, por cualquier per-
sona que hubiere sufrido un perjuicio
a consecuencia de tal inobservancia.

(4) No podrd efectuarse venta en
ejecucién alguna, si los derechos justi-
ficados ante la autoridad competente y
que, segin los términos del presente
Convenio, tengan preferencia a los del
acreedor ejecutante, no se cubren me-
diante el precio de la venta o no son
tomados a su cargo por el adquirente.

(5) Cuando se cause un dafio en la
superficie en el territorio del Estado
contratante en el cual se realice la venta
en ejecucién por una aeronave gravada
con alguno de los derechos previstos en
el articulo I, en garantia de un crédito,
la ley nacional de ese Estado podrs
disponer, en caso de embargo de dicha
aeronave o cualquiera otra pertene-
ciente al mismo propietario y gravada
con derechos andlogos en beneficio del
mismo acreedor, que:

(a) las disposiciones del inciso (4) del
presente articulo no surtan efecto con
respecto a las victimas o causa habientes
en calidad de‘acreedores ejecutantes;

(b) .los derechos previstos en el arti-
culo I, que garanticen un crédito y
graven la aeronave embargada, no sean
oponibles a las victimas o sus causa habi-
entes, sino hasta el 80 por ciento de su
precio de.venta.

Sin embargo, las disposiciones prece-
dentes de este inciso, no seran aplicables
cuando el dafio causado en la superficie
esté conveniente y suficientemente ase-
gurado por el empresario o en su nombre
por un Estado o una compafiia de se-
guros de un Estado cualquiera.

En ausencia de cualquiera otra limi-
tacién establecida por la ley del Estado
contratante donde se procede a la venta
en ejecuciéon de una aeronave, el dafio
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nidmnda paragraf ma& kunna forklaras
ogiltig, saframt inom sex ménader fran
forsdljningen yrkande ddrom goéres av
nagon som lidit skada till foljd av att
foreskrifterna icke iakttagits.

(4) Exekutiv forsiljning ma icke ske
med mindre alla rattigheter, vilka
styrkts hos myndighet varom fraga ar
och enligt denna konvention hava for-
méansriatt fore utsékningsborgendrens
fordran, tdckas av kopeskillingen eller
overtagas av koparen.

(5) Har inom den - fordragsslutande
stat, dar forsaljningen sker, genom luft-
fartyg, som besvéras av nigon i artikel I
avsedd rattighet till sékerhet for betal-
ning av gild, skada tillfogats person
eller egendom & jordytan utan att till-
ricklig och betryggande forsdkring mot
skadan tagits av fartygets innehavare
eller for dennes rdkning hos stat eller
forsakringsgivare i nagon stat, mé i den
nationella lagen i sidan fordragsslutande
stat, dédrest den exekutiva atgérden avser
detta luftfartyg eller annat luftfartyg
som tillhér samma é&gare och besviras
av liknande samma borgenér tillkom-
mande rattighet, stadgas

(a) att bestdmmelserna i paragraf (4)
hidrovan skola vara utan verkan savitt
giller den som lidit skadan eller hans
riattsinnehavare, dédrest han ar utsok-
ningsborgenér;

(b) att i artikel I avsedd rattighet,
som till sikerhet for betalning av géld
besvirar. luftfartyget, icke ma till for-
fang for den som lidit skadan eller hans
riattsinnehavare goras géillande till hogre
belopp 4n 80 procent av forsiljnings-
summan.

Diérest i lagen i den stat, dar forsalj-
ningen #ger rum, annan begrinsning
icke stadgas, skall forsdkringen vid till-
limpningen av denna paragraf anses
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adequate within the meaning of the
present paragraph if the amount of the
insurance corresponds to the value when
new of the aircraft seized in execution.

(6) Costs legally chargeable under the
law of the Contracting State where the
sale takes place, which are incurred in
the common interest of creditors in the
course of execution proceedings leading
to sale, shall be paid out of the proceeds
of sale before any claims, including those
given preference by Article IV.

Article VIII.

Sale of an aircraft in execution in
conformity with the provisions of Article
VII shall effect the transfer of the prop-
erty in such aircraft free from all rights
which are not assumed by the purchaser.

Article I1X.

Except in the case of a sale in execu-
tion in conformity with the provisions
of Article VII, no transfer of an aircraft
from the nationality register or the
record of a Contracting State to that of
another Contracting State shall be
made, unless all holders of recorded
rights have been satisfied or consent
to the transfer.

Article X.

(1) If a recorded right in an aircraft
of the nature specified in Article 1,
and held as security for the payment of
an indebtedness, extends, in conformity
with the law of the Contracting State
where the aircraft is registered, to spare
parts stored in a specified place or
places, such right shall be recognised
by all Contracting States, as long as the
spare parts remain in the place or places
specified, provided that an appropriate
public notice, specifying the description
of the right, the name and address of
the holder of this right and the record in
which such right is recorded, is exhibited
at the place where the spare parts are
located, so as to give due notification to
third parties that such spare parts are
encumbered.
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suffisamment assuré au sens du présent
paragraphe si le montant de I’assurance
correspond a la valeur & neuf de I'aéro-
nef saisi.

(6) Les frais légalement exigibles selon
la loi de ’Etat contractant ou la vente
est effectuée, et exposés au cours de la
procédure d’exécution en vue de la
vente et dans l'intérét commun des
créanciers, sont remboursés sur le prix
avant toutes autres créances, méme
celles privilégiées aux termes de I'Ar-
ticle IV.

Article VIII.

La vente forcée d’un aéronef confor-
mément aux dispositions de D’Article
VII transfére la propriété de I'aéronef
libre de tous droits non repris par l’ac-
quéreur.

Article IX.

Sauf dans le cas de vente forcée
poursuivie conformément aux disposi-
tions de I’Article VII, aucun transfert
d’inscription ou d’immatriculation d’un
aéronef du registre d’'un Etat contrac-
tant a celui d’'un autre Etat contrac-
tant ne peut étre effectué sans main-
levée préalable des droits inscrits ou
sans le consentement de leurs titulaires.

Article X.

(1) Sien vertu de la loi de I'Etat con-
tractant ol un aéronef est immatriculé,
l'un des droits prévus a DArticle I,
réguliérement inscrit sur un aéronef et
constitué en garantie d’une créance,
s’étend & des piéces de rechange entre-
posées en un ou plusieurs emplacements
déterminés, cette extension est reconnue
par tous les Etats contractants, sous
condition que lesdites piéces soient con-
servées auxdits emplacements et qu'une
publicité appropriée, effectuée sur place
par voie d’affichage, avertisse diiment
les tiers de la nature et de I’étendue du
droit dont ces piéces sont grevées, et
indique le registre ou il est inscrit ainsi
que le nom et I’adresse de son titulaire.
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se reputara suficientemente asegurado en
el sentido del presente inciso, si el monto
del seguro corresponde al valor de la
aeronave cuando nueva.

(6) Los gastos legalmente exigibles
segin la ley del Estado contratante
donde la venta se efecttie, incurridos
durante el procedimiento de ejecucién
en interés comun de los acreedores, seran
deducidos del precio de venta antes que
cualquier otro crédito, incluso los pri-
vilegiados en los términos del articulo
Iv.

Articulo VIII.

La venta en ejecucién de una aero-
nave, conforme a las disposiciones del
articulo VII, transferir4 la propiedad
de tal aeronave libre de todo derecho
que no sea tomado a su cargo por el
comprador.

Articulo IX.

Salvo en el caso de venta en eje-
cucién de conformidad con el arti-
culo VII, ninguna transferencia de
matricula o de inscripcién de una
aeronave, del registro de un Estado
contratante al de otro Estado con-
tratante, podra efectuarse a menos que
los titulares de derechos inscriptos
hayan sido satisfechos o la consientan.

Articulo X.

(1) Sien virtud de la ley de un Estado
contratante donde esté matriculada una
aeronave, alguno de los derechos pre-
vistos en el articulo I, regularmente
inscripto con respecto a una aeronave
y constituido en garantia de un crédito,
se extiende a las piezas de repuesto
almacenadas en uno o mds lugares
determinados, esa extension serd reco-
nocida por todos los Estados contra-
tantes, a condicién que tales piezas sean
conservadas en dichos lugares y que una
publicidad apropiada, efectuada en el
lugar mediante avisos, advierta debida-
mente a terceros la naturaleza y exten-
sién del derecho que las grava, con
indicacién del registro donde el derecho
estd inscripto y el nombre y domicilio de
su titular.
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tillrdcklig, darest {forsdkringssumman
svarar mot det virde det Iluftfartyg
utsokningen avser hade sdsom nytt.

(6) Kostnader, vilka skola utgé enligt
lagen i den fordragsslutande stat dar
forsdljningen &ger rum och vilka i
borgenidrernas gemensamma intresse un-
der utsokningsforfarandet gjorts for att
fa fartyget salt, skola gildas ur kope-
skillingen fore varje annan fordran,
dven sadan som har formdansritt enligt
artikel IV.

Artikel VIII.

Exekutiv forsidljning av luftfartyg
som skett enligt bestdmmelserna i arti-
kel VII medfor att fartyget Gvergar i
koparens ago fritt frdn alla rattigheter
for vilka koparen icke ikl4tt sig ansvar.

Artikel IX.

Luftfartyg ma icke, forutom i fall
av exekutiv forsdljning i enlighet med
bestdmmelserna i artikel VII, o6verforas
frdn nationalitetsregister eller inskriv-
ningsbok i en fordragsslutande stat till
nationalitetsregister eller inskrivnings-
bok i annan fordragsslutande stat, med
mindre alla innehavare av inskrivna
rattigheter blivit férnojda eller samtycka
till overforandet.

Artikel X.

(1) Dérest eni ett luftfartyg inskriven
rattighet, vilken dr av beskaffenhet som
angives i artikel I och innehaves sdsom
sikerhet for betalning av gild, enligt
lagen i den fordragsslutande stat dir
fartyget ar registrerat omfattar jamvil
reservdelar upplagda pd en eller flera
sarskilt angivna platser, skall rattighe-
ten i samma omfattning erkdnnas av
alla fordragsslutande stater. Sasom for-
utsdttning harfor skall dock gilla att
reservdelarna forbliva pa angivna plat-
ser samt att & sddan plats dndamaélsen-
ligt tillkdnnagivande &r offentligen an-
slaget till upplysning for tredje man om
beskaffenheten och omfattningen av den
rattighet som besvédrar reservdelarna
med angivande tillika av namnet &
rattighetens innehavare och hans adress
samt av den inskrivningsbok i vilken
rattigheten ar inskriven.
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(2) A statement indicating the cha-
racter and the approximate number of
such spare parts shall be annexed to or
included in the recorded document.
Such parts may be replaced by similar
parts without affecting the right of the
creditor.

(3) The provisions of Article VII,
paragraphs (1) and (4), and of Article
VIII shall apply to a sale of spare parts
in execution. However, where the exe-
cuting creditor is an unsecured creditor,
paragraph 4 of Article VII in its applica-
tion to such a sale shall be construed so
as to permit the sale to take place if a
bid is received in an amount not less
than two-thirds of the value of the
spare parts as determined by experts
appointed by the authority responsible
for the sale. Further, in the distribution
of the proceeds of sale, the competent
authority may, in order to provide for
the claim of the executing -creditor,
limit the amount payable to holders of
prior rights to two-thirds of such pro-
ceeds of sale after payment of the costs
referred to in Article VII, paragraph (6).

(4) For the purpose of this Article
the term “spare parts’” means parts of
aircraft, engines, propellers, radio ap-
paratus, instruments, appliances, fur-
nishings, parts of any of the foregoing,
and generally any other articles of
whatever description maintained for
installation in- aircraft in substitution
for parts or articles removed.

Article X1I.

(1) The provisions of this Convention
shall in each Contracting State apply
to all aircraft registered as to nation-
ality in another Contracting State.

(2) Each Contracting State shall also
apply to aircraft there registered as to
nationality:

(a) The provisions of Articles II,
I11, IX, and

(b) The provisions of Article IV,
unless the salvage or preservation opera-
tions have been terminated within its
own territory.
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(2) Un inventaire indiquant la nature
et le nombre approximatif desdites
piéces est annexé au document inscrit.
Ces piéces peuvent étre remplacées par
des piéces similaires sans affecter le
droit du créancier.

(3) Les dispositions de I’Article VII
(1) et (4) et de I’Article VIII s’appli-
quent a la vente sur saisie des piéces de
rechange.] Toutefois, si la créance du
saisissant n’est assortie d’aucune sireté
réelle, les dispositions de I’Article VII,
paragraphe (4), sont considérées comme
permettant l'adjudication sur une en-
chére des deux tiers de la valeur des
pieces de rechange telle qu’elle est fixée
par experts désignés par [Pautorité
chargée de la vente. En outre, lors de la
distribution du prix, 'autorité chargée
de la vente peut limiter, au profit du
créancier saisissant, le montant payable
aux créanciers de rang supérieur, aux
deux tiers du produits de la vente
aprés déduction des frais prévus a
UArticle VII, paragraphe (6).

(4) Au sens du présent Article, I'ex-
pression «piéces de rechange » s’applique
aux parties composant les aéronefs,
moteurs, hélices, appareils de radio,
instruments, équipement, garnitures,
parties de ces divers éléments, et plus
généralement a tous autres objets, de
quelque nature que ce soit, conservés en
vue du remplacement des piéces com-
posant l'aéronef.

Article X1I.

(1) Les dispositions de la présente
Convention ne s’appliquent dans chaque
Etat contractant qu’aux aéronefs im-
matriculés dans un autre Etat contrac-
tant.

(2) Toutefois, les Etats contractants
appliquent aux aéronefs immatriculés
sur leur territoire:

(a) les dispositions des Articles II,
II1, IX, et

(b) les dispositions de I'Article IV,
sauf si le sauvetage ou les opérations
conservatoires ont pris fin sur leur
propre territoire.
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(2) Un inventario que indique el
nimero aproximado y la naturaleza de
dichas piezas se agregard al documento
inscripto. Tales piezas podran ser reem-
plazadas por piezas similares sin afectar
el derecho del acreedor.

(3) Las disposiciones del articulo VII,
incisos (1) vy (4) y el articulo VIII, se
aplicaran a la venta en ejecucién de las
piezas de repuesto. No obstante, cuando
el crédito del ejecutante no esté pro-
visto de alguna garantia real, se con-
siderard que las disposiciones del arti-
culo VII (4) permiten la adjudicacién
sobre postura de los dos tercios del valor
de las piezas de repuesto, tal como sea
fijado por peritos designados por la
autoridad que intervenga en la venta.
Ademds, en la distribucion del producto,
la autoridad que intervenga en la venta
podra limitar, en provecho del acreedor
ejecutante, el importe pagadero a los
acreedores de jerarquia superior, a los
dos- tercios del producto de la venta,
después de la -deduccién de los gastos
previstos en el articulo VII inciso (6).

(4) Para los fines del presente arti-
culo, la expresién «piezas de repuesto»
se aplica a las partes integrantes de las
aeronaves, motores, hélices, aparatos de
radio, instrumentos, equipos, avios, las
partes de estos diversos elementos y, en
general, a los objetos de -cualquier
naturaleza, conservados para reemplazar
las piezas que componen la aeronave.

Articulo XI.

(1) Las disposiciones del presente
Convenio se aplicardn en cada Estado
contratante sélo a las aeronaves matri-
culadas en otro Estado contratante.

(2) Sin embargo, los Estados con-
tratantes aplicardn a- las aeronaves
matriculadas en su territorio:

(a) las disposiciones de los articulos
I, I1I, IX, y

(b) las disposiciones del articulo IV,
excepto si el salvamento o las opera-
ciones de conservacion finalizaren en su
propio territorio.
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(2) En forteckning angivande arten
och det ungefédrliga antalet av reserv-
delarna skall fogas till eller intagas i den
inskrivna handlingen. Reservdel mé er-
sittas av liknande reservdel utan att
borgenérens ritt dirigenom rubbas.

(3) Bestammelserna i artikel VII para-
graferna (1) och (4) och i artikel VIII
skola dga tillimpning vid exekutiv for-
sdljning av reservdelar. Hade utsok-
ningsborgendren ej sikerhet i dessa for
sin fordran, skall emellertid artikel VII
paragraf (4) sa forstds att forsiljning
ma ske, dédrest bud avgives pa ett be-
lopp icke understigande tva tredjedelar
av reservdelarnas virde, sidant det upp-
skattats av sakkunniga som utsetts av
den for forsdljningen ansvariga myndig-
heten. Vid kopeskillingens fordelning
ma dirjimte vederborande myndighet
till formé&n for utsokningsborgenidren
begrénsa det belopp, som skall utbetalas
till innehavare av rattigheter med béattre
formansratt, till tva tredjedelar av kope-
skillingen minskad med kostnader som
avses i artikel VII paragraf (6).

(4) Med reservdelar avses i denna
artikel delar av luftfartyg dvensom mo-
torer, propellrar, radioutrustning, instru-
ment, redskap, andra tillbehor, delar av
vad salunda angivits samt i 6vrigt andra
foremal, av vad slag de vara mj, som
forvaras for att anbringas i luftfartyg
i stallet for delar eller foremal som
borttagits darifran.

Artikel XI.

(1) Bestdammelserna i denna konven-
tion skola i envar fordragsslutande stat
tillimpas pa alla luftfartyg som &ro
nationalitetsregistrerade i annan for-
dragsslutande stat.

(2) Envar fordragsslutande stat skall
dven pa luftfartyg som &ro dir natio-
nalitetsregistrerade tilldimpa:

(a) bestdimmelserna i artiklarna II,
IIT och IX, samt

(b) bestdimmelserna i artikel IV, dock
icke darest atgdrderna for birgning eller
bevarande avslutades inom dess eget
territorium.
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Article XI1.

Nothing in this Convention shall
prejudice the right of any Contracting
State to enforce against an aircraft its
national laws relating to immigration,
customs or air navigation.

Article XII1I.

This Convention shall not apply to
aircraft used in military, customs or
police services.

Article XIV.

For the purpose of this Convention,
the competent judicial and adminis-
trative authorities of the Contracting
States may, subject to any countrary
provision in their national law, cor-
respond directly with each other.

Article XV.

The Contracting States shall take
such measures as are necessary for the
fulfilment of the provisions of this Con-
vention and shall forthwith inform the
Secretary General of the International
Civil Aviation Organization of these
measures.

Article XVI.

For the purposes of this Convention
the term “aircraft’” shall include the
airframe, engines, propellers, radio ap-
paratus, and all other articles intended
for use in the aircraft whether installed
therein or temporarily separated there-
from.

Article XVII.

If a separate register of aircraft for
purposes of nationality is maintained in
any territory for whose foreign relations
a Contracting State is responsible, refer-
ences in this Convention to the law of
the Contracting State shall be con-
strued as references to the law of that
territory.

Article XVIII.

This Convention shall remain open
for signature until it comes into force
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Article X1I1.

Les dispositions de la présente Con-
vention n’affectent en rien le droit des
Etats contractants de procéder a 1’égard
d’un aéronef aux mesures d’exécution
prévues par leurs lois nationales relatives
a I'immigration, aux douanes ou a la
navigation aérienne.

Article XI111.

La présente Convention ne s’applique
pas aux aéronefs affectés a des services
militaires, de douane ou de police.

Article XIV.

Pour I'application de la présente Con-
vention, les autorités judiciaires et ad-
ministratives compétentes des Etats
contractants peuvent, sauf disposition
contraire de leur loi nationale, corres-
pondre directement entre elles.

Article XV,

Les Etats contractants s’engagent
4 prendre les mesures nécessaires pour
assurer l'exécution des dispositions de
la présente Convention et a les faire con-
naitre sans retard au Secrétaire général
de I’Organisation de l'aviation civile
internationale.

Article XVI.

Au sens de la présente Convention,
«I’aéronef» comprend la cellule, les mo-
teurs, hélices, appareils de radio et toutes
piéces destinées au service de I’aéronef,
qu’elles fassent corps avec lui ou en
soient temporairement séparées.

Article XVII.

Si un territoire représenté par un
Etat contractant dans ses relations
extérieures tient un registre distinct
d’immatriculation, toute référence faite
dans la présente Convention a la loi de
I’Etat contractant s’entend comme une
référence a la loi de ce territoire.

Article XVIII.

La présente Convention reste ouverte
4 la signature jusqu’a ce qu’elle entre
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Articulo XI1I.

Las disposiciones del presente Con-
venio no afectardn el derecho de los
Estados contratantes de aplicar a una
aeronave, las medidas coercitivas pre-
vistas en sus leyes nacionales relativas a
inmigracién, aduanas o navegacién aérea.

Articulo XI1I1I.

El presente Convenio no se aplicard
a las aeronaves destinadas a servicios
militares, de aduana y de policia.

Articulo XIV.

Para la aplicacion del presente Con-
venio, las autoridades judiciales y ad-
ministrativas competentes de los Esta-
dos contratantes, podrin, salvo dis-
posiciones en contrario de sus leyes
nacionales, comunicar entre ellas direc-
tamente.

Articulo XV.

Los Estados contratantes se com-
prometen a tomar las medidas necesarias
para asegurar la ejecucion del presente
Convenio y hacerlas conocer sin retardo
al Secretario General de la Organizacién
de Aviacién Civil Internacional.

Articulo XVI.

Para los fines del presente Convenio,
la expresion «aeronave» comprenderd
la célula, los motores, las hélices, los
aparatos de radio y cualesquier otras
piezas destinadas al servicio de la
aeronave, incorporadas en ella o tem-
poralmente separadas de la misma.

Articulo XVII.

Si en un territorio representado por
un Estado contratante en sus relaciones
exteriores, existe un registro de matri-
cula distinto; toda referencia hecha en el
presente Convenio a «la ley del Estado
contratante», deberd entenderse como
una referencia a la ley de ese territorio.

Articulo XVIII.

El presente Convenio quedard abierto
a la firma hasta que entre en vigencia
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Artikel XII.

Bestimmelserna i denna konvention
begrinsa icke fordragsslutande stats
riatt att betrdffande luftfartyg vidtaga
alla atgirder som avses i dir géillande
lagstiftning rorande invandring, tull
eller luftfart.

Artikel XIII.

Denna konvention skall icke dga till-
laimpning pa luftfartyg avsedda for
militdr-, tull- eller polistjinst.

Artikel XIV.

Vid tillimpningen av denna konven-
tion ma judiciella och administrativa
myndigheter i de férdragsslutande sta-
terna korrespondera direkt med var-
andra, saframt icke annat ir stadgat i
nationell lagstiftning.

Artikel XV.

De fordragsslutande staterna skola
vidtaga de atgdrder som erfordras for
att sakerstalla tillimpningen av konven-
tionens bestdmmelser och omedelbart
underrdtta generalsekreteraren i Inter-
nationella civila luftfartsorganisationen
om sdlunda vidtagna &tgéirder.

Artikel XV1I.

I denna konvention omfattar ut-
trycket »luftfartyg» flygkroppen, moto-
rer, propellrar, radioutrustning och alla
ovriga foremal som é&ro avsedda att
anvindas & luftfartyget, vare sig de éro
anbragta déri eller tillfalligt skilda déri-
fran.

Artikel XVII.

Fores sirskilt nationalitetsregister for
territorium for vars utléindska angeld-
genheter fordragsslutande stat svarar,
skall hinvisning i denna konvention till
lagen i fordragsslutande stat anses avse
lagen i territoriet.

Artikel XVIII.

Denna konvention star oppen for
undertecknande intill dess den triader i
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in accordance with .the provisions of
Article XX.

Article XIX.

(1) This Convention shall be subject
to ratification by the signatory States.

(2) The instruments of ratification
shall be deposited in the archives of
the International Civil Aviation Organ-
ization, which shall give notice of the
date of deposit to each of the signatory
and adhering States.

Article XX.

(1) As soon as two of the signatory
States have deposited their instruments
of ratification of this Convention, it
shall come into force between them on
the ninetieth day after the date of the
deposit of the second instrument of
ratification. It shall come into force,
for each State which deposits its instru-
" ment of ratification after that date, on
the ninetieth day after the deposit of
its instrument of ratification.

(2) The International Civil Aviation
Organization shall give notice to each
signatory State of the date on which
this Convention comes into force.

(3) As soon as this Convention comes
into force, it shall be registered with
the United Nations by the Secretary
General of the International Civil Avia-
tion Organization.

Article XX1I.

(1) This Convention shall, after it
has come into force, be open for adher-
ence by non-signatory States.

(2) Adherence shall be effected by
the deposit of an-instrument of adher-
ence in the archives of the International
Civil Aviation Organization, which shall
give notice of the date of the deposit
to each signatory and adhering State.

(3) Adherence shall take effect as
from the ninetieth day after the date of
the deposit of the instrument of adher-
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en vigueur dans les conditions prévues
a T'Article XX.

Article XIX.

(1) La présente Convention sera rati-
fiée par les Etats signataires.

(2) Les instruments de ratification
seront déposés dans les archives de
I’Organisation de I’aviation civile inter-
nationale qui notifiera la date du
dépdt a chacun des Etats signataires et
adhérents.

Article XX.

(1) Lorsque deux Etats signataires
ont déposé leurs instruments de ratifica-
tion sur la présente Convention, celle-ci
entre en vigueur entre eux le quatre-
vingt-dixiéme jour aprés le dépot du
second instrument de ratification. Elle
entre en vigueur & I’égard de chacun des
Etats qui dépose son instrument de
ratification aprés cette date, le quatre-
vingt-dixiéme jour aprés le dépot de
cet instrument.

(2) L’Organisation de 'aviation civile
internationale notifie a chacun des Etats
signataires la date & laquelle la présente
Convention est entrée en vigueur.

(3) La présente Convention sera, dés
son entrée en vigueur, enregistrée auprés
des Nations Unies par les soins du Se-
crétaire général de I'Organisation de
Paviation civile internationale.

Article XXI.

(1) La présente Convention sera, aprés
son entrée en vigueur, ouverte a 'adhé-
sion des Etats non signataires.

(2) L’adhésion est effectuée par le
dépdt dans les archives de 1’Organisa-
tion de P’aviation civile internationale
d’un instrument d’adhésion. L’Organisa-
tion notifie la date de ce dépot a chacun
des Etats signataires et adhérents.

(3) L’adhésion prend effet le quatre-
vingt-dixiéme jour aprés le dépot de
Iinstrument d’adhésion dans les archives
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en las condiciones previstas por el
Articulo XX.

Articulo XIX.

(1) El presente Convenio se suje-
tara a ratificacién por los Estados sig-
natarios.

(2) Los instrumentos de ratificacion
seran depositados en los archivos de la
Organizaciéon de Aviaciéon Civil Inter-
nacional la que comunicard la fecha del
depdsito a cada uno de los Estados
signatarios y adherentes.

Articulo XX.

(1) Tan pronto como dos Estados
signatarios depositen sus instrumentos
de ratificaciéon del presente Convenio,
éste entrard en vigencia entre ellos, al
nonagésimo dia del depdsito del segundo
instrumento de ratificacién. Para cada
uno de los Estados que depositen su
instrumento de ratificacién después de
esa fecha, entrard en vigencia al nona-
gésimo dia del depédsito de tal instru-
mento.

(2) La Organizaciéon de Aviacién Civil
Internacional notificar4 a cada uno de
los Estados signatarios, la fecha de
entrada en vigencia del presente Con-
venio.

(3) Tan pronto como entre en vigencia
este Convenio, serd registrado en las
Naciones Unidas por el Secretario Gene-
ral de la Organizacién de Aviacién
Civil Internacional.

Articulo XXI.

(1) Después de su entrada en vigencia,
este Convenio quedard abierto a la
adhesiéon de los Estados no signatarios.

(2) La adhesion se efectuard mediante
el depésito del instrumento de adhesién
en los archivos de la Organizacién de
Aviacién Civil Internacional, la que noti-
ficara la fecha del depésito a cada uno
de los Estados signatarios y adherentes.

(3) La adhesién surtird efectos a
partir del nonagésimo dia del depésito
del instrumento de adhesiéon en los
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kraft enligt bestdmmelserna i artikel
XX.

Artikel XIX.

(1) Denna konvention skall ratificeras
av de stater som undertecknat den.

(2) Ratifikationsinstrumenten skola
deponeras i Internationella civila luft-
fartsorganisationens arkiv. Organisatio-
nen skall giva envar av de stater som
undertecknat eller anslutit sig till kon-
ventionen underrittelse om dagen da
depositionen skedde.

Artikel XX.

(1) Da tva av de stater som under-
tecknat konventionen deponerat sina
ratifikationsinstrument, skall konventio-
nen tréda i kraft mellan dem pa nittionde
dagen efter den dag da det andra ratifi-
kationsinstrumentet deponerades. For
stat, som efter sistnimnda dag depone-
rar sitt ratifikationsinstrument, triader
konventionen i kraft pa nittionde dagen
efter det dess ratifikationsinstrument
deponerades.

(2) Internationella civila luftfartsorga-
nisationen skall underrdtta envar stat
som undertecknat konventionen om
dagen nir denna trader i kraft.

(3) Sa snart denna konvention trader
i kraft skall generalsekreteraren i In-
ternationella civila luftfartsorganisatio-
nen sorja for att konventionen registre-
ras hos Forenta Nationerna.

Artikel XXI.

(1) Efter att denna konvention tritt
i kraft skall den stad oppen for anslut-
ning av stater som icke undertecknat
den.

(2) Anslutning sker genom att anslut-
ningsinstrument deponeras i Internatio-
nella civila luftfartsorganisationens
arkiv. Organisationen skall giva envar
av de stater som undertecknat eller
anslutit sig till konventionen under-
rittelse om dagen da& depositionen
skedde.

(3) Anslutning far verkan fran nit-
tionde dagen efter det anslutningsinstru-
mentet deponerades i Internationella
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ence in the archives of the International
Civil Aviation Organization.

Article XXII.

(1) Any Contracting State may de-
nounce this Convention by notification of
denunciation to the International Civil
Aviation Organization, which shall give
notice of the date of receipt of such
notification to each signatory and adher-
ing State.

(2) Denunciation shall take effect
six months after the date of receipt by
the International Civil Aviation Organ-
ization of the notification of denuncia-
tion.

Article XXI1I1.

(1) Any State may at the time of
deposit of its instrument of ratification
or adherence, declare that its acceptance
of this Convention does not apply to
any one or more of the territories for the
foreign relations of which such State is
responsible.

(2) The International Civil Aviation
Organization shall give notice of any
such declaration to each signatory and
adhering State.

(3) With the exception of territories
in respect of which a declaration has
been made in accordance with paragraph
(1) of this Article, this Convention shall
apply to all territories for the foreign
relations of which a Contracting State
is responsible.

(4) Any State may adhere to this
Convention separately on behalf of
all or any of the territories regarding
which it has made a declaration in
accordance with paragraph (1) of this
Article and the provisions of paragraphs
(2) and (3) of Article XXI shall apply
to such adherence.

(6) Any Contracting State may de-
nounce this Convention, in accordance
with the provisions of Article XXII,
separately for all or any of the terri-
tories for the foreign relations of which
such State is responsible.
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de I’'Organisation de [Paviation -civile
internationale.

Article XXI1.

(1) Chaque Etat contractant peut
dénoncer la présente Convention en
notifiant cette dénonciation a I'Organisa-
tion de l'aviation civile internationale
qui informe chacun des Etats signataires
et adhérents de la date de réception de
cette notification.

(2) La dénonciation prend effet six
mois aprés la date de réception par
I'Organisation de la notification de
dénonciation.

Article XXIII.

(1) Tout Etat peut, au moment du
dépot de son instrument de ratification
ou d’adhésion, déclarer que son accep-
tation de la présente Convention ne
vise pas I'un ou plusieurs des territoires
qu’il représente dans les relations exté-
rieures.

(2) L’Organisation de I'aviation civile
internationale notifie une telle déclara-
tion a chacun des Etats signataires ou
adhérents.

(3) A l'exception des territoires a
I’égard desquels une déclaration a été
faite conformément au paragraphe (1) du
présent Article, la présente Convention
s’applique a tous les territoires qu’un
Etat contractant représente dans les
relations extérieures.

(4) Toute Etat peut adhérer a la
présente Convention séparément au nom
de tous ou de l'un quelconque des
territoires a I’égard desquels il a fait
une déclaration conformément au para-
graphe (1) du présent Article; dans ce
cas, les dispositions des paragraphes (2)
et (3) de T'Article XXI s’appliquent a
cette adhésion.

(5) Tout Etat contractant peut dénon-
cer la présente Convention, conformé-
ment aux dispositions de I’Article XXII,
séparément pour la totalité ou pour I'un
quelconque des territoires que cet Etat
représente dans les relations extérieures.
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archivos de la Organizacién de Aviacién
Civil Internacional.

Articulo XXI1I.

(1) Cada Estado contratante podri
denunciar este Convenio notificando esta
denuncia a la Organizacién de Aviacién
Civil Internacional, la que comunicars
la fecha del recibo de tal notificacién a
cada Estado signatario y adherente.

(2) La denuncia surtird efecto seis
meses después de la fecha en que la
Organizacién de Aviacién Civil Inter-
nacional reciba la notificacién de dicha
denuncia.

Articulo XXIII.

{1) Cualquier Estado podrd declarar,
en el momento del depédsito de su instru-
mento de ratificacién o adhesién, que su
aceptacion de este Convenio no se
extiende a alguno o algunos de los
territorios de cuyas relaciones exteriores
es responsable.

(2) La Organizacién de Aviacién Civil
Internacional notificard tal declaracién
a cada uno de los Estados signatarios y
adherentes.

(3) Este Convenio se aplicard a todos
los territorios de cuyas relaciones ex-
teriores es responsable un Estado con-
tratante, con la excepciéon de los terri-
torios respecto a los cuales se ha for-
mulado una declaracién conforme al
inciso (1) del presente articulo.

(4) Cualquier Estado podrd adherir
a este Convenio separadamente en
nombre de todos o alguno de los terri-
torios con respecto a los cuales ha for-
mulado una declaracién conforme al
inciso (1) del presente articulo, en este
caso se aplicardn a esa adhesién las
disposiciones contenidas en los incisos
(2) y (3) del articulo XXI.

(5) Cualquier Estado podréd denunciar
este Convenio, conforme a las dis-
posiciones del articulo XXII, separada-
mente, por todos o por alguno de los
territorios de cuyas relaciones exteriores
este Estado es responsable.
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civila luftfartsorganisationens arkiv.

Artikel XXI1I.

(1) Envar av de fordragsslutande sta-
terna ma uppsédga konventionen genom
notifikation dirom till Internationella
civila luftfartsorganisationen. Organisa-
tionen skall giva envar av de stater
som undertecknat eller anslutit sig till
konventionen underrittelse om dagen
for mottagandet av sddan notifikation.

(2) Uppsidgning skall medfora verkan
sex manader efter den dag Internatio-
nella civila luftfartsorganisationen mot-
tagit notifikation om uppsdgning.

Artikel XXIII.

(1) Envar stat 4ge da& dess ratifika-
tions- eller anslutningsinstrument depo-
neras forklara att dess antagande av
denna konvention icke skall gilla for
ett eller flera av de territorier for vilkas
utlindska angeldgenheter staten svarar.

(2) Internationella civila luftfartsorga-
nisationen skall giva envar av de stater
som undertecknat eller anslutit sig till
konventionen underrittelse om sadan
forklaring.

(3) Med undantag av territorier for
vilka forklaring avgivits i enlighet med
paragraf (1) i denna artikel skall denna
konvention dga tillampning & alla terri-
torier for vilkas utldndska angeldgen-
heter fordragsslutande stat svarar.

(4) Envar stat ma ansluta sig till
denna konvention sirskilt for alla eller
nagot av de territorier betrdffande
vilka den avgivit forklaring i enlighet
med paragraf (1) i denna artikel. I
fraga om sédan anslutning skola be-
stdmmelserna i artikel XXI paragraferna
(2) och (3) 4ga tillampning.

(3) Envar av de fordragsslutande
staterna ma uppséga denna konvention
pa sitt i artikel XXII ségs sarskilt for
alla eller nagot av de territorier for
vilkas utldndska angeldgenheter staten
svarar.
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In witness whereof the undersigned
Plenipotentiaries, having been duly
authorized, have signed this Convention.

Done at Geneva, on the nineteenth
day of the month of June of the year
one thousand nine hundred and forty-
eight in the English, French and Spanish
languages, each text being of equal
authenticity.

This Convention shall be deposited
in the archives of the International
Civil Aviation Organization where, in
accordance with Article XVIII, it shall
remain open for signature.
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En foi de quoi les Plénipotentiaires
soussignés, diiment autorisés, ont signé
la présente Convention.

Fait & Genéve le dix-neuviéme jour
du mois de juin de I’an mil neuf cent
quarante-huit, en francais, anglais et
espagnol, chacun de ces textes faisant
également foi.

La présente Convention sera déposée
dans les archives de I’Organisation de
I’aviation civile internationale ou, con-
formément a I’Article XVIII, elle restera
ouverte a la signature.
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En testimonio de lo Cual, los Pleni-
potenciarios que suscriben, debidamente
autorizados, firman el presente Con-
venio.

Hecho en Ginebra, el décimonoveno
dia del mes de junio del afio mil nove-
cientos cuarenta y ocho, en los idiomas
espaflol, francés e inglés, cada uno de
cuyos textos tieme igual autenticidad.

El presente Convenio serd depositado
en los archivos de la Organizacién de
Aviacién Civil Internacional, donde que-
dard abierto a la firma conforme al
Articulo XVIII.
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Till bekraftelse av detta hava under-
tecknade befullméktigade med stod av
behoriga fullmakter undertecknat denna
konvention.

Som skedde i Genéve den nittonde
dagen i juni ménad ar nitton hundra
fyrtioatta i engelsk, fransk och spansk
text, varje text med samma vitsord.

Konventionen skall deponeras i In-
ternationella civila luftfartsorganisatio-
nens arkiv, diar den i enlighet med be-
stdmmelserna i artikel XVIII skall sta
oppen for undertecknande.

Utkom av trycket den 13 januari 1958.

Kungl. Boktr. Sthlem 1958
570438



