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1 Forfattningsforslag

1.1 Forslag till forordning om andring i trafikforordningen

(1998:1276)

Regeringen foreskriver att 4 kap. 20 och 20 a §§ trafikforordningen (1998:1276) ska ha

foljande lydelse.
4 kap.
20 §!
Nuvarande lydelse
Vid fard pa vig far f6ljande fordon inte féras med hogre hastighet 4n som anges nedan.
Fordon Forutséttningar Hastighet
kilometer
1 timmen
1. Tung buss Om samtliga som férdas i bussen och
som dr dldre &n tre ar har tillgang till
en plats forsedd med bilbalte 100
2. Tung buss 90
3. Tung lastbil P& motorvig eller motortrafikled 90
4. Tung lastbil 80
5. Ledbuss Med fler &n en ledad sektion 60
6. Tung terrdngvagn 50
7. Motorredskap klass I 50
8. Traktor b 50
9. Moped klass | 45

! Senaste lydelse 2023:378.



10. Traktor som utgors av
en ombyggd bil 30

Om det till ett motorfordon, ett motorredskap klass I eller en tung terrdngvagn har
kopplats ytterligare fordon, far fordonen pa vig inte foras med hogre hastighet &n som
anges nedan.

Fordon Forutséttningar Hastighet
kilometer
1 timmen
1. Motorfordon med en a. Slapvagnen ar forsedd med
slapvagn effektiva bromsar som kan
manovreras frdn motorfordonets
fardbroms,

b. sldpvagnen har oledad dragstang
och en totalvikt som inte overstiger
3,5 ton och ar forsedd med
paskjutsbroms,

c. slipvagnen har en totalvikt eller,
nér sldpvagnen inte &r lastad, en
tjdnstevikt som inte overstiger
motorfordonets halva tjanstevikt,
dock hogst 750 kilogram, eller

d. sldpvagnen ar kopplad till en
motorcykel 80

2. Bil med tva sldpvagnar  Sldpvagnarna &r utrustade med
lasningsfria bromsar och utgors av en
dolly med tillkopplad pahdngsvagn
dér dollyns véndskiva ar vridbart
lagrad kring en vertikal axel genom
kopplingspunkten 80

3. Bil som drar ett sidant ~ Fordonet &r sérskilt inrdttat for

fordon pa minst fyra hjul ~ bérgning och bogsering av skadade

vars ena dnde ar upplyft fordon och fordonstagets vikt inte

genom en fast overskrider dragfordonets totalvikt
upphéngningsanordning 80



pa dragfordonet sé att
minst ett av det dragna
fordonets dvriga hjulpar
rullar pé vigen

4. Motorfordon med en
sldpvagn vilka &r
forbundna genom den
gemensamma lasten

Slapvagnen ér forsedd med effektiva
bromsar som kan mandvreras fran
motorfordonets fardbroms och
fordonen ar sérskilt inrédttade for

dndamalet samt godkénda vid sadan
besiktning som foreskrivits for
fordonstaget

5. Motorredskap klass I
eller tung terrdngvagn
med en slédpvagn

Slapvagnen ér forsedd med effektiva
bromsar som kan mandvreras fran
dragfordonets firdbroms

6. Motorfordon, motor-
redskap klass I eller tung
terrdngvagn med en
sldpvagn i andra fall &n 1,
4 eller 5

Slédpvagnen har en bruttovikt som
inte Overstiger dragfordonets
bruttovikt

7. Motorfordon, motor-
redskap klass I eller tung
terrdngvagn med tva
slapvagnar i annat fall &n
2

Slédpvagnarna ér forsedda med
effektiva bromsar som kan
mandvreras fran dragfordonets
fardbroms

8. Bil i andra fall 4n 3, Fordonet ar sarskilt inrdttat for
motorredskap klass I eller  bérgning och bogsering av skadade
tung terringvagn som drar fordon

ett sddant fordon p& minst

fyra hjul vars ena dnde &r

upplyft genom en fast

upphéngningsanordning pé

dragfordonet eller en

sarskild bogserings-

anordning si att minst ett

av det dragna fordonets

ovriga hjulpar rullar pa

vigen

50

50

40

40

40



9. Motorfordon,

motorredskap klass I eller

tung terrdngvagn med ett

eller flera fordon i andra

fall 4n 1-8 30

Bil med dolly till vilken det har kopplats en pahidngsvagn far framforas med hogst
80 kilometer i timmen dven om kraven i andra stycket 2 inte dr uppfyllda, om dollyn
och pahidngsvagnen registrerats och tagits i bruk fore den 1 januari 1999, ingér i ett
fordonstag som ar hogst 24,0 meter langt och ar forsedda med effektiva bromsar som
kan manévreras fran bilens fardbroms. Buss med tillkopplad sldpvagn avsedd for
personbefordran far dock framforas med hogst 60 kilometer i timmen &ven om kraven
i andra stycket 1 eller 2 &r uppfyllda.

Trots andra stycket far en bil som ingdr i ett sadant fordonstdg som avses i 17 f§
foras med hogst 80 kilometer i timmen, pd vdg enligt foreskrifter som meddelats med
stod av den paragrafen.

Bestimmelserna i forsta—fjdrde styckena gdller dock inte om ldgre hastighet dir
foreskriven for viigen.

Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om att

1. en bil med tva slédpvagnar dven i andra fall 4n som anges i andra stycket 2 far foras
med hogre hastighet dn 40 kilometer i timmen, och

2. ett motorredskap klass I och en traktor b far foras med hdgre hastighet &n
50 kilometer i timmen.

Nuvarande lydelse
20a§

Trots 20 § andra stycket 7 och 9 far en bil som ingar i ett sddant fordonstag som avses i
17 £ § foras i hogst 80 kilometer i timmen pa enskild vig som dr motorvdg, om

villkoren i 17 f'§ och kraven pd konstruktion och utrustning i foreskrifter meddelade
med stod av den paragrafen dr uppfyllda. Om ldgre hastighet dr foreskriven for vigen,
gdller den hastighetsbegrdnsningen for fordonstdget.

Foreslagen lydelse
4 kap.
20 §2

Vid fird pa vég far foljande fordon inte foras med hdgre hastighet 4n som anges nedan.

2 Senaste lydelse 2023:378.



Fordon Forutsattningar Hastighet

kilometer
1 timmen
1. Tung buss Om samtliga som férdas i bussen och
som dr dldre &n tre ar har tillgang till
en plats forsedd med bilbilte 100
2. Tung buss 90
3. Tung lastbil P& motorvig eller motortrafikled 90
4. Tung lastbil 80
5. Ledbuss Med fler 4n en ledad sektion 60
6. Tung terrangvagn 50
7. Motorredskap klass 50
8. Traktor b 50
9. Moped klass 1 45
10. Traktor som utgors av
en ombyggd bil 30

Om det till ett motorfordon, ett motorredskap klass I eller en tung terringvagn har
kopplats ytterligare fordon, far fordonen pé vég inte foras med hogre hastighet dn som
anges nedan.

Fordon Forutséttningar Hastighet
kilometer
1 timmen

1. Motorfordon med en a. Slédpvagnen &r forsedd med

slapvagn effektiva bromsar som kan

manovreras fran motorfordonets
fardbroms,



Fordon Forutsattningar Hastighet
kilometer
1 timmen
b. sldpvagnen har oledad dragstang
och en totalvikt som inte &verstiger
3,5 ton och ar férsedd med
paskjutsbroms,
c. sldpvagnen har en totalvikt eller,
nir sldpvagnen inte ar lastad, en
tjanstevikt som inte dverstiger
motorfordonets halva tjénstevikt,
dock hogst 750 kilogram, eller
d. slapvagnen ar kopplad till en
motorcykel 80
2. Bil med tva sldpvagnar  Sldpvagnarna &r utrustade med
lasningsfria bromsar och utgdrs av en
dolly med tillkopplad pahingsvagn
dar dollyns véndskiva ar vridbart
lagrad kring en vertikal axel genom
kopplingspunkten 80
3. Bil som drar ett sddant ~ Fordonet &r sérskilt inréttat for
fordon pa minst fyra hjul  bérgning och bogsering av skadade
vars ena dnde &r upplyft fordon och fordonstagets vikt inte
genom en fast overskrider dragfordonets totalvikt
upphéngningsanordning
pa dragfordonet sa att
minst ett av det dragna
fordonets 6vriga hjulpar
rullar pa vigen 80

4. Motorfordon med en
slapvagn vilka &r
forbundna genom den
gemensamma lasten

Slapvagnen ér forsedd med effektiva
bromsar som kan mandvreras fran
motorfordonets fardbroms och

fordonen ar sdrskilt inrdttade for
dndamalet samt godkénda vid sddan
besiktning som foreskrivits for
fordonstaget 50



Fordon

Forutsattningar

Hastighet
kilometer
1 timmen

5. Motorredskap klass |
eller tung terrdngvagn
med en slédpvagn

6. Motorfordon, motor-
redskap klass I eller tung
terringvagn med en
sldpvagn i andra fall 4n 1,
4 eller 5

7. Motorfordon, motor-
redskap klass I eller tung
terrdngvagn med tva
sldpvagnar i annat fall 4n
2

8. Bil i andra fall &n 3,
motorredskap klass I eller
tung terrdngvagn som
drar ett sddant fordon pé
minst fyra hjul vars ena
ande ar upplyft genom en
fast
upphéngningsanordning
pé dragfordonet eller en
sarskild
bogseringsanordning sé
att minst ett av det dragna
fordonets ovriga hjulpar
rullar pa

vagen.

9. Motorfordon,
motorredskap klass I eller
tung terrdngvagn med ett
eller flera fordon i andra
fall &n 1-8

Slapvagnen ér forsedd med effektiva
bromsar som kan mandvreras fran
dragfordonets fiardbroms

Sléapvagnen har en bruttovikt som
inte Overstiger dragfordonets
bruttovikt

Slapvagnarna ar forsedda med
effektiva bromsar som kan
mandvreras fran dragfordonets
fardbroms

Fordonet &r sarskilt inréttat for
bargning och bogsering av skadade
fordon

50

40

40

40

30

Bil med dolly till vilken det har kopplats en pahdngsvagn far framforas med hogst
80 kilometer i timmen dven om kraven i andra stycket 2 inte &r uppfyllda, om dollyn
och pahidngsvagnen registrerats och tagits i bruk fore den 1 januari 1999, ingér i ett



fordonstag som &r hogst 24,0 meter langt och ar forsedda med effektiva bromsar som
kan mandvreras fran bilens fardbroms. Buss med tillkopplad slépvagn avsedd for
personbefordran far dock framforas med hogst 60 kilometer i timmen &ven om kraven i
andra stycket 1 eller 2 &r uppfyllda.

Bil enligt andra stycket 3 eller 8 ddr det dragna fordonets ovriga hjulpar dr upplyft
av ett for dndamalet sdrskilt invdttat fordon pa minst fyra hjul far, trots andra stycket
9, foras i

1. hogst 80 kilometer om fordonstdgets bruttovikt inte 6verskrider dragfordonets

totalvikt, eller

2. hogst 40 kilometer i timmen i annat fall.

Om ldgre hastighet dr foreskriven for vigen dn vad som framgdr av forsta—fjéirde
styckena giller den hastighetsbegrinsningen.

Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om att

1. en bil med tva sldpvagnar dven i andra fall &n som anges i andra stycket 2 far foras
med hogre hastighet 4n 40 kilometer i timmen, och

2. ett motorredskap klass I och en traktor b far foras med hdgre hastighet &n

50 kilometer i timmen.

Foreslagen lydelse
20a§

Trots 20 § andra stycket far en bil som ingér i ett sddant fordonstdg som avsesi 17 f §
foras med hogst 80 kilometer i timmen pa
1. vdg enligt foreskrifter som meddelats med stod av den paragrafen, och
2. enskild vig som dr motorvig, om villkoren i 17 f'§ och kraven pd konstruktion och
utrustning i foreskrifter meddelade med stod av den paragrafen dr uppfyllda.

Om ldgre hastighet dr foreskriven for viigen, giller den hastighetsbegrdnsningen for
fordonstdget.

Denna forordning triader 1 kraft den [Vilj ett datum)].

2 Inledning
21 Bakgrund

Bestammelser om hastighet for ovrigt fordon

Bargning och bogsering av skadade och havererade fordon utgér en viktig
roll 1 samhillet bade vad géller trafiksékerhet och framkomlighet inom
vagtrafiken. For att uppna detta behdver bargning kunna bedrivas rationellt
och effektivt. Effektivare bargning medfor bland annat minskad
miljobelastning, minskad risk for trafikstérningar, kobildningar och darmed
lagre samhaéllskostnader.

Utdver bargning av skadade och havererade fordon nyttjas pa senare ar olika
bargningsresurser dven for flyttning av fordon. Exempelvis lésta eller



felparkerade fordon som behdver flyttas eller verkstéllande av beslut enligt
lagen (1982:129) om flyttning av fordon 1 vissa fall ddr Polismyndigheten
eller annan myndighet flyttar fordon pa grund av brotts- eller annan
utredning. Birgningsresurser anviands dven for att transportera fordon
mellan olika foretag, exempelvis nér ett fordon ska repareras eller lackeras.

Det finns olika sétt att biarga och bogsera skadade och havererade fordon.
Det kan till exempel ske genom att fordonet transporteras pa
bargningsbilens flak eller att den ena fordonsédnden lyfts upp genom en fast
bargningsanordning pd bargningsbilen. Biargningsbilen kan i det senare
fallet sakna flak och enbart vara forsedd med en lyftanordning (lyftbom).
For att havererade fordon som dr hdga inte ska riskera att fastna under broar
och viadukter om dess framaxel lyfts upp kan man dven bogsera det
havererade fordonet med dess framhjul rullande mot vigen.

Om ett havererat fordon inte har mojlighet att ha ndgot av dess hjul rullande
mot pd viagen vid bargning kan man lyfta upp fordonets framaxel med hjélp
av bargningsbilens lyftbom och sedan lyfta upp fordonets bakaxel pa en
séarskild anordning pa hjul. Denna anordning pa hjul har inom branschen
bendmnts olika, men med hénsyn till dess konstruktion kan den lampligen
bendmnas “bdrgningsboggi”.

En bérgningsboggi bestar av tva hjulpar som placeras pa varsin sida av den
axel pé det havererade fordonet som inte ar upplyft pa bargningsbilens
lyftbom. De tva hjulparen kopplas sedan ihop via balkar under det
havererade fordonets hjul. Med hjilp av hivstanger trycks/lyfts de ingdende
balkarna mot det havererade fordonets hjul sa att dessa inte ldngre vilar mot
marken utan istillet bars upp av bargningsboggin. Det havererade fordonet
kan da transporteras utan att ndgot av dess hjul rullar mot végen. I dagsldget
far bargning med béargningsboggi ske 1 hogst 30 kilometer i timmen.

Bargningsboggi kan till exempel anvédndas vid transport av fyrhjulsdrivna,
eldrivna och vissa automatvéxlade fordon. Den kan dven anvéndas nir
bargningsbilens forare inte kan eller inte far kliva in i ett fordon av
utredningstekniska skil. P4 senare &r har dven lasen pé fordon utvecklats sa
att det krévs att man har ratt nyckel for att komma in 1 ett fordon,
exempelvis for att kunna ldgga ur véxeln eller lossa handbromsen. Utan ritt
nyckel kan det krdvas att man behover gora averkan pa fordonet for att
komma in 1 det.

Med hénsyn till behov av att effektivisera bargning eller transport av ovan
ndmnda fordon finns det skél att se Gver bestimmelserna om hogsta tillaten
hastighet vid birgning med hjélp av bargningsboggi.



Bestdmmelser om hastighet for fordonstag enligt 4 kap. 17 f §
trafikforordningen

I dag innehaller bade 4 kap. 20 och 20 a §§ trafikférordningen (1998:1276)
bestammelser som &r kopplade till villkor i 17 f § och foreskrifter som ar
meddelade med stod av den paragrafen. [ samband med att bestimmelser
om hogsta tillaten hastighet for viss bérgning nu ses 6ver i 4 kap. 20 § finns
det skil att redaktionellt andra bestdmmelser for fordonstag enligt 17 f § sa
att de samlas i en och samma paragraf, forslagsvis i 20 a §.

I 4 kap. 20 § femte stycket finns ockséd en bestimmelse om vad som géller
nér lagre hastighet dr foreskriven for vigen. Bestimmelsen dr nodvéndig for
att det inte ska rada ndgra oklarheter i om det &r fordonets eller den hogsta
tilldtna hastighet pa vigen som géller. Dagens ordalydelse fungerar for
bestimmelserna i forsta—tredje styckena. Eftersom det fjarde stycket ér ett
foreskrivet undantag fran bestimmelserna i andra stycket medfor dagens
lydelse i femte stycket en otydlighet om vad som géller om ldgre hastighet
ar foreskriven for vigen. Det finns darfor skl att sprakligt se dver lydelsen i
4 kap. 20 § femte stycket.

2.2 Gallande bestammelser
Foljande bestimmelser dr av betydelse for bargning med ett 6vrigt fordon.

Fordonsslag

I Sverige definieras fordonsslag 1 huvudsak genom lagar och foreskrifter
som faststéller olika slag av fordon baserat pa deras anvindningsomrade,
vikt och tekniska egenskaper. Fordonslagen (2002:574), lagen om
végtrafikdefinitioner (2001:559) och trafikforordningen ar nigra av de
regelverk som innehaller definitioner och bestimmelser for fordon och
trafik 1 Sverige. Enligt dessa bestimmelser avses med fordonsslag olika
kategorier av fordon, sdsom personbil, lastbil, buss, moped, traktor,
motorredskap och terrdngmotorfordon med flera. Fordon som inte faller in
under de uppraknade fordonsslagen kategoriseras som évriga fordon.

Bargningsbil

En bil som ar sdrskilt inrdttad for bargning och bogsering av skadade fordon
ar registrerad som en lastbil i végtrafikregistret. Dessa fordon ges dven en
sdrskild karosserikod. Bestimmelser om karosserikoder finns 1
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:59) om
fordonsuppgifter 1 vigtrafikregistret.



Karosserikoder beslutas i enlighet med dessa foreskrifter eller enligt bilaga I
till férordning (EU) 2018/858°.

Fram till september 2004 klassades fordon som var inrdttade for bargning
och bogsering av skadade fordon, och som var inrédttade med fast
upphingningsanordning med minst 500 kg lyftkapacitet, som
bargningsfordon med karosserikod 76. Det finns dven ett antal dldre
bargningsfordon som ir registrerade med karosserikod 91, vilket &r en kod
gemensam for flera fordonsslag. Numera anviands dock karosserikod BA24
for att beteckna att en lastbil ska klassas som sé kallad bargningsbil.

I vagtrafikregistret finns i dag cirka 850 lastbilar, med fordonsar mellan
2000 och 2024, registrerade med ovan ndmnda karosserikoder.

Ovrigt fordon

Den sérskilda anordningen pé hjul (bérgningsboggin) har genom ett
klassificeringsbeslut av Transportstyrelsen* definierats som ett ”6vrigt
fordon” enligt lagen om vigtrafikdefinitioner d& det inte kan hénforas till ett
annat slag av fordon, till exempel sldpvagn eller efterfordon. For ett Gvrigt
fordon finns bland annat inga bestimmelser om krav pé registrering.

Forutsattning for fordons anvandande

Av 2 kap. 1 § fordonsforordningen (2009:211) framgar att ett fordon far
anvindas endast om det &r tillforlitligt frén sédkerhetssynpunkt och i dvrigt
lampligt for trafik. I dessa hidnseenden giller bestimmelserna 1 detta kapitel
samt de foreskrifter som myndigheter meddelar med stod av
bestimmelserna i 8 kap. Av andra stycket framgar att undantag fran forsta
stycket géller om ett fordon behdver anvéndas for provkorning eller
bogsering av det eller for liknande &ndamal och det kan ske utan fara for
trafiksékerheten. Detsamma géller i fall som avsesi 11 § 2 lagen (2019:370)
om fordons registrering och anvdndning.

Generella varsamhetsregler

Av 2 kap. 1 § trafikforordningen framgar bland annat att en trafikant ska —
for att undvika olyckor — iaktta den omsorg och varsamhet som kravs med
hénsyn till omstandigheterna. Trafikanten ska visa sdrskild hdnsyn mot barn,
aldre, skolpatruller och personer som det framgar har ett funktionshinder
eller en sjukdom som ér till hinder for dem 1 trafiken. En trafikant ska dven

3 EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkénnande av
och marknadskontroll 6ver motorfordon och slapfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som ar avsedda for sadana fordon, om &ndring av férordningarna (EG) nr 715/2007
och (EG) nr 595/2009 samt om upphé&vande av direktiv 2007/46/EG.

4 Diarienummer TSV 2021-3527.



upptriada sa att han eller hon inte i onddan hindrar eller stor annan trafik
samt visa hinsyn mot dem som bor eller uppehaller sig vid vagen.

Fordons plats pa vag

I 3 kap. 12 § trafikforordningen finns bestimmelser om nédr vigrenen ska
anvéindas. Av forsta stycket 3 framgér att vigren ska anvidndas vid fard med
ett fordon som é&r konstruerat for en hastighet av hogst 40 kilometer i
timmen eller som inte far foras med hogre hastighet dn 40 kilometer i
timmen.

Hogsta tillaten hastighet

Av 3 kap. 14 § trafikforordningen framgér att ett fordons hastighet ska
anpassas till vad trafiksdkerheten kraver. Hansyn ska tas till vdg-, terrdng-,
vaderleks- och siktférhillandena, fordonets skick och belastning samt
trafikforhallandena i 6vrigt. Hastigheten far aldrig vara hogre én att foraren
behaller kontrollen dver fordonet och kan stanna det pé den del av den
framforvarande vigen eller terrdngen som han eller hon kan 6verblicka och
framfor varje hinder som gar att forutse. I 3 kap. 15 § anges ett antal fall diar
en forare med hénsyn till omstdndigheterna ska hélla en tillrackligt 1&g
hastighet. Exempelvis vid halt viglag och i skarpa kurvor.

Av 4 kap. 20 § andra stycket 3 och 8 trafikforordningen framgar sérskilda
hastighetsbegriansningar till hogst 80 respektive 40 kilometer 1 timmen for
fordon som &r sdrskilt inrdttade for bargning och bogsering av skadade
fordon. Hastighetsbegransningarna giller nér fordonet drar ett (1) fordon pa
minst fyra hjul vars ena dnde &r upplyft genom en fast
upphingningsanordning pa dragfordonet eller en sarskild
bogseringsanordning s att minst ett av det dragna fordonets hjulpar rullar
pa végen. For att fa utféra sddan bargning 1 hogst 80 kilometer i timmen
krévs att fordonstdgets bruttovikt inte Gverskrider dragfordonets totalvikt.
Om fordonstagets bruttovikt overstiger dragfordonets totalvikt far
fordonskombinationen enligt punkt 8 framforas i hogst 40 kilometer i
timmen. Dar framgér dven att bargningsutrustningen kan besta av en
sarskild bogseringsanordning sa att minst ett av det dragna fordonets 6vriga
hjulpar rullar pa viagen. En sddan sirskild bogseringsanordning paminner till
sitt utseende om ett mindre efterfordon som kopplas till dragfordonets
kopplingsanordning och dér ett av det bogserade fordonets hjulpar vilar pa
vagnen. Vid bargning och bogsering av fler fordon 4n ett far
fordonskombinationen enligt 4 kap. 20 § andra stycket 9 framfGras 1 hogst
30 kilometer i timmen.

4 kap. 20 § fjarde stycket trafikforordningen innehaller en bestimmelse som
innebdr att trots andra stycket far en bil som ingér i ett sddant fordonstag
som avses 1 17 f § foras med hogst 80 kilometer i timmen, pd vig enligt
foreskrifter som meddelats med stéd av den paragrafen.



I 4 kap. 20 § femte stycket trafikforordningen finns en bestimmelse som
sdger att bestimmelserna i forsta—fjarde styckena inte giller om lagre
hastighet ér foreskriven for vigen. Bestimmelsen reglerar att det &r den
hogsta tilldtna hastigheten pa vigen som giller framfor den hogsta tillatna
hastigheten for fordonet. Regleringen &r nédvéndig for att det inte ska rdda
nagra oklarheter om det dr fordonets hogsta tillatna hastighet som foljer av
forsta—fjarde styckena som giller eller den hogsta tillatna hastighet pa
végen.

4 kap. 20 a § trafikforordningen innehéller en bestimmelse som innebar att
trots 20 § andra stycket 7 och 9 fér en bil som ingar i ett sadant fordonstag
som avses 1 17 f § foras 1 hogst 80 kilometer i timmen pa enskild vig som é&r
motorvag, om villkoren i 17 f § och kraven pa konstruktion och utrustning 1
foreskrifter meddelade med stod av den paragrafen dr uppfyllda. Vidare
framgar att om lagre hastighet dr foreskriven for vagen, giller den
hastighetsbegransningen for fordonstaget.

Av 9 kap. 1 § trafikférordningen framgér bland annat att pa en motorvag
eller motortrafikled far endast trafik med motorfordon eller motorfordon
med tillkopplat fordon som ar konstruerade for och far framforas med en
hastighet av minst 40 kilometer 1 timmen forekomma. Mopeder klass I, som
kan och fér foras i hogst 45 kilometer i timmen, far dock inte framforas pa
en motorvdg. Av andra stycket framgar att Transportstyrelsen far meddela
foreskrifter om att fordon eller fordonstég éven i andra fall &n som anges far
foras pa motorvig. Foreskrifterna ska vara forenade med séddana villkor att
trafiksékerheten inte dventyras.

I 13 kap. 3 § forsta stycket 12 trafikforordningen har lansstyrelsen och
Transportstyrelsen getts bemyndigande att ge undantag fran bestdmmelser 1
4 kap. 20 §. Undantag fran 4 kap. 20 § ska enligt 13 kap. 3 § andra stycket
avse ett visst &ndamal. I 13 kap. 4 § ségs dven att undantag far foreskrivas
eller medges om det behovs av sérskilda skil och kan ske utan fara for
trafiksdkerheten framkomligheten eller ndgon annan avsevird oldgenhet.

Belysning

Bestammelser om belysning for fordon vid fard pa vég finns i 4 kap. 68—
76 §§ trafikforordningen. Bestimmelserna géller 1 tillimpliga delar dven
fordon som hénfors till fordonskategorin dévriga fordon. Belysning vid
béargning och bogsering omndmns dven sérskilt 1 68 §.

Lastsakring

Bestammelser om fordons last vid fard pa vig finns i 3 kap. 78-83 §§
trafikforordningen. Dessa bestimmelser omfattar i tillimpliga fall dven last i
form av ett fordon pa en bargningsboggi. Det finns dven kompletterande
bestimmelser i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad



(TSFS 2017:25) om lastsé@kring och kontroll av lastsdkring pa och i fordon,
vilket bland annat specificerar vilka pakadnningar lastsékringen ska hélla for.
De bestimmelserna omfattar inte ovriga fordon.

Regler for anvandning av dack

Av 4 kap. 18 a § trafikforordningen framgér att personbil klass I, personbil
klass II, traktor som utgors av en ombyggd bil, ldtt lastbil, tung lastbil, tung
buss och létt buss samt sldpvagn, som dras av sadana fordon, vid féard pa vig
ska vara forsedd med vinterdick eller likvardig utrustning den 1 december—
31 mars nér vintervdglag rader. En bargningsboggi som definieras som ett
ovrigt fordon omfattas déarfor inte av dessa regler.

Korkortsbehorighet

Av 2 kap. 1 § korkortslagen (1998:488) framgar att personbil, lastbil, buss,
motorcykel och moped klass I endast far kdras av den som har ett gillande
korkort for fordonet. Har sldpfordon kopplats till en bil krdvs i manga fall en
sdrskild korkortsbehorighet. Det saknas bestimmelser for en kombination
som bestar av en bil som drar ett havererat fordon vars bakre hjulpar ar
upplyft av ett 6vrigt fordon. For att f4 framfora denna kombination ska
foraren ha den korkortsbehorighet som krévs for att f4 framfora
dragfordonet.

2.3 Alternativ som inte innebar ny reglering

Trafikregler och hogsta tilldtna hastigheter for olika fordon och
fordonskombinationer framgér av trafikforordningen och i undantagsfall 1
foreskrifter som meddelats med stod av forordningen. Transportstyrelsen
och lansstyrelsen har utdver det &ven bemyndigande att foreskriva eller
medge undantag.

Bérgning med hjélp av bargningsboggi i hdgre hastigheter &n 30 kilometer i
timmen syftar framst till att 6ka effektiviteten vid bargning. Det ar ett skal
som fér betraktas av mer allmén karaktir. Vid ett framtagande av en
foreskrift eller en provning av en ans6kan om undantag dr det dérfor
tveksamt om det kan foreskrivas eller medges d& undantag endast far
medges om det finns sérskilda skél. Att tillata bargning med bargningsboggi
1 hogre hastigheter dn 30 kilometer i timmen med stod av beslut om
undantag i enskilda fall eller genom myndighetsforeskrifter bedoms darfor
inte vara ett lampligt alternativ. I den bedomningen fir man dven ta hénsyn
till att det dels handlar om ett 6vrigt fordon och dels en hogre hastighet dn
vad som normalt &r tillatet for sddana fordon.

For att ge mojlighet att f4 framfora en bargningsbil med béargningsboggi i
hogre hastigheter &n hogst 30 kilometer i timmen finns det inget annat
lampligt alternativ dn att reglera detta med en sérskild bestimmelse i
trafikférordningen.



3 Hojd hastighetsgrans vid bargning med
ett ovrigt fordon

I dag tillats bargning utforas i hogst 40 eller 80 kilometer i timmen med ett
fordon som dr upphingt pa en fast upphéngningsanordning pa
béargningsbilen och det dragna fordonets dvriga hjulpar rullar mot vigen. Att
det dragna fordonets 6vriga hjulpar ersétts av bargningsboggins hjul bedoms
inte pdverka det dragna fordonets fastséttning i bargningsbilens
lyftanordning negativt. Kursstabiliteten for en saidan fordonskombination
bedoms inte heller paverkas negativt under forutséttning att
bargningsboggin dr konstruerad for detta, dr [dmplig att anvénda och tilléter
en hogre hastighet dn 30 kilometer timmen. Med hinsyn till dessa
forutséttningar dr det rimligt att den hér fordonskombinationen ska fa
framforas 1 samma hastigheter — och med samma f6rutséttningar — som den
bargning som sker nér det dragna fordonets 6vriga hjulpar rullar pa viagen.
Det vill sdga hogst 80 kilometer nir fordonstagets bruttovikt inte
overskrider dragfordonets totalvikt, eller hogst 40 kilometer i timmen i
annat fall.

I 6vrigt bor de generella varsamhetsreglerna i trafikforordningen® vara
tillrackliga for forare av sddana hiar kombinationer och att dessa anpassar
hastigheten efter omsténdigheterna och i1 dvrigt iakttar sérskild forsiktighet.

I likhet med 4 kap. 20 § andra stycket 3 och 8 trafikférordningen ska det
dragande fordonet vara sarskilt inrdttat for biargning och bogsering av
skadade fordon. Syftet med detta dr att bestimmelsen ska rikta sig till
yrkesmadssig bargning med bérgningsbilar. Det finns dock inget i sig som
hindrar att privatpersoner som dger ett bargningsfordon och en
bargningsboggi kan tillimpa bestimmelsen. Det bedoms dock forekomma 1
mycket liten utstrdckning da deras behov att transportera fordon pé sadant
satt formodligen dr 14gt och inte kommer pdverkas av en édndrad hogsta
tillaten hastighet.

I 4 kap. 20 § andra stycket 3 anges att det dr en forutsittning att
fordonstégets bruttovikt inte far 6verskrida dragfordonets totalvikt for att fa
framfora ekipaget i hogre hastighet 4n 40, och hogst 80, kilometer i timmen.
Denna forutsittning har kommit till for att sékerstélla att bargningsbilens
konstruktion, exempelvis chassi, drivlina och bromsar, ska klara av
bargningsuppdraget och hastigheten. Generellt for alla fordon, dven
bargningsfordon, géller att de ska klara av att bromsa sin egen totalvikt.
Tunga fordon, med en totalvikt 6ver 3,5 ton, har utvecklats och godkéants
med komponenter for bromsar och fjadring med mera for att klara en
hastighet pa 80—100 kilometer i timmen.

5>Se 2 kap. 1 § trafikférordningen (1998:1276)



Att utfora fordonsbérgning yrkesméssigt kraver sarskilda yrkeskunskaper
och kunskaper om géllande bestimmelser som exempelvis lastsédkring och
belysning. Att barga havererade fordon med bargningsboggi i hogre
hastigheter dn 30 kilometer i timmen kommer inte att paverka dessa
forutséttningar.

Bestammelserna 1 korkortslagen om behorighet att fora fordon ér inte
beroende av med vilken hastighet de aktuella fordonen fér foras. Det krévs
didrmed inte ndgon annan behorighet om fordonskombinationen fér foras i
hogst 40 eller 80 kilometer 1 timmen, enligt forslaget, eller de hogst 30
kilometer 1 timmen som géller idag.

I 4 kap. trafikférordningen finns det krav pa vilka fordon som ska vara
forsedda med vinterddck. En bérgningsboggi, som ér definierad som ett
ovrigt fordon, omfattas inte av krav pé vinterddck. Vid framtagandet av
nuvarande bestimmelser har regeringen inte behovt ta stéllning till om det
finns skal att stélla krav pa vinter diack pa ovriga fordon dé den hér typen av
fordon endast fatt framforas 1 hogst 30 kilometer i timmen. I dagsldget
saknas déarfor underlag huruvida det finns behov av att stilla krav pa
vinterdick for bargningsboggi som 6vrigt fordon. Hansyn behdver ocksa tas
till att diametern pa de hjul som anvénds pa en bargningsboggi ofta ir sa
smé som 8 tum och att det i dagsliget inte finns sddana vinterdick pa
marknaden.

Dagens hastighetsbegrinsning till hogst 30 kilometer 1 timmen innebir att
fard med bargningsboggi pa motorvigvag och motortrafikled inte ar tillaten
enligt 9 kap. 1 § trafikforordningen. Med stod av generella undantag i 12
kap. 1 § far dock bargning utforas pd sddana végar trots att
fordonskombinationen far framfors i hogst 30 kilometer i timmen. Det krivs
da att omstindigheterna kréver det och att sarskild forsiktighet i iakttas.
Bérgning med bérgningsboggi pa motorvdg och motortrafikled far darfor i
dag endast ske till nirmaste avfart, uppstéllningsplats eller liknande. Med
den foreslagna hogsta tillatna hastigheten 40 kilometer i timmen ges det
samma forutsiattningar for fard pa motorvdg och motortrafikled som géller
for de fordonskombinationer med motorfordon som framgér av 4 kap. 20 §
andra stycket 68 trafikforordningen.

4 Forslag till andrad lydelse i 4 kap. 20 och
20 a §§ trafikforordningen

Som ndmnts i inledningen finns det 1 dag hastighetsbestimmelser for sddana
fordonstag som avses i 4 kap. 17 f § trafikforordningen i1 bade 4 kap. 20 och
20 a §§. Det finns darfor skél att samla bestimmelser om fordonstag enligt 4
kap. 17 £ § 1 en och samma bestdmmelse. Enligt forslaget ersétts dagens



fjarde stycke i 4 kap. 20 § med bestimmelser om hogsta tillaten hastighet
vid béargning med bargningsboggi. Antalet stycken 1 4 kap. 20 § blir dirmed
detsamma.

4 kap. 20 § femte stycket innehaller en bestimmelse om att bestimmelserna
1 forsta—fjdrde styckena inte géller om légre hastighet dr foreskriven for
vagen. Lydelsen 1 femte stycket fungera bra for de bestimmelserna som
framgar av forsta—tredje styckena eftersom dessa begrénsar den hogsta
tillatna hastigheten for fordon och fordonskombinationer i forhéllande till
den hogsta tillatna hastigheten péd vigen. Det foreslagna nya fjdrde stycket
ar dock ett undantag fran bestimmelserna i 4 kap. 20 § andra stycket 9.
Nuvarande lydelse i femte stycket medfor ddrmed att undantaget vid
bargning med bargningsboggi inte géller om lidgre hastighet ar foreskriven
for vigen. Detta géller dock enbart sadan biargning med bargningsboggi som
far ske i hogst 80 kilometer i timmen. Ar hastigheten for viigen begrinsad
till hogst 40, 50, 60 eller 70 kilometer i timmen fir bargningen da ske i
hogst 30 kilometer 1 timmen. Det finns dérfor skél att &ndra lydelsen 1 femte
stycket.

5 Konsekvenser

Bedomning:

Bérgning av ett (1) havererat fordon med hjélp av en bargningsboggi
beddms kunna utforas 1 hogre hastigheter én 30 kilometer 1 timmen, dock
hogst 40 respektive 80 kilometer i timmen, utan att det uppstér nadgon fara
for trafiksdkerheten, framkomligheten eller ndgon annan avsevérd
oldgenhet.

Skalen for bedomning

Allmdint om forslaget

De foreslagna hogsta tillatna hastigheterna pé 40 respektive 80 kilometer 1
timmen for bargning med bargningsboggi ér satta utifran bedomningen att
det ar de hogsta tilldtna hastigheterna som kan tillatas utan fara for
trafiksdkerheten och utan att det behover stéllas sérskilda tekniska krav pa
bargningsboggin. Dessa hastigheter Overensstimmer dven med de reglerade
hogsta tilldtna hastigheterna for bargning enligt 4 kap. 20 § andra stycket 3
och 8 trafikforordningen.

Konsekvenser av att inte infora forordningen

Behélls nuvarande reglering for bargning med béargningsboggi kommer
fordonskombinationen fortséttningsvis fa framforas i hogst 30 kilometer i
timmen. Det innebir att sddan bargning pa motorvéigar och motortrafikleder
endast far ske till ndrmaste avfart, uppstéllningsplats eller liknande. Utover
det sa minskar mojligheter att utfora bargningen med mindre




hastighetskillnad dn 6vrig trafik. I synnerhet nir kombinationen far
framforas 1 hogst 80 kilometer i timmen.

Konsekvenser for myndigheter under regeringen

De myndigheter som i forsta hand kan vara berdrda &r Arbetsmiljoverket,
Trafikverket, Transportstyrelsen och Polismyndigheten. Eftersom det endast
finns cirka 850 registrerade bargningsfordon — dér endast en del av dessa i
praktiken anvénder bargningsboggi — dr det svart att uppskatta vilka
konsekvenser forslaget medfor. Sarskilt med beaktande av att hdjningen av
hogsta tilldtna hastigheten, 1 vissa fall, endast 6kas med tio kilometer 1
timmen. Béargning med bérgningsboggi som hjidlpmedel har férekommit
under manga ar utan att det — vad regeringen forstar — har uppmérksammats
ndgra andra problem @n den hogsta tilldtna hastigheten. Forslaget kan leda
till att enstaka transporter av fordon med en béargningsboggi, istéllet for en
sarskild bogseringsanordning enligt 4 kap. 20 § andra stycket 8, kan komma
att 0ka pa motorvégar och motortrafikleder. Bedomningen ér att
konsekvenserna utifrdn 6kad arbetsskaderisk pd grund av en 6kad hogsta
tillaten hastighet dr mycket smé. I de fall fordonskombinationen framfors 1
80 eller 40 kilometer i timmen istéllet for 30 kilometer i timmen finns det en
teoretisk Okad risk for att en olycka kan intrédffa. Pa vigar med hogre
hastighetsgrins innebér forslaget att hastighetsskillnaden mot andra fordon
kan minskas, vilket skulle kunna innebdra en minskad risk for att en olycka
intrdffar, exempelvis for upphinnandeolyckor. Forslaget bedoms dock inte
medfora ndgra sérskilda konsekvenser for Arbetsmiljoverket.

Forslaget bedoms inte medfora nagra sérskilda konsekvenser for den statliga
vaghéllningsmyndigheten.

Transportstyrelsen berdrs i det fall myndigheten bedomer att det behovs
meddelas foreskrifter med beskaffenhetskrav pa bargningsboggi med stod
av 8 kap. 16 § i1 fordonsforordningen (2009:211). Myndigheten kan dven
behdva informera och besvara fragor fran sdvil enskilda som foretag och
andra myndigheter med anledning av forslaget. Detta bedoms dock inte
medfora nigra sirskilda konsekvenser for Transportstyrelsen.

Polismyndigheten berdrs i de fall de ska kontrollera fordon och forare som
utfor bargning med bargningsboggi. Framforallt 1 de fall ddr den
kontrollerade fordonskombinationen framforts i hogre hastigheter &n 40
kilometer i timmen och kombinationens bruttovikt kan misstinkas dverstiga
dragfordonets totalvikt. Detta giller dven i dag ndr myndigheten ska
kontrollera att en fordonskombination uppfyller forutsittningarna i 4 kap.
20 § andra stycket 3 trafikforordningen. Polismyndigheten kan behova ta
fram interna riktlinjer eller informera internt om forandringen.
Konsekvenserna for Polismyndigheten bedoms dock som sma.



Konsekvenser for kommuner, regioner och dgare av enskild vig

Forslaget bedoms inte medfora nagra sirskilda konsekvenser for
kommunala vighéllare, regioner eller dgare av enskild vig.

Konsekvenser for foretag

Bargningsforetag, som erbjuder tjdnster som vigassistans, fordonsflyttning
och olycksrelaterad bargning, bestdr huvudsakligen av sméd och medelstora
foretag.

Det ar frivilligt for bargningsforetag att anvénda bargningsboggi som ett av
flera mojliga verktyg att anvédnda for att barga fordon och anvénds redan i
dag 1 stor utstrackning. Forslaget om hdjd hastighetsgréins for en
fordonskombination med en bargningsboggi bedoms dérfor inte medfora
inte nigra nya eller tillkommande konsekvenser for dessa foretag.

Bérgningsforetag bedoms inte behdva fordndra sin verksamhet med
anledning av forslaget. Hogre hastighet vid viss typ av bargning ger dock
bargningsbranschen béttre mojligheter att planera den ténkta fardviagen for
att birga eller transportera havererade fordon.

For foretag som ar beroende av framkomligheten pa viagarna for att
upprétthélla sin produktion, tjdnster eller motsvarande kan tidsfordr6jning
som orsakas av stillastdende eller langsamtgaende fordon vara kostsamt.
Exempelvis for transport-, buss- och taxiforetag, hantverkare med flera.
Behovet av framkomlighet kan vara hogre pa vissa vigar, till exempel
motorvig och motortrafikled, gentemot andra végar. En effektivare
bargning och transport av havererade fordon kan bidra till att trafikflodet
inte pdverkas 1 lika stor grad ndr bargning kan utforas i hogre hastigheter.
Forslaget om 6kad hastighet vid bargning med bargningsboggi bedoms
kunna bidra till minskad restid.

Konsekvenser for privatpersoner

Forslagen syftar framst till 6kad effektivitet vid bérgning, vilket gynnar
bade samhéllet och enskilda. Det kan dven bidra till 6kad framkomlighet 1
trafiksystemet. For privatpersoner medfor forslaget framst att bargningen
eller transporten av fordonet kan ske nagot snabbare och ndgot effektivare
an tidigare.

Konsekvenser for miljon

Fordon som framf6rs 1 hogre hastigheter forbrukar generellt sett mer energi,
fér ett hogre déckslitage och alstrar mer buller. Kder, inbromsningar och
accelerationer som orsakas av ldngsamtgaende fordon leder ocksa till en
hogre energibrukning. I det hér fallet handlar det om en fordonsflotta pé
cirka 850 fordon pa olika platser i landet dér enstaka fordonskombinationer
vid vissa tillféllen tillats framforas 1 hogre hastigheter dn 30 kilometer 1
timmen. Forslaget kan bidra till att bargning med béargningsboggi kan



utforas med en mindre hastighetsskillnad i forhallande till annan trafik,
vilket bedoms medfora farre inbromsningar, kder, accelerationer och
omkorningar. Forslaget bedoms ddrmed bidra till att trafikflodet i vissa
situationer kan ha en ndgot jdmnare hastighet, vilket dirmed ar positivt for
miljon.

Det dr svart att bedoma de negativa konsekvenserna i form av buller och
utsldpp av en hojd hastighetsgrans for viss bargning mot de positiva
effekterna 1 och med att det ar sa begransat antal fordon och transporter i
forhéllande till det totala trafikarbetet.

Sammantaget bedoms forslaget inte fa ndgon ndmnvérd paverkan pd miljon.

Konsekvenser for trafiksdkerheten

Generellt sett 6kar risken for olyckor med hogre hastigheter. Fordon som
framfors i1 laga hastigheter och med stor hastighetsskillnad i forhéllande till
andra fordon pa végen kan leda till pl6tsliga inbromsningar och 6ka risken
for, exempelvis upphinnandeolyckor.

I dag ar det tillatet for bargningsforetag att anvianda en sarskild
bogseringsanordning vid bargning och framfora fordonskombinationen i
hogst 40 kilometer 1 timmen. Att istéllet anvdnda och framfora en
fordonskombination med en bargningsboggi i 40 respektive 80 kilometer i
timmen bedoms inte medfora nagon ytterligare sérskild risk for
trafiksdkerheten. Detta med hédnsyn till att det dragna fordonet ar upplyft
genom en fast upphingningsanordning pé dragfordonet.

Bérgning med bargningsboggi i hogre hastighet 4n dagens hogst 30
kilometer i timmen medfor generellt en mindre hastighetskillnad mot annan
trafik, vilket kan minska risken for sddana olyckor. De foreslagna hogsta
tilldtna hastigheterna 40 respektive 80 kilometer i timmen vid bérgning med
bargningsboggi innebdr inte att bargningen kommer att ske 1 hogre
hastigheter dn den Ovriga trafiken. Forslaget att hdja hastigheten vid
bargning med bargningsboggi till hogst 40 respektive 80 kilometer 1 timmen
kan komma att paverka trafiksidkerheten positivt da skillnaden mellan
bargningsfordonens hastighet och den 6vriga trafikens hastighet blir mindre.

Bérgning av fordon i hogre hastigheter dar kombinationen har flera
ledpunkter kan medfora att kombinationen (bargningsbil + bargade fordon)
blir instabil, med hdg bakatforstirkning® och 14g dimpning’. Detta kan
medfora att det bakersta fordonet borjar vobbla” (successivt 6kade
svingningar fram och tillbaka) tills det hdnder en olycka. Exempelvis om ett
slapfordon ar tillkopplat till det havererade fordonet eller nér en sdrskild

6 Bakatforstarkning innebar att det framsta fordonets sidororelse forstarks till bakomvarande fordon.
Bakatforstarkningen ar hastighetsberoende och 6kar med 6kad hastighet.
7 Dadmpning &r ett begrepp for hur sidorérelserna fran bakatforstarkningen kan minska.



bogseringsanordning anvédnds som dels &r fést i det dragande fordonets

kopplingsanordning och dels i dragna fordonet. Biargning med béargnings-
boggi har dven fortséttningsvis en (1) ledpunkt pé liknande sétt som vissa
sldpvagnar, vilket minskar risken for den problematik som redogors ovan.

Det finns inget godkédnnandeforfarande for bargningsboggi, utan tillverkaren
gor en bedomning vilka begransningar konstruktionen har. Det borde dven
ligga 1 bargningsforetagens intresse att forhalla sig till de anvisningar som
tillverkaren angivit och att fordonskombinationen framfors pa ett sitt att
bargningsboggins begriansningar inte dverskrids.

Det ér svért att i detalj bedoma konsekvenser for trafiksdkerheten av en hojd
hastighetsgrans 1 och med att antal fordon och transporter &r sd begrinsade 1
forhéllande till det totala trafikarbetet.

Konsekvenser for samhdllet

Genom forslaget kan bargning eller transporter med bargningsboggi utforas
snabbare och effektivare och med mindre storningar for den vriga trafiken,
och utan att det bedoms paverka trafiksikerheten, framkomligheten eller
miljon negativt. Forslaget forvéintas darmed bidra till positiva konsekvenser
for samhallet.

EU rittslig reglering eller andra internationella regler
Forslaget strider inte mot nagon EU-réttslig reglering eller andra
internationella regler.

Forslaget om en dndrad hogsta tillaten hastighet vid bargning med
bargningsboggi stéller krav pa att det dragande fordonet har en fast
upphéngningsanordning och att fordonet &r sérskilt inréttat for bargning och
bogsering av skadade fordon. Forslaget bedoms dérfor behova anmalas till
EU-kommissionen enligt forordningen (1994:2029) om tekniska regler.
Nagot annat anmilningsforfarande ar inte aktuellt.

Bestdmmelser for hastighet pa vig med vissa fordon och
fordonskombinationer och den hdgsta tillatna hastigheten pa vagar bestims
nationellt. Nationellt har bargningsboggin definierats som ett §vrigt fordon.
Den hogsta tillatna hastigheten som ett sadant fordon far framforas i ar inte
foremal for ndgon EU-réttslig reglering eller andra internationella regler for
att fa anvindas. Det finns dock bestammelser 1 internationella regler som
anger under vilka forutsédttningar det bestdms att vissa fordon far framforas
pa motorvagar eller liknande végar.

Konventionen om vigtrafik frdn den 8 november 1968 och den europeiska
overenskommelse som utgor tilldgg till konventionen om vigtrafik
innehaller bland annat bestimmelser om motorvégar och liknande véigar. Av
artikel 25 framgéar bland annat f6ljande som har betydelse for forslaget om
hojd hastighet for bargningsboggi:



Motorvigar och liknande végar

1. P4 motorvagar och pa sérskilt anordnade tillfarts- och avfartsvéigar, som
genom viagmarken utmérks som motorvagar, skall f6ljande gélla:

(a) det skall vara forbjudet att anvénda végen for gdende, djur, cyklar,
mopeder, o m dessa inte behandlas som motorcyklar, samt alla andra
fordon dn motorfordon och slépfordon till dessa d&ven som for
motorfordon eller sldpfordon till motorfordon, vilka pa grund av sin
konstruktion inte pa plan vdg kan uppnd en hastighet som bestims genom
nationell men som inte skall vara ldgre &n 40 km (25 miles) i timmen;

3. En forare som ldmnar motorvagen skall 1 god tid placera sig i det korfalt
han skall anvinda vid avfarten frdn motorvidgen och kora in 1
retardationsfiltet, om sadant finns, s snart han kan.

Fordon som bogseras med hjélp av en provisorisk anordning ska forbjudas
tilltrdde till motorvégar savida inte undantag foreskrivs i den nationella
lagstiftningen. Funktionsodugliga fordon som har havererat pa en motorvég
och bogseras med hjilp av en provisorisk anordning ska lamna motorvigen
vid ndrmaste avfart. For tillimpningen av denna regel inkluderar
provisoriska anordningar rep, trid, etc.®

4. Vid tillampningen av punkt 1 i denna artikel i dess nya lydelse enligt
ovan, av den nya punkten omedelbart efter punkt 1 samt av punkterna 2 och
3 i denna artikel i konventionen skall andra vdgar, som dr reserverade for
motortrafik och vederbdrligen utmérkta som saidana med viagmairken och
som inte har infart eller utfart till eller fran fastigheter beldgna vid végen,
behandlas som motorvigar.

Med hénsyn till bestimmelserna i punkt 1 och 3 andra stycket gor
regeringen beddmningen att foreslagen reglering om hogsta tillaten
hastighet inte stér 1 strid med konventionen.

6 Konsekvenser av forslag till andrad
lydelse i 4 kap. 20 och 20 a §§
trafikforordningen

Bedomning:

Att sammanfoga hastighetsbestimmelser for fordonstag enligt 4 kap.

17 f § trafikférordningen 1 en och samma paragraf bedéms inte innebira
ndgra konsekvenser.

8 Europeisk 6verenskommelse som utgor tillagg till konventionen om végtrafik 6ppnad for undertecknande i
Wien den 8 november 1968, Genéve den 1 maj 1971



Den dndrade lydelsen i 4 kap. 20 § femte stycket innebér att om lagre
hastighet dr foreskriven for vigen dn vad som framgér av forsta—fjarde
styckena géller den hastighetsbegriansningen. Forslaget bedoms inte
innebdra ndgra konsekvenser.

Skalen for bedéomning

Allmdnt om forslaget

Att sammanfoga hastighetsbestimmelser for fordonstig enligt 4 kap. 17 f §
trafikforordningen i en och samma paragraf dr av redaktionell karaktér och
underldttar samtidigt for de som ska tillimpa bestimmelserna. Forslaget
beddms inte innebdra nagra konsekvenser.

Att behdlla nuvarande lydelse i 4 kap. 20 § femte stycket skulle innebéra att
de nya bestimmelserna om hdgsta tillatna hastighet vid bargning med
bargningsboggi inte skulle gélla om légre hastighet skulle vara foreskriven
for vagen. Den foreslagna nya lydelsen av femte stycket bedoms ta bort
denna begransning. Lydelsen beddms dven fungera for de bestimmelser
som finns 1 4 kap. 20 § forsta—tredje stycken. Forslaget bedoms inte
innebdra nigra konsekvenser.

7 Ikrafttradande

Forslaget bedoms inte medfora nagra foljdandringar i andra forfattningar.
Det medfor inte heller behov av senare ikrafttradande pa grund av att
branschen behdver gora anpassningar av sin verksamhet eller liknande.
Forslaget trader darfor 1ampligen 1 kraft 1 nira anslutning till att andringen
beslutas.

8 Forfatthningskommentar

4 kap.

208§

Paragrafen dndras pa sa sitt att fjarde stycket och femte stycket far en ny
lydelse. Bestimmelsen i fjarde stycket géller hogsta tillatna hastighet vid
fard med ett fordon som é&r sérskilt inrdttat for bargning och bogsering av
skadade fordon dir det dragna fordonets 6vriga hjulpar &r upplyfta av ett for
andamalet sdrskilt inréttat fordon pd minst fyra hjul. Om fordonstagets
bruttovikt inte 6verskrider dragfordonets totalvikt far det foras i hogst 80
kilometer i timmen, och i1 annat fall 1 hogst 40 kilometer i timmen.

Det infors dven en dndrad lydelse i femte stycket. Den infors for att béttre
stimma Overens med bestimmelserna med forsta—fjarde styckena och med
lydelsen i 4 kap. 20 a §.



20a§

Paragrafen infordes i trafikforordningen 1 juli 2024 genom SFS 2024:438
och giller fard pa enskild vdg som dr motorvdg med langa fordonstag som
avses 14 kap 17 f §. Det ar lampligt att hastighetsbestimmelser som géller
sadana fordonstdg samlas pa ett stille. Paragrafen kompletteras dérfor med
de bestimmelser som idag finns 1 4 kap. 20 § fjarde stycket om
hastighetsbegransning till 80 kilometer i timmen for bil som ingér i ett
sadant fordonstdg som avses i 17 f § pa vég enligt foreskrifter som
meddelats med stod av den paragrafen. Andringen ir dérfor bara
redaktionell.
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