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1. Inledning

Enligt Europapatlamentets och ridets férordning (eu) 2023/1804 av den 13
september 2023 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och
om upphivande av direktiv 2014/94/EU (nedan AFIR) ska vatje
medlemsstat ta fram ett handlingsprogram for utvecklingen av marknaden
tor alternativa drivmedel inom transportsektorn och utbyggnaden av
tillhérande infrastruktur. Statens energimyndighet (Energimyndigheten) har
bistitt regeringen med underlag och bedémningar.

I avsnitt 2 beskrivs marknadsutvecklingen f6r fordonsflottan och
utvecklingen for fartyg, flygplan och lokomotiv. Avsnittet avslutas med en
redogorelse for vad Sverige gor for att paskynda marknadsutvecklingen.

Avsnitt 3 innehaller information om laddinfrastruktur och infrastruktur f6r
flytande metan f6r tunga fordon pa vig liksom tankinfrastruktur for
vitgastankstationer pa vig. Avsnittet innehaller dven information om
landstromsforsorjning i kusthamnar och inlandshamnar samt infrastruktur
for flytande metan i hamnar. Avsnittet innehéller dessutom information om
infrastruktur for elférsorjning av stillastaende luftfartyg.

Avsnitt 4 innehaller information om atgarder (styrmedel) som Sverige
anvander for att paverka utvecklingen sa att kraven enligt avsnitt 3 kan
uppfyllas.

Avsnitt 5 innehéller information om utbyggnad f6r avgrinsade
fordonsflottor, att frimja privata laddningspunkter, atgirder for att bygga ut
frimst laddningspunkter i urbana noder samt att frimja tillrdckligt snabba
laddningspunkter. Avsnittet innehaller dven information om atgarder for att
sikerstalla att laddningspunkter bidrar till flexibilitet i energisystemet,
atgirder for att sakerstilla att laddningsstationer och tankstationer ar
tillgéingliga for aldre personer och personer med nedsatt rorlighet samt
atgirder for att undanréja hinder f6r planering, tillstandsgivning,
upphandling och drift avseende infrastruktur for alternativa drivmedel.

Avsnitt 6 innehiller information om alternativa drivmedel i kusthamnat,
vitgasdrivna och batteridrivna tdg, alternativa drivmedel pa flygplatser samt
alternativa drivmedel for inlandshamnar.

Bilaga 1 innehaller information om flygplatser i TEN-T nitverket.
Informationen redovisas 1 en tabell som visar uppfyllande av kraven i artikel
12 (a), 12 (b) och punkt 4 1 artikel 12, uppdelat for respektive flygplats.

5 (125)



Bilaga 2 innehaller en definitionslista.
Enligt AFIR ska varje medlemsstat till kommissionen 6verlimna en

ligesrapport om genomférandet av sitt nationella handlingsprogram senast
den 31 december 2027, och direfter vartannat ar.
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2. Bedomning av marknadsutvecklingen (artikel
14.2 a i AFIR)

I detta avsnitt beskrivs fordonsflottans utveckling och en kort redogorelse
om fartyg, flygplan och lokomotiv aterges. Styrmedel som paverkar
fordonsflottan beskrivs ocksa. Statistik! och prognoser f6r fordonsflottan
visas i Tabell 1. Fordonsprognosen ir baserad pa den senaste prognosen fran

Trafikanalys? f6rlingd till 2030.

Forlangningen till 2030 beridknades utifrin en linjar framskrivning av
prognoserna for 2025-2028. Virden angivna som noll ska tolkas som att
denna typ av fordon inte finns 1 den svenska flottan. Det finns ett antal
omraden dir aktuell statistik inte finns tillganglig f6r fordon i trafik, i dessa
fall har virdet ”’n/a” (¢j tillgidngligt) satts.

" Trafikanalys, Fordon 2024, Publiceringsdatum 2025-02-20. Kan laddas ner har:
https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/fordon/2025/fordon-2024.pdf.

Trafikanalys, Korttidsprognoser for den svenska véagfordonsflottan, PM 2025:9.
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Tabell 1 Nuvarande och tidigare antal alternativa branslen vagfordon och antal som férvantas vara

registrerade 2020, 2024, 2025 och 2030.

NUVARANDE OCH TIDIGARE | ANTAL AFV SOM FORVANTAS
ALTERNATIVA AFV VARA REGISTRERADE
BRANSLEN
FORDON (AFV) 2020 2024 2025 2030
EL
Laddbara fordon, EV 210629 736320 874 300 1635 600
(total vag)
Tvahjuliga motorfordon 26 100 33 300 49 600 143 600
(PTW)
Elfordon, EV (exkl. PTW) 184529 703020 824 700 1492 000
Laddbara personbilar 1780800 671 806 783 000 1385 100
(BEV+PHEV)
« El personbilar, BEV 557900 358260 427 200 844 900
+ Laddhybrid 1222900 313546 355 800 540 200
personbilar, PHEV
Laddbara latta lastbilar 5948 28 864 38 200 95 000,
(BEV+PHEV)
+ Latta ellastbilar BEV 5 860 28 223 36 000 83 600,
+ Laddhybrid latta 88 641 2200 11 400
lastbilar, PHEV
Laddbara tunga lastbilar 29 897 1 600 7 500
* Tunga ellastbilar, BEV 29 897 1600 7 500
+ Laddhybrid tunga n/a n/a n/a n/al
lastbilar, PHEV
* Laddbara bussar 472 1453 1900 4400
Elbussar, BEV 472 1453 1900 4 400
+ Laddhybrid bussar, n/a n/a n/a n/a
PHEV
FLYTANDE METAN
Flytande metan fordon 104 1228 1700 4000
(total vag)
* Tunga lastbilar 104 1226 1700 4 000
*» Bussar 0 2 n/a n/a|
VATGAS
* Branslecelldrivha 39 44 n/a 85
fordon, FCEV (total
vag)
+ Vatgasbilar 39 39 50 50
« Vatgas latta lastbilar 0 0 0 0
« Vatgas tunga lastbilar] 0 3 n/a 30
« Vatgas bussar 0 2 n/a 5

Anm. | statistiken 6ver tunga fordon ar inte laddhybrider och hybrider atskilda.

8 (125)



2.1 Fordonsflottans utveckling

2.1.1 Latta fordon

I kategorin litta fordon ingar personbilar och litta lastbilar. Nyforsaljningen
av personbilar minskade 2024 jaimfort med 2023 och nadde da den lidgsta
nivan sedan 2009. Efter en kort uppgang 2023 har nyregistreringen av litta
lastbilar varit relativt lig under de senaste fem aren jamfort med édren fore
covid-19-pandemin. Sedan ar 2020 har det skett en betydande 6kning av
nyregistreringen av laddbara litta fordon. I begreppet laddbara fordon ingar
elfordon samt laddhybrider.

Andelen laddbara litta fordon i trafik har 6kat fran tre procent 2020 till

13 procent 2024. Detta dr en f6ljd av introduktionen av ett bredare utbud av
modeller av laddbara fordon och konkurrenskraftig prissittning nir det
giller total 4gandekostnad. Tidigare fanns en klimatbonus vid nyférsiljning
av latta fordon men den avvecklades i november 2022. Sedan februari 2024
och fram till februari 2026 ar det moijligt att soka ett inkopsstod f6r eldrivna
litta lastbilar inom klimatpremien? i syfte att 6ka upptaget 1 detta segment.

Elektrifieringen av personbilar, som tappade fart under 2024, 6kade under
2025. Den klimatbonus som fanns tidigare var mest férmanlig f6r noll-
utslippsfordon och dirfér har borttagandet av denna inneburit en
torskjutning fran elfordon till laddhybrider, en trend som férvintas fortsitta
pa kort sikt. For latta lastbilar prognostiseras antalet elfordon 6ka
kontinuerligt 6ver perioden.

Andelen laddbara litta fordon forvintas 6ka stadigt fran 13 procent till

26 procent fran 2024 till 2030 av den totala flottan for litta fordon. Under
2030 forvintas andelen batterielfordon ha uppnatt 15 procent, vilket gor det
mojligt att begira tillstind fran EU-kommissionen att upphora med det
flottbaserade kravet pa laddinfrastruktur enligt artikel 3 1 AFIR.

Figur 1 visar hur elektrifieringen av litta fordon férvintas utvecklas till 2030.

3 Klimatpremien beskrivs i avsnitt 2.5.1. Se ocksa Energimyndighetens webbsida:
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/transporteffektivt-samhalle/klimatpremie-for-latta-
ellastbilar/.
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Figur 1 Férvantad utveckling av laddbara latta fordon (personbilar och latta lastbilar) och andel batterielfordon
(exkl. laddhybrider) i trafik 2023-2030. Anm. Endast ett fatal latta lastbilar som &r laddhybrider vantas éver
perioden och ar darfor inte synliga i diagrammet.

Antalet registrerade vitgasbilar minskade fran 43 till 39 under 2024, och det
finns for nirvarande inga registrerade vitgasdrivna ldtta lastbilar. Den
framtida utvecklingen for detta segment 4r osdker och férvintas ligga kvar
pa ungefir samma niva fram till 2030.

2.1.2 Utvecklingen av tunga fordon

Den kategori av tunga fordon (bussar och tunga lastbilar) dir elektrifieringen
har kommit lingst ar bussar, och da sirskilt stadsbussar i upphandlad trafik.
En elbusspremie inférdes 2016 vilket bedéms ha paverkat utvecklingen. Det
gar inte lingre att sOka elbusspremie for stadselbussar da dessa bedéms vara
etablerade pa marknaden, diremot finns stédet kvar f6r regional- och
fjarrbussar. En annan drivkraft ar uppfyllandet av kraven i direktivet om rena
och energieffektiva vigtransportfordon*. Kraven i detta direktiv skirptes
2026. Under 2024 var andelen nyregistrerade stadsbussar som ar eldrivna
over 90 procent, och 20 procent for regionbussar. Andelen bedoms 6ka
arligen. For mindre bussar (hogst 22 passagerare) har endast ett fatal eldrivna
fordon i stadstrafik registrerats, och inga fjarrbussar, kopplat till ett begrinsat
utbud 1 det segmentet. Sammanlagt 6kade antalet bussar i trafik som kors
enbart pd el med 21 procent under 2024 och uppgick till tio procent av den
totala bussparken 2024°. Prognosen ir att 24 procent av bussarna i trafik
kommer att vara elbussar 2028, och att de sedan kommer att utgora 31
procent av bussarna i trafik 2030.

4 Europaparlamentets och radets férordning 2019/1155. Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2019/1161 om andring av direktiv 2009/33 om framjande av rena och energieffektiva vagtransportfordon..

5 Trafikanalys, Fordon 2024, Publiceringsdatum 2025-02-20.
https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/fordon/2025/fordon-2024.pdf.
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Nyregistreringen av tunga lastbilar med eldrift har fram till 2020 varit nagra
enstaka fordon. Det har férindrats till f6ljd av styrmedel f6r fordon, bredare
utbud av fordon, utbyggnad av laddinfrastruktur och 6kad erfarenhet av
tunga ellastbilar i sektorn. Under 2024 var 897 tunga eldrivna lastbilar i
trafik, vilket motsvarar 1,1 procent av flottan. Sedan 2020 finns en
klimatpremie® f6r tunga lastbilar som inkluderar eldrivna lastbilar,
miljolastbilar och fordonsgaslastbilar som ska drivas med biogas. Detta har
bidragit till 6kad forsiljning av lastbilar med dessa tekniker.

De nya koldioxidkraven enligt férordning (EU) 2024/1610 med skirpta
koldioxidkrav for nytillverkade tunga fordon fran 2030 och framat kan
forvintas leda till 6kat utbud av eldrivna tunga lastbilar och bussar.
Koldioxidkraven beskrivs 1 avsnitt 2.5.1. Enligt prognosen’ bedéms
ellastbilarna att utgora 6 procent av de tunga lastbilarna i trafik 2028, och
forvintas att utgora 8 procent 2030.

Tunga lastbilar som drivs av flytande metan har 6kat under de senaste aren
och det dr troligen en effekt av bland annat klimatpremien (som beskrivs i
avsnitt 2.5.1.) Under 2024 var 1,4 procent av tunga lastbilar i trafik drivna
med flytande metan. Runt 2030 férvintas vitgas ocksa bli ett gangbart
alternativ i sektorn, framst for langviga transporter.

6 Se aven férordningen (2020:750) om statligt stéd till vissa miljéfordon.

7 Trafikanalys, Korttidsprognoser fér den svenska vagfordonsflottan, PM 2025:9.
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I Figur 2 visas bedémd utveckling av tunga fordon till 2030.
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Figur 2 Férvantat antal tunga fordon (tunga lastbilar och bussar) per drivlina och andel elfordon (exklusive
laddhybrider) i flottan 2023-2030. Anm. Endast ett fatal vatgasfordon vantas mot slutet av perioden och ar
darfér inte synliga i diagrammet. Tunga fordon som drivs av flytande metan mellan 2026-2029 &r berédknade
som en interpolering mellan prognosaren 2025 och 2030.

2.2 Fartygsflottans utveckling gallande alternativa
drivmedel inklusive laddstrom

Under de senaste aren har det skett en tillvixt av alternativ drift for fartyg,
béade globalt och bland fartyg som trafikerar svenska hamnar. I Sverige har
konverteringar till hybriddrift och anvindningen av alternativa brinslen 6kat.
Vidare har antalet linjefirjor med elkabel och med batteridrift 6kat.

Ar 2013 driftsatte Viking Line Abp virldens férsta LNG-drivna stora
passagerarfirja, som trafikerar strickan Abo—Aland-Stockholm, med
bunkring fran ett bunkerfartyg. Efter leveransen av tva LNG-firjor 2019
blev Rederiaktiebolaget Gotland (publ), dven kallat Gotlandsbolaget, den
storsta anvindaren av flytande metan pa svenskt vatten. Gotlandsbolagets
firjor gar mellan Visby, Nynashamn och Oskarshamn, och deras anvindning
motsvarar 14 procent av inrikes energianvandning inom sjofarten under
20228. For att 6ka tillgingligheten av biogas har Gotlandsbolaget investerat i
biogasanlaggningar bade pa Gotland och nyligen utanfor Eskilstuna, med
malsittningen att biogas ska utgbra tio procent av energianvindningen fran
och med slutet av 2026°. Gotlandsbolaget har ocksa visat intresse for att

8 Energimyndigheten, Energianvandning i transportsektorn (inrikes och utrikes) uppdelad pa transportslag
samt
brénsleslag,https://pxexternal.energimyndigheten.se/pxweb/sv/Energimyndighetens_statistikdatabas/Energim
yndighetens_statistikdatabas_Officiell energistatistik_Transportsektorns_energianvandning/EN0118_3.px/.

9 Gotlandsbolaget, Arsredovisning 2024, https://corporate.gotlandsbolaget.se/sv/arsredovisning-2024/.
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utveckla vitgas som ett alternativt bransle, med ett smaskaligt pilotprogram
som lanserades 202110,

Bunkring av metanol har pagatt i Gteborg sedan 2015 1 samband med
konverteringen av Stena Line Scandinavia AB:s firjor till kombinerad drift
pa rutten mellan Géteborg och Kielll. Ar 2023 blev Géteborgs hamn forst i
virlden med att genomféra “’ship-to-ship”-bunkring!? av metanol, vilket
mojliggor storre skala och fler fartygssegment!s.

Trafikverket driver flertalet av Sveriges vigfirjor och har paborjat en process
med att elektrifiera dessa. Ar 2016 fattades beslut om att Firjerederiets flotta
ska bli klimatneutral senast 2045 samt att huvudalternativet ar elektrifiering.
Detta eftersom elektrifiering passar vigfirjornas trafikmonster med relativt
laga hastigheter och reseavstaind samt mojlighet att investera 1 langsiktiga
avtal med landanliggningar. Hosten 2024 var tio av Farjerederiets farjor
elektrifierade, huvudsakligen linfirjor som har ligre energiférbrukning.
Under kommande ar sker hos Firjerederiet en stor utrullning dven av
elektrifierade frigaende firjor som 4r bade storre, gar snabbare och tar fler
fordon. Enligt Firjerederiets Vision 45!# ska 20 nya eldrivna firjor képas in,
samtidigt som 30 befintliga firjor konverteras till eldrift. Utover detta
kommer ytterligare 15 firjor anpassas f6r miljodrift, dir valet av brinsle
annu inte 4r faststallt.

Utover Trafikverket har dven ett antal andra aktorer driftsatt hybrid- och helt
eldrivna férjor och turistbatar. Som exempel kan nimnas tva konverterade
tirjor mellan Helsingborg och Helsing6r!>, samt tva pilotprojekt med
eldrivna birplansfarjor med plats for 24 passagerare i Stockholm och mellan
Goteborg och Ockeré 16, De tva RoPax-firjorna som trafikerar mellan
Nidendal och Kapellskir ar exempel pa hybriddrift, utrustade med 5 MWh-
batterier som kan laddas via landstrém for att minska utslipp och buller vid
manoévrering 1 hamnar!”. Pa grund av tekniska och logistiska begrinsningar

0 Gotlandsbolaget, Horizonserien minskar sjéfartens utslapp, https://gotlandsbolaget.se/destination-
zero/horizonserien/.

! Bioenergi, Fem ar med metanol i tanken, 2020/04/18, https://bioenergitidningen.se/fem-ar-med-metanol-i-
tanken/.

2 Ship-to-ship bunkring innebdr att ett fartyg bunkras direkt fran ett bunkringsfartyg som éverfér bransle. Det
kan goras i hamn eller ute till havs.

3 Dagenslogistik, Unik metanolbunkring i Géteborgs hamn, 2023/01/26, https://dagenslogistik.se/unik-
metanolbunkring-i-goteborgs-hamn/.

4 Trafikverket, Vision 45: Den gula farjan ska bli grén, Vision 45 — Den gula farjan ska bli grén.

' Oresundslinjen, Farjor och hamnar — Parkering och terminaler, https://www.forsea.se/om-forsea/farjor-och-
hamnar/.

16 Sjofartstidningen, Nu kommer flygande elfarjan till Géteborg, https://www.sjofartstidningen.se/nu-kommer-
flygande-elfarjan-till-goteborg/.

7 Finnlines, Green lane — low-carbon sea transportation, https://www.finnlines.com/passengers/green-lane-
low-carbon-sea-transportation/.
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torvantas mojligheten att anvinda eldrivna fartyg vara begransad till vissa
segment, sisom passagerartrafik som trafikerar korta avstand, fram till
203018, En konkret utmaning illustrerades varen 2025 da Stena Line valde att
pausa sin planerade investering i tva eldrivna RoPax-fartyg mellan Géteborg
och Fredrikshavn, med hinvisning till att tillgang till nitanslutning som ar
tillricklig for att ladda storre batteridrivna elfartyg vintas ta for lang tid.

Det ir for nirvarande svart att identifiera fartygens framdrivningstyp i
statistiken och darfor ar det inte mojligt att tillhandahalla statistik eller
prognoser om utvecklingen. Regeringen gav 2024 Trafikanalys 1 uppdrag att
utveckla sin statistik inom transportomradet avseende elektrifiering
(I2023/02047). Myndigheten ser goda férutsittningar att utveckla statistik
for elektrifieringen inom sjéfart och luftfart, men bedémer att
utvecklingsinsatserna inte ar nédvandiga sa linge det inte finns en betydande
trafik med eldrivna fartyg eller flygplan.'?

2.3 Utveckling av flygplan

Flygsektorn i Sverige befinner sig fortfarande 1 ett tidigt utvecklingssteg nar
det giller el- och vitgasdrivna flygplan. Fér nirvarande finns endast sma
tvasitsiga flygplan tillgingliga pa marknaden?’. Dessa dr inte avsedda att
anviandas for kommersiella resor. Utvecklingen pagar dock och det finns en
rad tillverkare som 1 dagsliget siktar mot att utveckla el- eller
elhybridflygplan for trafik med en kapacitet pa cirka 10-30 passagerare och
med en rickvidd pd upp till 500 kilometer. Skelleftea flygplats driver inom
projektet Arctic Aviation Hub en satsning som innefattar forskning, testning
och kommersialisering av elflyg och vitgasdrivet flyg via brinsleceller.
Projektet inkluderar aven tillhérande infrastruktur f6r vitgas och elflyg.
Skelleftea flygplats soker ocksa finansiering for att kunna genomféra en
systemdemonstrator for testflygning av ett vitgasdrivet flygplan med nio
sittplatser mellan Skelleftea och Lycksele.

Trafikverket har haft regeringens uppdrag att analysera om det finns
torutsittningar att stilla krav pa elflyg i upphandling av flygtrafik for linjer
med allmin trafikplikt enligt gillande regelverk och upphandlingsprocess.
Trafikverket bedomer att laimpliga elflyg och nédvandiga férutsattningar

'8 Trafikanalys. Férutsattningar och styrmedel fér 6kad elsjofart. Rapport 2022:17.
9 Trafikanalys, Utvecklad transportstatistik avseende elektrifiering, rapport: 2024:1.

20 RISE, Elflyg i Sverige — har befinner sig utvecklingen, https://www.ri.se/sv/elflyg-i-sverige-har-befinner-sig-
utvecklingen.
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med allra storsta sannolikhet inte kommer finnas pa marknaden till nista
upphandling som avser perioden 2027-203121.

Energimyndigheten slutredovisade den 1 februari 2026 sitt uppdrag att
analysera behovet av stod for att frimja luftfartens omstallning till
fossilfrihet??. Forslagen bereds nu i Regeringskansliet. For mer information
om omstillning av flyget, se avsnitt 6.4.

2.4 Utvecklingen av lokomotiv

Nistan 85 procent av det statliga jarnvigsnatet dr elektrifierat med
kontaktledning. Ar 2022 kordes 96 procent av alla tigkilometrar med
elektriskt lok. P4 ovriga banor drivs lok med diesel eller olika varianter av
biodiesel. Orsaker till att banor inte elektrifierats kan vara flera, som
exempelvis kostnader, trafikmangd eller typ av fordon och trafik pa banan.
For mer information om bantrafik, se avsnitt 6.3.

2.5 Styrmedel for fordon, fartyg och flygplan

2.5.1 Styrmedel for att paskynda évergangen till Iatta och tunga
fordon med alternativa drivmedel

Den svenska klimatpolitiken innehaller olika styrmedel 1 syfte att paskynda
6vergangen till litta och tunga fordon med alternativa drivmedel. Generella
ckonomiska styrmedel omfattar energi- och koldioxidskatter och det nya
utslippshandelssystemet ETS 2. Inom transportsektorn finns styrmedel som
ger riktade incitament till den pagdaende elektrifieringen men dven bredare
styrmedel som reduktionsplikten?3.

EU:s koldioxidkrav pa nya litta och tunga fordon

Det finns koldioxidkrav for nytillverkade litta fordon (personbilar och litta
lastbilar) faststillda i EU-férordning 2023/851%% Detta ir en revidering av
en tidigare forordning och innebir att koldioxidreduktionen fran 2030 skarps
till 55 procent f6r personbilar och 50 procent f6r litta lastbilar. I borjan av
maj 2025 beslutade Europeiska radet och EU-parlamentet att inféra mer
flexibla mojligheter for biltillverkare att efterleva normerna for
koldioxidutslipp for aren 2025, 2026 och 2027. I stillet f6r att bedoma varje

2 Trafikverket, Forutsattningar for elflyg i upphandlad flygtrafik, publikationsnummer 2024:100.

2 Regeringen, Uppdrag till Statens energimyndighet att analysera och féresla hur stéd fér att framja
sjofartens och luftfartens omstallning till fossilfrihet kan utformas, KN2025/00082.

2 Naturvardsverket, Naturvardsverkets underlag till regeringens klimatredovisning, drendenr. NV-03980.

% Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023/851 av den 19 april 2023 om &ndring av férordning
(EU) 2019/631 vad géaller skarpning av normerna for koldioxidutslapp fran nya personbilar och nya latta
nyttofordon i linje med unionens hdjda klimatambitioner.
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ars utslippsnivaer separat kan tillverkare peka pa ett utslippsgenomsnitt f6r
den samlade trearsperioden. Fran 2035 idr kraven 100 procent minskning for
béade personbilar och litta lastbilar, vilket innebdr att endast nya
nollutslippsfordon far siljas. EU-kommissionen foreslog i december 2025
flera forindringar av kraven for koldioxidutslipp fran litta fordon (Forslag
till Europaparlamentets och radets férordning om dndring av férordning
(EU) 2019/631 vad giller koldioxidstandarder for nya litta fordon och
fordonsmirkning samt om upphivande av direktiv 1999/94/EG). 1
huvudsak innebar forslaget att kraven pa utslippsminskningar for nya litta
lastbilar sinks f6r 2030 fran 50 procent till 40 procent minskning jamfort
med 2021. For alla nya personbilar foreslas att kraven sinks pa
utslippsminskningar f6r 2035 fran 100 procent till 90 procent jamfort med
2021. De aterstaende 10 procenten foreslas kompenseras genom anvindning
av e-brinslen, biobrinslen eller EU-producerat lagfossilt stal, inom ramen
for ett kreditsystem. Forslagen férhandlas nu 1 radet.

Under 2024 antog kommissionen férordning (EU) 2024/1610% for skirpta
koldioxidkrav f6r tunga fordon. I denna férordning skirps koldioxidkraven
for nytillverkade tunga fordon med 45 procent av fordonen ska vara
utslappsfria jamfort med 2019 érs nivaer fran 2030, 65 procent fran 2035
och med 90 procent fran 2040. Fér stadsbussar ir kraven skarpare, 90
procent av alla nytillverkade stadsbussar ska vara nollutslippsfordon och 100
procent fran 2025.

Implementeringen av EU:s utsldappshandelssystem ETS 2

Under 2024 beslutade riksdagen om genomférande av det EU:s reviderade
utslippshandelsdirektiv (ETS 2) i svensk lag?. Utslippshandelssystemet
omfattar koldioxidutslapp fran férbrinning av branslen fran vigtransporter,
bostidder och kommersiella eller offentliga lokaler, jordbruk, skogsbruk, och
tritidsbatar. Det omfattar dven delar av energi-, tillverknings- och
byggindustrin som inte omfattas av ETS 1.

Inom vigtransporter omfattar ETS 2 utslipp av koldioxid fran férbranning
av drivmedel. Frin och med den 1 januari 2025 ska verksamheter som
tillgangliggor bransle f6r konsumtion som anvinds f6r f6rbrinning inom

25 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2024/1610 av den 14 maj 2024 om andring av férordning
(EU) 2019/1242 vad galler skarpning av normerna for koldioxidutslapp fran nya tunga fordon och inférande av
rapporteringsskyldigheter och om &ndring av férordning (EU) 2018/858 samt om upphavande av férordning
(EU) 2018/956.

% Propositionen EU:s nya utsldppshandelssystem fér fossila branslen (prop. 2023/24:142), bet.
2024/25:MJU3, rskr. 2024/25:4.
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utvalda sektorer ha tillstind for att fi bedriva sina brinsleverksamheter.
Systemet vintas vara fullt implementerat 2029.

Elbusspremien och klimatpremien

Syftet med elbusspremien och klimatpremien ér att frimja introduktion av
milj6fordon pa marknaden. Stédet till elbussar regleras av férordning
(2016:836) om elbusspremie. Klimatpremien reglereras av férordning
(2020:750) om statligt st6d till vissa miljéfordon.

Elbusspremien infordes 2016 och ir ett statligt stod for aktérer som bedriver
kollektivtrafik och som inférskaffar fordon med alternativa drivmedel som
elbussar, laddhybridbussar, brinslecellsbussar och tradbussar med en
transportkapacitet pa mer dn 14 passagerare. Det gar inte att sOka
elbusspremien f6r buss klass 1 fran och med augusti 2023 da bedémningen
ar att stadselbussar ér vil etablerade pa marknaden. Stédet kommer att
fortsatt ges till regional- och fjarrbussar (klass II och I1I)?7.

Klimatpremie inférdes 2020 som ett statligt stod for att fraimja
introduktionen av miljéarbetsmaskiner, eldrivna?® tunga lastbilar,
milj6lastbilar och fordonsgaslastbilar som avses drivas med biogas.
Energimyndigheten far bevilja statligt stod till foretag, kommuner och
regioner i form av bidrag f6r kép av sadana fordon. I juli 2024 beslutade
regeringen en andring i den nimnda i férordningen som innebdr att dven
leasingstagare av utslippsfria tunga lastbilar, sisom eldriven tung lastbil,
milj6lastbilar och fordonsgaslastbilar, kan s6ka klimatpremien?®.

Genom forindringar i EU:s gruppundantagsforordning® kan stod till
fordonsgaslastbilar endast beviljas via de minimisférordningen, dven kallad
stod av mindre betydelse®. Det innebar aven att stod inte lingre kan beviljas
till lastbilar och arbetsmaskiner som drivs av bioetanol.

I februari 2024 infordes ett tillfalligt stod for litta ellastbilar, det vill sdga
lastbilar med en totalvikt pa maximalt 3,5 ton. Stod kunde beviljas med ett
belopp som motsvarade hégst 30 procent av den stodberittigande

27 Klimat- och naringslivsdepartementet, Elbusspremien riktas om fér att riktas ratt,
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2023/06/elbusspremien-riktas-om-for-att-traffa-ratt/ 2024-10-
22).

28 Definitionen inom klimatpremien pa eldrivna tunga lastbilar ar att fordonet enbart drivs av el eller av el som
produceras av vatgas via bransleceller.

29 SFS 2024:628 Férordning om andring i férordningen (2020:750) om statligt stéd till vissa miljéfordon.

30 Kommissionens férordning (EU) nr 651/2014 genom vilken vissa kategorier av stdd forklaras férenliga med
den inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i férdraget.

31 Kommissionens férordning (EU) 2023/2831 av den 31 december 2023 om tillampningen av artiklarna 107
och 108 i férdraget om Europeiska unionens funktionssatt pa stéd av mindre betydelse.
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kostnaden. Den stodberittigande kostnaden utgjordes av prisskillnaden
mellan den litta ellastbilen och nirmast jaimférbara fordon. Den som képte
en litt ellastbil under 2024 kunde fa upp till 50 000 kronor i stod per lastbil.
For beslut som fattades frin och med den 1 januari 2025 kunde max

40 000 kronor per litt lastbil erhallas i stod. Stodet avslutas den 27 februari
2026. Ar 2024 avsattes 1 660 miljoner kronor for tredrsperioden 2024-2026
tor elektrifiering av litta lastbilar.

Riksdagen beslutade for budgetaret 2025 om ett anslag pa ca 2,1 miljarder
kronor till klimatpremien. Av dessa far ca 1,5 miljarder kronor ges 1 stod for
att frimja introduktion av elbussar, utslippsfria tunga lastbilar, milj6lastbilar,
fordonsgaslastbilar och miljéarbetsmaskiner och ca 550 miljoner kronor till
litta ellastbilar. F6r 2026 beridknas klimatpremiens anslag vara ca 2,7
miljarder kronor och 2027 ca 2,5 miljarder kronor32,

Tabell 2 visar beviljade och utbetalade medel inom Klimatpremien mellan
2022 och augusti 2025.

Tabell 2 Beviljade och utbetalade medel inom Klimatpremien 2022 till augusti 2025 i miljoner kronor

Klimatpremien, miljoner kronor Ar Beviljat Utbetalat
Elbussar 2022 496 328
2023 164 265
2024 469 230
2025 (augusti) 515 371
Tunga eldrivna lastbilar 2022 284 46
2023 44 135
2024 577 105
2025 (augusti) 164 75
Tunga fordonsgaslastbilar 2022 57 13
2023 46 40
2024 85 27
2025 (augusti) 8 13
Arbetsmaskiner 2022 23 9
2023 7 4
2024 133 9
2025 (augusti) 3 5
Latta eldrivna lastbilar 2024 433 23
2025 (augusti) 38 39

32 Prop. 2024/26:1 utg.omr. 20, bet. 2025/26:MJU1, rskr. 2025/26:128.
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Undantag fran korkortsregler fér el- och gasdrivna lastbilar pa upp till 4,25 ton

Regeringen har beslutat om en férsoksverksamhet med littnader i
korkortskraven ndr det giller transporter med lastbilar som drivs av
alternativa brinslen och vars totalvikt 6verstiger 3 500 kg men inte en
totalvikt hogre an 4 250 kg. Fran och med den 1 juli 2024 4r det moijligt att
soka tillstind for att kora tyngre lastbilar pa kérkort med behérighet B. Aven
om korkortskravet littas sa omfattas dessa fordon, pa grund av sin vikt, av
de trafikregler som giller f6r tunga lastbilar.

El- eller gasdrift medfér en 6kad vikt pa lastbilen vilket gor att de tidigare
reglerna for kérkort innebar att lastbilarna endast kunde framforas av den
som har kérkort med behérighet C1 eller C och yrkeskompetensbevis. De
nya reglerna for kérkortskraven underlittar dirmed omstillningen mot en
okad anviandning av lastbilar med el- eller gasdrift.

Koldioxidbaserad fordonsskatt samt forh6jd fordonsskatt fér vissa nya fordon

For att ge incitament att vilja personbilar, litta lastbilar och litta bussar med
laga koldioxidutslapp differentieras fordonsskatten utifran fordonets
koldioxidutsldpp per kilometer. Vissa litta fordon belastas med en hégre
fordonsskatt (s.k. malus) under de tre forsta dren fran det att fordonet blivit
skattepliktigt®*. Syftet dr att 6ka andelen fordon med ligre koldioxidutsldpp.

Nedsatt formansvarde for miljoanpassade bilar

Att anvinda arbetsgivarens bil privat innebdr en forman som 1 regel ar
skattepliktig och dar virdet av formanen beriknas enligt en sarskild
schablon. Foér att stodja introduktionen av miljébilar pa marknaden finns en
sarskild nedsittning av férmansvirdet for elbilar, vatgasbilar, laddhybrider
och gasbilar. Nedsittningen innebir att nybilspriset for dessa bilar, vid
berikningen av formansvirdet, sitts ned med ett fast schabloniserat belopp
som utgar fran bilens miljoteknik. Det sankta beloppet far dock inte
overstiga 50 procent av bilens nypris.

Energi- och koldioxidskatt pa drivmedel

Bensin och diesel beskattas generellt med en kombinerad energi- och
koldioxidskatt. Fran och med den 1 januari 2026 4r summan av energi- och

33 Skatteverket, Fordonsskatt,
https://www.skatteverket.se/privat/skatter/bilochtrafik/fordonsskatt.4.18e1b10334ebe8bc80003864.html.

34 Galler personbilar klass |, latta bussar och latta lastbilar med fordonsar 2018 eller senare som blivit
skattepliktiga for forsta gangen 1 juli eller senare. For husbilar (personbilar klass Il) har det férhéjda
koldioxidbeloppet tagits bort fran och med den 1 februari 2025.
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koldioxidskatten pa bensin (miljoklass 1) 4,79 kronor per liter, summan av
energi- och koldioxidskatt pa diesel (miljoklass 1) dr 3,96 kronor per liter>.
De nya skatterna ir en sinkning jimfort med tidigare och syftet dr att parera
prispaslaget fran reduktionspliktshjningen fran 6 procent till 10 procent
under 2025%.

Skattebefrielse for rena och hoginblandade biodrivmedel

Europeiska kommissionen har godként Sveriges statsstodsansokan om
fortsatt skattebefrielse av rena och hoginblandade biodrivmedel till och med
2026. Dirmed kan drivmedel som till exempel E85, rapsbaserad biodiesel
och HVO som inte omfattas av reduktionsplikten skattebefrias i Sverige till
och med den 31 december 2026%".

I oktober 2024 beslutade kommissionen att Sverige aterfar moéjligheten att
skattebefria biogas och biogasol efter en fordjupad granskning.

Reduktionsplikten

Reduktionsplikten inférdes 1 juli 2018 i syfte att minska vixthusgasutslippen
fran bensin och diesel genom inblandning av biodrivmedel. Under 2023 lag
reduktionsnivan fér bensin pa 7,8 procent minskade vixthusgasutslipp och
tor diesel pa 30,5 procent. Fran 2024 sinktes kraven pa reduktion av
vixthusgasutslipp till sex procent for bade diesel och bensin.

Som f6ljd av den senaste revideringen av foérnybartdirektivet’? beslutade
riksdagen om dndringar i lagen fér reduktionsplikten som tridde i kraft den
1 juli 20254,

Reduktionsnivierna for bensin och diesel héjdes frin 6 till 10 procent fran
och med 1 juli 2025. Reduktionsnivaerna foreslas vara 10 procent dven for
aren 2027-2030. Definitionen av férnybara brinslen utvidgas i
tornybartdirektivet och inkluderar dven férnybara brinslen av icke biologiskt

35 Skatteverket, Skatt pa bransle,
https://skatteverket.se/foretag/skatterochavdrag/punktskatter/energiskatter/skattpabransle.4.15532c7b1442f2
56bae5e56.html.

% Prop. 2024/25:30, bet. 2024/25: FiU1, rskr. 2024/25:49.

37 Regeringskansliet, Skattebefrielse for rena och héginblandade biodrivmedel till och med 2026,
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2022/12/skattebefrielse-for-rena-och-hoginblandade-
biodrivmedel-till-och-med-2026/.

38 Regeringskansliet, Sverige aterfar sin skattebefrielse for biogas,
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2024/10/sverige-aterfar-sin-skattebefrielse-for-biogas/.

3% Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2023/2413 av den 18 oktober 2023 om &ndring av direktiv
(EU) 2018/2001, férordning (EU) 2018/1999 och direktiv 98/70/EG vad géller framjande av energi fran
férnybara energikéallor, och om upphévande av radets direktiv (EU) 2015/652.

40 Lag (2025:576) om &ndring i lagen (2017:1201) om reduktion av vaxthusgasutslapp fran vissa fossila
drivmedel.
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ursprung (RENBO). I reduktionsplikten kan dven férnybara branslen av
icke-biologiskt ursprung blandas i bensin och diesel.

Aven leverans av fossilfri el fran publika laddningsstationer ska kunna
anvindas for att uppfylla reduktionsplikten. Det innebir att Sverige utvidgar
genomforandet av fornybartdirektivets krav till att omfatta fossilfri el, vilket
torutom fornybar el aven inkluderar el fran kirnkraft. De reduktionspliktiga
drivmedelsleverantérerna kan dirmed uppfylla plikten genom att antingen
sjalva leverera el via publika laddningsstationer eller genom att kpa
elkrediter fran en annan aktor.

Skrotningspremie

Skrotningspremien*! limnades till privatpersoner som skrotade en aldre bil
med férbrinningsmotor och i samband med detta képte eller leasade en

elbil.

Den 27 maj 2025 héjdes skrotningspremien till 25 000 kronor och
mojligheten att soka forlingdes fram till den 1 oktober 2025. Vidare
breddades utslippsklassen till Euro 5%2. Skrotningspremien gillde dven
retroaktivt f6r dem som redan kvitterat ut det ursprungliga stédet pa 10 000
kronor, det betyder att personer som fatt ett stéd pa 10 000 far ytterligare
15 000 kronor i stéd. Skrotningspremien avslutades 2025.

Stod till produktion av biogas

Aktorer som producerar biogas fran stallgddsel och/eller producerar biogas
som uppgraderas till biometan i gas- eller vitskeform kan s6ka st6éd f6r
biogasproduktionen. Stodet limnas enligt férordningen (2022:225) om
statligt stod till produktion av viss biogas®.

Milj6zoner

Kommuner kan besluta att vissa fordon ska stingas ute fran sarskilt
miljokansliga omraden genom att inféra miljézoner. Syftet med milj6zonerna
ar framst att forbittra luftkvaliteten genom att begrinsa trafiken till de mest
miljovanliga fordonen. Det finns tre klasser av miljézoner dir milj6zon klass
3 endast tillater elfordon, branslecellsfordon och gasfordon. Milj6zon 3 kan
bidra till att 6ka antalet nya elbilar 1 stider med sadana zoner*+.

41 Férordning (2024:627) om skrotningspremie till privatpersoner vid kép eller leasing av elbil.

42 Boverket, Statlig skrotningspremie for aldre bilar, https://www.boverket.se/sv/bidrag-- garantier/statlig-
skrotningspremie/.

43 Férordning (2022:225) om statligt stéd till produktion av viss biogas.

4 Transportstyrelsen, Miljézoner, https://transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/miljo/miljozoner/.
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Framjande av rena och energieffektiva vagfordon i offentlig upphandling

Direktiv (EU) 2019/16114 syftar till att frimja och stimulera marknaden for
rena och energieffektiva vigtransportfordon. Direktivet satter nationella mal
tor offentlig upphandling och ir tillimplig pa kop, leasing och hyra av
fordon, samt vissa trafiktjanster. Direktivet implementeras i svensk
lagstiftning genom lagen (2022:314) om andring i lagen (2011:846) om
miljokrav vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjinster.

Genom att arbeta strategiskt med ink&p, och stilla krav pa el och férnybara
brinslen, kan offentlig upphandling leda till minskad klimatpaverkan.

Upphandlingsmyndigheten tillhandahaller kriterier for kravstillan for
offentlig upphandling av persontransporter, godstransporter, drivmedel,
dack, kollektivtrafik och fordon som stéd till upphandlare®.

I férordningen (2020:486) om milj6- och trafiksikerhetskrav for
myndigheters bilar finns bestimmelser om milj6- och trafiksakerhetskrav for
myndigheters inkép och leasing av bilar samt f6r myndigheters upphandling
av bilhyra och taxitjanster. Fran och med den 1 januari 2026 giller att litta
fordon som myndigheter képer eller leasar ska uppfylla utslippsniva 0 gram
COz per kilometer, med moijlighet till avsteg vid sarskilda skal.

Miljéinformation om drivmedel

Sedan 2021 ska konsumenter enligt drivmedelslagen (2011:319) fa
information om drivmedels klimatpaverkan vid pumpen. Lagen aldgger
drivmedelsleverantérer att tillhandahalla miljéinformation vid tankstéllen. En
dekal med information om drivmedelsproduktens koldioxidutslapp satts upp
vid pumpen f6r att frimja medvetenhet hos konsumenter om olika
drivmedels miljopaverkan®’.

2.5.2 Satsningar for forskning och utveckling samt demonstration

Flera statliga myndigheter finansierar FoU- och demonstrationsprojekt i
syfte att minska klimatpaverkan fran transportsektorn.

45 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1611 av den 20 juni 2019 om &ndring av direktiv
2009/33/EG om framjande av rena och energieffektiva vagtransportfordon.

46 Upphandlingsmyndigheten, Upphandla fordon och transporter med mindre klimatpaverkan,
https://www.upphandlingsmyndigheten.se/om-hallbar-upphandling/miljomassigt-hallbar-
upphandling/upphandla-med-hansyn-till-klimatet/upphandla-fordon-och-transporter-med-mindre-
klimatpaverkan/.

47 Energimyndigheten, Fragor och svar om miljéinformation om drivmedel,
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/miljoinformation -om-drivmedel/fragor-och-svar/.
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Fordonsstrategisk forskning och innovation — FFI

FFI ér ett program for samverkan mellan fordonsindustrin (AB Volvo,
Scania CV AB, Volvo Car Group och FKG) och staten genom Verket for
innovationssystem (Vinnova), Energimyndigheten och Trafikverket.

FF1 finansierar forskning och innovation inom vagtransporter och visionen
tor programmet ir att Sverige leder den globala omstillningen till hallbara
vigtransporter. Programmet har en viktig roll f6r konkurrenskraft,
kompetensforsorjning och systemomstillningen i fordonsindustrin och
samhillet. FFI bidrar till framtidens transportsystem samt ar viktigt for
svensk konkurrenskraft och hur val Sverige lyckas stilla om
vigtransporterna. Ny kunskap byggs upp hos industrin, lirositen och
forskningsinstitut, nya viktiga samarbeten skapas och nya l6sningar pa
avgorande samhallsutmaningar demonstreras, utvecklas och implementerats.
Detta bidrar samlat till att industrin fortsatt investerar i forskning och

innovation i Sverige.

Nedan nimns tva projekt som har beviljats stod inom FFI som bidrar till att
Oka takten for de tunga transporterna.

I projektet REEL4948 anvindes batterielektriska lastbilar till en rad regionala
godstransporttjanster. Ett 70-tal regionala logistikfloden utvirderades.
Fordonen rullade 6ver hela Sverige, med koncentration inom Mailardalen,
Skane och Vistra Gotaland. Prototyper och serietillverkade lastbilar med en
totalvikt pa 16—74 ton ingick. Projektet inkluderade dven laddinfrastruktur
med digitalt kopplat systemstéd vid depéer, logistikterminaler och andra
viktiga logistikpunkter. Projektet samlade transportképare, speditorer,
distributorer, dkerier, terminaloperatorer, laddpunktsoperatorer,
elnitsforetag, lastbilstillverkare, laddutrustning, och ledningssystem.
Dessutom medverkade regioner, stider och universitet i projektet. Projektet
slutrapporterades 1 maj 2025%.

Projektet E-Charge utvecklar batterielektriska prototyplastbilar som klarar
langviga transporter, det vill siga dagliga korstrackor lingre an 50 mil.
Fordonen testas 1 stora logistikfloden mellan Sveriges storsta stider och
laddas med hogeffektsladdning i samband med forarens vilotider. Projektet
kombinerar utvecklingsarbete inom flera tematiska omraden med forskning
pa en integrerad systemniva for att bygga kunskap och férstaelse for hur

“8 Fér mer information se: https://closer.lindholmen.se/en/project/reel.

4 Lindholmen Science Park, REEL Regional Electrified Logistics Case overview 2023:12.
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elektrifiering av langviga transporter kan paverka storre system som logistik
och elsystem?’.

Hallbar batterivirdekedja

Forskningsprogrammet Hallbar batterivirdekedja fokuserar pa nya och
befintliga batteritekniker, resurseffektiva tillverkningsprocesser, atervinning
samt batterivirdekedjans funktion i ett systemperspektiv.

Genom programmet vill Energimyndigheten sikerstilla akademisk
kompetens for att méta de 6kande kunskapsbehoven och
tillvixtmajligheterna pa batteriomradet. Programmet kommer att frimja
samarbeten mellan aktorer i batterivirdekedjan och skapa attraktiva
forskarmiljéer som attraherar och bibehaller talanger.

Satsningar pa forstirkt batteriforskning i forsknings- och
innovationspropositionen

I regeringens proposition Forskning och innovation f6r framtid, nyfikenhet
och nytta anges regeringens politik inom omradet, exempelvis forstirkt
batteriforskning. Tillsammans med niringslivet stirks mojligheterna att
langsiktigt utveckla starka forsknings- och utbildningsmiljéer inom
elektrifiering och batteriteknik. Forslaget om forstirkt batteriforskning
bygger vidare pa regeringens forslag i budgetpropositionen f6r 2024 (prop.
2023/24:1, utg.omr. 16) och innebir en 6kning av forskningsanslag till
Uppsala universitet, Lunds universitet, Kungl. Tekniska h6gskolan, Chalmers
Tekniska Hogskola AB och Lulea tekniska universitet. Vinnova foreslas
tillféras medel for forskning och innovation for att 6ka innovationskraft och
-férmaga lings hela batteriviardekedjan i bred samverkan mellan naringsliv,
universitet och hogskola samt andra offentliga aktorer. Viktiga perspektiv dr
bl.a. systeminnovation, avancerade material, produktion och atervinning
samt forskning och innovation i for batterier nirliggande strategiska
omraden. Vidare tillférs Research Institutes of Sweden AB (RISE) medel for
vidareutveckling och forstirkning av infrastruktur for test- och
demonstrationsmiljéer som ar relevanta utifran batterier och elektrifiering.

Hallbara transportsystem

Energimyndighetens program Hallbara Transportsystem syftar till att
paskynda omstillningen till ett fossilfritt, transporteffektivt och
resurseffektivt transportsystem. Fokus ligger pa forskning med storst
potential att bidra till energi- och klimatomstallningen ur ett
systemperspektiv, inklusive bebyggelse, infrastruktur och héllbara

50 F3r mer information se: https://www.lindholmen.se/sv/e-charge.
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energibirare. Visionen ar ett samverkande transportsystem som inspirerar
internationellt. Malen inkluderar snabb implementering av innovativa
16sningar, tvirvetenskapliga samarbeten och 6kad kompetens hos samhallets
aktorer.

Kompetenscentrum hos Energimyndigheten och Vinnova
Kompetenscentrum katalys forskningsomraden ar katalys for syntes och
produktion av férnybara energibirare, reduktion av vixthusgaser och
emissioner, brinsleceller och elektrobrinslen och for energieffektiva kemiska

processetr.

Elektromobilitet 4r en méjliggorare 1 utmaningar kopplade till att skapa
hallbar mobilitet, pa land, till sj6ss och i luften. Forskning och samarbete ér
avgorande for att 16sa denna utmaning och Svenskt elektromobilitscentrum
(SEC) bidrar till 16sningen genom strategisk forskning av hog kvalitet och
industriell relevans inom fem temaomraden, definierade av akademin och

industrin tillsammans.

Kompetenscentrumet TechForH2 genomfor tillimpad multidisciplinir
vitgasforskning med ett fokus mot tung transport. Centrumet fokuserar i
huvudsak pd integrationen av de tekniska l6sningarna i tillimpningar, ett
omrade som skapar nya multidisciplinira forskningsbehov.

Syftet med Biogas Solutions Research Center (BSRC) ir att 6ka kunskapen
om socio-tekniska energisystem som innehéller biogasbaserade 16sningar.

Malet med Kompetenscenter Batteries Sweden (BASE) ir att skapa excellent
och internationellt konkurrenskraftig forskning i Sverige avseende samtliga
delar av batteriets vardekedja, samt att se sprida forskningsresultat mellan
akademi och industri s att de ger ett avtryck i samhillet.

Framtidens elsystem

Forskningsprogrammet Framtidens elsystem dr en av Energimyndighetens
frimsta satsningar pa forskning och utveckling inom elsystemet.
Programmet finansierar forsknings- och innovationsprojekt som belyser
utmaningar kopplade till elproduktion, elanvindning och framtidens elnit.
Ar 2024 beviljade programmet stéd till nio forskningsprojekt som ska ta
fram kunskap och l6sningar for elfordonens roll i framtidens elsystem, med
fokus pa smart och dubbelriktad laddning.
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Pilot och demonstration

Programmet Pilot och demonstration vid Energimyndigheten syftar till att
oka foérutsittningarna for att energiinnovationer ska kunna introduceras pa
marknaden, skalas upp och spridas. Inom ramen fér programmet kan storre
prototyper, systemdemonstrationer och pilotanliggningar erbjudas stod. Ett
avgorande steg for att en 10sning ska vinna insteg i energisystemet, och fa
genomslag i stor skala, dr att den demonstreras i en relevant miljé och skalas
upp. Ett exempel dr Volvo Technology AB:s projekt som syftar till att
demonstrera en mobil laddlésning f6r el- och vitgas som dven ska kunna ta
sig fram i utmanande terring. Laddstationen kombinerar ett vitgaslager for
tankning av vitgasdrivna fordon och en brinslecell som omvandlar vitgasen
till el for laddning av eldrivna fordon.

Industriklivet

Industriklivet omfattar stod till industrin f6r att minska utslippen och for att
bidra till klimatomstillningen i samhillet 1 stort. I satsningen kan féretagen
ansOka om st6d for savil forskning och innovation som investeringar, bland
annat har stéd beviljats for produktion av fossilfri metanol.

Triple F

Triple F star for Fossil Free Freight och syftar till att bidra till att minska
godstransporternas koldioxidutsliapp 1 Sverige. Triple F dr exempel pa en
forskning- och innovationssatsning hos Trafikverket, Det ar Lindholmen
Science Park som stir som vird i samarbete med Statens vig- och
transportforskningsinstitut (VTT) och RISE.

Impact Innovation

Impact Innovation ar Sveriges stora forskningssatsning for 2030-talet,
initierad av Energimyndigheten, Forskningsradet f6r milj6, areella niringar
och samhillsbyggande (Formas) och Vinnova. Satsningen syftar till att stirka
Sveriges globala konkurrenskraft genom hallbar utveckling och att mota
framtidens samhaillsutmaningar. Flera program har koppling till
transportsektorn och dess omstallning.

2.5.3 Styrmedel for att paskynda dvergangen till flyg med
alternativa branslen

Beskrivning av styrmedel for flyg och alternativa brianslen finns 1 avsnitt 6.4.

2.5.4 Styrmedel for att paskynda dvergangen till fossilfri sjofart

Beskrivningen av styrmedel for att paskynda 6vergangen till fossilfri sjofart
tinns 1 avsnitt 6.2.
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3. Planering for att uppfylla krav enligt AFIR (artikel
14.2 b)

I detta avsnitt redovisas nuldge och hur Sverige ligger till avseende att
uppfylla AFIR:s krav enligt artiklarna 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11, och 12 f6r vilka
bindande nationella krav faststills i AFIR. En utgangspunkt for kraven ér
TEN-T nitverket>!. En karta 6ver TEN-T nitverket i Sverige visas i figur 3.
TEN-T vignitet ar uppdelat i stomnitet (tjocka réda linjer) och
overgripande nit (tunna roda linjer). De gula prickarna i figuren
representerar urbana knutpunkter.

51 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2024/1679 av den 13 juni 2024 om unionens riktlinjer fér
utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet, om andring av férordningarna (EU) 2021/1153 och (EU) nr
913/2010 och om upphavande av férordning (EU) nr 1315/2013.
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Figur 3 TEN-T néatverket i Sverige.Anm. Kartan ar hamtad fran EU-férordning 2024/1679.
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3.1 Oversiktligt om utbyggnad av laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vatgas

I Energimyndighetens och Trafikverkets redovisning av regeringsuppdrag
Handlingsprogram f6r laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas
(KN2023/02165) togs en malbild fram, som visas i Figur 452, Siktet for
malbilden 4r installt pa 2030.

Tillférlitlig och tillganglig

Samordnad och
dndamalsenlig

Vitgas - en del
av lésningen

Flexibelt for

framtiden Trygg och robust

2
%

Anvandarvanlig

Effektiva processer

Figur 4 Malbild for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vatgas.

Fokus 1 Sverige ir att bygga ut en dndamalsenlig laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vitgas dar uppfyllandet av AFIR:s krav dr en del>®. En
indamalsenlig laddinfrastruktur och tankinfrastruktur bidrar till att ritt effekt
och drivmedel finns tillginglig dir det gor mest nytta och dir invanare och
niringsliv férvintar sig att det ska finnas. Energimyndighetens och
Trafikverkets bedémning i den nimnda redovisningen om vad en
indamalsenlig infrastruktur innebdr illustreras i figur 5.

52 Energimyndigheten, Handlingsprogram fér laddinfrastruktur och tankinfrastruktur fér vatgas, ER2023:23.

5 Energimyndigheten, Handlingsprogram fér laddinfrastruktur och tankinfrastruktur fér vatgas, ER2023:23.
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Kapacitet pa i platser
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ger geografisk tdckning i hela landet

Utanfdr europavagar

AFIR* ger obligatorisk utbyggnad av publik infrastruktur
langs europavégar och i urbana knutpunkter

TN TEN-T-firortningen
Strategiskt europeiskt végnat* *AFIR = EU-forordning om infrasruktur for alternativa drivmedel
Hemmaladdning
Depaladdning
Depétankning av vétgas
Destinationsladdning
Basen i en andamdlsenlig laddinfrastruktur Semipublik laddning
och tankinfrastruktur for vatgas Publik laddning f6r boende som saknar egen parkering

Figur 5 lllustration 6ver andamalsenlig laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vatgas.

3.2 Laddinfrastruktur for latta fordon

3.2.1 AFIR:s flottbaserade krav for latta fordon (artikel 3.1)

I detta avsnitt redovisas AFIR:s krav pa laddinfrastruktur f6r litta fordon
och vad det innebir for Sverige utifran en prognosticerad utveckling av
fordonsflottan.

Kravet i artikel 3.1 innebir att for varje litt batterielfordon som dr registrerat
ska en total uteffekt av publik laddinfrastruktur pa 1,3 kW tillhandahallas och
tor varje laddhybrid ska en total uteffekt pa 0,8 kW tillhandahallas.
Uppgifterna i tabell 3 visar nuldget f6r publik laddinfrastruktur samt vad
kravet 1 artikel 3.1 innebir i behov av aggregerad uteffekt baserat pa
fordonsflottans utveckling. Bedémningen om fordonsflottans utveckling ar
baserat pa Trafikanalys senaste prognos> av fordonsflottans utveckling med
trenderna foérlingda till 2030.

Enligt artikel 3.2 kan medlemsstaterna anséka hos kommissionen om att
upphora att tillimpa kravet i artikel 3.1 nir andelen litta elfordon i totala
fordonsflottan nar minst 15 procent. Enligt prognosen kommer detta
uppnas 1 Sverige under 2030.

54 Trafikanalys, Korttidsprognoser fér den svenska vagfordonsflottan, PM 2025:9.
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Tabell 3 Nulage samt krav péa uteffekt for latta fordon enligt artikel 3.1%

Aggregerad uteffekt fran publika laddningsstationer for latta fordon

Installerad uteffekt (april 2025) 2117 500 kW
Krav pa uteffekt 2025 889 000 kW
Krav pa uteffekt 2030 1648 000 kW

Den sammanlagda effekten for laddstationerna har uppskattats som summan
av effekten av de anslutningsdon som foljer EU-standarden inom AFIR,
CCS f6r likstromsladdning och Type 2 f6r vaxelstromsladdning, och som ar
registrerade i Nobil-databasen. Med denna uppskattningsmetod har
malnivaerna fér 2025 redan uppnatts, och givet fordonsprognoserna har
aven malet f6r 2030 uppnatts.

Tabell 4 innehaller uppgifterna om laddinfrastruktur for litta fordon som
registrerades 1 Nobil-databasen 1 april 2025. Denna databas 6ver publik
laddinfrastruktur ska anvindas for att producera officiell statistik under
2025.

5 For aren 2025 och 2030 baseras uppgifterna pa Trafikanalys prognos fér fordonsflottan med trenderna
forlangda till 2030. Installerad uteffekt hamtas fran Nobil.
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Tabell 4 Nuldge fér publik laddinfrastruktur fér latta fordon fran Nobil-databasen (april 2025)%

Laddinfrastruktur Nuvarande antal

laddningspunkter
Totalt antal laddningspunkter (publika + icke-publika) 605 516
Antal publika laddningspunkter 48 716|
Antal normalladdningspunkter, P < 22kW (public) 41904
Antal snabbladdningspunkter, P> 22kW (public) 6 812
» AC snabbladdning, P> 22kW (publik) 739
» DC snabbladdning, P <150 kW (public) 1809
+ DC ultrasnabb laddning, P = 150 kW (public) 4 264
Laddningspunkter (icke-publika) 556 800
Antal icke-publika laddningspunkter 556 800

3.2.2 AFIR:s avstandsberoende krav for latta fordon (artikel 3.4)
Artikel 3.4 1 AFIR stiller krav pa publik laddinfrastruktur f6r litta fordon

lings TEN-T-vignitet. Hur kraven formuleras beskrivs i tabell 5.

Detta avsnitt baseras pa underlag fran Trafikverket utifran vig- och

trafikflodesdata frin den nationella vigdatabasen, data om laddinfrastruktur

fran Nobil-databasen samt Energimyndigheten och Naturvardsverkets
beviljade stod for laddinfrastruktur.

Tabell 5 Krav pa laddningspooler for Iatta fordon langs med TEN-T vagnatet.

IVagnat Artal Maximalt Samlad kapacitet Krav pa
vstand mellan per laddnings- laddnings-
laddnings- pool och punkter per
pooler (km) korriktning (kW) korriktning (kW)
Stomnat 2025 60 400 1*150
2027 60 600 2*150,
Overgripande nét 2027 60 for 50% av 300 1*150
vagnatet
2030 60 300 1*150
2035 60 600 2*150,

56 Siffran for icke-publik laddinfrastruktur &r uppskattad utifran uppgifter fran Ladda bilen stdédet och
Skatteverkets avdrag for laddinfrastruktur, vilka beskrivs i avsnitt 5.2.
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Enligt artikel 3.7 och 3.8 i AFIR finns det mojlighet f6r medlemsstater att
minska storleken pa laddningspoolerna lings TEN-T vignitet for vigar med
laga trafikfléden jamfort med kraven som anges i tabell 5. Laga trafikfloden
definieras som mindre 4n 8 500 arsdygnstrafik (ADT) litta fordon. Fér dessa
vigar blir det mojligt att minska den sammanlagda effekten pa
laddningspooler med upp till 50 procent eller att enbart ha en laddningspool
som betjdnar bada korriktningarna i stillet f6r en laddningspool per
korriktning. I Sverige motsvarar detta drygt hilften av TEN-T- vignitets
lingd men enbart knappt 20 procent av trafikarbetet pa TEN-T.

Enligt artikel 3.9 1 AFIR ges mojlighet f6r medlemsstater att 6ka det
maximala avstandet mellan tva laddningspooler fran 60 km till 100 km pa
viagar med mycket laga trafikfloden. Mycket laga trafikfloden definieras som
under 3 000 arsdygnstrafik (ADT) for litta fordon. Detta motsvarar cirka
30 procent av TEN-T-vignitet och fyra procent av trafikarbetet.

Vad dessa krav pa tickning av laddinfrastruktur f6r litta fordon lings TEN-
T-vignitet minst innebir visas i tabell 6. Dessa virden har berdknats med de
undantag som far goéras enligt artiklarna 3.7, 3.8 och 3.9 f6r lagtrafikerade
strackor under nuvarande trafikfloden for litta fordon.

Tabell 6 Beddomning av minsta utbyggnad av laddinfrastruktur for latta fordon Iangs TEN-T- vagnatet for att
uppfylla kraven enligt artikel 3.4.

Laddinfrastruktur for latta fordon langs TEN-T-néatverket | 2025 2027 2030 2035

Antal laddningspooler 81 118 139 139

Antal laddningspunkter med en individuell uteffekt om 81 199 2200 278
atminstone 150 kW

Aggregerad uteffekt fran laddningspooler (kW) 324000 59700 66000 83400

Anm. Notera att kraven enligt artikel 3.4 i AFIR inte innebar ett visst antal laddningspooler, utan att det langs
TEN-T-vagnatet ska vara ett maximalt avstand mellan laddningspooler for att na minimikraven. Siffrorna visar
en berakning utifran de i Sverige tilldmpade undantag pa hur manga laddningspooler det kan innebéara.

Figur 6 visar en kartbild 6ver hur Sverige ligger till 1 forhallande till de krav
som stalls i artikel 3.4 1 AFIR om laddinfrastruktur f6r litta fordon. De gula
punkterna ér befintliga laddningspooler och de bl punkterna innebar
laddningspooler som har beviljats medel, men som inte ar firdigstillda annu.
Laddningspoolerna uppfyller kraven for laddinfrastruktur lings TEN-T-
vignitet. De svartmarkerade vigstrickorna visar de strickor som
laddningspoolen kan bidra till. Vita strackor innebar att dessa inte ticks av
nagon laddningspool som uppfyller kraven i artikel 3.4 i AFIR. Pa grund av
att kraven 1 artikel 3.4 1 AFIR skdrps 6ver perioden minskar tickningen av
den laddinfrastruktur for litta fordon som ar befintlig (gula punkter) eller
beviljad (bla punkter) i dagsliget.
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2025 A 2027 2030 2 2035

Figur 6 Kartorna visar hur Sverige ligger till gentemot AFIR:s krav pa laddinfrastruktur for Iatta fordon.

Det kan dven finnas publik snabbladdning lings vita strickor men pa dessa
strickor finns ingen enskild laddningspool som uppfyller samtliga krav enligt
artikel 3.4 1 AFIR. I avsnitt 4.2.2 beskrivs Trafikverkets uppdrag att ge stéd
till utbyggnad av publika laddningsstationer f6r snabbladdning av elfordon i
anslutning till stérre vigar dir sadan infrastruktur annars inte byggs ut. I
figur 18 visar kartan att hela Trafikverkets funktionellt prioriterade vignit
for langviga personresor ticks av publik snabbladdning pa minst 150 kW var
tionde mil och var sjitte mil lings TEN-T. Kartan i figur 6 f6r 2025 omfattar
endast TEN-T-stomnit eftersom kraven for det 6vergripande nitet galler
fran 2027.

Det kan konstateras att de avstindsberoende kraven pa laddinfrastruktur f6r
litta fordon till storsta delen uppfylls (95 procent 2025), med undantag av
nagra vita strickor. Det handlar om en del av vig E10 mellan Lulea och
Kiruna och en del av vig E4 norr om Umea. Fér 2027 och 2030 tillkommer
aven en stricka av viag E45 nira Sveg samt for 2035 ytterligare strickor lings
vig E45 och vig E12.

3.3 Laddinfrastruktur for tunga fordon

Detta avsnitt baseras pa underlag fran Trafikverket utifran vig- och
trafikflodesdata fran den nationella viagdatabasen, data om laddinfrastruktur
fran Nobil-databasen samt Energimyndigheten och Naturvardsverkets
beviljade stod f6r laddinfrastruktur.

Nuléget for befintlig publik laddinfrastruktur f6r tunga fordon visas i tabell
7. Antalet baseras pa de kidnda projekt som fatt stéd genom programmen

Regionala elektrifieringspiloter och Klimatklivet (se avsnitt 4.3.2 och avsnitt
4.3.1) och tagits i drift senast april 2025. Stédprogrammen hade i april 2025
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aven beviljat stod till ytterligare 527 laddningspunkter pa minst 350 kW samt
12 stycken pa mindre dn 350 kW. Dessa ytterligare laddningspunkter finns
inte med i tabell 7.

Tabell 7 Nuldge fér laddinfrastruktur fér tunga fordon®'.

Laddinfrastruktur Nuvarande antal laddningspunkter for
tunga fordon
Totalt antal laddningspunkter (publik+ icke- 2844
publik)
Antal publika laddningspunkter 494
+ Snabbladdning, effekt <150 kW (publik) 20
*» Snabbladdning, 150 kW <effekt <350 kW (publik) 86|
*» Snabbladdning, effekt 2350 kW (publik) 388
Icke-publika laddningspunkter 2 350

57 Statistik fran Nobil. Antalet icke-publika laddningspunkter uppskattas baserat pa antalet eldrivna tunga
fordon, med antagandet att varje fordon har en dedikerad laddningspunkt.
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Utformningen av kraven pa publik laddinfrastruktur for tunga fordon enligt
artikel 4.1 1 AFIR beskrivs i tabell 8.

Tabell 8 Krav pa laddningspooler fér tunga fordon Iangs med TEN-T vagnatet

Vagnat Artal Maximalt avstand Samlad kapacitet  Krav pa laddnings-
mellan laddnings-  per laddningspool punkter per riktning
pooler (km) och riktning (kW) (kW)

Stomnat 2025 120 for 15 procent 1400 1*350
av TEN-T

2027 120 for 50 procent 2 800 2*350
av TEN-T
2030 60 3600 2*350

Overgripande nat 2025 120 for 15 procent 1400 1*350

av TEN-T

2027 120 f6r 50 procent 1400 1*350
av TEN-T

2030 100 1500 2*350

Enligt artikel 4.4 och 4.5 1 AFIR finns det mojlighet for medlemsstater att
minska storleken pa laddstationerna lings TEN-T vignitet for vigar med
laga trafikfléden jamfoért med kraven i tabell 8. Laga trafikfloden definieras
som under 2 000 ADT (irsdygnstrafik) for tunga fordon. For dessa vigar
blir det moijligt att minska den sammanlagda effekten pa laddningspooler
med upp till 50 procent eller att enbart ha en laddningspool som betjinar
bada korriktningarna i stillet f6r en laddningspool per korriktning. I Sverige
motsvarar detta drygt 70 procent av TEN-T-vagnatets lingd och en tredjedel
av trafikarbetet pa detta vignat. Kraven pa antal laddningspunkter med
minst 350 kW paverkas inte.

Enligt artikel 4.6 1 AFIR kan dessutom medlemsstaterna tillata ett lingre
avstand mellan laddningspoolerna pa stomnitet vid mycket laga trafikfloden,
100 km i stallet f6r 60 km. Mycket laga trafikfléden definieras som under
800 ADT (irsdygnstrafik). T Sverige paverkas fa strickor av detta, men ett
exempel ar vig E10 i Norrbotten. Lings med TEN-T 6vergripande nit har
over 70 procent av vagnitet under 800 ADT for tunga fordon. Detta
paverkar dock inte kravet pa 6vergripande nit, da det maximala tillatna
avstandet mellan tvd laddningspooler dr 100 km dven utan detta undantag.

Vad kraven enligt artikel 4.1 1 AFIR innebar angiende tickning av
laddinfrastruktur lings TEN-T-nétverket for tunga fordon visas i tabell 9.
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Virdena har beraknats med de undantag som far goras enligt artiklarna 4.4,
4.5 och 4.6 in AFIR fo6r lagtrafikerade strickor under nuvarande trafik for
tunga fordon.

Tabell 9 Minimikrav pa laddinfrastruktur fér tunga fordon ldngs TEN-T-natverk

Laddinfrastruktur for tunga fordon langs TEN-T | 2025 2027 2030 2035
natverket

Antal laddningspooler 9 28 108 108
Antal laddningspunkter med en individuell uteffekt 9 28 177 177
av atminstone 350 kW

Anm. Det ar viktigt att notera att kraven i artikel 4.1 i AFIR inte innebar ett visst antal laddningspooler, utan
att det langs TEN-T-végnatet ska vara ett maximalt avstand mellan laddningspooler. Siffrorna visar en
berakning utifran de undantag som Sverige tillampar, pa hur manga laddningspooler det kan handla om.

Figur 7 visar en kartbild 6ver hur Sverige ligger till jimfort med kraven i
artikel 4.1 1 AFIR om laddinfrastrukturen for tunga fordon.

De gula punkterna ir befintliga laddningspooler och de bla punkterna ér
laddningspooler som fatt beviljat medel men som inte ar firdigstillda annu.
Laddningspoolerna uppfyller kraven for laddinfrastruktur lings TEN-T-
nitet. De svartmarkerade vigstrackorna visar de strickor som
laddningspoolen kan bidra till. Vita strickor innebir att dessa inte ticks av
nagon laddningspool som uppfyller kraven enligt artikel 4 i AFIR.

Pa grund av att kraven i artikel 4 1 AFIR pa vilket avstind det kan vara
mellan laddningspooler samt pa uteffekt fran laddningspoolerna skirps over
perioden (se tabell 8) minskar tickningen fran den befintliga eller beviljade
laddinfrastrukturen f6r tunga fordon 6ver tid.
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Figur 7 Kartorna visar hur Sverige ligger till gentemot AFIR:s krav pa laddinfrastruktur fér tunga fordon.

Anm. Pa grund av att kraven i artikel 4 skarps 6ver perioden minskar tdckningen av den befintliga (gula
punkter) eller beviljade (bla punkter) laddinfrastruktur.

For 2025 uppfylls kraven enligt AFIR f6r laddinfrastruktur for tunga fordon
da cirka 79 procent av TEN-T vignitet ticks och kravet ligger pa 15 procent
tor stomnitet respektive 6vergripande nit (se tabell 8). For 2027, da kravet
innebir 50 procent av stomnit respektive évergripande nit uppnas kraven
ocksa da tickningen dr 33 procent pa stomnatet och 74 procent pa
6vergripande nit, vilket ger 55 procent av TEN-T vignitet totalt. F6r 2030,
nir kraven ska nds pa hela TEN-T vignitet ar tickningen betydligt ldgre.
Det innebir att det ér fortsatt viktigt att stotta utbyggnaden av
laddinfrastruktur f6r tunga fordon for att aven mota AFIR:s krav lingre

fram.

Det ar viktigt att poangtera att aven om en stracka ar vit 1 kartan i figur 7
behover det inte innebira att det inte finns nagon laddinfrastruktur for tunga
fordon pa den strickan utan det betyder att laddinfrastrukturen inte
uppfyller de krav pa uteffekt och avstand som behovs f6r AFIR:s krav.
Detta innebdr att vigstrickor kan uppfylla AFIR:s krav genom atgirder som
exempelvis effekth6jningar 1 befintliga laddningspooler. For att tydliggéra
detta visas alla laddningspunkter f6r tunga fordon med en uteffekt pa minst
350 kW i kartan i figur 8. De gula punkterna idr befintliga laddningspooler
och de bla punkterna ar laddningspooler som for vilka medel har beviljats,
men som inte dr fardigstillda dnnu.
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Figur 8 Laddningspunkter for tunga fordon med en uteffekt pa minst 350 kW.

I avsnitt 4.3 beskrivs de stod som finns for laddinfrastruktur f6r tunga
fordon. Dir beskrivs ocksa att Energimyndigheten genomfort en utlysning
under 2025 inom regionala elektrifieringspiloter som bland annat syftar till
att bidra till att uppna AFIR:s krav f6r 2027 och 2030 bade utifran geografisk
placering och mojlighet att bidra till tillrackligt hoga effekter i en
laddningspool.

3.3.1 Urbana knutpunkter

Enligt kraven i artikel 4.1 1 AFIR ska laddningspunkter anldgeas 1 urbana
knutpunkter enligt foljande;

@) senast den 31 december 2025 i varje urban knutpunkt anliggs
laddningspunkter som ir tillgingliga for allmédnheten och avsedda for
tunga elfordon med en sammanlagd uteffekt pa minst 900 kW, via
laddningsstationer med en individuell uteffekt pa minst 150 kW, samt

h) senast den 31 december 2030 i varje urban knutpunkt anlaggs
laddningspunkter som ir tillgiangliga f6r allmanheten och avsedda for
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tunga elfordon med en sammanlagd uteffekt pa minst 1 800 kW, via
laddningsstationer med en individuell uteffekt pa minst 150 kW.

Trafikverket har gjort en analys 6ver om detta krav uppfylls, och resultatet
visas 1 tabell 10. I den analys som Trafikverket genomfort anvinds
kommungrinsen som definition av urban knutpunkt. Det kan vara sd att
kommungrinsen ir en for snav grins da urban knutpunkt definieras pa
toljande sitt 1 TEN-T forordningens:

”Urban knutpunkt: stadsomrade dir delar av det transeuropeiska
transportndtets transportinfrastruktur for passagerare och gods, sisom
hamnar, inbegripet passagerarterminaler, flygplatser, jarnvagsstationer,
bussterminaler och multimodala godsterminaler i och utanfér stadsomradet,
ar anslutna till andra delar av denna infrastruktur och till infrastrukturen f6r
regional och lokal trafik, inbegripet infrastruktur for aktiva transportsitt.”

Enligt tabell 10 uppnas kraven pa laddinfrastruktur fér tunga fordon i alla
urbana knutpunkter utom i tre kommuner; Sundsvalls kommun, Stockholms
kommun och Lunds kommun. I samtliga dessa tre fall finns ytterligare
publika laddningspooler i nira anslutning till kommunerna. Dirmed gors
bedémningen att Sverige dnda uppfyller kraven pa laddinfrastruktur for
tunga fordon 1 urbana knutpunkter.

% Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2024/1679 av den 13 juni 2024om unionens riktlinjer fér
utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet, om andring av férordningarna (EU) 2021/1153 och (EU) nr
913/2010 och om upphavande av férordning (EU) nr 1315/2013.
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Tabell 10 Laddinfrastruktur for tung trafik i urbana knutpunkter.

Urban knutpunkt Antal Total effekt Kommentar
laddningspunkter pa
minst 150 kW

Boras 24 8 200

Linkdping 6 2100

Jonkoping 6 2100

Eskilstuna 10 3600

Vasteras 8 2800

Umea 20 7150

Goteborg 48 17 200

Uppsala 16 5020

Malmé 6 2100

Sundsvall 2 700 | Timra finns 4 laddningspunkter

over 150 kW med en samlad
uteffekt av 1 400 kW

Sddertalje 6 2400

Orebro 18 6 700

Stockholm 0 0 Inom 8 km fran Stockholms
kommun finns minst atta
laddningspooler med en samlad
uteffekt av mer an 30 000 kW

Norrképing 22 8 300

Helsingborg 17| 6 150

Gavle 20 6 650

Halmstad 17| 6 300

Lund 2 700 | Fjellbo finns 4

laddningspunkter med en
samlad uteffekt av 1 600 kW

3.3.2 Laddningsstationer i omraden for trygg och saker parkering

Enligt kraven 1 artikel 4.1 punkt e i AFIR ska det anlidggas laddningsstationer
1 varje omrade for trygg och siker parkering. Ett tryggt och sikert
parkeringsomrade definieras som ett parkeringsomrade som ar tillgangligt
tor forare som utfér gods- eller persontransporter och som har certifierats i
enlighet med kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/1012 av den
7 april 2022 om komplettering av Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 561/2006 vad giller faststillandet av standatrder for service- och
sakerhetsniva for trygga och sikra parkeringsomraden och férfarandena for
certifiering av dessa. Det finns i dag inget omrade for trygg och siker
parkering som ir certifierat enligt den definitionen i Sverige. Till 2030 finns
det inte heller nagra krav pa att ett sadant omrade for trygg och siker
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parkering ska byggas i Sverige. Det dr dock viktigt att laddning byggs ut pa
platser dir tunga fordon ofta star uppstillda under flera timmar.

I forordning (EU) 2024/1679 om unionens riktlinjer f6r utbyggnad av det
transeuropeiska transportnatet stills dock krav pa medlemsstater att
sikerstilla trygga och sikra parkeringsplatser till 2040 enligt féljande; Enligt
Artikel 31 (4) ska medlemsstaterna senast den 31 december 2040 sikerstilla
utbyggnad av trygga och sikra parkeringsomraden utmed vigarna i
stomnitet och det utvidgade stomnitet, eller inom ett kéravstand pa 3 km
fran nirmaste avfart fran vigen pa det transeuropeiska transportnitet, med
ett avstand pa 1 genomsnitt 150 km mellan tva sidana omraden, som har
tillrickligt parkeringsutrymme for nyttofordon och uppfyller kraven i artikel
8a.1 i férordning (EG) nr 561/2006. Medlemsstaterna far inrikta sig pa
vigstrickor med hog intensitet i godstrafiken.

3.4 Tankinfrastruktur for flytande metan

I maj 2025 fanns det 39 tankstationer for flytande metan (flytande
fordonsgas, LNG/LBG) i Sverige, se figur 9. Flytande metan anvinds frimst
for tunga fordon, eftersom energititheten ar betydligt hogre for flytande
metan jamfért med den gasformiga varianten.
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Figur 9 Tankstationer for flytande metan i Sverige, data fran Energigas Sverige maj 2025. Tankstationerna ar
markerade med en réd pin, bla cirkel indikerar ett flertal stationer®.

Enligt artikel 8 1 AFIR ska medlemsstaterna sikerstilla att ett lampligt antal
tankningspunkter for flytande metan som ir tillgingliga for allmédnheten
anliggs dir efterfragan finns, atminstone lings TEN-T:s stomnit, savida
kostnaderna for detta inte dr oproportionella i férhallande till f6rdelarna,

%9 Energigas Sverige, Tanka LNG/LBG, https://www.energigas.se/fakta-om-gas/fordonsgas-och-
gasbilar/tanka-Inglbg/.
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inbegripet milj6fordelarna. I skal (43) i AFIR beskrivs det krav som fanns i
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober
2014 om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brinslen; att
tankstationer for flytande metan ska byggas var 400 km lings med TEN-T-
stomnitet senast 2025. Detta krav dr inte aktuellt lingre men kan ses som en
vigledning. Figur 9 visar att stomnitet dr tickt enligt denna definition.

Den levererade salda miangden flytande metan i Sverige f6r aren 2020 till
20249 presenteras i tabell 11. Anvindningen av flytande metan har 6kat
betydligt de senaste dren. Aven antalet tunga lastbilar som drivs med flytande
metan har 6kat, vilket kan ses i tabell 1. Klimatpremie for inkép av fordon
som drivs med flytande metan, som beskrivs 1 avsnitt 2.5.1, bedéms ha
paverkat utvecklingen i positiv riktning.

Tabell 11 Levererad méngd Flytande metan (1000 kg) till vagtrafik fér hela Sverige per ar.%'

Flytande metan (1 000 kg) Procentuell 6kning

2020 5 560

2021 11 204 102%
2022 19750 76%
2023 34 550 75%
2024 45410 31%

Figur 10 visar transportarbete for tung trafik 1 relation till antalet
tankstationer for flytande metan i respektive lin. Det storsta transportarbetet
per tankstation for flytande metan finns 1 Dalarnas, Givleborgs,
Vistmanland och Orebros lin. 1 dagsliget saknas tankstationer for flytande
metan helt 1 f6ljande lidn: Blekinge lin, Gotlands lan, Hallands lin och
Sédermanlands lidn. Jamfort med 2024 har det bland annat tillkommit
tankstationer i Gévleborgs lin som tidigare saknade tankstationer. Det har
aven tillkommit tankstationer i Norrbottens lin som gor att TEN-T:s
stomndt nu har tankstationer 6ver hela landet.

80 Data fran Energimyndighetens undersékning Leverans av Fordonsgas och vatgas, for mer information se:
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/energi/tiliforsel-och-anvandning-av-energi/leveranser-av-
fordonsgas-och-vatgas/.

61 Data fran Energimyndighetens undersékning Leverans av Fordonsgas och vétgas, for mer information se:
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/energi/tiliforsel-och-anvandning-av-energi/leveranser-av-
fordonsgas-och-vatgas/ Den procentuella 6kningen ar per ar.

44 (125)


https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/energi/tillforsel-och-anvandning-av-energi/leveranser-av-fordonsgas-och-vatgas/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/energi/tillforsel-och-anvandning-av-energi/leveranser-av-fordonsgas-och-vatgas/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/energi/tillforsel-och-anvandning-av-energi/leveranser-av-fordonsgas-och-vatgas/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/energi/tillforsel-och-anvandning-av-energi/leveranser-av-fordonsgas-och-vatgas/
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B Miljoner ton-km transportarbete per tankstation ® Antal Stationer

Figur 10 Miljoner ton-kilometer transport fér tung trafik73 per tankstation foér flytande metan samt antal
tankstationer per lan enligt Energigas Sverige i maj 2025.

Antalet tankstationer for flytande metan och anvindningen av flytande
metan Okar, men det dr svart att géra bedémningen enligt artikel 8 i AFIR
om vad det innebir att medlemsstaterna ska sakerstilla ett limpligt antal
tankningspunkter. Virt att notera dr att TEN-T (6vergripande eller stomnit)
passerar genom Blekinge lin, Hallands lin och S6dermanlands lin och
saknar tankstationer, men att angransande lan har ett flertal tankstationer.
Energimyndigheten har initierat en enkitundersékning riktad till akerier i
Sverige for att himta in kunskap om akeriers planer att investera i fordon
med olika drivmedel, samt eventuella uppfattade hinder for att vilja
alternativa drivmedel.

3.5 Tankinfrastruktur for vatgas for vagtransporter

Enligt artikel 6.1 1 AFIR ska medlemsstaterna sikerstalla att det senast den
31 december 2030 finns allmant tillgingliga tankningsstationer for vitgas
lings TEN-T:s stomnit, med ett maximalt avstind pa 200 kilometer mellan
dem. Tillsammans med angrinsande linder ska det sikerstillas att detta
avstand inte 6verskrids vid landsoverskridande avsnitt av stomnatet.
Stationerna ska vara utformade f6r en kumulativ tankningskapacitet pa minst
1 ton vitgas per dag och vara utrustade med en dispenser for minst 700 bars
tryck. For vigar i stomnitet dir drsdygnstrafiken (ADT) ir ligre dn

2 000 tunga fordon, och dir utbyggnaden inte kan motiveras ur ett
kostnadsnyttoperspektiv, ar det tillatet att minska stationernas kapacitet med
upp till 50 procent. Arsdygnstrafiken riknas hir som totalt antal fordon i
bada korriktningarna. Kraven gillande minsta avstaind mellan stationer och
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dispenserns tryck dar dock detsamma oavsett vagarnas trafikfloden.
Stationerna bor placeras i direkt anslutning till vigen eller inom
10 kilometers korstracka fran ndrmsta avfart.

Medlemsstaterna ska ocksa sikerstilla att minst en allmint tillganglig
tankningsstation for vitgas finns anlagd i varje urban knutpunkt senast den
31 december 2030. Det finns 18 urbana knutpunkter i Sverige varav tva
(Eskilstuna och Lund) ligger lings med TEN-T 6vergripande vignit, medan
ovriga ligger laings med TEN-T stomnit®2. I AFIR foreskrivs inte var inom
de urbana knutpunkterna stationerna ska placeras, men medlemsstaterna ska
sikerstilla att en analys gors for att faststilla den bésta placeringen och
overviga att bygga stationerna pa platser dir dven andra transportsitt kan
forsorjas. Analys av bista placering antas goras av marknaden, dar
mojligheten till nyttjande av flera fordon och farkoster bor vaga tungt for
affirsmodellen. I analysen om 6verrensstimmelse med kraven i AFIR, se
avsnitt 3.5.3, anvinds kommungrinsen som definition av urban knutpunkt.
Det kan vara sa att kommungrinsen ar en for sniv grans da urban
knutpunkt TEN-T férordningen har en nagot annorlunda definition, se
avsnitt 3.3.193,

Stationerna i de urbana knutpunkterna antas dven fa riknas in for att
uppfylla AFIR:s krav pa tankstationer lings TEN-T:s stomnit om de har en
kapacitet 6ver 1 ton och dispenser med 700 bars tryck.

For att uppna malet till 2030 4r bedémningen att det kommer att beh6vas

34 tankstationer for vitgas varav 18 i urbana knutpunkter. Det innebir att
det lings med TEN-T stomnit behover anliggas minst 16 tankningsstationer
for vitgas utéver kravet 1 urbana knutpunkter under férutsittning att
tankstationerna i de urbana knutpunkterna uppfyller kapacitetskraven for

stomnatet.

3.5.1 Befintliga tankstationer

Inom uppdraget att ta fram ett handlingsprogram for laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vitgas® gjordes 2023 en kartliggning av antalet

52 En urban knutpunkt &r enligt TEN-T-férordningen ett urbant omrade dar olika delar av TEN-T- natverket,
sasom hamnar, jarnvagsstationer, flygplatser, godsterminaler etc., ar s ammankopplade med andra delar av
natverket samt med infrastruktur for regional och lokal trafik. Knutpunkten ska ocksa ha éver 100 000
invanare. De svenska stadder som 2025 raknas som urbana knutpunkter ar Boras, Eskilstuna, Gavle,
Goéteborg, Halmstad, Helsingborg, Jonkdping, Linkdping, Lund, Malmd, Norrképing, Sédertélje, Stockholm,
Sundsvall, Umea, Uppsala, Vasteras och Orebro.

83 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2024/1679 av den 13 juni 2024 om unionens riktlinjer fér
utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet, om andring av férordningarna (EU) 2021/1153 och (EU) nr
913/2010 och om upphéavande av férordning (EU) nr 1315/2013.

5 Energimyndigheten, Handlingsprogram fér laddinfrastruktur och tankinfrastruktur fér vatgas, ER 2023:23.
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befintliga och planerade vitgastankstationer i Sverigess. Ar 2024 gjordes en
uppdatering av kartliggningen av befintliga och planerade
vitgastankstationer® som sammanfattades i utkastet till handlingsprogram.
2025 gjordes en uppdatering av kartliggningen®’. Resultaten sammanfattas
nedan.

I slutet av juni 2025 fanns det tio vatgastankstationer i drift i Sverige. Dessa
finns placerade 1 Sandviken, Borlinge, Uppsala, Stockholm
(Sigtuna/Arlanda), Nykvarn, Mariestad, Munkedal (Haby), G6teborg (tvd
stationer) samt Alghult, se figur 11. Stationerna i Uppsala, Nykvarn,
Munkedal (Haby) och en av stationerna i Goteborg, har 6ppnat efter att den
torra kartligeningen genomférdes. Da rapporterades att Nykvarn och
Goteborg skulle 6ppna i slutet av september 2024 och de riknades darfor in
bland de befintliga i utkastet till handlingsprogram. Stationerna 6ppnade
dock forst i mars 2025 respektive oktober 2024. Ovriga tankstationer sattes i
drift mellan 2015 och 2023 och kan sdgas vara av en tidigare generation
tankstationer. De har kapacitet pa mellan 50 och 450 kg vitgas per dag, och
den i Borlinge har en dispenser pa 350 bar, vilket dr ligre 4n kraven i AFIR
(se kryss pa kartan i figur 11).

8 WSP, Vatgasens roll i transportsystemet, Energimyndighetens diarium dnr 2022-11266.

8 WSP, Vatgasens roll i transportsystemet — en uppdatering, Energimyndighetens diarienummer 2023—
201973.

57 WSP, Kartlaggning vatgastankstationer 2025, Energimyndighetens diarienummer RU2024-00057.
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Vatgastankstationer - i drift
T e Minst1 ton/dag och 700 bar
% Mindre an 1 ton/dag och/eller
mindre &n 700 bar

Upptagningsomrade, 100 km
(végavstdnd)

Véagnat

- TEN-T:s stomnét

" FPV Nationella vagar

[ FPV Regionalt viktiga végar

Figur 11 Befintliga vatgastankstationer80 i Sverige i slutet av juni 2025 samt upptagningsomrade med radie
100 km markerat®®.

3.5.2 Planerade tankstationer

I'juni 2025 fanns det 43 planerade tankstationer for vitgas med driftstart
sommaten/hosten 2025 fram till och med 2028. Majoriteten av stationerna
har beviljats stod fran Klimatklivet, se avsnitt 4.5.2, och 6vriga har stéd frin
programmet for Regionala elektrifieringspiloter, se avsnitt 4.5.2, eller
europeiska stodsystemet CEF (Connecting Europe Facility). Sedan Sveriges
utkast till handlingsprogram enligt AFIR-férordningen (1L12024/02133)
fardigstalldes har beslut fattats om att ligga ner planerna pa tio tankstationer
och inga nya planer har tillkommit.

% Notera att placeringarna for stationerna i Géteborg inte stammer helt 6verens med verkligheten da de &r
justerade for att inte skymma varandra i kartan. 81. Upptagningsomradet ar tankt som ett schematiskt satt att
illustrera upptagningsomradet som natverket av stationerna ger. Enligt AFIR ska avstandet mellan tva
stationer 1angs stomnatet inte vara mer an 200 kilometer, varfér upptagningsomradet fran en station har
illustrerats som halften av den strackan, det vill sdga 100 kilometer.
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Under 2025 6ppnade sex vitgastankstationer. Under 2026 planeras tre
vitgastankstationer att 6ppna, och atta under 2028. For resterande

17 stationer preciseras inte nagot artal for planerad driftstart pa grund av
olika osikerheter.

I figur 12 visas en kartbild 6ver de kommande stationerna tillsammans med
stationerna som i dag ar i drift. I figur 13 visas utvecklingen uppdelat pa ir,
for att tydliggora framdriften av etablerandet av vitgastankstationer Gver tid.
Ar 2027 finns inte med som egen karta, di inga stationer 4r planerade att tas
1 drift under det éret.
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Viatgastankstationer

Symboler
® Minst 1 tonfdag och 700 bar

Mindre an 1 ton/dag och/eller
mindre &n 700 bar

Férger

B 1 it

[ under utredning
Upptagningsomrade

Upptagningsomrdde, 100 km
L (vigavstind)

TEN-T:s stomnat

—
0 FPV Nationella vagar
=

FPV Regionalt viktiga vagar

Figur 12 Befintliga och planerade vatgastankstationer i Sverige i slutet av juni 2025. Ett upptagningsomrade
med en radie pa 100 km visas ocksa i figuren.

50 (125)



1 drift (juni 2025) Ar 2025 Ar 2026 Ar 2028 och vitgastankstationer
under utredning

Figur 13 Utveckling av befintliga och planerade vétgastankstationer uppdelat per &r®. Under 2027 planeras
inga tankstationer att tas i drift, darav saknas karta for det aret.

3.5.3 Overrensstammelse med kraven i AFIR

De planerade vitgastankstationerna, inklusive de stationer som ér under
utredning, ger en god tickning av TEN-T':s stomnit i Sverige, sirskilt i sodra
och mellersta delarna av landet dir rsdygnstrafiken (ADT) 4r hog.
Avstandskraven pa 200 km mellan vitgastankstationer enligt AFIR uppfylls i
stor utstrickning, aven om vissa omraden fortfarande kommer sakna
fullstindig tickning 2028. De strickor lings TEN-T:s stomnat som har mer
dn 100 km till ndrmaste vitgastankstation har beriknats till en total stricka
pa 205 km, motsvarade 6,8 procent av TEN-T:s stomnat i Sverige. Befintliga
och planerade vitgastankstationer utmed TEN-T stomnitet, samt om de
uppfyller AFIR:s tekniska krav, dterfinns i figur 14.

89 Notera att placeringarna for stationerna i Géteborg och Umed inte stammer helt éverens med verkligheten
da de ar justerade for att inte skymma varandra i kartan.
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Vitgastankstationer

Symboler
® Minst 1 tonfdag och 700 bar

Mindre &n 1 ton/dag och/eller
mindre &n 700 bar

Farger
Bidrar till uppfylinad av kraven i
- AFIR

= Bidrar inte till uppfyllnad av kraven
i AFIR

TEN-T

. Urban knutpunkt — ingen

vatgastankstation tillgénglig
Urban knutpunkt —
vatgastankstation tillganglig

TEN-T:s stomnat - stréckor med
=== mer &n 100 km till ndrmaste
vatgastankstation

TEN-T:s stomnat - strackor med
= mindre &n 100 km till ndrmaste
vatgastankstation

Vagnat

- TEN-T:s stomnat

" FPV Nationella vagar

" FPV Regionalt viktiga vagar

Figur 14 Befintliga och planerade vatgastankstationer. Vagstrackor som inte uppfyller kravet enligt AFIR &r
markerat med rétt. Urbana knutpunkter som saknar vatgastankstation &r markerade med en réd cirkel 7°.

I Sverige fanns i juni 2025 tio vitgastankstationer i drift och ytterligare

43 stationer som planeras att 6ppna fram till och med 2028 har identifierats.
Om samtliga stationer byggs enligt nuvarande plan kommer AFIR:s krav till
stor del att vara uppfyllda. Utmaningen ligger frimst i att sikerstilla

tillgdingliga vitgastankstationer i alla urbana knutpunkter.

0 Notera att placeringarna for stationerna i Géteborg och Umed inte stammer helt éverens med verkligheten

da de ar justerade for att inte skymma varandra i kartan.



I Sverige finns foljande tva strickor lings TEN-T-stomnitet dér avstandet
mellan vitgastankstationerna ér storre dn 200 km.

Kramfors—Ornskoldsvik (vig E4): Avstandet mellan stationen i Sundsvall
och stationen i Umea 6verstiger 200 km, men ar under 400 km, vilket
innebir att en etablering av en station diremellan ricker for att ticka upp
hela strickan.

Skelleftea (vig E4): Avstandet mellan stationerna 1 Umea och Lulea
overstiger 200 km, men ar under 400 km, vilket innebir att en etablering i
eller kring Skelleftea ricker for att ticka upp hela strackan.

Det finns ocksa tre strickor mot landsgranserna till Norge och Finland dir
avstindet kan komma att bli for stort beroende pa om och var stationer
planeras pa andra sidan av grinsen. Alla stationer lings TEN-T':s stomnat
utom den befintliga i Arlanda och den planerade i Pited uppges uppfylla
AFIR:s krav pa kapacitet och dispensertryck.

Urbana knutpunkter som saknar en vitgastankstation dr markerade med en
rod cirkel i kartan 1 figur 14. Féljande urbana knutpunkter saknar i juni 2025
en befintlig eller planerad vitgastankstation: Boras, Linkoping, Lund,
Norrkoping, Sédertilje, Stockholm och Orebro. For nigra av knutpunkterna
finns stationer i niromradet men inte inom kommungransen, for andra ér
det lingre till nirmaste station. Se tabell 12 f6r information om nidrmaste
planerade station. I och med att kravet lings TEN-T stomnit ar ett avstand
pa 200 kilometer mellan stationerna gors anda bedémningen att Sverige
kommer uppfylla kraven pa tankstationer for vitgas i urbana knutpunkter.

Tabell 12 Urbana knutpunkter dar planerad vatgastankstation saknas samt avstand till narmaste planerade
station.

Urban knutpunkt dér ingen station planeras Narmaste planerade station

Boras Vargarda, cirka 50 km bort.

Link6ping Mjélby, cirka 30 km bort.

Lund Malmo, cirka 20 km bort.

Norrképing Valdemarsvik, cirka 50 km bort.

Sddertalje Nykvarn, cirka 10 km bort.

Stockholm Nykvarn pa s6dra sidan och Sigtuna/Arlanda pa
norra sidan, cirka 40-50 km bort.

Orebro Arboga, cirka 40 km bort.
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3.6 Infrastruktur for landstromsforsorjning i kusthamnar

I artikel 9 1 AFIR faststills att medlemsstaterna ska sakerstilla att ett
minimum av landstrémsforsorjning tillhandahalls f6r havsgiende
containerfartyg och havsgiende passagerarfartyg i TEN-T-kusthamnar.
Landstromsforsorjning innebir att fartyg ansluts till landbaserad
elforsorjning medan de ligger 1 hamn for att undvika anvindningen av
interna forbrinningsmotorer (hjilpmotorer) ombord, vilket minskar behovet
av fossila brinslen. Hamnar beh6ver ha nédvindig infrastruktur installerad,
och fartyget maste vara utrustat med rétt uttag eller kablar for att ansluta till
denna.

Enligt artikel 9.1 1 AFIR ska féljande krav ska vara uppfyllda senast den
31 december 2029 f6r TEN-T:s kusthamnar:

¢ Nir antalet hamnanl6p per ar i genomsnitt 6verstiger 100 av havsgdende
containerfartyg pa mer an 5 000 bruttoton under de tre senaste aren ska
kusthamnen tillhandahalla landstromf6rsérjning f6r minst 90 procent av
dessa fartyg som ligger vid kaj.

e Nir antalet hamnanl6p per ar i genomsnitt Gverstiger 40 av havsgaende
RoRo-passagerarfartyg eller pa mer dn 5 000 bruttoton under de tre
senaste aren ska kusthamnen tillhandahalla landstromforsorjning for
minst 90 procent av dessa fartyg som ligger vid kaj.

¢ Nir antalet hamnanl6p per ar 1 genomsnitt 6verstiger 25 av andra
havsgiende passagerarfartyg (kryssningsfartyg) pa mer dn 5 000
bruttoton under de tre senaste aren ska kusthamnen tillhandahalla
landstrémforsorjning for minst 90 procent av dessa fartyg som ligger vid
kaj.

For definitioner av olika fartygstyper hanvisas till artikel 2 1 AFIR.

I artikel 9.2 1 AFIR beskrivs hamnanlop som inte ska beaktas vid
faststillandet av totala antalet anl6p. Det undantag som har storst paverkan
pé antal hamnanl6p ar att fartyg som ligger vid kaj under tva timmar inte ska

raknas in.

I EU-f6rordningen FuelEU Maritime’! stills motsvarande krav pa att fartyg
som omfattas ska ansluta sig till landstromsférsérjning och anvinda det f6r
sitt elbehov 1 hamn, om de inte anvinder annan utslappstri teknik.

" Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023/1805 av den 13 september 2023 om anvandning av
férnybara och koldioxidsnala branslen for sjétransport och om andring av direktiv 2009/16/EG.
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3.6.1 Befintlig och planerad utbyggnad av landstromsférsorjning

En enkitstudie samt intervjuer har genomforts for att kartligga befintliga
och planerade anlidggningar for landstréomsforsorjning och resultatet kan ses i
tabell 13. Beteckningen OPS som anvinds i tabellen betyder Onshore Power
Supply och anvinds synonymt med landstrom.

Fartygstyperna som AFIR stiller krav pa ar blamarkerade i tabell 13.
Observera att 1 ett antal fall erbjuds landstrémsanlaggningar for flera olika
typer av passagerarfartyg over 5 000 bruttoton samtidigt. Om sadan
anligening erbjuds fér RoRo-passagerarfartyg (RoPax) sa har den bokforts i
den kolumnen med kommentar under tabellen om vilka andra fartygstyper
som anliggningen delas med. Aven annan ytterligare information om vissa
av hamnarna framgar av kommentarerna under tabell 13.

Opvre virdet i spann for uteffekt kan innehalla vad landstrémsanliggning
dimensioneras for i de fall detta angivits separat. P4 motsvarande sitt
innehaller nedre virdet vad som maximalt tas ut ur anldggning, till exempel
begrinsat genom elabonnemanget. Uteffekt har dven redovisats som ett
spann nir det finns osakerhet i angivna varden.

Hamnar som inte har svarat i enkiten eller i intervju har gramarkerats 1
tabellen. I de fall uppgifter limnades i enkidtundersékningen som
genomfordes™ under 2024 har dessa skrivits in 1 stéllet.

72 CIT Renergy, Infrastruktur i hamn, Landstrém och alternativa drivmedel, Datum 250909,
Energimyndigheten diarienummer RU2024-0057.

> WSP, Kartlaggning av nuldge och planer fér landstrémsférsérjning och alternativa drivmedel i
svenskahamnar, Energimyndighetens diarienummer RU2024-0057, Allmant drende 2024-207389.
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Regeringen

Tabell 13 Resultat fran frageformulér och intervjuer angaende landstrémsanléaggningar. Gramarkerade hamnar har inte svarat skriftligt eller muntligt, uppgifter for dessa har hamtats fran
tidigare studie. For Malmo, Oskarshamn och Pitea saknas uppgifter helt. Se aven férklarande text innan tabellen och kommentarer under tabellen

Befintliga landstromsanlaggningar (OPS) for: Planerade landstromsanlaggningar (OPS) senast 2030 for:
Ovriga Ovriga fartyg (t.ex. Ovriga Ovriga fartyg (t.ex.
Ro-Ro- Hoghastighets- passagerarfartyg |tankfartyg, bulk- Ro-Ro- Hoghastighets- passagerarfartyg |tankfartyg, bulk-
Containerfartyg I arfartyg | gerarfartyg [(t.ex. kryssnings- [fartyg, 6vriga Ro-  [Ovriga fartyg under [Containerfartyg I arfartyg  |r arfartyg  |(t.ex. kryssnings- |fartyg, évriga Ro- |Ovriga fartyg under
over 5000 (”RoPax”) over over 5000 fartyg) over 5000 |Ro-fartyg) over eller lika med 5000 |Gver 5000 (”RoPax”) over over 5000 fartyg) over 5000 |Ro-fartyg) over eller lika med 5000
bruttoton 5000 bruttoton bruttoton bruttoton 5000 bruttoton bruttoton bruttoton 5000 bruttoton bruttoton bruttoton 5000 bruttoton bruttoton
L > c nu | 0 > c v —H| 0 > c v - > c v - > c v —H| o > c v - > c v -0 > c v -0 > c v -0 > c v -0 > c v -0 > c »uw -
232|322 |22(822|22|832|22|83¢2|22|c8¢e(22|882|22|832|22|822(22|822|22|a83¢2(22|88¢2|22|28¢
g2 332 8| 338 |28 238 /28| 338 a8 338|458 | 238 /25 238 \g5 238\ a8 33825 238 /a5 338 a8 338
=325 (2825 (23|25 |23|2: |23|2% |23|2% (29|25 (23125 |238|25 |28/25 |28|2:8 (23|32
£ 2 |8%)28 |87|28 |87|2¢ |§7)24 |§7|2f |§7)28 |57|E8 87|28 (87|28 87|24 |§°7|zs
TEN-T hamnar,
12000- 3000- 13000-
Goteborg 2 3000 3/6000-9000 1/22500 2/13000 2|26000
Luled
Malmo
14000-
Stockholm 415000 2 8000 1 2800 3 20000 1 4000 1]ej angivit
Trelleborg
TEN-T hamnar,
Grisslehamn 1 775
Gévle 2 1974 1 60 1 5000 1 2000
Halmstad
Helsingborg 1 280 1 3500
Kapellskar 1/3000-4000 4 12000
Karlshamn 1 2500 1/2000-2500
Karlskrona 2|ej angivit
Koping
Norrkoping 1000
Norvik 1 7000 1 2500
4000-
Nynéshamn 2|3800-6100 1/10000
Oskarshamn
Oxelosund
Pited
Stenungsund
Strémstad
Sundsvall 1|ej angivit
Sodertalje 1/1000-2000
Umed
Varberg
6000-
Visby 1/10000
Vasteras
Ystad 1 10000




Nedan kommentarer till tabellen om befintlig eller planerad landstrém:

Goteborg: De tva befintliga anliggningarna for RoPax kommer troligtvis att
avvecklas nir verksamheten flyttas. De tva planerade anliggningarna for
RoPax, som antas vara klara senast 2030, ersitter da de befintliga
anliaggningarna. Till 2035 planeras eventuellt tva ytterligare anldggningar for
tankers 6ver 5 000 bruttoton, sammanlagt dimensionerade for 32 500 kW.

Lulea: Planerar att ha en fardigstalld anlaggning 2030-2035 pa 2 000—5 000
kW for bulkfartyg 6ver 5 000 bruttoton.

Stockholm: En av de befintliga anldggningarna som erbjuds till RoPax

(3 000-3 500 kW) erbjuds 4ven till Ovriga passagerarfartyg 6ver

5 000 bruttoton (kryssningstirja utan gods). Befintlig anligening pa

2 800 kW for bulkfartyg m.m. anvinds inte nu. En eller eventuellt tvd av de
planerade anliggningarna som erbjuds till RoPax (12 000-16 000 kW)
erbjuds aven till kryssningsfartyg 6ver 5 000 bruttoton. Fyra av de fem
planerade anliggningarna har viss osakerhet kring driftstart 2030. Eventuellt
planeras ytterligare en anliaggning pa 10 000 kW for kryssningsfartyg 6ver

5 000 bruttoton, men artal £f6r driftstart 4r oklart.

Trelleborg: Har ett antal befintliga anliggningar fér de olika typerna av
passagerarfartyg 6ver 5 000 bruttoton. Planerar dven for fler anliggningar for
dessa fartygstyper.

Givle: Eventuellt ansluts 2029 ytterligare en anliggning pa 2 000 kW for
containerfartyg 6ver 5 000 bruttoton. Mellan 2030 och 2035 planeras ocksa
for anlagening pa 2 500 kW {6r bulkfartyg 6ver 5 000 bruttoton.

Halmstad: Kaj forbereds nu for landstrom om det efterfragas.

Helsingborg: Det ar oklart vilka fartygstyper den befintliga anliggningen
erbjuds till men enligt hamnens webbplats anvinds terminalen till RoRo-
trafik, projektlaster och kryssningsfartyg som ar upp till ca 250 meter langa.

Kapellskir: Befintlig och planerade anliggningar erbjuds dven till
Hoghastighetspassagerarfartyg 6ver 5 000 bruttoton. Planerade anlidggningar
erbjuds ocksa till C)Vtiga fartyg 6ver 5 000 bruttoton.

Karlshamn: Fyra anlidggningar for fartyg 6ver 5 000 bruttoton utreds, tva pa
sammanlagt 2 000-3 500 kW f6r containerfartyg och torrbulkfartyg samt tva
pa sammanlagt 2 000 kW f6r fartyg f6r flytande bulk.



Norvik: Ytterligare en anliggning édr forberedd f6r RoPax men med uteffekt
pa 4 000 kW, men for vilken artal for driftstart ar oklart. Bada de planerade
anliggningarna som erbjuds till RoPax erbjuds ocksa till Ovriga fartyg éver

5 000 bruttoton. Eventuellt planeras dven en anliggning for bulkfartyg 6ver
5 000 bruttoton.

Nynidshamn: En av de befintliga anliggningarna erbjuds dven till
Hoghastighetspassagerarfartyg 6ver 5 000 bruttoton.

Oxeldsund: Vissa planer finns pa en anliggning for Ovriga fartyg Gver
5 000 bruttoton.

Stenungsund: Omfattas inte av artikel 9 1 AFIR.

Stromstad: Planerar en anliggning pa 7 500 kW f6r RoPax 6ver
5 000 bruttoton men artal f6r driftstart ar oklart.

Sédertilje: RoRo/ConRo (kombinerad bulk/container och RoRo planeras.

Umea: Har befintlig anliggning fér Ovriga passagerarfartyg 6ver

5 000 bruttoton. Planerar dven anlaggningar pa eventuellt 11 kW vardera f6r
fartyg 6ver 5 000 bruttoton (fardigstillda 2030 f6r containerfartyg och
eventuellt 2030 f6r Lo-Lo-/Ro-Ro-fartyg).

Varberg: Kaj ir foérberedd for landstrom om det efterfragas.

Visby: Befintlig anliggning som erbjuds till RoPax erbjuds dven till
Héghastighetspassagerarfartyg éver 5 000 bruttoton och Ovriga
passagerarfartyg 6ver 5 000 bruttoton. En anliggning pa 32 000 kW pa
kryssningskajen planeras for RoPax éver 5 000 bruttoton och Ovriga
passagerarfartyg 6ver 5 000 bruttoton med driftstart 2030—2035.

Visteras: En anlidggning planeras med driftstart 2029. Den kommer att
kundanpassas utifran efterfragan.

Ystad: Befintlig anliggning som erbjuds till RoPax erbjuds dven till vissa
Ovriga fartyg av alla storlekar.
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3.6.2 Bedomning av effektbehov hos hamnar for att uppfylla
kraven

En analys 6ver effektbehovet for att uppfylla kravet pa att tillhandahalla
landstrémsforsorjning for olika typer av fartyg har genomforts.

For att bedoma effektbehovet i varje hamn gors forst en analys av hur
manga hamnanl6p over tva timmar som genomfors 1 varje hamn f6r de
givna fartygstyperna, baserat pa AIS-data. Data om hamnanl6p samlades in
via DNV’s Ocean Data Services (ODS) som aggregerar och férbittrar
datamingder relaterade till fartygsrorelser fran AIS-data och geografiska
metadata, till exempel definierade hamngeografier.

Denna analys beh6vs ocksa for att géra en bedomning av vilka hamnar som
omfattas av kravet. Antal hamnanl6p visas for de olika typerna av fartyg i
tabell 14, tabell 15 och tabell 16. De hamnanl6p som tagits fram med hjilp
av AlS-data for aren 2022-2024 jaimfors med den statistik som Trafikanalys
tillhandahaller om antal hamnanlép 2021-2023. Fér de hamnar dir det dr
vildigt stora skillnader, som Helsingborg eller Grisslehamn f6r Ro-Ro
passagerarfartyg (tabell 15), kan skillnaden antas bero pa att hir raknas bara
anl6p Over tva timmar med, enligt undantaget i AFIR.

Anlopen till Nynashamn och Norviks hamn har inte gatt att separera i
berdkningarna, pa grund av att geografin f6r Norviks hamn inte var
representerad med sin egen hamnkod.

RoRo-passagerartrafiken mellan Helsingborg och Helsingor fangas inte
enkelt med denna metod da de anl6pen oftast dr mycket korta, och tva av
fartygen dr utrustade med batterier.

3.6.3 Metod for beddmning av effektbehov

Kraven i AFIR ir att tillhandahalla landstrém f6r minst 90 procent av antalet
hamnanl6p for de olika fartygskategorierna. Eftersom det gar att uppfylla
detta krav pa olika sitt finns inget entydigt svar fOr varje hamn vad kravet
innebir. Exempelvis ger en tidsperiod dar ett fital stora fartyg ligger inne
samtidigt upphov till storre effektbehov jamfoért med om flera mindre fartyg
ligger inne vid olika tidpunkter under en lika lang tidsperiod. Hir uppskattas
minsta effektbehovet, som innebir att rikna forst de tider med hamnanlép

74 CIT Renergy, Infrastruktur i hamn, Landstrém och alternativa drivmedel, Datum 250909,
Energimyndigheten diarienummer RU2024-0057.
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som kraver minst total landstromseffekt. P3 si satt identifieras det minsta
totala effektbehov som dnda uppfyller 90 procent-kravet.

Den modell som anvints utgar fran ett antaget effektbehov for olika
fartygstyper och storlekar och foljer dynamiskt det totala effektbehovetien
hamn over tid:

e Borjan pa ett hamnanl6p: ett nytt effektbehov introduceras som okar
det totala effektbehovet

e Avslut pa hamnanl6p: fartygets effektbehov tas bort och minskar det
totala effektbehovet

Genom att tillimpa modellen kontinuerligt 6ver tid fangas det tidsmassiga
overlappet mellan fartyg och det sammanlagda effektbehovet det ger upphov
till. Sedan riknas de tio procent av antalet hamnanlép som leder till hogst
totalt effektbehov bort. Fér en mer detaljerad beskrivning av metod hinvisas
till CIT Renergy/DNV:s rapport’.

Tabell 14 Antal hamnanlép i de hamnar som berdrs av kravet pa landstromsférsorjning av containerfartyg
(AFIR artikel 9, 1a) och effektbehov fér att uppfylla kravet

Arligt antal anlop Rapporterade
Hamn over tva timmar i Kapacitet for 90% av snittanlop till

snitt anlopen [kW] Trafikanalys 2021-

2022-2024 enligt AIS 2023
Goteborg, SEGOT 520 3443 487
Gavle, SEGVX 168 1295 166
Halmstad, SEHAD 107 1295 170
Helsingborg, SEHEL 450 1295 462
Norrkdping, SENRK 172 1295 165
Norvik/Nynashamn, 93
SENYN 103 1295

5 CIT Renergy, Infrastruktur i hamn, Landstrém och alternativa drivmedel, Datum 250909,
Energimyndigheten diarienummer RU2024-0057.
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Tabell 15 Antal hamnanldp i de hamnar som berdrs av kravet pa landstromsforsérjning av Ro-Ro
passagerarfartyg ("RoPax”) och snabbgaende passagerarfartyg (AFIR artikel 9, 1b) och effektbehov for att
uppfylla kravet.

Arligt antal anlop Rapporterade
Hamn over tva timmar i Kapacitet for 90% av | snittanlép till

snitt anlopen [kW] Trafikanalys 2021-

2022-2024 enligt AIS 2023
Goteborg, SEGOT 999 9880 1494
Grisslehamn, SEGRH 50 1710 972
Helsingborg, SEHEL 57 1710 12790
Holmsund/Umea, 193 1710 n/a
SEHLD
Karlskrona, SEKAA 543 3 581 836
Karlshamn, SEKAN 451 6 299 369
Kapellskar, SEKPS 1236 6299 1251
Malmé, SEMMA 1005 7162 1217
Norvik/Nynédshamn, 1048 7162 1398
SENYN
Stockholm, SESTO 996 10 743 1343
Trelleborg, SETRG 3248 11 590 339
Visby, SEVBY 631 7977 987
Ystad, SEYST 1 801 7162 2574

Tabell 16 Antal hamnanldp i de hamnar som berdrs av kravet pa landstromsforsérjning av évriga
assagerarfartyg (inkl kryssningsfartyg, AFIR artikel 9, 1c¢) och effektbehov for att uppfylla kravet.

Arligt antal anlop Rapporterade
over tva timmar i Kapacitet for 90% av | snittanlép till
Hamn snitt anlopen [kW] Trafikanalys 2021-
2022-2024 enligt AIS 2023
Goteborg, SEGOT 70 6 299 74
Stockholm, SESTO 221 12 598 124
Visby, SEVBY 94 8736 0

3.6.4 Beddmning av hur Sverige ligger till jamfért med kraven pa
landstrémsforsorjning av fartyg i kusthamnar

En bedémning gors av hur Sverige ligger till jamfort med kraven pa
landstrémsforsorjning i artikel 9 1 AFIR genom att jaimféra effektbehov i
tabell 14, tabell 15 och tabell 16 med beskrivningarna av befintlig och
planerad landstromsforsorjning 1 tabell 13. En viktig del 4r antal anlép som
anges i tabellerna som visar effektbehov.

Resultaten av jimforelserna visas i tabell 17. Endast de hamnar som har
arligt antal anlop 6ver AFIR:s grins for krav ér listade i tabell 17. Har bor
papekas att det finns osakerhet 1 om Grisslehamn och Helsingborg kommer
att omfattas av kraven. De ligger precis pa grinsen vad giller hamnanlop
beriknade med hjalp av AIS-data och det kan finnas osakerheter 1 dessa data.
Antal hamnanlop kan ocksa variera fran ar till ar. Grisslehamn uppger 1 sitt
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enkitsvar att deras fartyg ligger vid kaj under tva timmar, vilket dr grinsen
tor att riknas in 1 de hamnanl6p som avgor om en hamn omfattas av kraven.

Det ar viktigt att poangtera att tabell 17 ger en 6gonblicksbild av hur
situationen ser ut i de aktuella hamnarna 1 dag. Som har beskrivits ovan kan
antalet hamnanl6p variera fran ar till ar, vilket kan paverka vilka hamnar som
omfattas av kraven. Vid bedomningen av hur Sverige ligger till jamfort med
kraven forutsitts ocksa att alla planerade anlidggningar genomfors, att den
effekt som planeras kommer att vara tillganglig och att alla projekt
genomfors i tid.
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Tabell 17 Installerad och planerad uteffekt (kW) for landstrémsanlaggningar samt uppskattad effekt enligt tekniska krav i IEC 80005-1 (kW) for att uppfylla kraven enligt AFIR artikel 9. Endast de hamnar
som har arligt antal anlép 6ver AFIR:s grans for krav pa landstrom ar listade. | de fall antal anlop ar lagre an gransen for bara vissa fartygstyper anges det med Inga krav. Grén markering betyder att de
uppskattade kraven matchar den installerade och planerade effekten, gul att de delvis matchar, orange att ingen eller liten planering gjorts jamfért med uppskattade krav, och vit att bedémning inte ar

mojlig p.g.a. bristfallig eller ingen information fran hamnen

Installerad uteffekt for fartyg over 5000 bruttoton

tterligare planerad uteffekt senast 2030 for fartyg 6ver
5000 bruttoton

Uppskattad effekt for fartyg dver 5000 bruttoton enligt standard

13000

Grisslehamn

(3000 ersatts troligtvis av de
Goteborg - planerade) - 12000-22500 3000-13000 -
Uppgifter
Malmé saknas Uppgifter saknas Uppgifter saknas  |Uppgifter saknas Uppgifter saknas Uppgifter saknas
14000-15000 (varav 3000- 20000 (varav 12000-16000
3500 aven kan anvandas av &ven kan anvandas av Ovriga
IStockholm - Ovriga p gerarfartyg) 8000 - [ gerarfartyg) 4000
[Trelleborg Ej angivit storlek Ej angivit storlek eller tidpunkt

13000

Beraknat till 6500 men osdkerheter

pé grund av data 6ver hamnanlop

Beréknat till 6500 men osakerheter
finns p g a delvis elektrifiering av flottan
som trafikerar.

Gévle - - - 5000 - -
Halmstad - - - - - -
Helsingborg - - - 3500 - -
Kapellskar - 3000-4000 - - 12000 -
Karlshamn - 2500 - - 2000-2500 -
Karlskrona - Ej angivit storlek - - - -
Norrképing - - - 1000 - -
2500 (Norvik) och 4000-
Norvik/Nyndshamn - 3800-6100 (Nynashamn) - 7000 (Norvik) 10000 (Nynashamn) -
Ofullstandiga
Umed - - Ofullstandiga uppgifter uppgifter - -
32000 med planerad driftstart 2030-2035 (gulmarkering till hoger

\Visby - 6000-10000 - eftersom tidskraven i AFIR kanske inte mots)

Ystad - 10000 - - - -




Enligt denna bedémning ar det fyra hamnar —Stockholm, Givle, Kapellskir
och Nynishamn/Notvik — som ar pa vig att klara kraven 2030 under
forutsittningen att planerade investeringar genomfors. For féljande hamnar
ar det inte mojligt att gora bedomningar pa grund av att uppgifter saknas:
Malmo, Trelleborg, Karlskrona och Umea. For 6vriga hamnar matchar
kraven befintlig och installerad delvis, eller inte alls.

En slutsats som kan dras fran analysen som redovisas i tabell 17 dr att
ytterligare anstringning krivs fran olika aktGrer fOr att Sverige ska uppna
kraven om landstrémsforsorjning i artikel 9 1 AFIR. I avsnitt 4.6 och 4.8
beskrivs olika atgirdsforslag som skulle kunna bli aktuella for att frimja
utbyggnaden av landstromsforsorjning.

3.7 Infrastruktur for landstromsforsorjning i inlandshamnar

Enligt TEN-T-férordningen 2024/1679 ingér féljande svenska hamnar som
inlandshamnar inom TEN-T-natverket; G6teborg (stomnit), Koping
(6vergripande), Sodertilje (6vergripande), Stockholm (stomnit) och Visteras
(6vergripande). Dessa hamnar klassificeras dven som kusthamnar, med
undantag av Soédertilje.

Enligt artikel 10 punkt a 1 AFIR ska alla inlandshamnar inom TEN-T's
stomnit ha minst en anliggning for landsstrémsforsorjning till fartyg i
inlandssjofart senast den 31 december 2024, vilket omfattar Goteborg och
Stockholm. Enligt tabell 13 har Géteborgs hamn for nidrvarande tva
installationer 1 drift f6r RoRo-fartyg och tre installationer f6r 6vriga fartyg
(6ver 5 000 bruttoton). I Stockholms hamn finns sammanlagt sju
installationer.

Enligt artikel 10 punkt b 1 AFIR finns krav pa att inlandshamnar i TEN-T:s
overgripande nat senast den 31 december 2029 har minst en anlidggning f6r
landstromsforsorjning till fartyg i inlandssjofart, vilket da omfattar Sodertilje,
Viisteras och K6ping. Enligt kommentaren till tabell 13 planerar Visteras for
en anlaggning med driftstart 2029 och som ska kundanpassas utifran
efterfragan. Sédertilje hamn planerar for en anliggning f6r kombinerad
bulk/container och RoRo. Képings hamn har hittills inga planer pa att
installera en anliggning for landstrémsforsorjning?.

8 WSP, Kartlaggning av nuldge och planer fér landstrémsférsérjning och alternativa drivmedel i
svenskahamnar, Energimyndighetens diarienummer RU2024-0057, Allmant arende 2024-207389.



3.8 Infrastruktur for flytande metan i TEN-T-hamnar

Enligt artikel 11 i AFIR ska medlemsstaterna senast den 31 december 2024
siakerstalla att ett lampligt antal tankningspunkter f6r flytande metan anlagts i
kusthamnar i TEN-T:s stomnat.

Kartliggningen av infrastruktur for flytande metan (LNG/LBG) i TEN-T-
hamnar har gjorts 1 tva konsultstudier’”.78. I tabell 18 sammanstalls det
underlag som har samlats in. Uppgifterna kompletteras dessutom med en
tidigare sammanstillning som Transportstyrelsen har genomfért™. Aven
dessa uppgifter aterfinns i tabell 18.

Bunkring av flytande metan sker frimst genom antingen via bunkringsfartyg
eller via tankbil vid kaj. Behovet av tillgang till bunkring av flytande metan
varierar och det beror ocksa pa det 6vergripande bunkringsmonstret for
fartyg, eftersom fartyg som trafikerar olika hamnar kan vilja var de bunkrar.
En stor andel av den totala bunkringen av brinsle i svenska hamnar sker i
Goteborgs hamn. Det finns hamnar dir bunkring av bransle sker mycket
sparsamt. Flera hamnar framhaller dock att kundernas behov styr och om
behovet av flytande metan finns kommer de att tillhandahalla det.

7 WSP, Kartlaggning av nuldge och planer fér landstrémsférsérjning och alternativa drivmedel i
svenskahamnar, Energimyndighetens diarienummer RU2024-0057, Allmant arende 2024-207389.

8 CIT Renergy, Infrastruktur i hamn, Landstréom och alternativa drivmedel, Datum 250909,
Energimyndigheten diarienummer RU2024-0057.

™ Transportstyrelsen, LNG Bunkringsomraden i Sverige, Energimyndighetens diarienummer RU2024-00057.
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Tabell 18 Oversikt av installationer fér bunkring av flytande metan (LNG/LBG) i svenska hamnar. Oversikten
ar en sammanlaggning av uppgifter fran konsultstudier och fran Transportstyrelsen.

TEN-T-hamnar stomnat

Tillgang pa flytande metan

Géteborg Vid alla terminaler finns i dag mdjlighet till bunkringsfartyg, kapacitet pa 800 ton/v. Erbjuds
framst till tankers men alla fartyg har méjlighet. Fran 2027 planeras pipeline med kapacitet
pa 250 GWh i Energihamnen for att kunna erbjudas till tankfartyg.

Luled Bunkring av LNG/LBG sker i dagslaget nagra enstaka ganger per ar fran tankbil pa kaj till
fartyg.

Malmé | Transportstyrelsens underlag listas fem installationer, bade bunkring via tankfartyg samt
via tankbil.

Stockholm Fartyg finns som bunkrar LNG/LBG, for tillféllet dock ej i Stockholm men tidigare via
bunkringsfartyg.

Trelleborg Bunkring av alternativa drivmedel via mobila enheter. Enligt Transportstyrelsens underlag

finns tva installationer for flytande metan.

TEN-T hamnar
overgripande nat

Grisslehamn Ingen méjlighet till bunkring av flytande metan.

Gavle Det finns i dag ett utkast till riktlinjer for bunkring av metan i hamnen.
Bunkring sker i dag sparsamt for fartygstyper som anléper har och den som sker gors via
tankbilar. Om intresse for bunkring av nagot drivmedel finns fran fartyg kommer Gavle
hamn férsoka tillgodose det.

Halmstad Erbjuder inte bunkring av alternativa drivmedel i dagslaget.

Helsingborg Kan ej erbjuda bunkring av alternativa drivmedel.

Kapellskar (Norrtélje)

Kan ej erbjuda bunkring av alternativa drivmedel.

Karlshamn Planerar att erbjuda flytande metan fran 2025 till RoRo-fartyg vid kaj via bunkringsfartyg
och vid ankringsplats via bunkringsfartyg.

Karlskrona Kan ej erbjuda bunkring av alternativa drivmedel.

K&ping Tillhandahaller LBG via mobila enheter.

Norrkoping Kan ej erbjuda bunkring av alternativa drivmedel.

Norvik Kan ej erbjuda bunkring av alternativa drivmedel. Inga planer i dagslaget, avvaktar behov

fran kunder.

Stockholm (Nynashamn)

Erbjuds i dag till RoPax via tankbil och en bransledepa pa en av kajerna.

Oskarshamn Enligt Transportstyrelsens underlag finns méjlighet till bunkring av flytande metan.

Oxeldsund Bunkring med LNG sker fran tankbil till kaj.

Pitea Inga uppgifter.

Sodertalje Enigt Transportstyrelsens underlag finns méjligheter till bunkring av flytande metan.

Stenungsund Erbjuder inte bunkring av nagra branslen.

Stromstad Kan ej erbjuda bunkring av alternativa drivmedel.

Sundsvall Inga uppgifter.

Umea Inga uppgifter.

Varberg Erbjuder inte bunkring av alternativa drivmedel i dagslaget.

Visby Erbjuder i dag LNG och LBG via ship-to-ship (bunkringsfartyg) och alternativt truck-to-ship
(lastbil) dar erforderliga tillstand finns for hantering av detta.

Vasteras LBG (okand kapacitet) via tankbilar pa kaj.

Ystad Dedikerat omrade for bunkring av LNG finns vid tva farjelagen.
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3.9 Infrastruktur for elférsorjning av stillastaende luftfartyg

Energimyndigheten har genomfort en enkitstudie riktad mot samtliga TEN-
T-flygplatser i Sverige. Samtliga flygplatser har besvarat enkiten. Tio av
dessa 4dgs och drivs av Swedavia AB8’, medan resterande flygplatser ar

regionala.

Fragorna i enkiten har handlat om bland annat huruvida flygplatserna
uppfyller elforsorjningen till stillastaende luftfartyg vid bryggor (artikel 12 a 1
AFIR) och vid remoteplatser (artikel 12 b i AFIR).

Elf6rsorjning till stillastaende luftfartyg vid bryggor (artikel 12 a 1 AFIR) ska
vara uppfyllt sedan den 31 december 2024.

Elforsorjning till stillastaiende luftfartyg vid remoteplatser (artikel 12 b i
AFIR), ska vara uppfyllt senast den 31 december 2029. Energimyndigheten
har dirutéver fragat om flygplatserna uppfyller punkt fyra i artikel 12 i AFIR,
som handlar om att flygplatserna ska sikerstalla att elen som tillhandahalls
for elf6rsorjningen till stillastiende luftfartyg kommer fran elnitet eller har
producerats pa plats utan anvindning av fossila brinslen.

Samtliga fem flygplatser som har bryggor (Arlanda flygplats, Landvetters
flygplats, Malmé flygplats, Lulea flygplats och Sundsvalls flygplats) har
uppgett att de uppfyller kravet om elférsérjning till brygganslutna
stillastaende uppstillningsplatser for luftfartyg i enlighet med artikel 12 (a) i
AFIR. Det dr sammanlagt sju flygplatser som ber6rs av artikel 12 (b) 1 AFIR
om elf6rsorjning till remoteplatser for luftfartyg eller for att lasta eller lossa
gods. Av dessa sju flygplatser uppfyller samtliga kraven 1 artikel 12 (b) i
AFIR.

Det ar 19 flygplatser som inte triffas av kraven 1 artikel 12 (b) 1 AFIR. Dessa
flygplatser 4r undantagna bestimmelserna, eftersom de har mindre 4n

10 000 kommersiella luftfartsrorelser per ar i genomsnitt under de senaste tre
aren. En majoritet av de flygplatser som édr undantagna av bestimmelserna i
artikel 12 (b) 1 AFIR, uppfyller anda kraven 1 artikel 12 (b) 1 AFIR. Vissa
flygplatser uppger dock att de inte klarar kraven 1 dag men arbetar for att
kunna uppfylla kraven i framtiden, trots att dessa flygplatser egentligen inte

omfattas av kravet.

I enkiten har samtliga flygplatser som traffas av punkt fyra i artikel 12 1
AFIR angett att de uppfyller kravet, genom att elforsorjningen till

80 Swedavia AB &r ett aktiebolag som &r helégt av svenska staten.
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stillastaende luftfartyg kommer fran elnitet eller har producerats utan fossila

branslen.

Sammantaget uppfyller samtliga flygplatser som traffas av artikel 12 (a), 12
(b) och punkt fyra i artikel 12 1 AFIR, kraven som stalls dir. For mer

information om hur respektive flygplats har svarat, se bilaga 1.
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4. Atgarder for att sakerstalla att kraven nas (artikel
14.2 c i AFIR)

4.1 Overgripande atgarder

4.1.1 Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur
for vatgas

I slutet av 2023 presenterade Energimyndigheten och Trafikverket ett
gemensamt handlingsprogram, inom ramen for ett uppdrag att frimja
utbyggnaden av laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas®!.
Programmet bygger pa en malbild for framtidens infrastruktur (se figur 4)
och analyser av vad en dndamalsenlig utbyggnad innebir (se figur 5). Totalt
omfattar handlingsprogrammet 55 dtgirder inom elva strategiska omraden
(se figur 15). Syftet med atgarderna ar att undanroja hinder, forbittra
stodgivning och sikerstilla en robust och rittvist férdelad utbyggnad av

infrastrukturen.

En uppféljning av handlingsprogrammet visar att arbetet fortskrider och att
flertalet av de definierade atgirderna dr omhandertagna. Av de 55 atgirderna,
undantaget de 11 som relaterar till utbyggnad av tankinfrastruktur for vitgas,
anses 106 atgirder vara genomférda och inom 20 atgarder pagar arbete.
Exempelvis har flertalet atgarder och uppdrag med syfte att forbittra och
effektivisera stodgivningen for utbyggnad av laddinfrastruktur initierats.

Nationell dni Utbyggnad av Tillana til Nationell samordning
atione ! samording andamalsenlig rgang 1 Digitalisering fér tankinfrastruktur
av laddinfrastruktur laddinfrastruktur nétkapacitet far vatgas

. . Strategisk placering .
Saker:;ngasrmg a av Anvandarvanlighet Kompetensutveckling Sutatlfsg:!(nic:]ch
g vatgastankstationer PRIGYNING

Figur 15 Handlingsprogrammets 11 omraden.

Robusthet,
tillforlitlighet och
redundans

81 Energimyndigheten, Handlingsprogram fér laddinfrastruktur och tankinfrastruktur fér vatgas, ER2023:23.
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4.1.2 Nationell samordning av laddinfrastruktur

Ett av huvudforslagen i handlingsprogrammet ér att Energimyndigheten
skulle fa ett utékat samordningsansvar for utbyggnaden av laddinfrastruktur i
syfte att frimja en dndamalsenlig och effektiv utbyggnad: I regleringsbrevet
tor budgetaret 2024 fick Energimyndigheten ett saidant uppdrag och det
ingar sedan mitten av 2025 i myndighetens instruktion®2,

Statens energimyndighet ska enligt instruktionen:

e samordna fragor om laddinfrastruktur f6r transporter, med det
overgripande syftet att frimja och paskynda en anvindarvinlig och
andamalsenlig utbyggnad och med ett inledande fokus pa
vagtransporter,

* arbeta med omvirldsbevakning och analysera behovet av olika typer av
laddinfrastruktur i olika delar av landet,

e att mobilisera och stétta relevanta aktérer med information och
kunskap, samt

e att skapa plattformar f6r dialog och samverkan samt vid behov limna
forslag pa dtgirder for att uppna uppdragets syfte.

Samordningsuppdraget ska genomféras 1 dialog med berérda myndigheter
som Boverket, Elsakerhetsverket, Energimarknadsinspektionen,
Naturvirdsverket, Trafikverket, Trafikanalys och linsstyrelserna.
Energimyndigheten ska dven inhimta synpunkter fran aktorer inom berorda

branscher.

Det nya samordningsuppdraget ir en utvidgning fran det mer begrinsade
uppdrag som Energimyndigheten har haft om att informera om
laddningsstationers placering och samordna st6d till laddinfrastruktur f6r
laddfordon. Det tidigare uppdragets uppgifter att dven informera om
infrastruktur for fornybara drivmedel som kriver sirskild infrastruktur,
sasom ren biodiesel, E85, fordonsgas och vitgas ingar dock inte i det nya
uppdraget. I uppdraget ingar, vilket fortfarande ar aktuellt, att inf6r varje
provningstillfille bista Naturvardsverket om vilka prioriteringar som bor
goras for att sikerstilla en effektiv utveckling av laddinfrastrukturen i
regionerna och om de 6vriga uppgifter som har betydelse for en sadan
utveckling®?.

82 Férordning (2025:784) med instruktion fér Statens energimyndighet.

8 Detta beskrivs i forordningen (2015:517) om stéd till lokala klimatinvesteringar.
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Inom samordningsuppdraget har dven ett analysarbete inletts for att bedoma
den utbyggda laddinfrastrukturens dandamalsenlighet, och dirigenom dven
bedéma eventuella ytterligare behov av stodinsatser.

4.1.3 Uppdrag om effektivare stod for laddinfrastruktur

Regeringen har gett Energimyndigheten i uppdrag att limna forslag till hur
stodgivningen for laddinfrastruktur kan administreras, samlas och utvecklas
for att pa ett bittre sitt kunna frimja en snabb, samordnad och
samhillsekonomiskt effektiv utbyggnad av andamalsenlig laddinfrastruktur
som mojliggor eldrivna transporter 1 hela landet4. Uppdraget slutredovisades
15 december 2025 85 och redovisningen bereds nu 1 Regeringskansliet.

4.1.4 Overgripande om Klimatklivet

Pa uppdrag av regeringen fordelar Naturvardsverket® bidrag till atgdrder
som minskar utslippen av vixthusgaser. Naturvardsverket disponerar
medlen pa anslag 1:16 Klimatinvesteringar inom utgiftsomrade 20 Klimat,
milj6 och natur, vilket rymmer bade bidragen Klimatklivet och st6d till icke-
publik laddning f6r boende och anstillda (Ladda bilen). Det sistnimnda
stédet har samma finansiering som Klimatklivet, men ingar inte 1
torordningen (2015:517) om st6d till lokala klimatinvesteringar, utan finns
sedan 2019 separat i férordningen (2019:525) om statligt stod for installation
av laddpunkter for elfordon.

Klimatklivet ger st6d till olika typer av atgirder, som anliggningar for att
producera biogas, byte till fossilfria brinslen genom energikonvertering och
laddningsstationer.

Fran och med 2022 har all publik laddning i Klimatklivet fatt en egen
utlysning. Atgirder for att investera i publik laddinfrastruktur behéver inte
konkurrera for stod med andra klimatatgirder.

4.1.5 Atgard for att sékerstélla att krav p& maximala avstand for
laddinfrastruktur och tankinfrastruktur inte déverskrids vid
gransovergangar

Energimyndigheten har enligt férordningen (2024:460) om infrastruktur for
alternativa drivmedel 1 uppdrag att samordna kontakter med andra
medlemsstater f6r att sidkerstilla att avstindskraven f6r laddinfrastruktur och

8 Klimat- och naringslivsdepartementet. Uppdrag om effektivare stéd fér laddinfrastruktur, KN2024/01680.
8 Energimyndigheten, Effektivare stéd fér laddinfrastruktur, Slutredovisning ER 2025:36.

8 Naturvardverket, Underlag slutligt handlingsprogram, 2025 -06-13, finns i Energimyndighetens diarium
RU2024-00057.
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vitgasstationer inte 6verskrids vid grinsévergangar. Kraven regleras i AFIR:s
artiklar om laddinfrastruktur for litta fordon (artikel 3.11), tunga fordon
(artikel 4.9) samt vitgas (artikel 6.2).

Samordning for att sakerstilla att avstandskraven enligt AFIR inte 6verskrids
vid gréansévergangar

Arbetet med att sidkerstilla att avstindskraven enligt AFIR inte 6verskrids
sker framfor allt genom Energimyndighetens nationella samordningskansli
tor laddinfrastruktur, som arbetar med att analysera utbyggnaden och
sikerstilla en dandamalsenlig utbyggnad som uppfyller krav vad giller avstand
och kapacitet. Arbetet innefattar dven att uppfylla kraven vid

gransovergangar.

For att stirka samordningen internationellt deltar Energimyndigheten aven i
flera initiativ, exempelvis foljande.

¢ Clean Transport Corridor Initiative inom EU, dir medlemsstater
delar information om befintlig och planerad infrastruktur. Detta ger
underlag f6r gemensamma bedomningar av avstand vid grinser och
effektivare stodgivning.

¢ Charge Nordic, ett nordiskt samarbete som utvecklar kunskap och
strategier for elektrifiering av tunga transporter. Projektet skapar natverk
och analyser som bidrar till I6sningar f6r grinsoverskridande transporter
och stirker regionens konkurrenskraft.

Initiativen skapar plattformar f6r kontakter och samordning mellan
medlemsstaterna. Genom dessa liggs grunden for en sammanhallen
utveckling av ladd- och tankinfrastruktur som bade uppfyller AFIR:s krav
och som frimjar den grona omstillningen i1 Sverige, Norden och Europa.

Samordning f6r utbyggnad av tankinfrastruktur for vitgas ingar inte i det
ovan beskrivna arbetet f6r nationell samordning f6r laddinfrastruktur.
Energimyndigheten arbetar dock med att f6lja upp utvecklingen i omradet
och har vid behov, genom férordningen (2022:107) om statligt stod till
regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter, mojlighet att utdela stod
till aktérer som gar samman for att bygga infrastruktur med strategiskt
placerade laddstationer eller tankstationer for vitgas.
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4.2 Laddinfrastruktur for latta fordon

4.2.1 Klimatklivet — laddinfrastrukturstod for latta fordon

Klimatklivet ér ett investeringsstod for fossilfri framtidsteknik och gron
omstillning och det férdelas av Naturvardsverket®”. For oversiktlig
beskrivning av Klimatklivet, se avsnitt 4.1.4.

Stod till publik laddinfrastruktur f6r personbilar kan sékas inom
Klimatklivet. For litta fordon finns maojlighet att s6ka stod for foljande:

*  Publik snabbladdning for personbilar, fran 150 kW.
¢ Publik laddning f6r personbilar, 10-50 kW.

Inom ramen f6r Klimatklivet beviljades cirka 1 554 miljoner kronor i st6d till
publik laddinfrastruktur for litta fordon under perioden 2015-2024. Detta
giller beviljat belopp och inte utbetalat belopp. For atgirder som inte dr
slutférda dn har maximalt 75 procent av stddet betalats ut i1 forskott.

Endast platser dir behovet f6r laddinfrastruktur inte anses vara uppfyllt kan
fa stod. Behovet bedoms vara uppfyllt pa de platser dir det finns befintlig
eller planerad laddinfrastruktur som motsvarar Klimatklivets krav for stod
avseende publik tillgianglighet, antal laddningspunkter och laddetfekt. Inom
Klimatklivet anvands begreppen laddpunkt och laddstation och darfor
anvinds de begreppen i det hir avsnittet. I AFIR definieras nya begrepp:
laddningspunkt, laddningsstation och laddningspool.

Figur 16 visar den geografiska spridningen av publika laddpunkter som har
beviljats stod av Klimatklivet till och med 2024. Ser man till den linsvisa
tordelningen av antal publika laddpunkter som beviljats stod ligger
storstadsregionerna i klar framkant, med Stockholm 1 titen med

6 524 publika laddpunkter. Det bér observeras att kartan dven innehaller
snabbladdningsstationer avsedda for tung trafik med laddeffekter fran

350 kW.

87 Naturvardverket, Underlag slutligt handlingsprogram, 2025-06-13, finns i Energimyndighetens diarium
RU2024-00057.
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Geografisk fordelning av beviljade publika laddpunkter

474

631

Figur 16 Geografisk férdelning av publika laddpunkter som blivit beviljade stdd inom ramen for Klimatklivet till
och med 2024.

Den linsvisa fordelningen av publika laddpunkter som beviljats stéd per

10 000 invanare ser dock annorlunda ut. Gotlands lan stir for flest

laddpunkter relativt antal invanare, foljt av Jamtlands lin och Kalmar lin, se
tigur 1788,

88 Naturvardsverket, Lagesbeskrivning for Klimatklivet - Samlad redovisning fér anslag 1:16
Klimatinvesteringar i enlighet med uppdrag i Naturvardsverkets regleringsbrev, 2025.
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Antal publika laddpunkter per 10 000 invanare

Gotlands lan
Jamtlands lan
Vastmanlands lan
Stockhalms lan
Kalmar lan
Dalamas lan
Vastra Gotalands lan
Hallands lan
Gavleborgs lan
Varmlands lan
Skéne lan
Kronobergs lan
Ostergétlands lan
Norrbottens lan
Blekinge lan
Orebrolan
Jonkopings lan
Uppsala lan
Vasterbottens lan
Sodermanlands lan

Vasternorrlands lan

36,9
35,8
28,1
26,6
26,6
22
21,6
19,8
18,8
18,2
16,9
16,4
14,5
14,4
14,1
12,6
12,5
12,4
11,7
10,7

8,6

0 5 10 15 20 25 30 35 40

Figur 17 Antal beviljade publika laddpunkter per 10 000 invanare i varje 1&n. Resultat fran 2015 till och med
2024.

4.2.2 Laddinfrastruktur for snabbladdning langs storre vagar

Under 2020 fick Trafikverket® i uppdrag att ge stod till utbyggnad av publika
laddningsstationer f6r snabbladdning av elfordon i anslutning till stérre vigar
dir sidan infrastruktur annars inte byggs ut. Syftet ar att sakerstilla en
grundliggande tillgang till laddinfrastruktur £6r snabbladdning av elfordon i
hela landet. Uppdraget utgar fran forordningen (2020:557) om statligt stod
tor utbyggnad av publika laddstationer for snabbladdning av elfordon® som
anger att Trafikverket far betala ut stodet, samt att Trafikverket utifran
behovet av en dandamalsenlig férdelning av publika laddningsstationer ska
bestimma for vilka strickor som det dr maoijligt att s6ka stod. Stodet limnas

8 Trafikverket, Underlag till slutligt handlingsprogram, 2025 -05-05, finns i Energimyndighetens diarium
RU2024-00057.

% SFS 2020:577 om statligt stdéd fér utbyggnad av publika laddstationer fér snabbladdning av elfordon.
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2020577-
om-statligt-stod-for_sfs-2020-577/.
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dven enligt de villkor som anges i kapitel I och artikel 36a i kommissionens
forordning (EU) nr 651/2014 (GBER)?! eller i kommissionens férordning
(EU) 2023/2831 (de minimis-férordningen)?2.

Stodet konkurrensutsitts, vilket gor att stodet kan ges med upp till

100 procent av investeringskostnaden. Enligt férordningen (2020:557) om
statligt stod for utbyggnad av publika laddstationer f6r snabbladdning av
elfordon far 75 procent av stédet utbetalas i férskott i samband med beslut
och resterande 25 procent nir laddningsstationen ér fardigstilld. Endast en
sokande beviljas stod per utlyst plats eller stricka. Under perioden 2020—
2022 var det den som ansokte om ligst stédbelopp och som uppfyllde
kraven som beviljades stodet. Sedan 2023 har stodet i stillet tilldelats den
vars ansOkan uppfyllde kraven och hade lagst urvalsbelopp. Urvalsbeloppet
riknas fram genom en formel som, utéver sokt stodbelopp, dven viger in
effekt och antal laddningspunkter. Detta dr en anpassning till de nya
bestimmelserna i artikel 36a GBER. Ett villkor for stédet dr att
stddmottagaren sikerstiller att laddstationen ir i fortsatt drift i fem ar efter
fardigstillandet.

Genomférande

Storre vagar identifieras som funktionellt prioriterat vagnit (FPV) for
lingvaga personresor®. Det ir ett viagnit som Trafikverket och regionala och
lokala aktorer pekat ut som viktigt for tillgangligheten.

Brist pa snabbladdning

For att identifiera strickor som saknade publik snabbladdning (vita
strickor”) gjordes bristanalyser utifrin befintliga publika laddningsstationer
lings storre statliga viagar med max tio mils avstind mellan varje
laddningsstation. I utlysningar fran och med 2023 utgick bristanalysen dven
fran ett avstand pa sex mil lings TEN-T-vignitet, som ingar i funktionellt
prioriterat vagnit. Syftet med detta ér att na okad tillganglighet, redundans
och kapacitetsh6éjning lings storre vigar. Kriterierna blev da ocksa 1 linje
med AFIR.

Inf6r de tre forsta utlysningarna, 2020 och 2021, gjordes en bristanalys
utifran befintliga laddningsstationer pa 50 kW eller mer. Infér den fjarde
utlysningen hosten 2022 gjordes en ny bristanalys och denna gang utifran

91 Kommissionens férordning (EU) nr 651/2014 genom vilken vissa kategorier av stéd férklaras férenliga med
den inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i férdraget.

92 Forordning (EU) 2023/2831 om tilldmpningen av artiklarna 107 och 108 i férdraget om Europeiska unionens
funktionssétt pa stéd av mindre betydelse.

% Trafikverket, Funktionellt prioriterat vagnat, https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-
branschen/vag/funktionellt-prioriterat-vagnat/.
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150 kW eller mer, men fortfarande med 10 mils avstind. Valet av 150 kW
motiverades av att det bittre anses folja den nuvarande utvecklingen. For
femte, sjitte och sjunde, dvs inf6ér utlysningarna varen och hosten 2023 samt
utlysningen 2024 utgick bristanalysen fortfarande fran 150 kW med 10 mils
avstand pa FPV langviga personresor, men pa europavigar och storre
riksvigar (TEN-T stomnit och 6vergripande vignit) ska avstindet vara max
sex mil mellan befintliga publika snabba laddningsstationer. Bristanalysen
utgick fran ett avstind pa sex mil lings TEN-T-vignitet som ingar i
funktionellt prioriterat vignat for att na 6kad tillganglighet, redundans och
kapacitetshojning lings storre vigar. Kriterierna utformades ocksa i linje
med AFIR.

Figur 18 visar en karta 6ver snabbladdningsinfrastrukturen lings storre vagar
1 Sverige efter beviljade stod varen 2024. Om samtliga beviljade laddstationer
blir bygeda ir alla vita flickar i kartan slackta, vilket innebar att det ar max
sex mil mellan varje publik snabbladdningsstation lings med hela TEN-T

vagnatet.

Figur 18 Karta 6ver snabbladdningsinfrastrukturen langs storre vagar i Sverige fran varen 2024.

Anm. Kartan visar att hela Trafikverkets funktionellt prioriterat vagnat for langvaga personresor tacks av publik
snabbladdning pa minst 150 kW var tionde mil och var sjatte mil langs TEN-T. | kartan antas laddningsstationer som
beviljats stdd hos Klimatklivet och Trafikverket som befintliga.

77 (125)



Utlysning for att tacka bristerna

I de fyra forsta utlysningarna har Trafikverket pekat ut geografiskt limpliga
tatorter och smaorter fOr att etablera snabbladdning langs de “vita
strickorna”. Tétorter och smdorter ansags bast limpade tack vare tillgang till
elnit och sannolik tillgang till ndgot att géra medan fordonet laddar.
Utpekandet av titorter och smaorter gjordes i dialog med regionala och
lokala aktorer. Till den femte, sjitte och sjunde utlysningen pekade
Trafikverket 1 stillet ut strickor mellan koordinater dar det dr mojligt att
soka stod for att ticka den vita vagstrickan. Sokanden ges dirmed storre
mojlighet att sjilv vilja laddningsstationens placering inom den utpekade
strickan.

Trafikverket har sedan 2022 inf6r utlysningarna genomfort 6ppna offentliga
samrid rorande de platser eller strickor som 6vervags for respektive
utlysning. Detta f6r att i enlighet med villkor i GBER sikerstilla behovet av
stod. Genom samradet undersoks bland annat om det finns planer pa att
bygga ut laddinfrastruktur inom tre ar utan statligt stéd pa de platser eller
strickor som Gvervigs for utlysningen.

Krav i utlysningarna

Grundkravet har varit minst tva laddningspunkter med 150 kW DC. I de tva
forsta utlysningarna stilldes dven krav pa tva laddningspunkter pa 22 kW
AC. Direfter togs kravet pa 22 kW AC bort och undantag fran krav pa

150 kW godkindes ner till 50 kW. Anledningen ir att det i den f6rsta
utlysningen visade att det fanns effektbrister i elnitet pa ndgra platser samt
att driftkostnaden for att abonnera pa 150 kW ansags vara ett hinder for att
aktorerna skulle vilja etablera en laddningsstation trots 100 procents
investeringsstod.

I samband med den femte utlysningen tridde nya EU-regler i kraft vilket
mojliggjorde stod till investeringskostnader for lagringsenhet av fornybar
energi och for produktion av férnybar energi kopplat till laddningsstationen.

Kraven i detta stéd togs fram innan AFIR beslutades och huvudsyftet var att
tacka storre vigar med publik snabbladdning dar detta saknades helt. Stodet
har bidragit till att uppfylla krav i AFIR men det kan finnas behov av att
uppgradera anlagegningar.

9% GBER: Huvudregeln &r att statsstéd endast far lamnas efter godkannande av Europeiska kommissionen
(kommissionen). Anda far vissa stéd ldmnas utan nagot saddan godkénnande. Kravet &r att stéden har
utformats enligt villkor som finns i sérskilda undantagsregler. Den allmanna gruppundantagsférordningen ar
ett sadant regelverk. Férordningen forkortas ofta GBER, som ar en forkortning av férordningens engelska
namn ” General Block Exemption Regulation”.
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Utlysningar till och med 2024

Sju ans6kningsomgingar har genomférts — host 2020, var 2021, hést 2021,
hést 2022, var 2023, host 2023 och var 2024. Till och med 2024 har

79 laddstationer slutredovisats och slutbetalats. Totalt ar 79 av 110 beviljade
laddstationer i drift. Samtliga laddstationer ska vara firdigbygeda och i drift
senast den 31 oktober 2025.

Anvidnda medel 2020-2024

I tabell 19 visas medel f6r investeringar i snabbladdning lings storre vigar
tor perioden 2020-2024.

Tabell 19 Anvanda medel for investeringar i snabbladdning langs stdrre vagar, utbetalningar 2020-2024.Anm.
Observera att pengar som har aterbetalats pa grund av aterkrav ej ingar i dessa summor.

Ar Forskott utbetalda Slutbetalningar Totalt utbetalda medel
(miljoner kr) utbetalda (miljoner (miljoner kr)
kr)
2020 20 0 20
2021 48,6 0 48,6
2022 15,3 74 22,7
2023 157,1 59 163
2024 26,4 20,2 46,6

Fram till och med december 2024 har aterkrav skett med sammanlagt

50,7 miljoner kronor f6r 30 laddningsstationer som beviljades stod under
2020-2023. Anledningen till att laddningsstationerna inte har byggts har
angetts vara effektbrist i elndtet, lang tid att fa natanslutning, ingen tillgang
till mark, brister 1 affirsmodellen hos stodmottagaren samt atertagande av
ansokan till f6ljd av procentuell nedsittning av stddbeloppet under
ans6kningsomgang sex.

4.2.3 Lag om skyldighet att tillhandahalla férnybara drivmedel
(pumplagen)

Den si kallade ”pumplagen”, lagen (2005:1248) om skyldighet att
tillhandahalla férnybara drivmedel, stiller krav pa att tankstationer med en
torsiljning pa 6ver 1 500 m3 bensin eller diesel maste erbjuda minst ett sorts
tornybart drivmedel.
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Regeringen aviserade i sin klimathandlingsplan® att en utredning for att se
over pumplagen skulle tillsattas. I oktober 2024 tillsattes utredningen
Styrmedel f6r att bidra till en utfasning av fossila branslen och att na Sveriges
klimatataganden i EU (dir. 2024:98 ). Enligt direktiven ska en sarskild
utredare analysera vilka styrmedel som kan utformas for att fasa ut fossila
brinslen ur de sektorer som omfattas av EU:s ansvarsfordelningsférordning
(ESR) 1 den takt som krivs for att pa ett kostnadseffektivt och
samhillsekonomiskt effektivt sitt na det langsiktiga klimatmalet till 2045
samt de EU-ataganden som Sverige har pa klimatomradet. I
utredningsuppdraget ingar att analysera och bedéma om pumplagen i sin
nuvarande utformning dr dndamalsenlig for att styra mot i princip
nollutslapp pa ett samhallsekonomiskt sitt i transportsektorn. Bland annat
ingar att ta stallning till vilka krav, om ndgra, som bor stillas i fraiga om
skyldighet for aktorer att tillhandahalla fossilfria drivmedel, och om krav bor
stillas pa tillhandahallande i glesbygd samt att ta stillning till om en
potentiell skyldighet att tillhandahélla fossilfria drivmedel ska omfatta
ytterligare fossilfria drivmedel, exempelvis elektricitet. Uppdraget ska
redovisas senast den 4 maj 2020.

4.3 Laddinfrastruktur for tunga fordon

4.3.1 Klimatklivet — laddinfrastrukturstdd for tunga fordon

Inom ramen f6r Klimatklivet, som 6versiktligt beskrivs i avsnitt 4.1.4, delas
ocksa investeringsstod for laddinfrastruktur for tunga fordon ut. Totalt sett
har Klimatklivet beviljat st6d till 148 ans6kningar for laddinfrastruktur for

tunga fordon. Detta férvintas bidra med 914 laddpunkter, varav 226 avser

publik laddning.

Beviljat belopp? dr 292 miljoner kronor (samtliga laddstationer f6r tung
trafik). Detta belopp férdelas pa icke-publik laddinfrastruktur tung trafik,
150 miljoner kronor, och publik laddinfrastruktur tung trafik, 142 miljoner
kronor.

Under hésten 2024 kom Naturvardsverket och Energimyndigheten 6verens
om att stod till publik laddinfrastruktur f6r tunga fordon enbart ska utlysas
av Energimyndigheten via programmet Regionala elektrifieringspiloter for
tunga transporter och inte fran Klimatklivet. Det frimsta motivet till det var
att fortydliga och forenkla ansokningsprocessen for de som séker stod och

% Regeringens skrivelse, Regeringens klimathandlingsplan — hela vagen till nettonoll (skr. 2023/24:59).

% Det bor observeras att beviljat belopp inte &r detsamma som utbetalat belopp, eftersom Klimatklivet inte
betalar ut fullt stoéd forréan en atgard ar fardigstalld och slutrapporten godkand.
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minska myndigheternas administration och risk for felaktiga utbetalningar.
Utlysningarna fran Naturvardsverket och Energimyndigheten har varit
likartade och samma typ av laddinfrastruktur har kunnat vara
stodberattigande 1 bade Klimatklivet och programmet Regionala
elektrifieringspiloter. Darfor blir det tydligare for aktorer nar stod for publik
laddinfrastruktur for tunga transporter kan sékas enbart hos
Energimyndigheten.

4.3.2 Regionala elektrifieringspiloter

Energimyndighetens program Regionala elektrifieringspiloter stodjer
utbyggnaden av publik laddning av tunga elfordon och tankning av vitgas
tor tunga vitgasfordon. Stédgivningen utgar fran férordningen (2022:107)
om statligt stod till regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter.

Ar 2022 genomférdes den férsta utlysningen i programmet. Totalt beviljades
drygt 1,04 miljarder kronor till 140 laddningspooler, med

268 laddningspunkter a2 minst 350 kW. Utéver det beviljades dven drygt 333
miljoner kronor till 13 vitgastankstationer. Stédnivan var 100 procent.
Sammanlagt 110 laddningspooler var firdigstillda och driftsatta den 30
september 20247,

Under sommaren och hosten 2023 genomférdes en andra utlysning som
syftade till en fortsatt strategisk utbyggnad av publika laddningspooler f6r
snabbladdning. Stod kunde ges till projekt som pa ett sa effektivt sitt som
mojligt etablerar storre laddningspooler®® lings med det av EU utpekade
transeuropeiska transportnitet (TEN-T-vignitet”). Det gick att s6ka stod
bade for anldggandet av helt nya publika laddningspooler for tunga
vigfordon och for uppgradering av befintliga driftsatta publika
laddningspooler till hégre installerad effekt och fler laddningspunkter.

Energimyndigheten limnade stod med hégst 70 procent eller 90 procent av
stodberattigande kostnader, den hogre stodandelen var méjlig om
laddningen planeras vid en vigstricka med arsmedelsdygnstrafik (ADT)
under 500 tunga fordon per dygn. Stodeffektivitet!® var ett av
urvalskriterierna och den beviljade stodnivan var i medel 64 procent.

97 Atta projekt beviljades samt en kortare férlangning fér att hinna fardigstélla laddningspoolerna.

% Med stérre laddstation avses har nya eller uppgraderade befintliga laddstationer som pa sikt kan na effekter
pa upp till 2800 kW Iangs med Ten-T:s stomnéat och 1400 kW Iangs med Ten-T:s dvergripande néat.

% TEN-T star for transporteuropeiska transportnatverket och definieras i TEN-T férordningen: EU-férordning
2024/1679.

100 Spkt stod i kr per kW installerad effekt. Projekt med lagre kostnader varderades alltsa hogre i
konkurrensen.
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Till skillnad fran den tidigare utlysningen inom programmet kunde stéd dven
ges fOr utrustning for lagring av el specifikt kopplad till laddningspoolen.
Stédandelen var hogst 25 procent av ellagrets kostnad.

Det fanns en mojlighet f6r projekten att byta typ av laddare till MCS!! om
standarden for denna klass av laddare hann bli gillande under projekttiden.

Urvalskriterier var stodeffektivitet, strategisk placering och utformning,
aktorskonstellation och tidplan f6r genomférande. Strategisk placering och
utformning anger en strivan att skapa ett nitverk av storre laddningspooler
lings TEN-T-vignitet samt mojliggora regionala transporter inom de delar
av Sverige med gles utbyggnad av laddningspooler for tunga vagfordon. Det
innebir bland annat en strivan efter avstaind pa hogst 60 km mellan
laddningspooler lings med TEN-T:s stomnit och hogst 100 km mellan
laddningspooler lings med TEN-T:s 6vergripande nit.

Av 206 inkomna ans6kningar, med ett sokt stodbelopp pa nira 1,3 miljarder
kronor beviljades 96 ans6kningar stod med ett sammantaget belopp pa

548 miljoner kronor och en total investeringsvolym pa 930 miljoner kronor,
se tabell 20. Laddningspoolerna ska driftsittas senast 30 september 2025, f6r
att uppfylla villkoren for att fa stéd. For utlysningen 2024 pagar fortfarande
handliggningen av tio ansékningar. Summorna i tabell 20 dr uppdaterade per
den 13 augusti 2025.

Tabell 20 Utfall for stod till laddningspooler och vatgastankstationer 2022-2024

Laddningspooler och 2022 2023 2024
vatgastankstationer, utfall miljoner

kronor

Ansokt belopp 5458 1278 864
Beviljat belopp 1373 548 519
Total investeringsvolym 1373 930 1815
Antal beviljade stationer/pooler 153 96 178

Anm: | utfallet for stdd till laddningspooler och vatgasstationer sarskiljs inte vatgasstationer.

Cirka 40 laddningspooler frin utlysningarna 2022 och 2023 kommer inte att
tardigstillas pa grund av problem som uppstatt efter projektstart. I de fallen
nir detta intriffar avslutas projektet och Energimyndigheten fattar beslut om
aterkrav av utbetalat stod.

01 Megawatt Charging System. En standard under utveckling som majliggér laddning med hégre effekter &n
nuvarande CCS (Combined Charging System), upp till 3,75 MW.
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De beviljade laddningspoolerna fran de programmet Regionala
elektrifieringspiloter och Klimatklivet ger en sa god tickning lings med
TEN-T-vignitet att Sverige uppfyller kraven for tung trafik enligt artikel 4.1
1 AFIR f6r 2025 och 2027, se figur 19. Det finns dock ett fortsatt behov av
stod till utbyggnad av publik laddinfrastruktur for tunga fordon. Kraven i
AFIR skirps till 2027 och framfor allt 2030 med behov av visentligt hbgre
effekt for laddningspoolerna. Dirutéver dterstar vissa “vita strickor” pa och
utanfér TEN-T-vignatet dir det helt saknas publik laddinfrastruktur for
tunga fordon. Eftersom ett antal aktorer som beviljats stod har varit tvungna
att avbryta projekt kan detta skapa ytterligare “vita strickor”.

Status @Klar @Klar host 2025 @Klar host 2026 @Klar host 2027 @Klar sommar 2025 @Klar sommar 2026 @ Klar var 2026

Figur 19 Beviljade laddningspooler for tunga transporter inom Regionala Elektrifieringspiloter.

Utlysning 2024 med ny inriktning

I budgetpropositionen fér 2024 féreslog regeringen en férlingd och utékad
satsning pa laddinfrastruktur under 2025-2027 (prop. 2023/24:1 utg.omr. 21
Energi). Den férlingda satsningen méjliggjorde en lingre genomfoérandetid
tor projekt i kommande utlysningar.

I ' maj 2024 6ppnades en ny utlysning 1 programmet. Inriktningen dndrades
da frin publika laddningspooler lings TEN-T till att ge stod till
laddningspooler pi fastigheter som fyller en viktig funktion f6r lastning och
lossning av varor och gods. Det handlar till exempel om hamnar,
kombiterminaler, lager, omlastningsplatser samt service- och
verkstadstjanster for tunga fordon. Platserna behovde inte vara helt publika
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men tillgéngliga for alla transportérer med drenden pa platsen. En
motivering till den dndrade inriktningen var att den hir typen av laddning ar
viktig for att komplettera det publika nitverk av snabbladdning for tunga
fordon som de tidigare utlysningarna bidragit till.

Utlysningen var pa 850 miljoner kronor med stédnivaer pa 20, 40 respektive
50 procent for stora, medelstora respektive sma foretag. Utlysningen var
oppen till 29 november 2024 och projekten kan som lingst paga till

30 september 2027.

I augusti 2025 hade totalt 519 miljoner kronor beviljats till 178
laddningsstationer i denna utlysning, se tabell 14 under kolumn 2024. Tio
ansOkningar var da fortfarande under beredning hos Energimyndigheten.

Medel till Regionala elektrifieringspiloter i budgetpropositionen for 2026

I enlighet med regeringens forslag 1 budgetpropositionen 2026 har 605
miljoner kronor anvisats till anslaget 1:8 Laddinfrastruktur f6r 2026 (prop.
2025/26:1, bet. 2025/26:FiU1, rskr. 2025/26:64-65). For 2027 och 2028 ir
anslaget 850 miljoner kronor respektive 535 miljoner kronor.

Energimyndigheten 6ppnade tre nya utlysningar under varen 2025 och de
stingde den 27 augusti 2025. Utlysningarna hade f6ljande inriktningar:

Laddning vid lastning och lossning

I mars 2025 6ppnade Energimyndigheten en utlysning med syfte att fortsitta
stédja laddning vid lastning och lossning. Utlysningen liknade den som
genomfordes under 2024. Energimyndigheten utlyste den hir gangen hogst
400 miljoner kronor till utbyggnad av laddinfrastruktur for tunga
vigtransporter vid terminaler, lager, dtervinningscentraler och liknande
platser.

Publik laddning ldngs vita strickor

Under maj 2025 6ppnade Energimyndigheten en utlysning pa 110 miljoner
kronor for publik laddinfrastruktur for tunga fordon lings “vita strickor” pa
stamvagnitet, nagra andra storre vigar samt vigar pa Gotland. I utlysningen
angavs att laddningsstationerna bor ligga minst 20 km frin befintlig eller
planerad laddningsstation for tunga fordon. Utlysningen gav moijlighet att
soka stod for upp till 70 procent av stodberattigade kostnader.
Anlagegningarna skulle ha en total effekt pa minst 700 kW.
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Kapacitetsh6jning av publik laddinfrastruktur

Under maj 2025 6ppnade Energimyndigheten en utlysning pa 490 miljoner
kronor i syfte att hoja kapaciteteten pa den publika laddinfrastruktur for
tunga fordon lings TEN-T-vignitet samt i storre stader. Utlysningen
innefattade savil en mojlighet att uppgradera befintliga publika
laddningsstationer som en moijlighet att bygga nya laddningsstationer vid
viktiga nav for tunga lastbilar. Ett viktigt syfte med utlysningen var att bidra
till att uppfylla kraven i AFIR pa laddinfrastruktur f6r tunga transporter till
2027 och 2030. Utlysningen gav mdijlighet att séka stéd for upp till 55
procent av stodberittigade kostnader och upp till 70 procent pa vissa
vigstrickor i glesbefolkade delar av landet. Anldggningarna skulle ha en total
effekt pa minst 1 500 kW.

Intervjustudie om framgangsfaktorer

I Energimyndighetens uppdrag att administrera stodet inom programmet
Regionala elektrifieringspiloter ingar dven att verka for kunskapsuppbyggnad
och kunskapsspridning. Representanter for ett tiotal projekt har intervjuats.
Av intervjuerna framgar att de viktigaste framgangsfaktorerna i byggfasen ar
god framférhallning och vilorganiserat genomférande. Faktorer som lyfts
fram som problem ir leveranser av utrustning, markfragor och bygglov samt
elforsorjning.

4.3.3 Fonden for ett sammanlankat Europa (CEF)

Fonden f6r ett sammanlinkat Europa (Connecting Europe Facility, CEF)
syftar till att atgirda brister, frimst vad galler de grinsoverskridande delarna,
inom de europeiska transport-, energi- och telekomniten. Fonden ska bidra
till forbittrad konkurrenskraft inom EU liksom till ekonomisk, social och
territoriell ssmmanhallning. CEF utgor en viktig finansieringskilla for
projekt med koppling till de transeuropeiska nitverken for transporter
(TEN-T). Alla ans6kningar inom CEF forutsitter regeringens godkiannande.
Pi regeringens uppdrag koordinerar en sarskild funktion hos Trafikverket,
svenska CEF-sekretariatet transport, de ansokningar om bidrag fran CEF
inom transportomradet som upprittas av en svensk aktor, eller dir en svensk
aktor ingar 1 en ansokan som upprittas av en utlindsk aktor. Trafikverket
har ocksa uppdraget att koordinera uppfoljningen av de projekt som beviljas
stod via CEF192,

Inom CEF finns moijlighet att s6ka stod till infrastruktur for alternativa
drivmedel 1 syfte att bidra till minskade koldioxidutslapp inom TEN-T. Den

192 Trafikverket, Underlag till slutligt handlingsprogram enligt AFIR, 2025 -05-05, finns i Energimyndighetens
diarium RU2024-00057.
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delen av CEF gir under beteckningen AFIF (Alternative Fuels Infrastructure
Facility). Hir finns stodmojligheter inom samtliga trafikslag: vig, sjofart, inre
vattenvigar, jairnvig och luftfart. De stérsta beloppen har tilldelats
investeringar 1 laddningsstationer pa vig. Det finns en direkt koppling mellan
medfinansieringsmojligheter fran AFIF och malen i AFIR.

Under perioden 2021-2023 har CEF-medel beviljats for bland annat
laddningsstationer och tankstationer for vitgas. Sammanlagt har cirka
09 miljoner euro tilldelats investeringar i Sverige, varav cirka 43 miljoner
euro till projekt som avser att bygga laddinfrastruktur for el.

Under 2024 6ppnades en ansokningsomgang med tre datum for ansékningar
fram till mars 2026. I det forsta ansckningstillfillet sokte och beviljades
investeringar 1 Sverige ett stod pa sammanlagt 16 miljoner euro, varav
projekten inom laddinfrastruktur tilldelas cirka tolv miljoner euro. Vid det
andra ansokningstillfillet i juni 2025 soktes det ett stdd pa ca 106 miljoner
euro for investeringar i Sverige. Beslut om tilldelning vintas under hosten
2025. Ett sista ansokningstillfille dger rum i mars 2026. Da forvintas
tillginglig budget vara i den mindre skalan. Direfter ir tillgingliga medel
upparbetade inom programperioden.

Nista programperiod stricker sig 6ver 2028—2034. Férhandlingar kring
budget och inriktning f6r den nya programperioden férvintas slutforas
under 2027.

4.4 Tankinfrastruktur for flytande metan

Av de étgirder som har beviljats stod inom Klimatklivet avser 111 av
atgarderna tankstationer for biogas. Har ingar bade flytande och
komprimerad biogas. I Naturvardsverkets statistik dr det inte mojligt att
skilja mellan flytande och komprimerad gas. Beviljat belopp ar

756,4 miljoner kronor, vilket inkluderar bade flytande och komprimerad
biogas.

Nagra fa drenden giller kombinerade tankstationer for flytande och
komprimerad biogas, sa dir kan det antas att det finns minst tva
tankningspunkter!®,

103 Naturvardsverket, Underlag Klimatklivet (AFIR), 2025-06-13, finns i Energimyndighetens diarium RU2024—
00057.
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4.5 Tankinfrastruktur for vatgas for vagfordon

4.5.1 Stod till tankinfrastruktur for vatgas inom Klimatklivet

Inom ramen f6r Klimatklivet har stod beviljats till vitgastankstationer och
produktion av férnybar vitgas som ska anvindas inom tunga transporter,
flyg, sjofart och industri. Naturvardsverket har under 2023 arbetat med att ta
fram ett anbudsforfarande f6r publik vitgasinfrastruktur som lanserades
under januari 2024. I september 2024 beviljades investeringsstéd till 12 nya
tankstationer for vitgas med ett sammanlagt belopp pa 224 miljoner kronor.
Sedan 2015 har 42 atgirder som giller vitgastankstationer beviljats inom
Klimatklivet. Dessa dtgirder avser perioden 2015-2024. Beviljat belopp ar
702 miljoner kronor. Tre stationer ar hittills fardigbyggda och i drift.

4.5.2 Stod till tankinfrastruktur for vatgas fran regionala
elektrifieringspiloter

Ar 2022 genomférdes den férsta utlysningen i programmet for Regionala
elektrifieringspiloter. I utlysningen beviljades medel f6r

13 vitgastankstationer. En av stationerna var en kombinerad
vitgastankstation och laddstation f6r tunga fordon. Av de 13
vitgastankstationer som beviljades stod firdigstilldes sex under 2025. Flera
av projekten har haft problem med leveranser av komponenter, vilket har
forsenat fardigstillandet. Totalt beviljades de atta vitgastankstationerna som
fortfarande ar aktuella sammanlagt 288 miljoner kronor. Fem
vitgastankstationer kommer inte att firdigstillas pa grund av problem som
uppstatt efter projektstart. Dessa projekt avslutas och utbetalt stod aterfors
till Energimyndigheten.

4.6 Infrastruktur for landstromsforsorjning i kusthamnar

4.6.1 Fonden for ett sammanlankat Europa (CEF)

Fonden f6r ett sammanlinkat Europa (Connecting Europe Facility, CEF)
ger stéd inom samtliga trafikslag: vig, sjofart, inre vattenvagar, jairnvig och
luftfart, se avsnitt 4.3.3 dar CEF beskrivs nirmare. De storsta beloppen har
tilldelats investeringar i laddningsstationer pa vig, men dven projekt som
avser landstromforsorjning har tilldelats medel. Under perioden 2017-2024
har nio projekt kring utbyggnad eller férberedelse f6r landstrom i svenska
hamnar beviljats st6d, se tabell 21.
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Tabell 21 Projekt som fatt medel fran CEF fér utbyggnad eller férberedelse for landstrom

Kommun Utlysningsar Projekt

Trelleborg 2024 Utbyggnad landstrém
Goéteborg och 2023 Utbyggnad landstrém
Stockholm

Sddertalje 2022 Forberedelser Landstrém, ej installation.
Trelleborg 2021 Utbyggnad landstrém.
Stockholm 2019 Utbyggnad landstrém.
Kapellskar 2019 Utbyggnad landstrém.
Ystad 2021 Utbyggnad landstrém.
Karlshamn 2019 Utbyggnad landstrém.
Trelleborg 2017 Utbyggnad landstrém.

4.6.2 Klimatklivet — infrastrukturstod for landstromsforsorjning

Genom Klimatklivet kan féretag inom sjofartsniringen anséka om medel f6r
att genomfora nodvindiga investeringar for omstallning, sisom elektrifiering
av firjor eller landanslutning 1 hamn. Hittills har 14 beviljade atgirder inom
Klimatklivet gillt stod till landstromsforsorjning av fartyg, vissa atgarder i

hamnar och vissa pa fartyg. Beviljat belopp ar 90,7 miljoner kronor, se tabell
22.

Tabell 22 Atgérder som rér landstrémférsérjning som beviljats stéd fran Klimatklivet.

Organisation Projekt Kommun
DFDS Seaways AB Elanslutning i RoRo fartyg vid RoRo- | Géteborg
terminalen
Tarntank Ship Management AB Hybrid Solution Goteborg
Stena Line Scandinavia AB Elanslutning av farja Goteborg
Sirius Rederi AB Pathway to zero Goteborg
Goteborgs Hamn AB Elanslutning i Roro-terminalen Goteborg
Kapellskars Hamn AB Landelanslutning av fartyg Norrtalje
Stockholms Hamn AB Landelanslutning av kryssningsfartyg | Stockholm
Gavle Hamn AB Landstrdmanslutning av tankfartyg Gavle
kaj 27 Gavle hamn
Erik Thun AB Installation av landstromsanlaggning | Lidkdping
pa tankfartyg
Erik Thun AB Installation av landanslutning av el Lidkdping
pa 9 st lastfartyg
Géteborgs Hamn AB Landanslutning av Tankfartyg Goteborg
Gavle Hamn AB Landstromanslutning av bulkfartyg Gavle
vid sligkajen Gavle hamn
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Tarntank Ship Management AB Hybrid Solution Plus Goéteborg

Rederiaktiebolaget Donsétank Landanslutning for elférsorjning till Goteborg
kaj for 2 nybyggda fartyg

4.6.3 Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om
landstromsforsorjning av fartyg

Transportstyrelsen har tagit fram féreskrifter och allmidnna rad om
landstrémsforsorjning till fartyg!®4, som tridde i kraft den 1 november 2024
och giller for system som tagits i bruk fran och med ikrafttridandet. For
system for landstrémsforsorjning som tagits 1 bruk fére ikrafttridandet ska
toreskrifterna tillimpas fran och med det datum da systemet fornyas.

4.6.4 Nedsatt energiskatt

Fartyg som har en bruttodriktighet om minst 400 betalar nedsatt energiskatt
(till 0,6 6re/kWh) pa den el som anvinds av fartyget i hamn via uppkoppling
till landstromfoérsorjning!03.

4.6.5 Miljodifferentierade hamnavgifter i kusthamnar

Flera hamnar har inf6rt differentierade hamnavgifter som premierar mer
miljéanpassade fartyg och elanslutning i hamn!%. Enligt en kartliggning fran
2022 om hamnarnas avgifter fran Statens vag- och
transportforskningsinstitut (VTT), tillimpade 29 av 43 undersokta hamnar
nagon form av miljédifferentiering av hamnavgifter. Fem hamnar gav enligt
studien rabatt for fartyg som anvinder landstrom under liggtiden i hamn
eller gav investeringsstod for att installera landstrom-anslutning i fartyg!?”.
Lagre avgifter for fartyg som ansluter till landstrémsforsérjning gor det mer
kostnadseffektivt for rederier att investera i nédvandig utrustning ombord.
En ytterligare beskrivning av miljodifferentierade hamnavgifter finns i avsnitt
0.2.2.

4.7 Infrastruktur for flytande metan i kusthamnar

Ar 2018 presenterade Transportstyrelsen riktlinjer f6r bunkring av flytande
metan vid svenska hamnar!®, Riktlinjerna syftar till att underlitta
overgangen till alternativa branslen inom sjofarten samt innefattar bade
flytande naturgas och flytande biogas.

04 Transportstyrelsens féreskrifter och allméanna rad om landstrémsférsérjning till fartyg; TSFS 2024:58.
%5 Se 1 kap. 15 § och 11 kap. 12 b § lagen (1994:1776) om skatt pa energi.

1% Trafikanalys. Styrmedel for sjéfartens klimatomstallning, PM: 2022:9.

07 VTI. Kartlaggning av hamnarnas avgifter, framtagen inom projektet "Avgiftsmodell 2028”, PM 2022:9.

% Transportstyrelsen, Nationella riktlinjer fér bunkring av flytande metan i Sverige.
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Myndigheter och kommuner stiller klimatkrav vid upphandling av fartyg och
transporttjanster. Firjetrafiken till och fran Gotland har upphandlats med
miljokrav med syfte att minska utslipp av svavel och kviveoxider. I avsnitt

2.2 beskrivs hur firjetrafiken introducerade LNG-drift under 2019 med
malsittning att ocksa anvinda LBG.

4.8 Infrastruktur for landstromsférsorjning i inlandshamnar

Det finns inga sirskilda atgirder som ér riktade endast for infrastruktur i
inlandshamnar, se darfor avsnitt 4.6 om atgirder for infrastruktur for
landstrémsforsorjning i kusthamnar.

4.9 Infrastruktur for elforsorjning till stillastaende luftfartyg

Samtliga fem flygplatser som har bryggor (Arlanda flygplats, Landvetters
flygplats, Malmé flygplats, Lulea flygplats och Sundsvalls flygplats) har
intygat att de uppfyller kravet om elf6rsorjning till brygganslutna stillastaende
uppstallningsplatser for luftfartyg i enlighet med artikel 12 (a) 1 AFIR. Det ar
sammanlagt sju flygplatser som triffas av artikel 12 (b) i AFIR om
elférsorjning till remoteplatser for luftfartyg eller fOr att lasta eller lossa gods.
Av dessa sju flygplatser uppfyller samtliga kraven i artikel 12 (b) i AFIR.
Detta beskrivs i avsnitt 3.9. Det innebir att inga ytterligare atgarder krivs.
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5. Andra atgarder for att framja infrastruktur for
alternativa drivmedel

5.1 Atgarder for att framja utbyggnaden av infrastruktur for
alternativa drivmedel for avgransade fordonsflottor (artikel
14.2 d i AFIR)

Det har varit méjligt att fa stdd inom ramen for Klimatklivet, som
oversiktligt beskrivs i avsnitt 4.1.4, f6r laddningsstationer f6r elbussar. Det ar
dock inte moijligt att f6lja upp i vilken utstrickning stod har beviljats for
laddningsstationer for bussar eftersom det saknas satt att skilja ut dem i
statistiken bakat i tiden. I takt med att fler regioner stiller krav pa elbussar i
kollektivtrafiken minskar enligt Naturvardsverkets bedémning behovet av
stod inom ramen for Klimatklivet f6r denna typ av laddinfrastruktur.!%

Det finns dven mdjlighet att soka stéd till laddningsstationer for exempelvis
bilpooler inom ramen fér Klimatklivet. Det dr dock inte moijligt att £6lja upp
om stéd har beviljats f6r laddningsstationer f6r bilpooler.

5.2 Atgéarder for att framja utbyggnaden av icke-publika
laddningsstationer (artikel 14.2 e i AFIR)

5.2.1 Stod for laddning for boende och anstallda (Ladda bilen)

Stod for laddning f6r boende och anstillda administreras av
Naturvardsverket!!?. Sedan 2019 kan stéd s6kas f6r laddning f6r boende och
anstillda inom ramen f6r en del av Klimatklivet — Ladda bilen!'!. Detta st6d
kan sOkas av organisationer, foretag och bostadsrittsforeningar som vill sitta
upp laddningsstationer, 1 huvudsak for anstillda eller boende. Stéd kan ges
med hogst 50 procent av kostnaderna, upp till ett tak pa 15 000 kronor per
laddningspunkt.

Fran 2019 till och med 2024 har Ladda bilen-stédet beviljat 2,4 miljarder
kronor i stod. Ladda bilen-stodet har mottagit 27 703 ansokningar varav
21 219 har beviljats, vilket har genererat 221 827 nya laddningspunkter f6r
laddning f6r boende och anstillda for personbilar.''?, se figur 20.

19 Naturvardsverket, Underlag Klimatklivet m.m., Energimyndighetens diarienummer RU2024-00057.

0 Naturvardsverket, Underlag till slutligt handlingsprogram, 2025-06-13, finns i Energimyndighetens diarium
RU2024-00057.

"1 Fér mer information, se Naturvardsverkets webbplats: https://www.naturvardsverket.se/bidrag/ladda-bilen/.

"2 Naturvardsverket, Lagesbeskrivning for Klimatklivet - Samlad redovisning fér anslag 1:16
Klimatinvesteringar i enlighet med uppdrag i Naturvardsverkets regleringsbrev, 2025.
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Beviljade
laddpunkter per bifallsar

61,609

W19 20 2021 0727 073 10724

Figur 20 Resultat fér Ladda bilen, antal beviljade laddningspunkter dar beslut om slutligt stédbelopp tagits
fran 2019 till och med 2024. Kélla: Naturvardsverket.

Det retroaktiva EPBD!!3-kravet pa laddning som inférdes den 1 januari 2025
paverkar hur stod kan utbetalas framgent. Enligt 3 kap. 20 c § plan- och
byggférordningen (2011:338), ska uppvirmda byggnader som inte dr
bostadshus och som har fler dn 20 parkeringsplatser i byggnaden eller pa
tomten ha minst en laddningspunkt f6r elfordon. Enligt férordningen
(2019:525) om statligt stod fOr installation av laddningspunkter f6r elfordon,
som reglerar L.adda bilen-stédet far inte stod beviljas for sidant som ar ett

lagkrav.114

5.2.2 Skattereduktion for installation av gron teknik

Det ar moijligt for privatpersoner att fa skattereduktion for installation av
gron teknik och hir ingar installation av laddningspunkt f6r elfordon.!!s
Denna mojlighet infordes den 1 januari 2021 och ersitter det bidrag som
privatpersoner tidigare kunde anséka om.

I tabell 23 redovisas antal laddningspunkter, genomsnittlig och total kostnad
for skattereduktionen.

13 Europaparlamentets och radets direktiv 2010/31/EU av den 19 maj 2010 om byggnaders energiprestanda
(omarbetning dec. 2018).

14 Naturvardsverket, Ladda bilen, https://www.naturvardsverket.se/bidrag/ladda-bilen.

115 Skatteverket, Grén teknik,
https://www.skatteverket.se/privat/fastigheterochbostad/gronteknik.4.676f4884175c97df4192860.html.
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Tabell 23 Antal laddningspunkter som tagit del av skattereduktionen, genomsnittlig kostnad samt total
kostnad for skattereduktionen.

Ar Antal Genomsnittlig Totalkostnad for
laddningspunkter  skattereduktion skattereduktionen,
per kdpare, kr Mkr

2021 53 958 10708 578
2022 94 857 10689 1014
2023 81394 10 084 821
2024 77 302 9292 718
2025 27 499 8706 239
t.o.m. maj

Totalt 335010 9 896 3370

5.2.3 Direktivet om byggnaders energiprestanda (EPBD)

Direktivet om byggnaders energiprestanda (EPBD)!¢ tridde i kraft 2010 och
1 en revidering 2018 kom vissa delar att beréra utbyggnad av
laddinfrastruktur.

Direktivet har implementerats i svensk lagstiftning genom forindringar 1 det
svenska byggregelverket. Laddning av elfordon ir sedan den 15 maj 2020 ett
nytt egenskapskrav i plan- och bygglagen (PBL). Det framgar 1 plan— och
byggférordningen (PBF) vilka byggnader som ska utrustas med
ledningsinfrastruktur och laddningspunkter!!”.

EPBD har som en del av det s.k. Fit-for-55-paketet reviderats, och den nya

versionen av EPBD'18 ska vara implementerad 1 svensk lagstiftning senast
den 29 maj 2026.

Som ett led i att implementera EPBD beslutade regeringen i mars 2026 om
proposition Okade méjligheter till hemmaladdning av elfordon (prop.
2025/26:148) som syftar till att fler ska f4 mojlighet till att ladda sitt elfordon
1 narheten av hemmet. Forslagen innebir att en hyresgist eller
bostadsrattshavare ska ha ritt att begira installation av en laddningspunkt for
laddning av elfordon pa den boendes bilparkeringsplats, om
parkeringsplatsen ligger 1 samma hus som bostadsligenheten eller i nirheten
av det huset. Den boende ska sta for de kostnader som laddningspunkten
medfor. Det ska bara vara méjligt att vagra att installera laddningspunkten
om det finns befogad anledning for det.

16 Europaparlamentets och radets direktiv 2010/31/EU av den 19 maj 2010 om byggnaders energiprestanda
(omarbetning dec. 2018).

"7 Plan- och byggférordning (2011:338).

18 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2024/1275 om byggnaders energiprestanda.
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5.3 Atgarder for att framja infrastruktur for alternativa
drivmedel i urbana knutpunkter, sarskilt laddningspunkter
(artikel 14.2 f i AFIR)

Nationella och EU-finansierade stodprogram kan riktas mot urbana
knutpunkter for att frimja utbyggnaden av infrastruktur for alternativa

drivmedel.

Klimatklivet, som 6versiktligt beskrivs 1 avsnitt 4.1.4, erbjuder stod till publik
laddinfrastruktur for litta fordon. Storstadsregionerna har fatt en betydande
del av de beviljande stéden'?. Stédet kan potentiellt riktas till urbana
knutpunkter om det finns behov och uppfyller Klimatklivets stodkriterier.

For utbyggnad av laddinfrastruktur for tunga vigtransporter kan stod sokas
via Energimyndighetens program Regionala elektrifieringspiloter, vilket
beskrivs 1 avsnitt 4.3.2. Stodet kan riktas mot urbana knutpunkter, sarskilt
om det kan bidra till att frimja elektrifiering av tunga transporter i och
omkring urbana knutpunkter.

CEF (Connecting Europe Facility) dr ett EU-finansierad stdd som riktar sig
till bland annat omstéllningen inom transportsektorn och beskrivs 1 avsnitt
4.3.3. Trafikverket dr kontaktmyndighet for transportsektorn inom CEF och
ansvarar for att koordinera ansokningar om bidrag frin fonden!?. Stédet
kan riktas till att frimja utbyggnaden av infrastruktur for alternativa
drivmedel och laddningspunkter i urbana knutpunkter, sirskilt inom ramen
tor TEN-T- nitverket!2l,

5.4 Atgéarder for att framja ett tillrackligt antal snabba
laddningspunkter som ar tillgangliga for allmanheten
(artikel14.2 g i AFIR)

Atgéirder som frimjar snabba laddningspunkter beskrivs i avsnitt 4.2.2.

19 Naturvardsverket, Underlag Klimatklivet mm., Energimyndighetens diarienummer RU 2024 -00057.

120 Trafikverket, Ansék om bidrag fran Fonden fér ett sammanlankat Europa (CEF)
https://bransch.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-bidrag/finansiering/.

21 Europeiska kommissionen, Connecting Europe Facility for Transport,
https://cinea.ec.europa.eu/programmes/connecting-europe-facility/transport-infrastructure_en.
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5.5 Atgarder for att sakerstélla att laddningspunkter bidrar
till flexibilitet i energisystemet och till 6kad andel fornybar el
i elsystemet (artikel 14.2 h i AFIR)

Energimarknadsinspektionen konstaterar att det for nirvarande pagar ett
antal pilotprojekt i Sverige dar dubbelriktad laddning och olika tillimpningar
av tekniken testas!??. Flera av dessa projekt dr i en tidig fas och har dérfor
inte genererat sa mycket resultat dnnu, vilket paverkar mojligheten att
genomfoéra bedémningen. I korthet bedémer Energimarknadsinspektionen
att dubbelriktad laddning kan bidra till minskade kostnader pa systemniva
genom minskat systempris och minskade prisvariationer till f6ljd av 6kad
flexibilitet, stabilisering av frekvens och spanning samt minskat behov av
nitforstirkningar. Pa anvindarniva kan smart och dubbelriktad laddning
sinka driftskostnaderna och dirmed den totala dgandekostnaden for
elfordon.

5.6 Atgarder for att sakerstalla att laddningsstationer och
tankstationer ar tillgangliga for aldre personer och personer
med nedsatt rorlighet (artikel 14.2 i i AFIR)

Det nationella handlingsprogrammet ska enligt artikel 14.2 1 i AFIR innehalla
atgirder som sikerstaller att laddnings- och tankningspunkter for alternativa
drivmedel, vilka ér tillgingliga for allmdnheten, ir tillgingliga dven for dldre
personer och personer med nedsatt rorlighet och funktion i enlighet med
tillgdnglighetskraven i Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2019/882 av den 17 april 2019 om tillginglighetskrav f6r produkter och
tjanster (tillganglighetsdirektivet).

Tillganglighetsdirektivet syftar till att faststalla krav pa likvirdig tillgang och
likvirdigt utbud fo6r konsumenter och slutanvandare med
funktionsnedsittning och funktionsbegrinsning. Kraven i
tillgdnglighetsdirektivet tradde 1 kraft den 28 juni 2025.

Tillganglighetsdirektivet ar genomfort 1 svensk lagstiftning genom lagen
(2023:254) om vissa produkters och tjansters tillganglichet och férordningen
(2023:676) om vissa produkters och tjansters tillganglighet, samt Post- och
telestyrelsens foreskrifter. De svenska forfattningarna triffar, férutom
avseende betalterminaler, tjanster och produkter som riktas mot

konsumentet.

22 Energimarknadsinspektionen, Férutsattningar fér elfordon att bidra till elsystemets flexibilitet och hur
dubbelriktad laddning kan bidra till minskade kostnader, Ei R2024:08.
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Energimyndigheten foljer inom ramen for sitt samordningsansvar
regelutvecklingen vad giller tillginglighetsanpassning av laddinfrastruktur.
Arbetet bedrivs i forsta hand genom den tekniska specifikation som Svenska
Institutet £6r Standarder (SIS) arbetar med att ta fram f6r laddinfrastruktur
tor Tillgangliga och anvindbara laddningsplatser!?3.

Pa uppdrag av EU-kommissionen inleddes hosten 2025 en process hos
europeiska standardiseringskommittén (CEN) for att ta fram en europeisk
standard for laddplatser. I det lige som en eventuell standardiseringsprocess
initieras pa EU-niva dr praxis att medlemslinder avslutar nationella
standardiseringsarbeten och invintar den europeiska.

5.7 Atgéarder for att undanrdja hinder for planering,
tillstandsgivning, upphandling och drift avseende
infrastruktur for alternativa drivmedel (artikel 14.2 j i AFIR)

Det pagar flera utredningar for att forenkla regelverk och underlitta
utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel. Hir redovisas kort de

mest relevanta.

5.7.1 Utredning om att undanrdja hinder for elektrifieringen av
transportsektorn

Utredningen om elektrifierade transporter redovisade den 10 januari 2025
betinkandet Mot en effektiv elektrifiering av transportsystemet (SOU
2024:97). Utredningen har haft ett framatblickande perspektiv och utgatt
fran att vigtransporterna pa lingre sikt 1 huvudsak kommer att elektrifieras.

Utifran utredningens forslag beslutade regeringen 1 november 2025 en
andring i trafikférordningen (1998:1276) som gor det mojligt f6r kommuner
att i sina lokala trafikforeskrifter medge undantag fran férbudet mot tung
lastbilstrafik 1 bullerkinsliga tittbebyggda omraden, forutsatt att fordonen

saknar férbrinningsmotor.

Vidare limnade utredningen forslag for att underlitta f6r samfilligheter att
installera laddningsinfrastruktur. Regelverket utgor i dag ett hinder for
samfilligheter att installera laddplatser pa en parkeringsplats som ar
anordnad inom ramen fér en gemensamhetsanliggning. Detta for att
anldgeningsbeslutet for parkeringsplatsen ofta saknar en tydlig skrivning
betriffande huruvida laddningsinfrastruktur ingar i
gemensamhetsanliggningens dndamal. Om foreningen vill dndra dndamalet

23 Mot en effektiv elektrifiering av transportsystemet, Betédnkande av Utredningen om elektrifierade
transporter, SOU 2024:97.
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for gemensamhetsanliggningen krivs ny anliggningsforrittning, vilket dr
torenat med kostnader och innebir ett administrativt forfarande hos
Lantmiteriet. Utredningens forslag i denna del bereds i Regeringskansliet.

Utredningen limnade vidare forslag pa forfattningsiandringar som ror
offentliggérandet av kapacitetskartor dir det framgér var det finns ledig
kapacitet f6r anslutning till elnitet. Regeringen 6verlimnade 1 september
2025 proposition Forbittrad utformning av EU:s elmarknad (2025/26:16). 1
propositionen foreslog regeringen dndringar i ellagen (1997:857), bla. for att
genomfora andringar 1 EU:s elmarknadsdirektiv. Enligt lagforslaget skulle
regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fa meddela
toreskrifter om att distributionsnitsforetag ska vara skyldiga att offentliggtra
information om tillginglig kapacitet f6r nya anslutningar. Riksdagen antog
regeringens lagforslag (bet 2025/26:NUS, rskr. 2025/26:61).

5.7.2 Transportstyrelsens uppdrag att se dver och forenkla vissa
regler rorande allman platsmark

Transportstyrelsen redovisade i april 2024 uppdraget att se 6ver och forenkla
vissa regler rérande allmin platsmark!?4, Bakgrunden till uppdraget var de
hinder och utmaningar vad giller att anordna laddning vid uppstillning pa
allmian platsmark som identifierades i Energimyndighetens rapport Analys
och forslag for bittre tillgang till laddinfrastruktur f6r hemmaladdning
oavsett boendeform!?. I rapporten anges bland annat att kommuner gor
olika beddmningar i fraga om det dr limpligt att anligga laddinfrastruktur pa
allmin platsmark mot bakgrund av att sadan mark ska vara till f6r
gemensamma dndamal. Vidare framhalls att kommuner for vanliga
parkeringsplatser kan foreskriva om tidsbegrinsning, avgiftsplikt eller andra
villkor for ritten att parkera, men att det dr otydligt om samma moijlighet
tinns for laddplatser.

Transportstyrelsens rapport svarar pa uppdragets frigor om anordnande av
laddinfrastruktur pa allméin platsmark och vad som giller vid uppstillning pa
laddplats med mera. Transportstyrelsen bedémer att osikerheten kring
tolkning av regelverket undanréjs genom rapportens klargoérande, vilket
kommer att férenkla beslutsfattandet vid anordnandet av laddplatser.
Transportstyrelsen foreslar dirfor ingen dndring av de regelverk som har
analyserats utan klargor hur olika fragor bor bedémas.

24 Transportstyrelsen, Uppdrag att se éver och férenkla vissa regler avseende allman platsmark, TSG 2023 -
4880.

25 Energimyndigheten, Analys och férslag for battre tillgang till laddinfrastruktur fér hemmaladdning oavsett
boendeform, ER2021:24.
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6. Oversikt dver mal, atgarder och styrmedel som
inte stalls krav pa enligt AFIR

6.1 Pagaende uppdrag som beror bade sjofartens och
luftfartens omstalining

6.1.1 Uppdrag till Energimyndigheten att analysera och féresla
hur stod for att framja sjofartens och luftfartens omstallning till
fossilfrihet kan utformas

Regeringen gav 2025 Energimyndigheten 1 uppdrag att analysera behovet av
stod for att frimja sjofartens och luftfartens omstallning till fossilfrihet och
toresld hur sadana stod kan utformas, i syfte att pa ett effektivt sitt paskynda
omstillningen av transportsektorn frian fossila branslen!?®.

I uppdraget ingick att analysera behovet av stod for att frimja sjofartens och
luftfartens omstillning till fossilfrihet, foresla utformning av stéd for att
frimja sj6fartens anvindning av fossilfria energibirare, inklusive
konvertering av fartyg till alternativa drivlinor samt analysera férutsittningar
tor och foresla utformning av stéd f6r en marknadsintroduktion av flyg som
helt eller delvis drivs med el.

Nir det giller luftfarten skulle uppdraget inkludera en analys av hur
forskning och innovation om fossilfritt flyg kan stédjas. I uppdraget ingick
aven att analysera om stod till luftfartssektorn bor inkludera luftfartyg med

vitgasdrift.

Uppdraget slutredovisades den 30 januari 2026 i rapporterna Framtidens
fossilfria luftfart - atgarder och stod for luftfartens och omstillning!?” och
Styrmedel for en fossilfri sjofart - atgarder och stod for sjofartens
omstillning!?%. Rapporterna bereds 1 Regeringskansliet.

126 Regeringen, Uppdrag till Statens energimyndighet att analysera och féresla hur stéd fér att framja
sjofartens och luftfartens omstallning till fossilfrihet kan utformas, KN2025/00082.

27 Energimyndigheten Framtidens fossilfria luftfart-atgarder och stéd for luftfartens omstéalining, ER 2026:04.

128 Energimyndigheten Styrmedel fér en fossilfri sjéfart Atgarder och stéd for sjofartens omstalining ER
2026:03.
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6.1.2 Uppdrag att framja tillgangen till hallbara, fossilfria och
koldioxidsnala drivmedel for sjofart och luftfart

En bokstavsutredare har fatt i uppdrag att analysera och féresla hur
tillgangen till hallbara, fossilfria och koldioxidsnala drivmedel f6r sjofarten
och luftfarten i Sverige kan frimjas.'?

Tillgangen kan tillgodoses genom produktion i Sverige och genom import.
Utifran sin analys och kartligening ska utredaren ta fram en handlingsplan
med konkreta atgirder for att frimja tillgangen till hallbara och fossilfria
drivmedel f6r sj6- och luftfart. I handlingsplanen bér bland annat inga en
beskrivning av forvintad inhemsk produktion och import och hur en 6kad
samordning och samverkan med berdrda aktorer 1 niringsliv, akademi och
offentlig sektor kan utformas. Uppdraget ska redovisas senast den 30 april
2026.

6.2 En oOversikt over laget, utsikterna och de planerade
atgarderna nar det galler utbyggnad av alternativa
drivmedel i kusthamnar (artikel 14.2 k i AFIR)

Laddstrém avser stréomkilla som fartyg ansluter till f6r att ladda batterier for
framdrift pa elektriska eller batterihybridfartyg. Som tabell 25 visar uppger
Goteborgs hamn att de har en laddstation som frimst dr for ett eget
patrullfartyg. Grisslehamn planerar f6r en laddstation pa 10—20 MW och
Helsingborg har en laddstation som planeras att byggas ut. Kapellskar lyfter
att Ro-Pax-hybridfartyg kan laddas vid befintlig landstromsanliggning,
Stromstad planerar f6r en anldggning pa 7 500 kW och i Sédertilje
genomfors en forstudie och diskussioner kring eldrivet fartyg.

Vad giller infrastruktur for bunkring av vitgas pagar en utredning om
eventuell utbyggnad i Nynashamn. I Goéteborg planeras ammoniak att kunna
erbjudas fran 2027-2030 via bunkringsfartyg. Dar finns dven mojligheter till

bunkring av metanol.

Vad giller tankinfrastruktur for flytande metan beskrivs det ytterligare 1
avsnitt 3.4.

29 Regeringen, Uppdrag att framja tillgangen till hallbara, fossilfria och koldioxidsnala drivmedel for sj6fart
och luftfart, L12025/01033.
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Tabell 24 Resultat fran frageformuldr och intervjuer angaende alternativa drivmedel for framdrift av fartyg.

Alternativa drivmedel for framdrift av fartyg

Elektricitet for

Annat alternativt

Flytande metan Vitgas Ammoniak Metanol laddning drivmedel Kommentarer
TEN-T-hamnar,
stomnit
Vid alla terminaler Planeras att kunna Bunkringsforeskrifter Laddstation finns for Biodiesel
finns idag mojlighet via erbjudas fran 2027—- finns idag som tillater eget patrulifartyg dar (FAME/HVO) bunkras
bunkringsfartyg. 2030 till RoRo-fartyg detta vid fyra olika aven andra mindre idag pa samma satt
Kapacitet pa 800 och bilfartyg, via terminaler. fartyg kan ladda. som konventionell
ton/vecka. Erbjuds bunkringsfartyg vid tvd | Bunkringsfartyg finns marin diesel i hela
framst till tankers men olika terminaler. men utnyttjas inte an. | hamnen (d.v.s. via
Géteborg alla segment har nulaget ar det bara ett bunkerfartyg vid alla
méjlighet. Fran 2027 RoPax-fartyg som terminaler, bunkras
planeras pipeline med bunkrar detta och det dock framst pa
kapacitet pa 250 GWh gors via tankbil pa kaj. ankringsplatser).
i Energihamnen att Erbjuds dock till
kunna erbjudas till passagerarfartyg,
tankfartyg. RoRo-container och
tankfartyg.
Bunkring av LNG/BNG
sker i dagslaget nagra
. enstaka ganger per ar
Lulea fran tankbil pa kaj tll
fartyg.
Malmo
Det finns fartyg som Ingen kund efterfragar
bunkrar LNG/LBG, for alternativa drivmedel
tillfallet dock inte i nu. Vi skulle gora allt
Stockholm Stockholm men vi kan for att
tidigare via tillmotesga det om det
bunkringsfartyg. efterfragades
Ingen kapacitet idag Ingen kapacitet idag Bunkring av alternativa
T och okand efter och okand efter drivmedel via mobila
relleborg

utbyggnad.

utbyggnad.

enheter.

TEN-T-hamnar,
overgripande néat

Grisslehamn

Planerar laddstation
pa 10-20 MW for
RoPax-fartyg

Alla branslen med
motsvarande risk som
MGO och som kan
levereras med tankbil




kan bunkras i hamnen,
sasom diesel, HVO,
biodiesel eller
liknande.

Gavle

Det finns idag ett
utkast till riktlinjer for
bunkring av metan i
hamnen.

Om det kommer el-
/hybridfartyg kan de
ladda sina batterier via
befintlig
landstrémsanslutning
(bulkfartyg, tankfartyg
(Energikajen),
containerfartyg (via
landstrémsplanerna)).

HVO tankas till
bogserbatsflottan i
hamnen sedan 2020
via mobila enheter.

Bunkring sker idag
sparsamt for
fartygstyper som
anloper har och den
som sker gors via
tankbilar
(konventionella
branslen troligtvis).
Om intresse for
bunkring av nagot
drivmedel finns fran
fartyg kommer vi att
forsoka tillgodose det.

Halmstad

Erbjuder inte bunkring
av alternativa
drivmedel i dagslaget.

Helsingborg

Har 2800 kW idag
som till 2026 byggs ut
till 7800 kw.

Kan inte erbjuda
bunkring av alternativa
drivmedel.

Kapellskar

RoPax-hybridfartyg
laddar via befintlig
landstrémsanlaggning
pa 4000 kW.

Kan inte erbjuda
bunkring av alternativa
drivmedel.

Karlshamn

Planerar att erbjuda
detta fran 2025 till
RoRo-fartyg vid kaj via
bunkringsfartyg och
tankbil och vid
ankringsplats via
bunkringsfartyg.

Ingen kapacitet for
alternativa drivmedel
idag.

Karlskrona

Kan ej erbjuda
bunkring av alternativa
drivmedel.

Koping

LBG via mobila
enheter.
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Kan inte erbjuda
bunkring av alternativa

Norrkdping drivmedel.
Kan inte erbjuda
bunkring av alternativa
. drivmedel. Inga planer
Norvik i dagslaget. Avvaktar
behov fran kunder.
Erbjuds idag till RoPax | Utredningsuppdrag
via tankbil och pagar for eventuell
Nynashamn bransledepa pa en av utbyggnad till 2029.
kajerna.
Oskarshamn Okand kapacitet idag.
Bunkring med LNG
Oxelésund sk_er fran tankbil pa
kaj.
Pitea
Erbjuder inte bunkring
av nagra branslen och
har darfor inte tagit
Stenungsund stalining till detta for
alternativa drivmedel.
Planerar en Kan ej erbjuda
anlaggning pa 7500 bunkring av alternativa
.. kW med ladd- och drivmedel.
Stromstad landstrom pa kaj for
ett RoPax-fartyg
Sundsvall
Forstudie for
Energihamnen och
Sodertélje diskussioner kring
eldrivet fartyg.
Umea
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Varberg

Erbjuder inte bunkring
av alternativa
drivmedel i dagslaget.

Visby

Erbjuder idag LNG
och LBG via ship-to-
ship (bunkringsfartyg)
alternativt truck-to-ship
(lastbil), dar
erforderliga tillstand
finns fér hantering.

| 6vrigt finns i
dagslaget inga
konkreta planer for
hantering av
alternativa branslen.

Vasteras

LBG (okéand kapacitet)
via tankbilar pa kaj.

Om det efterfragas av
kund (okand kapacitet)
via befintlig
infrastruktur eller
inhyrd utrustning for
testperiod.

Ystad

Dedikerat omrade for
bunkring av LNG finns
vid tva farjelagen.

Ingen bunkring av
alternativa drivmedel
sker idag men
mojligheten finns att
bunkra fartyg fran bil.
Fasta installationer
planeras inte.
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6.2.1 Befintliga styrmedel som paverkar utbyggnaden av
infrastruktur for alternativa drivmedel for sjofart

Eftersom sjofarten 1 stor utstrickning dr internationell far europeiska och
globala styrmedel ocksa stor paverkan pa utvecklingen och i vilken
utstrickning infrastruktur for alternativa drivmedel byggs ut.

EU ETS

EU:s utslippshandelssystem!3 har ett arligt utslappstak som minskar
successivt enligt en faststilld minskningsbana. Att taket sdnks ver tid skapar
ekonomiska incitament for foretagen att minska sina utslapp. Sedan 2024
inkluderas dven sjofarten i systemet. EU ETS kommer att ticka 50 procent
av utslippen fran resor som avgar fran en hamn inom EU men ankommer
utanfér EU, eller avgar utanfér EU och ankommer till en hamn inom EU.
For utslappen som sker mellan tvda hamnar inom EU eller nér fartygen ar i
hamnar inom EU ska 100 procent av utslappen tickas. Mellan 2024 och
2027 kommer sjofarten gradvis fasas in i EU ETS. Infasningen handlar om
vilka vixthusgaser, hur stor andel av utslippen, och vilka fartyg som ingar!3!.

Fuel EU Maritime

Forordningen om anvindning av férnybara och koldioxidsnala brinslen f6r
sjotransport (Fuel EU Maritime)'3? syftar till att 6ka fartygs anvindning av
héllbara brinslen for att minska deras miljéavtryck.!3®> Fuel EU Maritime
innebir att fartyg pa 6ver 5 000 bruttoton som anléper EU-hamnar. med
undantag for bland annat fiskefartyg, maste minska vixthusgasintensiteten i
den energi som anvinds ombord. Kraven 6kar gradvis, minskning av
vixthusgasintensiteten ska ske med 2 procent 2025, 6 procent 2030,

14,5 procent 2035, 31 procent 2040, 62 procent 2045 och 80 procent 2050
jamfort med 2020. De maste ocksa ansluta till landstromforsorjning for att fa
elektricitet nar de ligger fort6jda vid kaj, om de inte anvander annan
utslappsfri teknik.

IMO:s nettonollramverk

Internationella sj6fartsorganisationen (IMO) godkande i april 2025 ett utkast
till andringar av MARPOL-konventionen som innebir ett nytt globalt
klimatstyrmedel med syfte att accelerera sjofartens energiomstillning, det sa

30 Europaparlamentets och radets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system fér handel med
utslappsratter for vaxthusgaser inom gemenskapen och om andring av radets direktiv 96/61/EG.

31 Europeiska kommissionen, Reducing emissions from the shipping sector, https://climate.ec.europa.eu/eu-
action/transport-decarbonisation/reducing-emissions-shipping-sector_en.

32 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023/1805 av den 13 september 2023 om anvéndning av
férnybara och koldioxidsnala branslen for sjétransport och om andring av direktiv 2009/16/EG.

133 Europeiska radet och Europeiska unionens rad (2025), 55 %-paketet: mer grénare brénsle inom luft- och
sjofart, www.consilium.europa.eu/sv/infographics/fit-for-55-refueleu-and-fueleu/.
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kallade nettonollpaketet IMO Net-Zero Framework)!3*. Férslaget togs upp
tor antagande vid ett andra extra mote i IMO:s miljoskyddskommittée i
oktober 2025 men skots upp till oktober 2026 eftersom medlemsstaterna var
oeniga. Paketet vintas trida i1 kraft 2028. Det 6vergripande malet for
nettonollpaketet ar att minska sjofartens vaxthusgasutslipp i linje med malen
1 IMO:s vaxthusgasstrategi, namligen att internationell sjofart ska ha
nettonoll vaxthusgasutslapp till eller omkring 2050, 20-30 procent
minskning till 2030 och 70-80 procent minskning till 2040 jamfért med
basaret 2008. Till 2030 ska 5-10 procent av den energi som internationell
sjofart anvander komma fran energi med noll eller nira noll
vixthusgasutslapp.

Nationella styrmedel

Miljodifferentierade hamnavgifter

Fartyg kan fa ligre hamnavgifter genom att uppvisa battre miljoprestanda.
Flera hamnar har inf6rt differentierade hamnavgifter som premierar mer
miljéanpassade fartyg och elanslutning i hamn'?>. Enligt en kartliggning fran
2022 om hamnarnas avgifter fran Statens vag- och
transportforskningsinstitut (VTT), dr det 29 av 43 av de undersokta
hamnarna som tillimpade ndgon form av miljédifferentiering av
hamnavgifter!3¢. Information om miljédifferentierade hamnavgifter finns
aven 1 avsnitt 4.6.5.

Miljodifferentierade farledsavgifter

Farledsavgiften dr en avgift som Sjofartsverket tar ut for fartyg som
anviander svenska farleder. Avgiften dr i dag miljodifferentierad for att
uppmuntra sjofarten att minska sin miljopaverkan genom att premiera fartyg
med ldgre utslapp. I dag differentieras avgiften baserad pa en
sammanvigning av flera miljopaverkanstyper, dir klimat star for en femtedel
av totalen. Fartyg som drivs av férnybara brianslen kan dven forvintas ha
héga poing i andra kategorier. Avgifterna baseras pa fartygets storlek,
frekvens av antal hamnanl6p samt miljoklassning i Clean Shipping Index

(CST)17.

Klimatklivet — st6d till sjofart

Inom ramen f6ér Klimatklivet kan st6d ges till investeringar som krévs for att
overga till eldrift, biogas eller andra hallbara drivmedel. Féretag inom
sjofartsniringen kan ansoka om medel for att genomfora nédvindiga

34 IMO, IMO approves net-zero regulations for global shipping.
'35 Trafikanalys, Styrmedel for sjofartens klimatomstéalining, PM 2022:9.
136 VTI, Kartlaggning av hamnarnas avgifter, framtagen inom projektet "Avgiftsmodell 2028”, PM 2022:9.

137 Sjofartsverket, Sjofartsverkets farleds- och lotsavgifter,
https://www.sjofartsverket.se/sv/tjanster/anlopstjanster/ekonomi-taxor-och-avgifter/.
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investeringar fér omstillning, saisom elektrifiering av firjor eller
landanslutning i hamn'3. Klimatklivet kan bidra till att 6ka takten for
omstillningen genom att frimja atgirder som frimjar anvindningen av
biodrivmedel, frimst HVO-diesel'?. Ytterligare information om
Klimatklivets stod till infrastruktur f6r landstromsforsorjning finns i avsnitt
4.6.2.

Krav pa egna fartyg och vid upphandling

Myndigheter och kommuner stiller klimatkrav vid upphandling av fartyg och
transporttjanster. Detta har resulterat i upphandlingar av eldrivna fartyg samt
introduktion av biodrivmedel i kollektivtrafik och vigfirjor'4. I Sverige dr
detta frimst relevant for upphandling av Gotlandstrafiken som genomfors
av Trafikverket och for regional upphandlad kollektivtrafik med férjor. For
den upphandlade andelen av firjetrafiken mellan Gotland och fastlandet,
sattes 1 2024 ars upphandling, som giller trafiken under perioden 2027-2035,
reduktionskrav pa 30 procent av vixthusgasutslipp under avtalsperioden!*l.

Nationell samordnare for inrikes sjéfart och nirsjofart

Enligt regeringens beslut inrittade Trafikverket en nationell samordnare for
inrikes sjofart och narsjofart under 2019142, Syftet med uppdraget ar att
underlitta och stimulera en 6verflyttning av godstransporter fran vig till
sjofart. Regeringen beslutade!#3 2024 att forlinga samordningsuppdraget
med ytterligare tre ar i de delar som fokuserar pa sjofartens omstallning till
fossilfrihet samt 6kad Gverflyttning till sj6fart for att bidra till ett intermodalt
godstransportsystem. Inom ramen for uppdraget ska Trafikverket
genomfora foljande:

1. Fora fortsatt dialog med hamnar, rederier, transportképare och andra
berorda aktorer 1 Sverige och relevanta linder for att forbattra
forutsittningarna for etablering av grona korridorer och 6ka kunskapen
om deras utformning for att effektivt minska vixthusgasutslipp inom
sjofarten.

138 Naturvardsverket, Klimatklivet — Laddinfrastruktur,
https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/klimatomstallningen/klimatklivet/omstallning/elektrifiering -
ger-ett-kostnadseffektivt-bidrag-till-klimatomstallningen/.

139 Naturvardsverket, Kan mitt projekt f& st6d?,
https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/klimatomstallningen/klimatklivet/forutsattningar-for-stod-fran-
klimatklivet/.

40 Trafikanalys, Styrmedel for sj6fartens klimatomstallning, PM:2022:9.

41 Trafikverket, Tilldelning av Gotlandstrafiken, https://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/nationella-
nyheter/2024/juni-2024/tilldelning-av-gotlandstrafiken/.

42 Naringsdepartementet, Uppdrag att inratta en nationell samordnare for inrikes sjéfart och narsjofart.
N2018/04482.

43 Lantbruks- och infrastrukturdepartementet, Andring av uppdraget att inratta en nationell samordnare for
inrikes sjofart och narsjofart, L12024/00655.
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2. Ta fram ett férslag pd en myndighetsgemensam portal med samlad
information om hur nya inrikes- och narsjofartslinjer kan startas.

3. Etablera en samverkansplattform med relevanta offentliga aktorer,
exempelvis pa lokal och regional niva, fér att utveckla former for
innovationsupphandlingar for att paskynda sjofartens omstillning till
fossilfrihet samt elektrifiering.

Grona sjofartskorridorer

Sverige har tillsammans med 26 andra linder'#, diribland flera av linderna i
Sverigest niromrade, kommit Gverens om att verka for grona
sjofartskorridorer genom den sa kallade Clydebankdeklarationen, som
lanserades under COP26 1 Glasgow 2021. En gron sjéfartskorridor dr en
linje, exempelvis Stockholm—Abo, som trafikeras av fartyg som inte slipper
ut nagra vaxthusgaser. Ambitionen dr att i mitten pa 2020-talet ha minst sex
grona sjofartskorridorer i trafik och till 2030 betydligt fler.

De stater som har skrivit under deklarationen ska stotta etablerandet av
grona sjofartskorridorer, antingen mellan hamnar i olika linder eller mellan
hamnar nationellt. Syftet édr att ber6rda aktorer ska samarbeta for att 6ka
takten i omstallningen av sjofarten till fossilfrihet genom grona korridorer
som samtidigt tar hinsyn till andra miljo- och héllbarhetsaspekter.

Trafikverket har, inom uppdraget om nationell samordnare for inrikes sjofart
och narsjofart, fatt i uppdrag av regeringen att i dialog med berérda parter
arbeta for inférandet av grona sjofartskorridorer i Sverige. Som ett forsta
steg 1 arbetet med grona sjofartskorridorer genomfordes under 2022 en
inledande kartliggning!# dir elva linjer med sérskilt goda férutsittningar for
att bli grona sjofartskorridorer identifierades.

Ar 2024 presenterades en handlingsplan!46 f6r hur arbetet med grona
sjofartskorridorer ska bedrivas fram till juni 2027. Handlingsplanen beskriver
olika insatser for att Overbrygga ekonomiska hinder i syfte att stodja
inférandet av grona sjofartskorridorer. Den fokuserar dven pa insatser for att
tordjupa samarbeten med befintliga partnerskap och utveckla de samarbeten
som redan finns mellan nordiska linderna och Ostersjolinderna inom ramen
tor arbetet med grona sjofartskorridorer. Dessutom namns olika insatser for
att utveckla nya former f6r dialog och samverkan med naringslivet for att

44 En fullstandig lista finns pa https://www.gov.uk/government/publications/cop-26-clydebank-declaration-for-
green-shipping-corridors/cop-26-clydebank-declaration-for-green-shipping-corridors.

45 Trafikverket, P& kurs mot gréna sjofartskorridorer, Publikationsnummer 2022:153.

146 Trafikverket, Handlingsplan for gréna sjofartskorridorer: Ett deluppdrag inom regeringsuppdraget Nationell
samordnare for inrikes sjofart och narsjofart, Publikationsnummer 2024:096.
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stodja befintliga initiativ, skapa intresse for aktorer att delta i de grona
sjofartskorridorerna samt visa mervarden och férdelar som dessa grona
korridorer kan erbjuda. I nuldget beror foljande partnerskap svenska hamnar:
Goteborg—Belgien, Géteborg—Rotterdam, Umea—Vasa, Stockholm—Abo,
och Trelleborg—Travemiinde.

Forskning och innovation f6r sjofart

Flera myndigheter och stiftelser tillhandahaller finansiering f6r forskning,
utveckling, demonstration och marknadsintroduktion som ir relaterad till
klimatanpassning inom sjofartssektorn och anvindningen av férnybara
drivmedel.

Energimyndigheten!#’, Trafikverket och Vinnova!® och ir nyckelaktorer
som fordelar medel till sj6fartsforskning. Myndigheterna finansierar,
samordnar och bedriver forskning och utveckling inom sjo6fartsomradet med

utgangpunkt fran sina ansvarsomraden.

Fran att tidigare haft ett separat sjofartsprogram bedriver nu
Energimyndigheten sjéfartsforskning huvudsakligen genom programmet
Haillbara Transportsystem (HTS). HTS omfattar 2025 cirka 100 miljoner
kronor fordelade pa flera olika trafikslag. Fokus for programmet ér inte
enskilda trafik- och transportslag eller 16sningar. Utgangspunkten ar 1 stéllet
att finansiera den forskning som har storst potential att bidra till energi- och
klimatomstallningen ur ett systemperspektiv.

For projekt storre dn tio miljoner kronor har Energimyndigheten
programmet Pilot och demonstration som spanner 6ver hela energisystemet
och dirmed dven omfattar méjligheter for sjofartsprojekt. Programmet
bidrar till ett hallbart energisystem genom att Oka forutsittningarna for att
innovativa l6sningar ska gora insteg pa marknaden. Kommersialisering av
nya l6sningar, produkter och tjdanster star i fokus f6r programmet vilket
innebar att kravstillare pa ett tydligt sitt kopplas till projekten. Programmet
har ingen tydlig grins for sin omfattning men det dr normalt att 5—15 projekt
beviljas per utlysning med mellan 100—200 miljoner i sammanlagt stod.

Vinnova finansierar samverkansplattformen Lighthouse!® for
sjofartsforskning och innovation 1 Sverige. Det dr ett samarbete mellan
akademi, institut, myndigheter och naringsliv, inklusive Chalmers Tekniska
Hogskola AB, Goteborgs universitet, Linnéuniversitetet, Kung. Tekniska

147 Las mer pa https://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/forskning/transporter/hallbara-
transportsystem/om-programmet-hallbara-transportsystem.

48 | s mer pa https://www.vinnova.se/p/lighthouse---samverkansplattform-for-sjofartsfoi/.

49 | 45 mer pa https://lighthouse.nu/sv.
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hégskolan, Sjofartsverket, Stiftelsen Sveriges Sjémanshus, Vinnova och
Viistra Gotalandsregionen.

Vinnova har tidigare drivit ett antal fristiende sjofartsprojekt inom framfor
allt omradet hamnar och hamnars systemfunktion. Det var resultatet av en
undersokning om vilka delar av sjéfarten som utgjorde nycklar for
omstillning av sjofartsniringen mot hallbarhet, men Vinnova har inte
fortsatt det projektet.

Trafikverkets medel for sjofartsforskning har de senaste dren legat pa cirka
95 miljoner kronor per ar inom den del av forskningsinsatserna som
benimns Sjéfartsportfoljen!®. Sjofartsportfoljen, tillsammans med
Luftfartsportfoljen, skiljer sig nagot fran 6vriga forskningsinsatser inom
Trafikverket 1 och med att de ar regeringsuppdrag och dirmed har en av
regeringen beslutad budget.

Trafikverket har forutom Sjéfartsportféljen under senare ar dven finansierat
branschforskningsprogrammet Hallbar Sjofart som administreras av
samverkansplattformen Lighthouse. Projekt som finansieras inom
programmet ar till viss del forberedelseprojekt och gar ofta vidare till
fullskaliga projekt som f6r vilka medel s6ks hos Trafikverket eller
Energimyndigheten.

Sjofartsverket har av budgetskal nyligen lagt ner mycket av sina insatser
inom forskning. Viss verksamhet som giller forskning om vintersjéfart och
internationella ataganden 16per vidare dir man bland annat har ett avtal med
Finlands motsvarande myndighet. Denna verksamhet finansieras genom
Trafikverkets sjofartsportfol;.

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus!>! stodjer forskning och utveckling som ar till

gagn for sjomin frimst inom omradena sikerhet, arbetsmilj6 och trivsel f6r
sjofolk.

EU-kommissionen och teknologiplattformen Waterbourne!>? signerade 2021
en overenskommelse (Co-programmed technology partnership) diar man
gemensamt finansierar olika sjofartsrelaterade projekt fram till 2030.
Partnerskapet syftar till att leda och paskynda omvandlingen av vattenburna
transporter, det vill sdga sjotransport och inlandssjofart, for att eliminera alla
skadliga milj6utslidpp, inklusive vixthusgaser, luft- och vattenféroreningar,
genom innovativ teknik och drift. Milet ar att senast 2030 utveckla och

150 | s mer pa https://fudinfo.trafikverket.se/fudinfoexternwebb/pages/UoVisaNy.aspx?id=119.

151 Las mer pa https://www.sjomanshus.se/.

52 | 4s mer pa https://www.waterborne.eu/.
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demonstrera implementerbara nollutslippslésningar som ir tillimpliga for
alla huvudfartygstyper och tjanster, for att mojliggora uppnaendet av
nollutslippsvattenburna transporter till 2050. EU-kommissionen kommer att
investera upp till 530 miljoner euro i dtgirder och den privata sektorn
forutsitts investera upp till 3,3 miljarder euro under perioden 2021-2030 1
forskning, innovation och andra aktiviteter inom det samprogrammerade
europeiska partnerskapet. Svenska aktorer dr vilkomna i partnerskapet och
kan koordineras via plattformen Lighthouse.
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6.3 Oversikt dver laget, utsikter och planerade atgarder for
vatgasdrivna eller batteridrivna tag (artikel 14.2 | i AFIR)

Nistan 85 procent av det statliga jirnvigsnitet dr elektrifierade med
kontaktledning. Enligt Trafikanalys rapport Bantrafik 2023 var det sett till
tagkilometer 96 procent av bade persontrafiken och godstrafiken som hade
elektrisk framdrift!s3. Aterstiende delar har av olika anledningar inte
elektrifierats med kontaktledning och generellt sa drivs lok pa dessa banor
med diesel, eller olika varianter av biodiesel.

Figur 21 visar elektrifieringsgraden pa de statliga jirnvagarna. Orange firg
innebir att bandelen ir elektrifierad med kontaktledning, bla att den inte dr
elektrifierad med kontaktledning.

Anvindning av vitgas som drivmedel for jairnvigsfordon forutsitter att
fordonen ir utrustade med vitgastankar, bransleceller, batteri och en
elektrisk motor. Tekniken fungerar sa att vitgasen firdas fran lagringstanken
och genom brinslecellen och pa sa sitt produceras det elektrisk energi.
Viitgasfordons rickvidd dr jamforbar med konventionella dieseltag, vilket
gor att kraven och forutsittningarna pa en kompatibel infrastruktur och dess
anpassning inte ar lika h6ga som for batteritag, som kraver en anpassning av

infrastrukturen.

Batteriteknik ger en kortare rickvidd vilket gor att det kravs att det finns
befintliga elektrifierade strickor alternativt att det byggs ut fler elektrifierade
strickor med kontaktledning. Trots att tekniken 4r beproévad och finns
implementerad i Europa skulle det 1 Sverige behdva tas hinsyn till det
svenska klimatet med kalla temperaturer vintertid. For en delelektrifiering
skulle det kravas att tillrickligt god kraftéverforing finns.

1% Trafikanalys, Bantrafik 2023, fér mer information se: https://www.trafa.se/bantrafik/bantrafik/.
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5 Figuren hamtad fran: Trafikverket, Elektrifiering av jarnvag, Energimyndighetens diarienummer RU2024 —
00057.
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6.4 Oversikt 6ver laget, utsikter och planerade atgarder
vad galler infrastruktur fér alternativa drivmedel pa
flygplatser

Energimyndigheten har genomfért en enkitstudie angaende alternativa
drivmedel sasom elflyg och vitgas riktad mot samtliga 26 TEN-T-flygplatser
1 Sverige. Samtliga flygplatser har besvarat enkiten, varav tio dr flygplatser
som dgs av Swedavia AB, medan resterande ar regionala flygplatser.
Enkitstudien dr besvarad centralt av Swedavia AB f6r de flygplatser som égs,
drivs och utvecklas av bolaget. De flygplatser som dgs, drivs och utvecklas av
Swedavia AB ir foljande; flygplatserna dar uppdelade 1 gruppen internationella
flygplatser (Stockholm-Arlanda flygplats, Stockholm-Bromma flygplats,
Goteborg-Landvetter flygplats och Malmo-Sturup flygplats) och regionala
flygplatser (Kiruna flygplats, Lulea flygplats, Umea flygplats, Are Ostersund
flygplats, Visby flygplats och Ronneby Airport).

I dagsliget kan mindre tvasitsiga elflygplan laddas pa Visby flygplats och Are
Ostersund flygplats. Férutom dessa finns ingen infrastruktur pa nigon av
Swedavia AB:s flygplatser som kan hantera storre el- eller vitgasdrivna
flygplan. Vad giller de icke-statliga flygplatserna som ingar i TEN-T kan
mindre tvasitsiga elflygplan laddas pa Skelleftea flygplats, Sveg Hairjedalens
flygplats och Mora-Siljan flygplats. For ytterligare information se tabell 28
och tabell 30 i bilaga 1.

Swedavia AB ir involverat i flera projekt och forstudier inklusive
torprojekteringar kopplat till laddinfrastruktur och tankinfrastruktur f6r
vitgas. Dessa kommer att ligga till grund for en framtida investering kopplat
till el och vitgas om efterfragan finns. Swedavia AB ir involverat i foljande
projekt: Elflysve!%, FlyH2UME!>, BSR HyAirport!>’, NEA!8 ELISE 315
samt ett partnerskap med Airbus SE, Scandinavian Airlines System
Denmark-Norway-Sweden, Vattenfall AB, Avinor AS och Statkraft AS med
fokus pa vitgasflygplan. Swedavia AB har dven deltagit i projektet Air-
charge!® som nyligen avslutats. Det pagar dven ett arbete pa Stockholm-
Arlanda flygplats med att sikra upp tillricklig effektforsérjning pa en
terminalndra uppstillningsplats for att kunna snabbladda ett storre elflygplan
1 framtiden. Pa Stockholm-Arlanda flygplats och Visby flygplats planeras det

55 Fér mer information se: Forskningsprojekt utreder elflygets potential i Sverige.

%6 For mer information se: FlyH2UME - férbereder for etablering av vatgasflyg till 2035 | RISE.

57 Fér mer information se: BSR HyAirport - Interreg Baltic Sea Region.

58 For mer information se: NEA.
59 For mer information se: ELISE - Elektrisk Lufttransport i Sverige Steg 3 | Vinnova.
80 F&r mer information se: ri.diva-portal.org/smash/get/diva2:1917736/FULLTEXT02.pdf.
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dven for installationer av laddinfrastruktur for elflygplan med hogre effekt
under 2026 och 2027. Effekten kommer ligga pa mellan 3,25-3,75 MW.

Flygplatser som ingar i TEN-T-nitverket men som inte drivs av Swedavia
AB har kontaktats separat av Energimyndigheten och 1 tabell 26 féljer en
sammanstallning av kommentarer fran dessa flygplatser. Flygplatser som inte
ingar i TEN-T-natverket har inte kontaktats. I tabell 26 hinvisas till projektet
Gron Flygplats vid flertalet tillfillen. Gron flygplats ar ett gemensamt projekt
som drivs av svenska regionala flygplatser for att minska energianvindning
och koldioxidutslipp.!! Projektet medfinansieras av europeiska regionala
utvecklingsfonden. 192 Inom projektet har bland annat en utredning gjorts
om hur flygplatserna kan férberedas for att anvinda vatgas som brinsle.16?

Trafikverket har haft ett regeringsuppdrag att analysera forutsittningarna fér
elflyg i upphandlad trafik.'* Vidare har Energimyndigheten i ett
regeringsuppdrag analyserat forutsittningar for inférande av en eventuell
klimatpremie for elflygplan och fossilfria 16sningar.!% Transportstyrelsen har
gjort en utredning om starkt konkurrenskraft f6r Stockholm-Arlanda
flygplats, som utgjort underlag till Arlandasamordnaren.!6¢
Energimyndigheten fick 2025 i uppdrag!®” att analysera behovet av stod for
att frimja luftfartens omstillning till fossilfrihet, vilket beskrivs i avsnitt
60.1.1. En bokstavsutredare har dessutom getts 1 uppdrag att analysera och
foresla hur tillgangen till hallbara, fossilfria och koldioxidsnéla drivmedel f6r
sjofarten och luftfarten i Sverige kan framjas, se avsnitt 6.1.2.

Tabell 25 Oversikt status alternativa drivmedel fér flygplatser inom TEN-T-férordningen och som ej drivs av
Swedavia AB.

Flygplats Kommentar

Hemavan Tarnaby flygplats Utreder mojlighet till laddning av elflygplan. Har fatt svar fran
Vattenfall att det gar att ansluta 2 MW, men forst om 5-8 ar efter
ombyggnationer. Processen for utdkad el-kapacitet fortsatter.

Undersdker méjligheten att tillverka vatgas med hjalp av elektrolys
med el fran solceller. Den lagrade vatgasen ska sedan i en
branslecell konverteras tillbaka till el.

61 Fdr mer information se: Samarbetet i Gron Flygplats férlangs fem ar - Grén Flygplats.

62 Fdr mer information se: Tillsammans skapar vi framtidens héllbara resande - Grén Flygplats.
63 Falkendal & Wettin, Att férbereda regionala flygplatser fér vatgas, D2302REP-001.
64 Trafikverket, Forutsattningar fér elflyg i upphandlad flygtrafik, TRV 2023/92640, 2024.

85 Energimyndigheten, Utformning av en klimatpremie for elflygplan, ER 2023:05.

86 Transportstyrelsen, Rapport till stéd fér utredningen om starkt konkurrenskraft fér Arlanda flygplats, TSL
2024-4370.

67 Regeringen, Uppdrag till Statens energimyndighet att analysera och féresla hur stéd fér att framja
sjofartens och luftfartens omstallning till fossilfrihet kan utformas, KN2025/00082.
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Sveg-Harjedalens flygplats

Planerar att dra nytta av projekt i flygplatsens ndromrade som
planerar vatgasframstallning med hjalp av elektrolys och el fran sol
och vindkraft.

Dialog férs med det lokala kraftbolaget om att kunna dra fram
effekt som kommer att behdvas. Kabel som ska dras fram for att
Oka effekten tar 18—-24 manader. Den ledtiden blir kortare i och
med att flygplatsen redan har inlett dialogen med kraftbolaget.

Lycksele flygplats

Inga planer i dagslaget.

Framtida planer for utbyggnad inom omradet kommer formodligen
att i forsta hand styras av ett maste i nagon form av regelverk.
Som kommunalagd flygplats &r ekonomin hart begransad och
givetvis en central faktor for framtida investeringsméjligheter.

Pajala flygplats

Pajala kommun har tillsammans med Vattenfall Eldistribution sett
over exploateringsplaner och tagit fram en effektprognos.
Prognosen visar pa att flygplatsen méjligen ar 2029 kommer
kunna erbjuda laddning av elflyg om elnatskapaciteten byggs ut till
dess. | dagslaget har Pajala Airport for 1ag kapacitet i elnatet for att
kunna erbjuda laddning av elflygplan.

Stockholm-Skavsta flygplats

Infrastruktur fér elladdning, vatgas och andra drivmedel for
luftfartyg finns ej i nulaget. Utrymme finns men efterfragan saknas.

Sundsvall-Timra flygplats

Kan 6ka kraftférsorjningen till flygplatsen till 3 MW men maximal
uttagen effekt beror pa andra verksamheter i naromradet. Behdver
ytterligare investeringar for att kunna realisera laddning av elflyg i
storre skala. Flygplatsen foljer utvecklingen inom vatgasomradet
och hur den kan anvandas inom flyget.

Angelholm Helsingborgs flygplats

Foljer utvecklingen genom olika natverk, men har ingen konkret
plan for investering i ny infrastruktur. Flygplatsen kommer troligen
inte att vara med i det forsta skedet. | och med att det &r ganska
langt till huvuddestinationen Stockholm, vilket ar for langt for
dagens elflygplan.

Orebro flygplats

Del av projektet Gron Flygplats. En solcellsanlaggning med
batterilager planeras vid flygplatsens omrade. Det finns inga
konkreta planer for elladdning eller vatgas i dagslaget men den
planerade solcellsparken ar en majliggorare for ett hdgre framtida
effektuttag vid laddning av elflyg. Hade ursprungligen 1 MW
anslutning till flygplatsen. Detta har utokats till 3,5 MW, vilket ar
gransen for vad som ar tekniskt mgjligt utan dyr ombyggnation av
natet.

Arvidsjaurs flygplats

Inga konkreta planer i dagslaget. Del av projektet Gron Flygplats.
Flygplatsen har trafikplikt och behdver anpassa infrastrukturen
efter Trafikverkets upphandling.

Gallivare flygplats

Flygplatsen har inga planer just nu for infrastruktur fér laddning av
elflygplan eller for vatgas. Det ar for kort réackvidd med dagens
batterier for flygplatsen som ligger langt i norr och har en linje till
Arlanda.

Féljer utvecklingen av vatgas som flygbransle p.g.a.
vatgassatsningarna i néromradet. Trafikverket har meddelat att de
inte ser alternativa drivmedel vid flygplatsen forran tidigast
2031/2032.

Skelleftea flygplats

Har investerat i laddinfrastruktur for elflygplan pa 1 MW/400 V,
samt fyra laddplatser for elflygplan. | drift sedan 2020. Flygplatsen
ligger i framkant i varlden géallande antal starter och landningar
med elflygplan. Deltar i ett projekt for att skapa en
systemdemonstrator for vatgasflyg. En mobil tankstation for vatgas
planeras att finnas pa plats 2026 eller 2027. Kommersiella volymer
av vatgas kommer dock troligtvis behdvas tidigast 2030. Inviger
under hdsten 2024 Europas andra Droneport for utveckling och
kommersialisering fér drénarteknologi 172.

Vilhelmina flygplats

Ambitionen ar att utdka med laddstationer aven for flyg. Dock finns
i nulaget ingen konkret plan med tidsram/budget, men fragan lyfts
regelbundet p& ledningsniva.

Elnatet i nromradet har kapacitet for att kunna tillgodose
eventuellt elflyg i framtiden.
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Jonkdping flygplats

Har som ambition att kunna erbjuda laddning f6r mindre elflygplan
inom nagot ar. Flygplatsen har aven ambition att kunna ladda
storre flygplan. Flygplatsen raknar d& med behov av ca 1,5 MW.
Har inte denna kapacitet i dag. For dialog med Vattenfall och fatt
offert for att kunna klara inom nagra ar. Utredning fran RISE som
nyligen genomforts, bedémde dock behovet till ca 2 MW for att
ladda ett kommersiellt elflyg.

Del av projektet Gron Flygplats. Flygplatsen har egen
solcellsanlaggning men ytterligare investeringar behdvs for
laddning av elflygplan. Del av utredning om forutsattningar for
tankning av vatgasflyg. Utredning av utdkad solcellspark.

Mora-Siljan flygplats

Har sedan 2020 laddinfrastruktur for att kunna ladda tvasitsiga
elflygplan som finns pa marknaden i dag. Inga évriga planer. Ser
stora utmaningar da vetskapen kring vilken teknik som blir
dominerande ar hogst oklar (el, vatgas, SAF, hybrid?) och dar
infrastrukturen ar mycket kostnadsdrivande.

Kalmar flygplats

Strategiskt arbete kring infrastruktur for elflyg beslutat 2024. Har
utrett kapaciteten i elnatet med slutsatsen att en elférsorjning pa 1
MW ar mojlig. Gar aven att expandera med hjalp av batterilager.
Samarbetar med Kalmar Energi i dessa fragor. Solcellspark ar i
drift i anslutning till flygplatsomradet, vilket méjliggor framtida
kopplingar mellan lokal elproduktion, energilagring m.m. vid
flygplatsen.

Planerar att installera laddinfrastruktur for tvasitsiga elflygplan
2025-2026. Forbereder aven for att kunna ladda storre elflygplan
inom ca fem &r. Féljer utvecklingen inom véatgasdrivet flyg. Ar med
i projektet Gron flygplats.

Hagfors flygplats

Inga konkreta planer. Flygplatsen har diskussioner kring ladd
infrastruktur for elflyg, men har &nnu inte tagit nagot beslut. Mycket
bygger dven pa att stamnatet behéver byggas ut, for att kunna
genomfora en sadan etablering. Flygplatsen &r del av projektet
Gron Flygplats.

6.4.1 Forskningsstdd och innovationsstdd for flyg

Energimyndigheten finansierar projekt inom fossilfritt flyg inom ramen for

energiforskningsanslaget och Industriklivet. Finansiering av projekt som kan
bidra till ett fossilfritt flyg sker I6pande. Ar 2023 beviljades stéd till tio nya
projekt pa totalt 55 miljoner kronor for saval teknisk utveckling som

demonstrationer.!% De program hos Energimyndigheten som innehaller

mojligheter for fossilfritt flyg dr exempelvis Héllbar batterivirdekedja och

Hallbara transportsystem. Dessa beskrivs 1 avsnitt 2.5.

Nationella flygtekniska forskningsprogrammet (NFFP) stirker svensk

flygindustris konkurrenskraft och skapar bittre férutsittningar inom

flygteknikomradet i Sverige. Satsningen bygger pa ett regeringsuppdrag till

Vinnova och genomfors 1 samverkan med Forsvarsmakten. Programmet har

tre utpekade malsittningar: stirkt forsvarsférmaga, innovations- och

konkurrenskraft, forskningskompetens och internationella samarbeten samt

minskade globala utslapp.

%8 For mer information se: Tio nya forskningsprojekt ska bidra till ett fossilfritt flyg.
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6.4.2 Styrmedel som paverkar alternativa branslen for flyget

Inom ramen f6r Klimatklivet delas stod ut till dtgarder som pa olika satt
frimjar omstillningen inom flygsektorn. Sju beviljade atgirder inom
Klimatklivet géller laddinfrastruktur till elflygplan.1¢?

Ovriga styrmedel som péverkar alternativa brinslen for flyget visas i tabell
27.

Tabell 26 EU- och nationella styrmedel som paverkar vaxthusgasutslapp fran flygsektorn

Styrmedel Styrmedlets inriktning Ansvarig myndighet
Reduktionsplikt En nationell reduktionsplikt for flygfotogen har funnits Ansvariga

for flygfotogen'” sedan 2021. Den svenska reduktionsplikten upphdrde att | tillsynsmyndigheter for
ersatts med galla 1 juli 2025. Bakgrunden ar att EU-férordningen ReFuelEU Aviation ar
ReFuelEU ReFuelEU Aviation harmoniserar reglerna pa omradet Energimyndigheten och
Aviation'™® inom EU. Det innebar att det inte ar tillatet att ha Transportstyrelsen'®

nationella bestdmmelser utdéver EU-regelverket. Fem
svenska flygplatser uppfyllde kriterierna for en
unionsflygplats for rapporteringsar 2025: Géteborg-
Landvetter flygplats, Lulea flygplats, Malmé-Sturup
flygplats, Stockholm-Arlanda flygplats och Stockholm-
Bromma flygplats. 7°.

Miljostyrande Vid de flygplatser som omfattas av lagen (2011:866) om Transportstyrelsen
start- och flygplatsavgifter, Stockholm-Arlanda flygplats och
landningsavgift Goteborg-Landvetter flygplats, ska start- och
landningsavagifter tas ut. Sedan 2022 har avgifterna
differentierats i forhallande till luftfartygens
klimatpaverkan. Differentieringen syftar till att minska
flygets klimatpaverkan.'®'

6.5 Oversikt 6ver laget, utsikter och planerade atgarder
vad galler infrastruktur for alternativa drivmedel for
inlandssjofart (artikel 14.2 n i AFIR)

Enligt férordning 2024/1679 om EU:s riktlinjer f6r utbyggnad av det
transeuropeiska transportnatverket klassificeras foljande svenska hamnar
som inlandshamnar: Stockholm (stomnit), G6teborg (stomnit), Visteras
(6vergripande nit), Sodertilje (6vergripande nit) och Képing (6vergripande
nat).

I tabell 25 sammanfattas kartliggningen om alternativa drivmedel 1 TEN-T
hamnar. Utifran det som framkommit i kartlaggningen efterfragas inte
alternativa drivmedel for nirvarande av rederierna i Stockholms hamn. Om
det skulle bli en efterfragan skulle hamnen f6rso6ka att tillgodose den.
Goteborgs hamn har f6r nirvarande kapacitet for metanol och utreder
mojligheten att bunkra och lagra ammoniak. Det finns en laddstation som
anvands for eget patrullfartyg men aven andra mindre fartyg kan ladda dar. I
Sodertilje hamn pagar en forstudie samt diskussioner kring ett eldrivet
tartyg. I Visteras hamn sker bunkring av LBG (flytande biogas) via tankbilar

8% Naturvardsverket, Underlag Klimatklivet m.m., Energimyndighetens diarienummer RU2024-00057.
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pa kaj. Visteras hamn uppger att laddstrom kan tillhandahallas via befintlig
infrastruktur eller inhyrd utrustning for testperiod. I Képings hamn finns det
kapacitet f6r LBG.
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Bilaga 1 Flygplatser i TEN-T natverket

Tabell 27 Uppfyllande av kraven i artikel 12 (a), 12 (b) och punkt 4 i artikel 12 i AFIR, uppdelat pa flygplats.

Flygplatsen har el aggregat
och HVO aggregat for
remote-platser, inget annat.

Flygplats Uppfyllande av artikel Uppfyllande av artikel 12 Uppfyllande av artikel 12
12 (a) (b) punkt 4
Stockholm- Ja. Ja. Ja.
ﬁrlanld? Flygplatsen har el aggregat | Flygplatsen staller redan nu
ygplats och HVO aggregat for krav pa el och
remote-platser, ingetannat. | varmeleverantorer att den el
och varme som kdps in ska
vara fossilfri.
Goteborg- Ja. Ja. Ja.
hand\lltatﬂer Flygplatsen har el aggregat | Flygplatsen staller redan nu
ygplats och HVO aggregat for krav pa el och
remote-platser, inget annat. | varmeleverantorer att den el
och varme som kdps in ska
vara fossilfri.
Stockholm- N/A Ja. Ja.
Bromma : N
flvaplat Har inga bryggor. Flygplatsen har el aggregat | Flygplatsen staller redan nu
ygplats och HVO aggregat for krav pa el och
remote-platser, inget annat. | varmeleverantorer att den el
och varme som kops in ska
vara fossilfri.
Malmo-Sturup | Ja. Ja. Ja.
flygplats Flygplatsen har el aggregat | Flygplatsen staller redan nu
och HVO aggregat for krav pa el och
remote-platser, inget annat. | varmeleverantorer att den el
och varme som kops in ska
vara fossilfri.
Lulea flygplats | Ja. Ja. Ja.
Flygplatsen har el aggregat | Flygplatsen staller redan nu
och HVO aggregat for krav pa el och
remote-platser, inget annat. | varmeleverantorer att den el
och varme som kops in ska
vara fossilfri.
Umea N/A. Ja. Ja.
fygplats Har inga bryggor. Flygplatsen har el aggregat | Flygplatsen stéller redan nu
och HVO aggregat for krav pa el och
remote-platser, inget annat. | varmeleverantorer att den el
och varme som kops in ska
vara fossilfri.
Visby flygplats | N/A. Undantag under 10 000 Ja.
. kommersiella =
Har inga bryggor. " R Flygplatsen staller redan nu
luftfartygsrorelser per ar. krav pa el och
Flygplatsen har el aggregat | varmeleverantérer att den el
och HVO aggregat for och varme som kops in ska
remote-platser, inget annat. | vara fossilfri.
Are-Ostersund | N/A. Undantag under 10 000 Ja.
flygplats . kommersiella =
Har inga bryggor Iuftfartygsrorelser per Ar. Flygplatsen staller redan nu

krav pa el och
varmeleverantérer att den el
och varme som kops in ska
vara fossilfri.
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Kiruna N/A. Undantag under 10 000 Ja.
flygplats Hari b kommersiella Flvaplat tall d
aringa bryggor. luftfartygsrorelser per ar. krg\g/ppg setlegcsha erredannu
Flygplatsen har el aggregat | varmeleverantorer att den el
och HVO aggregat for och varme som kops in ska
remote-platser, inget annat. | vara fossilfri.
Ronneby N/A. Undantag under 10 000 Ja.
flygplats Haringa b or kommersiella Fi 5
. " R platsen stéller redan nu
9a brygg luftfartygsrorelser per ar. krg?/ pa el och
Flygplatsen har el aggregat | varmeleverantorer att den el
och HVO aggregat for och varme som kops in ska
remote-platser, inget annat. | vara fossilfri.
Orebro N/A Undantag under 10 000 Ja.
flygplats kommersiella Fi - e
o . ygplatsen koper fossilfri el
luftfartygsrorelser per ar. fran leverantér.
Hemavan N/A Undantag under 10 000 Uppfyller detta
Tarnaby kommersiella
flygplats luftfartygsrorelser per ar.
Uppstallningsplatser har
maojlighet till elanslutning.
Sveg N/A Undantag under 10 000 Ja.
Harjedalens Hari b kommersiella Verksamheten ké Ikraft
flygplats aringa bryggor. luftfartygsrorelser per ar. a\? rd Zi rI?JkZI?I e\(/)grearnetérr:n
dar huvudsaken av den
producerade elen kommer
fran vattenkraft.
Lycksele N/A Undantag under 10 000 Ja. Elen som forsorjer de tva
flygplats kommersiella remoteplatserna kommer
luftfartygsrorelser per ar. direkt via elnatet.
Ja, flygplatsen har
stromforsorjning pa 2 av 2
remoteplatser.
Pajala N/A Undantag under 10 000 N/A.
flygplats kommersiella Jaldelvis
luftfartygsrorelser per ar. ’
Nei. Férh . it Elkdps in av leverantér som
K €l- 0; oppnlngai Onll ? producerar el fran manga
unnlzz a eg. rzmg etf a3? olika energikallor, inklusive
(sjom at? erzg)uzga eta vatten, karnkraft, vind, sol,
ecember : biomassa, avfall kol och
naturgas. De haller aktivt pa
att fasa ut fossilbaserad
produktion och investera i en
storre andel férnybar
produktion.
Angelholm N/A Undantag under 10 000 Ja.
Helsingborgs kommersiella ; = -
flygplats luftfartygsrorelser per ar. Inget fossilt anvands for

Har elférsorjning m h a

GPU (2st 115V och 4 st
28V) for remoteplatser

(Stands).

Antalet GPU ar
dimensionerat fér dagens
behov av elférsoérjning till
stillastdende/ parkerade
flygplan.

elférsorjning till flygplan utan
bara direktverkande el.

Flygplatsen handlar upp
fossilfri el med
ursprungscertifikat.
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Stockholm- N/A. Ja. Ja.
Skavsta Vi uppfyller kravet i artikel All el kommer fran elnatet
flygplats 12b och har elférsorjning till | men det finns
stillastédende flygplan. reservutrustning som drivs pa
Utrustning for detta ar diesel.
kopplad till elnatet.
Sundsvall- Ja. Vid alla Undantag under 10 000 Ja.
Timra brygganslutna kommersiella Timra
flygplats uppstallningsplatser for luftfartygsrorelser per ar. E: ndsvalll Timra flygplats
- per el via ramavtal
IL_!ftfartyg som anvands Ja. Vid alla remoteplatser upprattat av Sundsvalls
for kommersu?ll for luftfartyg som anvands kommun. | dag koper
lufttransport for for kommersiell fiygplatsen fornybar el till 100
passagerares pa- eller lufttransport for procennt motsvarande
avstigning eller for att passagerares pa- eller flygplatsens forbrukning
lasta eller lossa gods. avstigning eller for att lasta arligen.
eller lossa gods.
Arvidsjaurs N/A Undantag under 10 000 N/A.
flygplats kommersiella
luftfartygsrorelser per ar. K  kopolat il
. ravet kopplat ti
FIygp!_atsgn har vid en brygganslutna platser, vilket
uppstallljlngsplats flygplatsen inte har eller
markstrom;aggr?gat som kommer att ha. Och
ar kopplat till elnatet. For -
s undantag for
ovriga platser (4 stycken) remoteplatserna.
kommer flygplatsen att
behdva undantag for artikel
12 efter 2029 da dessa
platser enbart anvands
under 4 manader/ar da
flygplatsen har mer trafik
an den av Trafikverket
upphandlade trafiken.
Alternativt investera i flera
markstromsaggregat samt
varmaraggregat da vintertid
detta ocksa kommer
behdvas.
Mora-Siljan- N/A. Undantag under 10 000 N/A.
flygplats kommersiella
luftfartygsrorelser per ar.
Mora Airport saknar
brygganslutna Ja.
uppstallningsplatser.
Gillivare N/A. Undantag under 10 000 N/A.
flygplats kommersiella
luftfartygsrorelser per ar.

Gallivare flygplats har
inga brygganslutna
uppstallningsplatser i
dag. Det finns inget
planerat att bygga nagot
sadant i dagslaget

Flygplatsen kommer inte
att i nartid investera i el
laddningsmdjlighet pa
remoteuppstallnings-
platser. Flygplatsen och
dess dgare kommer dock
att folja utvecklingen pa
omradet med elflyg och
invantar en bestallning fran
operatorer.
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Skelleftea N/A Undantag under 10 000 Skelleftea flygplats kdper in
flygplats . kommersiella ursprungsmarkt el fran
il;zlllii;r;/e; gg};]%?ﬁ;sahar luftfartygsrorelser per ar. Skelleftea Kraft.
uppstallningsplatser.
Jonkoping N/A. Undantag under 10 000 Ja.
flygplats Jonkoping flygplats har Ik?c?rpterse!la | . El kommer fran elnatet, vid
inga brygganslutna ultiartygsrorelser per ar. strémbortfall sa genereras
uppstallningsplatser Ja. strom av reservkraft med
(Tunnel). Ecopar (Miljcbransle, ej
fossilt bransle).
Vilhelmina N/A Flygplatsen haringa | Undantag under 10 000 Ja.
flygplats brygguppstallda platser. | kommersiella
luftfartygsrorelser per ar.
Ja, all elférsorjning till
flygmaskiner sker 6ver
elnatet, inga fossila
branslen férekommer.
Kalmar flygplats| N/A. Undantag under 10 000 N/A.
kommersiella
luftfartygsrorelser per ar.
Flygplatsen har inga
brygguppstéllda platser.
Hagfors N/A. Undantag under 10 000 N/A.
flygplats kommersiella
luftfartygsrorelser per ar.

Tabell 28 Planerad infrastruktur fér vatgas pa flygplatser

Flygplats

Antal installationer

Daglig kapacitet
(ton)

Planerad start

Skelleftea flygplats

Planerar fér en mobil
véatgastankstation

skalas upp till 0,5 till

trafik kommer igang

0,1 ton initialt men kan

ett ton om kommersiell

Ar 2026 eller 2027

Tabell 29 Befintlig och planerad infrastruktur for laddning av elflygplan

Flygplats Antal installationer Maximal effekt Planerad start

Stockholm-Arlanda 1 3,75 MW Ar 2026

flygplats

Skelleftea flygplats 4 1 MW/400 V | drift sedan ar 2020

Mora-Siljan flygplats | 3 22 kW | drift sedan ar 2020

Visby flygplats 2 22 kW/400V | drift sedan ar 2021

Visby flygplats 1 3,25-3,75 MW Ar 2027

Are Ostersund 1 44 kW/400V | drift sedan ar 2020

flygplats

Kalmar flygplats 1 14 kW Ar 2025 eller 2026

Kalmar flygplats 1 1 MW Ar 2030-2035

Pajala Airport 1 2 MW Ar 2029

Jonkoping Airport 1 22 kW Ar 2026

Sveg Harjedalens 5 24 kW Tva aridrift sedan ar

Airport 2019-2020. Tre ari
drift sedan tidigare
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Bilaga 2 Definitionslista

Begrepp

Definition

Branslecellsfordon

Ett elfordon som drivs av en branslecell som levererar strom till en elmotor.
| brénslecellen omvandlas vanligtvis véatgas till elstrém, varme och
vattenanga.

Depaladdning

Laddningspunkter som &r tillgangliga for foretag som hyr parkering,
exempelvis ett akeri som hyr lokal med tillhérande parkering.

Destinationsladdning

Begreppet anvands ganska brett men innebar oftast laddning med lite hdgre
effekter an hemmaladdning och som kan vara 6ppen for andra, t.ex. vid
handelsomraden eller vid godsterminaler for lastning och lossning.

Digitalt uppkopplad

Enligt AFIR ska det vara mgjligt att laddningspunkten ska kunna skicka
och ta emot information i realtid, tvavagskommunikation med elnat, och
fordon samt kunna fjarrvervakas och kontrolleras.

Dynamisk laddning

Syftar i denna rapport till elvag, dvs. en vag med dess kringutrustning
(elkraftmatning, anlaggningsovervakning etc.) som, oavsett teknisk I16sning,
mojliggor éverforing av elenergi till fordon under kérning.

Elbil

En bil som enbart drivs av el och laddar sitt batteri fran elnatet. Den
engelska motsvarigheten ar Battery Electric Vehicle (BEV).

Hemmaladdning

Det som i underlaget definieras som hemmaladdning ar laddning som
sker vid fordonets hemvist, alltsa dar fordonet vanligtvis parkerar under
en langre tid. Detta kan vara till exempel néra bostaden for privata
fordon eller vid arbetsplatsen fér verksamhetsfordon.

Icke-publik
laddningspool/tankstation

Laddningspool eller tankstation som inte ar tillganglig for alla.

Laddeffekt

Den mangd energi per tidsenhet som éverfors vid laddning av ett
laddfordon, fran elnat till fordonets batteri. Enheten for laddeffekt ar
kilowatt, KW.

Laddfordon / laddbara fordon

Elbilar och laddhybrider vilka laddar sitt batteri ombord via elnatet.

Laddhybrid

Fordon som kan laddas och anvanda el, men som ocksa anvander en
férbranningsmotor, for framdrivning. Kallas ocksa for plug-in-hybrider
(PHEV).

Laddningspool

En eller flera laddningsstationer pa en viss plats.

Laddningspunkt

Ett fast eller mobilt gréanssnitt, via eller utan anslutning till elnat, som
maojliggor overforing av el till ett elfordon och som, aven om den kan ha
ett eller flera anslutningsdon for att passa olika typer av
anslutningsdon, kan ladda endast ett elfordon at gangen, och som
utesluter anordningar med en uteffekt pa hogst 3,7 kW vars priméara
syfte inte ar laddning av elfordon.

Laddningsstation

En fysisk anléaggning som finns pa en viss plats och som bestar av en
eller flera laddningspunkter.

Laddoperator

En laddoperator ar ett tjansteforetag som erbjuder drift, underhall och
andra tjanster. En laddoperat6r kan mata elférbrukningen och debitera
anvandaren.

Lastbalansering

Laststyrning eller lastbalansering innebar att minska eller jamna ut
effektbehovet. Man kan antingen styra effekten som laddutrustningen ger
laddfordonet alternativt styra effekten pa andra elférbrukare i fastigheten.
Laststyrning kan ofta valjas till som funktion i laddutrustningen.

Mega charging system (MCS)

Laddningskontakt som &r under utveckling for stora batteridrivna
elfordon. Kontakten kommer att vara klassad fér laddning med en
maximal hastighet pa 3,75 MW.

Normalladdning

Nar ett fordon laddas med en effekt pa lagst 3,7 kW och hogst 22 kW.

Officiell statistik

Enligt lag ska det finnas officiell statistik for allman information,
utredningsverksamhet och forskning. Statistiken ska vara objektiv och
allmant tillganglig. Statiska centralbyran ansvarar for att samordna systemet
for den officiella statistiken. Sveriges officiella statistik (scb.se).
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Publik laddningspool/tankstation

En laddningspool eller tankstation for pafylining av alternativt bransle till
vilken anvandarna har icke-diskriminerande atkomst i hela unionen (Icke-
diskriminerande atkomst kan innefatta olika villkor for autentisering,
anvandning och betalning).

RFNBO

Renewable Fuels of Non-Biological Origin det vill saga fornybara flytande
och gasformiga drivmedel av icke-biologiskt ursprung.

Semi-publik laddning

Laddningspunkter som enbart ar tillganglig for en avgransad malgrupp
men som inte &r tillganglig for allmanheten. Det som skiljer den semi-
publika laddningen fran den icke publika laddningspunkten ar att den ar
tillganglig for personer eller organisationer utanfér den egna
organisationen.

Smart laddning

Enligt AFIR menas ett laddtillfalle dar intensiteten i dverforing av
elektricitet kan anpassas i realtid genom digital kommunikation.

Snabbladdning

Laddning med en effekt pa mer &n 22 kW. En Laddningspunkt med en 3-
fas och 32 A anslutning anses som en laddningspunkt for snabbladdning
enligt EU:s klassificering. Snabbladdare finns ofta utmed stérre vagar

och gor det méjligt att ladda exempelvis medan man stannar for att ata.

TEN-T

De transeuropeiska natverken for transporter. Bestar av europavagarna och
nagra utpekade riksvagar.

TEN-T stomnat

De mest prioriterade delarna av de transeuropeiska natverken for
transporter.

TEN-T 6vergripande nat

Det Iagre prioriterade delarna av de transeuropeiska natverken for
transporter.

Urban knutpunkt

Ett storstadsomrade dar det transeuropeiska transportnatets
transportinfrastruktur sasom hamnar, passagerarterminaler, flygplatser,
jarnvagsstationer, logistikplattformar och godsterminaler i och utanfor
stadsomraden, ar ansluten till andra delar av denna infrastruktur och till
infrastrukturen for regional och lokal trafik. Definieras av
Europaparlamentets och radets foérordning (EU) 2024/1679 av den 13
juni 2024 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska
transportnatet, om andring av férordningarna (EU) 2021/1153 och (EU)
nr 913/2010 och om upphévande av férordning (EU) nr 1315/2013.

Vehicle-to-grid
(V2G)/bidirektorell laddning

Dubbelriktad laddning. En smart laddningsfunktion dar elflédets riktning kan
vandas, sa att det gar fran batteriet till den laddningspunkt som batteriet ar
anslutet till.

ADT

ArsmedelDygnsTrafik och avser en statistisk parameter som beskriver
en egenskap — arsdygnsmedelflédet - hos trafiken pa ett vagavsnitt eller
i en punkt (egentligen ett snitt) pa vagen.

For definitioner hanvisas ocksa till definitionslistan i artikel 2 1 AFIR.

125 (125)




	RB II 7 LI2025-01513 Sveriges handlingsprogram i enlighet med Europaparlamentets och rådets förordning 20236-1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad av infrastruktur (AFIR)
	Sveriges handlingsprogram i enlighet med Europaparlamentets och rådets förordning (eu) 2023/1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad av infrastruktur för alternativa drivmedel och om upphävande av direktiv 2014/94/EU (AFIR)
	Regeringens beslut
	Ärendet


	Bilaga 1 Nationellt handlingsprogram AFIR
	1.    Inledning
	2.    Bedömning av marknadsutvecklingen (artikel 14.2 a i AFIR)
	2.1    Fordonsflottans utveckling
	2.1.1    Lätta fordon
	2.1.2    Utvecklingen av tunga fordon

	2.2    Fartygsflottans utveckling gällande alternativa drivmedel inklusive laddström
	2.3    Utveckling av flygplan
	2.4    Utvecklingen av lokomotiv
	2.5    Styrmedel för fordon, fartyg och flygplan
	2.5.1    Styrmedel för att påskynda övergången till lätta och tunga fordon med alternativa drivmedel
	EU:s koldioxidkrav på nya lätta och tunga fordon
	Implementeringen av EU:s utsläppshandelssystem ETS 2
	Elbusspremien och klimatpremien
	Undantag från körkortsregler för el- och gasdrivna lastbilar på upp till 4,25 ton
	Koldioxidbaserad fordonsskatt samt förhöjd fordonsskatt för vissa nya fordon
	Nedsatt förmånsvärde för miljöanpassade bilar
	Energi- och koldioxidskatt på drivmedel
	Skattebefrielse för rena och höginblandade biodrivmedel
	Reduktionsplikten
	Skrotningspremie
	Stöd till produktion av biogas
	Miljözoner
	Främjande av rena och energieffektiva vägfordon i offentlig upphandling
	Miljöinformation om drivmedel

	2.5.2    Satsningar för forskning och utveckling samt demonstration
	2.5.3    Styrmedel för att påskynda övergången till flyg med alternativa bränslen
	2.5.4    Styrmedel för att påskynda övergången till fossilfri sjöfart


	3.    Planering för att uppfylla krav enligt AFIR (artikel 14.2 b)
	3.1    Översiktligt om utbyggnad av laddinfrastruktur och tankinfrastruktur för vätgas
	3.2    Laddinfrastruktur för lätta fordon
	3.2.1    AFIR:s flottbaserade krav för lätta fordon (artikel 3.1)
	3.2.2    AFIR:s avståndsberoende krav för lätta fordon (artikel 3.4)

	3.3    Laddinfrastruktur för tunga fordon
	3.3.1    Urbana knutpunkter
	3.3.2    Laddningsstationer i områden för trygg och säker parkering

	3.4    Tankinfrastruktur för flytande metan
	3.5    Tankinfrastruktur för vätgas för vägtransporter
	3.5.1    Befintliga tankstationer
	3.5.2    Planerade tankstationer
	3.5.3    Överrensstämmelse med kraven i AFIR

	3.6    Infrastruktur för landströmsförsörjning i kusthamnar
	3.6.1    Befintlig och planerad utbyggnad av landströmsförsörjning
	3.6.2    Bedömning av effektbehov hos hamnar för att uppfylla kraven
	3.6.3    Metod för bedömning av effektbehov
	3.6.4    Bedömning av hur Sverige ligger till jämfört med kraven på landströmsförsörjning av fartyg i kusthamnar

	3.7    Infrastruktur för landströmsförsörjning i inlandshamnar
	3.8    Infrastruktur för flytande metan i TEN-T-hamnar
	3.9    Infrastruktur för elförsörjning av stillastående luftfartyg

	4.    Åtgärder för att säkerställa att kraven nås (artikel 14.2 c i AFIR)
	4.1    Övergripande åtgärder
	4.1.1    Handlingsprogram för laddinfrastruktur och tankinfrastruktur för vätgas
	4.1.2    Nationell samordning av laddinfrastruktur
	4.1.3    Uppdrag om effektivare stöd för laddinfrastruktur
	4.1.4    Övergripande om Klimatklivet
	4.1.5    Åtgärd för att säkerställa att krav på maximala avstånd för laddinfrastruktur och tankinfrastruktur inte överskrids vid gränsövergångar
	Samordning för att säkerställa att avståndskraven enligt AFIR inte överskrids vid gränsövergångar


	4.2    Laddinfrastruktur för lätta fordon
	4.2.1    Klimatklivet – laddinfrastrukturstöd för lätta fordon
	4.2.2    Laddinfrastruktur för snabbladdning längs större vägar
	Genomförande
	Brist på snabbladdning
	Utlysning för att täcka bristerna
	Krav i utlysningarna
	Utlysningar till och med 2024
	Använda medel 2020–2024

	4.2.3    Lag om skyldighet att tillhandahålla förnybara drivmedel (pumplagen)

	4.3    Laddinfrastruktur för tunga fordon
	4.3.1    Klimatklivet – laddinfrastrukturstöd för tunga fordon
	4.3.2    Regionala elektrifieringspiloter
	Utlysning 2024 med ny inriktning
	Medel till Regionala elektrifieringspiloter i budgetpropositionen för 2026

	4.3.3    Fonden för ett sammanlänkat Europa (CEF)

	4.4    Tankinfrastruktur för flytande metan
	4.5    Tankinfrastruktur för vätgas för vägfordon
	4.5.1    Stöd till tankinfrastruktur för vätgas inom Klimatklivet
	4.5.2    Stöd till tankinfrastruktur för vätgas från regionala elektrifieringspiloter

	4.6    Infrastruktur för landströmsförsörjning i kusthamnar
	4.6.1    Fonden för ett sammanlänkat Europa (CEF)
	4.6.2    Klimatklivet – infrastrukturstöd för landströmsförsörjning
	4.6.3    Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd om landströmsförsörjning av fartyg
	4.6.4    Nedsatt energiskatt
	4.6.5    Miljödifferentierade hamnavgifter i kusthamnar

	4.7    Infrastruktur för flytande metan i kusthamnar
	4.8    Infrastruktur för landströmsförsörjning i inlandshamnar
	4.9    Infrastruktur för elförsörjning till stillastående luftfartyg

	5.    Andra åtgärder för att främja infrastruktur för alternativa drivmedel
	5.1    Åtgärder för att främja utbyggnaden av infrastruktur för alternativa drivmedel för avgränsade fordonsflottor (artikel 14.2 d i AFIR)
	5.2    Åtgärder för att främja utbyggnaden av icke-publika laddningsstationer (artikel 14.2 e i AFIR)
	5.2.1    Stöd för laddning för boende och anställda (Ladda bilen)
	5.2.2    Skattereduktion för installation av grön teknik
	5.2.3    Direktivet om byggnaders energiprestanda (EPBD)

	5.3    Åtgärder för att främja infrastruktur för alternativa drivmedel i urbana knutpunkter, särskilt laddningspunkter (artikel 14.2 f i AFIR)
	5.4    Åtgärder för att främja ett tillräckligt antal snabba laddningspunkter som är tillgängliga för allmänheten (artikel14.2 g i AFIR)
	5.5    Åtgärder för att säkerställa att laddningspunkter bidrar till flexibilitet i energisystemet och till ökad andel förnybar el i elsystemet (artikel 14.2 h i AFIR)
	5.6    Åtgärder för att säkerställa att laddningsstationer och tankstationer är tillgängliga för äldre personer och personer med nedsatt rörlighet (artikel 14.2 i i AFIR)
	5.7    Åtgärder för att undanröja hinder för planering, tillståndsgivning, upphandling och drift avseende infrastruktur för alternativa drivmedel (artikel 14.2 j i AFIR)
	5.7.1    Utredning om att undanröja hinder för elektrifieringen av transportsektorn
	5.7.2    Transportstyrelsens uppdrag att se över och förenkla vissa regler rörande allmän platsmark


	6.    Översikt över mål, åtgärder och styrmedel som inte ställs krav på enligt AFIR
	6.1    Pågående uppdrag som berör både sjöfartens och luftfartens omställning
	6.1.1    Uppdrag till Energimyndigheten att analysera och föreslå hur stöd för att främja sjöfartens och luftfartens omställning till fossilfrihet kan utformas
	6.1.2    Uppdrag att främja tillgången till hållbara, fossilfria och koldioxidsnåla drivmedel för sjöfart och luftfart

	6.2    En översikt över läget, utsikterna och de planerade åtgärderna när det gäller utbyggnad av alternativa drivmedel i kusthamnar (artikel 14.2 k i AFIR)
	6.2.1    Befintliga styrmedel som påverkar utbyggnaden av infrastruktur för alternativa drivmedel för sjöfart
	EU ETS
	Fuel EU Maritime
	IMO:s nettonollramverk
	Nationella styrmedel


	6.3    Översikt över läget, utsikter och planerade åtgärder för vätgasdrivna eller batteridrivna tåg (artikel 14.2 l i AFIR)
	6.4    Översikt över läget, utsikter och planerade åtgärder vad gäller infrastruktur för alternativa drivmedel på flygplatser
	6.4.1    Forskningsstöd och innovationsstöd för flyg
	6.4.2    Styrmedel som påverkar alternativa bränslen för flyget

	6.5    Översikt över läget, utsikter och planerade åtgärder vad gäller infrastruktur för alternativa drivmedel för inlandssjöfart (artikel 14.2 n i AFIR)

	Bilaga 1 Flygplatser i TEN-T nätverket
	Bilaga 2 Definitionslista


