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Lagrddsremissens huvudsakliga innehall

I lagradsremissen foreslas att den tillfdlliga skattefriheten for formén av
laddel pa arbetsplatsen ska gilla permanent. Forslaget syftar bl.a. till att
fortsatt underlitta omstillningen till en fossilfri fordonsflotta och att gynna
arbetsresor med laddbara fordon framfor andra, mindre hallbara,
alternativ.

I lagrddsremissen foreslas dven en utvidgad avdragsritt for utgifter for
drivmedel for tjénsteresor med formansbil i vissa fall. Forslaget innebér
att skattskyldiga som har en laddhybrid som férménsbil har ratt till avdrag
for utgifter for drivmedel som dr forenade med tjénsteresor, &ven om bilen
laddats med elektricitet som arbetsgivaren tillhandahéller i anslutning till
arbetsplatsen. Forslaget syftar till att forenkla regelverket och frémja att
personer som har en laddhybrid som formansbil utnyttjar eldriften sé
mycket som mojligt vid tjénsteresor.

Lagéndringarna foreslés trida i kraft den 1 juli 2026. De nya reglerna
om utvidgad avdragsritt foreslas tillimpas forsta gdngen pa utgifter for
drivmedel som &r forenade med tjansteresor efter ikrafttridandet.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagradets yttrande dver forslag till
1. lag om &ndring i inkomstskattelagen (1999:1229),
2. lag om édndring i lagen (2023:346) om é&ndring i inkomstskattelagen

(1999:1229).



2 Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1 Forslag till lag om éndring 1 inkomstskattelagen
(1999:1229)

Hirigenom foreskrivs att 12 kap. 5 § inkomstskattelagen (1999:1229)! ska
ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse

12 kap.
5§

Utgifter for tjansteresor med egen bil ska dras av med 2 kronor och
50 &re for varje kilometer.

Om en skattskyldig anvédnder sin férménsbil for tjénsteresor och
betalar samtliga utgifter for drivmedel som é&r férenade med resorna, ska
utgifter for elektricitet till elbil dras av med 95 6re for varje kilometer
och utgifter for annat drivmedel med 1 krona och 20 6re for varje
kilometer.

Om den skattskyldige har en
laddhybrid som férmdnsbil gdller
avdragsritten i andra stycket dven
i de fall han eller hon laddar
formdnsbilen med elektricitet som
arbetsgivaren  tillhandahdller i
anslutning till arbetsplatsen.

1. Denna lag trider i kraft den 1 juli 2026.
2. Lagen tillimpas forsta gangen pa utgifter for drivmedel som é&r
forenade med tjansteresor efter ikrafttrddandet.

! Lagen omtryckt 2008:803.
% Senaste lydelse 2022:1806.



2.2 Forslag till lag om éndring 1 lagen (2023:346)
om &dndring 1 inkomstskattelagen (1999:1229)

Hérigenom  foreskrivs att lagen (2023:346) om &andring i
inkomstskattelagen (1999:1229) ska utga.



3 Arendet och dess beredning

I budgetpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:1 Forslag till statens
budget, finansplan och skattefragor avsnitt 13.4) aviserade regeringen att
den skulle aterkomma till riksdagen med forslag om att permanenta
skattefriheten for forman av laddel pé arbetsplatsen samt att utvidga rétten
till avdrag for utgifter for drivmedel forenade med tjénsteresor.

Inom Finansdepartementet har promemorian Permanent skattefrihet for
formén av laddel pd arbetsplatsen och utvidgad ratt till avdrag for
drivmedelsutgifter utarbetats. En sammanfattning av promemorians
forslag finns i bilaga 1 och promemorians lagforslag finns i bilaga 2.

Promemorian  har  remissbehandlats. En  forteckning  &ver
remissinstanserna finns i bilaga 3. Remissvaren finns tillgéngliga i
Finansdepartementet (Fi2025/01064).

4 Permanent skattefrihet for forman av
laddel pé arbetsplatsen

4.1 Bakgrund och géllande rétt

Loner, arvoden, kostnadserséttningar, pensioner, formaner och alla andra
inkomster som erhalls pa grund av tjénst ska som huvudregel tas upp som
intékt 1 inkomstslaget tjanst (11 kap. 1 § inkomstskattelagen [1999:1229],
forkortad IL). Formaner ska enligt huvudregeln virderas till
marknadsvéirdet (61 kap. 2 § IL). Det géller som utgangspunkt dven
forman av laddel pa arbetsplatsen. Om fordonet som laddas dr en
formansbil ska formansvirdet for laddelen 1 stdllet berdknas till
marknadsvardet multiplicerat med 1,2 (61 kap. 10 § IL). Vid berdkning av
underlag  for arbetsgivaravgifter ska fOrmanen vérderas till
marknadsvérdet (2 kap. 10 och 10 a §§ socialavgiftslagen [2000:980]).

Att berdkna ett marknadsvérde for laddning av eldrivna fordon kan vara
komplicerat. Arbetsgivaren ska rdkna fram ett formansvédrde for
laddningen per manad utifrén antal kérda mil privat, antal korda mil totalt,
marknadsvirdet for elen per kilowattimme och antal kilowattimmar.
Arbetsgivaren kan ha installerat laddstationer eller tillhandahélla laddkort
till arbetstagarna som gor det mojligt att f6lja upp i vilken omfattning som
personalens elfordon laddas pa arbetsplatsen. Om arbetsgivaren saknar
tekniska 19sningar som kan hjélpa till med att spara midngden el som
anvands for laddning krdvs dock manuella system och rutiner for att
berékna det skatte- och avgiftspliktiga forméansvardet. Det kan dven i vissa
fall vara ett problem att faststdlla vad som kan anses motsvara ett
marknadsmissigt vérde pa elen.



Som en del i den grona omstédllningen inférdes den 1 juli 2023 en
tillfallig skattefrihet for formaén av elektricitet for laddning av vissa fordon
(11 kap. 12b§ IL). Under forutsdttning att laddningen sker vid en
laddningspunkt eller ett eluttag som tillhandahalls av arbetsgivaren i
anslutning till arbetsplatsen kan laddning av personbil klass I, latt lastbil,
motorcykel, moped och cykel ske utan att den anstéllde formansbeskattas
for elforbrukningen. Skattefriheten géller dock inte om arbetsplatsen &r
beldgen i den skattskyldiges bostad. De tillfilliga bestimmelserna upphor
att gélla den 30 juni 2026.

4.2 Skattefriheten for forman av laddel pa
arbetsplatsen ska gélla tills vidare

Regeringens forslag

Skattefriheten for forman av elektricitet for laddning av personbil
klass I, latt lastbil, motorcykel, moped eller cykel vid en laddningspunkt
eller ett eluttag som tillhandahalls av arbetsgivaren i anslutning till
arbetsplatsen ska gilla tills vidare.

Promemorians forslag

Forslaget i promemorian stimmer dverens med regeringens.

Remissinstanserna

En majoritet av remissinstanserna som har svarat tillstyrker férslaget eller
har inget att invdnda mot det, ddribland Arbetsgivarverket, Drivkraft
Sverige, Ekonomistyrningsverket, Elbil Sverige, Energiforetagen,
Féretagarna, Konkurrensverket, Mobility Sweden, Naturvdrdsverket,
Ndringslivets Skattedelegation (NSD) till vars yttrande Svenskt Néringsliv
ansluter sig, Region Jdmtland Hdrjedalen, Region Stockholm,
Riksférbundet M Sverige, Skatteverket, Srf konsulternas forbund, Statens
Energimyndighet  (Energimyndigheten),  Tjdnstemdnnens  central-
organisation (TCO), Trafikverket, Transportféretagen och Trosa
kommun. 2030-sekreteriatet, Enkopings kommun, Grona Mobilister, Lilla
Edets kommun, Trafikanalys, Vellinge kommun och Ornskéldsviks
kommun stéller sig positiva till férslaget.

Flera remissinstanser, ddribland Energimyndigheten, Grona mobilister,
Lilla Edets kommun och TCO, konstaterar att forslaget gynnar arbets-
tagare som pendlar med bil och efterlyser ekonomiska formaner som
stimulerar arbetsrelaterade transporter med kollektivtrafik och aktiva
resesétt som t.ex. cykel och géng. Naturvardsverket bedomer, i likhet med
2030-sekretariatet och Naturskyddsforeningen, att forslaget riskerar att
Oka det totala bilresandet, vilket kan paverka miljon negativt jamfort med
andra transportlosningar.

Drivkraft Sverige och 2030-sekretariatet anser att forslaget dven borde
mojliggora utlaggsersittning vid hemmaladdning for att astadkomma
kostnadsneutralitet mellan laddning hemma och pa arbetsplats.



Transportforetagen anser att skattefriheten dven bor omfatta enskilda
néringsidkare och fysiska personer som ar deldgare i handelsbolag.
Foretagarna anser att det uppstar gransdragnings- och konkurrens-
neutralitetsproblem om personer som arbetar i egna aktiebolag med
bostaden som arbetsplats inte omfattas av skattefriheten.

NSD anser att forslagets mervirdesskatteeffekter bor ses dver. Enligt
NSD skulle odnskade mervardesskatteeffekter kunna uppstd dé vissa
forméner som tillhandahélls fran en arbetsgivare till en anstélld mot
ersittning anses vara ekonomisk aktivitet i mervérdesskattehdnseende.

For att sdkerstdlla ett effektivt utnyttjande av elsystemet vid en stor-
skalig utbyggnad av laddinfrastruktur, anser Energiforetagen att krav bor
stillas pé att laddutrustningen &r styrbar sé att laddningen kan anpassas
efter hur anstrangt elsystemet ar.

Flera remissinstanser, déribland 2030-sekretariatet, Elbil Sverige
Energiforetagen, Naturskyddsféreningen och Vellinge kommun,
efterfragar olika ytterligare dtgérder for att bl.a. driva elektrifieringen av
transportsektorn framat samt gynna energiomstdllningen och energi-
effektivisering.

Konjunkturinstitutet, Naturskyddsféreningen, Skattebetalarnas
Férening och Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI) avstyrker
forslaget. Konjunkturinstitutet anser att forslaget sannolikt inte bidrar till
att uppfylla sitt priméra syfte, att minska de fossila utsldppen i transport-
sektorn, pa ett kostnadseffektivt sitt. Aven VTI stller sig frigande till om
syftet verkligen uppnas och om skatteférménen bor finnas kvar dven ar
2045 da ndstan hela personbilsflottan ska vara elektrifierad. VTI och
Trafikverket anser att ett bdttre alternativ skulle vara att forlanga den
tillfalliga skattefriheten.

Konjunkturinstitutet och Skattebetalarnas Forening anser att det inte
framgér att det finns tydliga skél for att formansbeskattningen av laddel
ska avvika fran den generella principen om beskattning av forméner. VTI
anser att forslaget inte bor genomforas eftersom atgérden loper en stor risk
att bli ett klimatpolitiskt slag i luften och frimst gynna de som redan har
en laddbar bil. Skattebetalarnas Forening anser att snedvridningen mellan
olika transportslag for arbetsresor blir vildigt stor och é&r kritiska till detta.
Naturskyddsforeningen anfor att staten inte bor subventionera drivmedel
eftersom grunden i omstdllningen i stéllet bor vara effektiv anvéindning av
energi.

Regelrddet anser att konsekvensutredningen uppfyller kraven i
forordningen (2024:183) om konsekvensutredningar, men saknar
redogorelser kring forslagens effekter for foretagens intdkter och
forslagens Overensstimmelse med EU-rétten. Trafikverket saknar en
analys av hur stor den minskade administrativa bordan for foretag &r och
om den star i proportion till de minskade skatteintdkterna till f6ljd av
skattefriheten. VTI efterfragar en fordelningspolitisk konsekvensanalys.
Aven 2030-sekretariatet, Energimyndigheten och Trafikanalys limnar
synpunkter pa konsekvensanalysen.

Flera remissinstanser, bl.a. Energimyndigheten, Trafikverket och 2030-
sekreteriatet, anser att skattefriheten bor utvirderas efter ett antal ar. Bl.a.
efterfrdgas en analys av effekterna av fOrslaget, hur skattefriheten
samverkar med andra styrmedel, hur en fordndrad fordonsflotta och
fortsatt utbyggd laddinfrastruktur paverkar behovet av skattefriheten samt



eventuella odnskade sidoeffekter som kan komma med utvecklingen av
smarta elnit och batteritjanster.

Skiilen for regeringens forslag

Permanent skattefrihet for formdn av laddel pa arbetsplatsen

Vid inkomstbeskattningen ska formaner som erhalls pa grund av tjanst
som huvudregel tas upp som intékt i inkomstslaget tjanst (11 kap. 1 § IL).
En anstilld som fér ladda sin egen bil eller formansbil pa arbetsplatsen
utan att betala marknadsmaissig erséttning ska enligt denna huvudregel
forménsbeskattas for detta. Under perioden den 1 juli 2023-30 juni 2026
géller dock sérskilda regler for forman av laddel pé arbetsplatsen. Férmén
av elektricitet for laddning av vissa fordon vid en laddningspunkt eller ett
eluttag som tillhandhalls av arbetsgivaren i anslutning till arbetsplatsen ar
under denna period skattefri. Syftet med skattefriheten ar att underlitta
omstéllningen till en fossilfri fordonsflotta, men atgirden bedémdes vid
inforandet ocksd kunna minska den administrativa bordan for bade
arbetsgivare och anstillda som redovisningen av denna forman &r forenad
med (prop. 2022/23:84 5. 9).

Nir den tillfélliga skattefriheten upphor att gdlla den 1 juli 2026 kommer
ocksé den stimulans som atgérden &r avsedd att vara for omstéllningen till
en fossilfri fordonsflotta att upphora. Regeringen anser dock, i likhet med
bl.a. Ekonomistyrningsverket, att det dr angeldget att fortsatt underlatta
denna omstéllning och gynna arbetsresor med laddbara fordon framfor
andra, mindre hallbara, alternativ.

I promemorian ldmnas ett antal alternativ till hur detta kan &stad-
kommas. Regeringen instimmer i promemorians beddmning att det mest
dandamalsenliga alternativet ar att géra den nu tillfalliga skattefriheten for
formén av laddel pa arbetsplatsen permanent. Reglerna har varit i bruk
sedan juli 2023, vilket innebér att bade arbetsgivare och de anstillda har
hunnit anpassa sig till reglerna. Flera remissinstanser, bl.a. Energi-
foretagen, Mobility Sweden, Naturvardsverket, TCO och Trafikverket,
framhaller att skattefriheten skapar positiva incitament for att vilja
laddbara fordon och stirker arbetsgivares incitament att installera
laddningspunkter vid arbetsplatsen.

Regeringen gor, till skillnad mot V77 och Trafikverket, beddomningen att
den tillfdlliga skattefriheten bor gélla tills vidare och inte forldngas en
ytterligare tidsperiod. En majoritet av remissinstanserna stéller sig ocksa
bakom detta och ett flertal remissinstanser foresprakade det redan vid
beredningen av forslaget om en tillfallig skattefrihet (prop.
2022/23:84 s. 12). Som framgér av avsnitt 7.6 ar regeringen positiv till att
forandrade regler och reformer foljs upp en tid efter att de har trétt i kraft.

Ett undantag fran forméansbeskattning av laddel gynnar arbetsresor med
laddbara fordon. Energimyndigheten framhaller, i likhet med 2030-
sekretariatet, Naturskyddsforeningen, Naturvardsverket och
Skattebetalarnas Férening, att forslaget gynnar bildkande och att andra
former av arbetspendling inte omfattas av motsvarande subvention. Med
hénsyn till att forslaget medverkar till den grona omstillningen anser
regeringen att Overvdgande skédl dnda talar for att den tillfdlliga
skattefriheten for just formén av laddel bor géras permanent. Detta géller
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dven med beaktande av att det, som Konjunkturinstitutet och
Skattebetalarnas Forening pétalar, innebér ett undantag fran principen om
att formaner ska vara skattepliktiga. Dartill kommer att den tillfdlliga
skattefriheten for forman av laddel pa arbetsplatsen, som flera
remissinstanser lyfter fram, har inneburit att den administrativa bordan for
bade arbetsgivare och anstéillda som redovisning av denna férmén &ar
forenad med i viss utstrickning har minskat. Denna effekt bedoms kvarsta
dven nir skattefriheten gors permanent.

Vad bor skattefriheten omfatta?

Den tillfdlliga skattefriheten omfattar formén av laddel fran en
laddningspunkt eller ett eluttag som tillhandahalls av arbetsgivaren i an-
slutning till arbetsplatsen och géller inte nér laddningen sker i den skatt-
skyldiges bostad. Att utvidga skattefriheten till att omfatta laddning i
bostaden, som bl.a. 2030-sekretariatet har efterfragat, skulle forsvaga
kopplingen mellan arbetsgivarens direkta ansvar for kostnader for
laddningen och laddningspunkten pa ett sitt som regeringen inte anser ar
lampligt. Att skattebefria laddning i bostaden kan ocksd forsvéara
arbetsgivarens kontroll &ver tillhandahallna formaner.

Personer med arbetsplats i bostaden gor i normalfallet inte arbetsresor,
dvs. resor mellan arbetsplats och bostad. Att lata formén av laddel vid
laddning pé arbetsplats i bostaden vara skattefri skulle dérfor inte
underldtta arbetsresor med eldrivna fordon, vilket dr det ursprungliga
syftet med skattefriheten. Aven personer med arbetsplats i bostaden
kommer dock att omfattas av reglerna om skattefri forman av laddel nér
de arbetar vid en annan arbetsplats, som inte dr beldgen i bostaden, givet
att Ovriga forutsittningar for skattefri forman av laddel ar uppfyllda.
Vidare ar laddel pa arbetsplatsen for resor i tjénsten inte foreméal for
formansbeskattning. Till skillnad frdn Féretagarna anser regeringen
darfor inte att forslaget medfor gransdragnings- och konkurrens-
neutralitetsproblem for personer som arbetar i egna aktiebolag med
bostaden som arbetsplats.

Energiforetagen papekar att forslaget fraimjar laddning under dagtid och
att krav bor stéllas pa att laddutrustningen &r styrbar, sa att laddningen kan
anpassas efter hur anstrangt elsystemet dr. Att kriava att en laddningspunkt
ska vara utrustad med vissa bestdmda funktioner for att formanen ska vara
skattefri skulle dock vara administrativt betungande och kunna motverka
syftet med forslaget.

Sammanfattningsvis anser regeringen att skattefriheten for formén av
elektricitet for laddning av personbil klass I, latt lastbil, motorcykel,
moped eller cykel vid en laddningspunkt eller ett eluttag som tillhandahalls
av arbetsgivaren i anslutning till arbetsplatsen bor fortsétta att gélla tills
vidare.

Négra remissinstanser, dédribland Konjunkturinstitutet, Regelrddet,
Trafikverket och VTI, har framfort synpunkter pa forslagets effekter.
Dessa synpunkter behandlas i konsekvensanalysen i avsnitt 7.



Forslagets forenlighet med EU-rdtten

Regelradet saknar en redogorelse av forslagets Gverensstimmelse med
EU-ritten. Regeringens bedomning ar att forslaget dr forenligt med det
EU-rittsliga regelverket.

Fragor som faller utanfor lagstifiningsdrendet

Ett antal remissinstanser, dédribland Grona Mobilister och Lilla Edets
kommun, efterfragar ckonomiska formaner som stimulerar arbets-
relaterade resor med exempelvis kollektivtrafik och aktiva resesétt som
cykel. Det remitterade forslaget avser att underldtta arbetsresor med
eldrivna fordon. Ytterligare stimulanser ligger utanfor lagstiftningsirendet
och behandlas inte vidare hér.

Aven frigan om mojlighet till skattefri laddning for enskilda
niringsidkare och fysiska personer som é&r deldgare i handelsbolag, som
Transportforetagen efterfragar, ligger utanfor lagstiftningsirendet
eftersom det remitterade forslaget avser undantag fran beskattning i
inkomstslaget tjénst.

NSD anser att det bor ses dver sé att oonskade mervirdesskatteeffekter
inte uppstar av forslaget dé vissa forméner som tillhandahalls fran en
arbetsgivare till en anstélld mot ersittning anses vara ekonomisk aktivitet
1 mervérdesskattehidnseende, vilket skulle kunna leda till att laddning av
en anstéllds egen personbil kan komma att mervardesbeskattas. Formaner
som arbetsgivare tillhandahaller anstillda mot erséttning kan vara
mervirdesskattepliktiga. Som  konstaterades nir den tillfalliga
skattefriheten infordes (prop. 2022/23:84 s. 17) kan det av
mervardesskatteskdl behdva avgoras om laddningen sker for privat bruk
eller inte. En ndrmare tolkning av mervardesskattelagstiftningen i detta
avseende ligger dock utanfor ramen for detta lagstiftningsprojekt.

Flera remissinstanser, bl.a. 2030-sekretariatet, Elbil Sverige,
Energiforetagen, Naturskyddsforeningen och  Vellinge kommun,
efterfragar dven olika ytterligare atgérder for att bl.a. driva elektrifieringen
av transportsektorn framat samt gynna energiomstéllningen och energi-
effektivisering. Aven dessa fragor faller utanfor det aktuella lagstiftnings-
drendet.

Lagforslag

Forslaget innebér att lagen (2023:346) om dndring i inkomstskattelagen
(1999:1229) utgér.

11
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5 Avdrag for drivmedelsutgifter for
tjdnsteresor

5.1 Bakgrund och gillande ratt

Utgangspunkten vid inkomstbeskattningen é&r att utgifter for att forvarva
och bibehélla inkomster ska dras av som kostnad (12 kap. 1 § IL). En
sddan kostnad &r utgifter for drivmedel vid anvandning av forméansbil i
tjdnsten. Den som anvénder sin formansbil for tjénsteresor fir gora avdrag
med ett schablonbelopp om 95 6re per kilometer for utgifter for elektricitet
och om 1 krona och 20 &re per kilometer for annat drivmedel. For ritt till
avdrag krdvs dock att arbetstagaren har betalat samtliga utgifter for
drivmedel som ar forenade med resorna (12 kap. 5 § andra stycket IL).

I stéllet for avdrag kan arbetsgivaren ersitta den skattskyldige genom
skattefri drivmedelserséttning motsvarande de angivna schablonbeloppen
per kilometer, dvs. samma belopp som &ar avdragsgilla for den
skattskyldige (jfr. 10 kap. 3 § andra stycket 9 skatteforfarandelagen
[2011:1244]). Arbetsgivarens mdjlighet att betala ut kostnadserséttning
utan skatteavdrag anknyter till arbetstagarens avdragsritt. Om en
ersittning har betalats ut for utgifter som arbetsgivaren inte ar skyldig att
gora skatteavdrag for, ar det tillrdckligt att denne i arbetsgivardeklaration
eller i forekommande fall p& kontrolluppgift anger att sddan ersittning
betalats ut till betalningsmottagaren (15 kap. 10 § och 26 kap. 19 ¢ §
skatteforfarandelagen). Sddana kostnadserséttningar behdver da inte
redovisas av den anstillda i inkomstdeklarationen. I stdllet gors en tyst
kvittning som innebdr att den anstillda inte heller i inkomstdeklarationen
far yrka avdrag for motsvarande kostnader.

5.2 Skatteverkets promemoria

Skatteverket inkom den 15 mars 2021 till Finansdepartementet med en
hemstéllan om forslag till andringar i inkomstskattelagen. Till hemstéllan
bifogades promemorian Forenklad beskattning av bilforman och
drivmedelsférman (Fi2021/01228). I promemorian beskriver Skatteverket
bl.a. att det &r naturligt, och ibland i praktiken nédviandigt, for en arbets-
tagare som har en laddbar forméansbil att ladda bilen pa arbetsplatsen. Om
det innebdr att arbetsgivaren bekostar drivmedlet for tjanstekorningen
leder det till skatte- och avgiftsméssiga konsekvenser for arbetsgivaren
och arbetstagaren. Arbetstagaren har i sddana fall inte bekostat allt
drivmedel for tjdnstekdrningen och saknar avdragsritt enligt 12 kap. 5 §
andra stycket IL. Effekten blir att arbetsgivaren enbart kan betala ut
ersittning for tjanstekorning i form av skatte- och avgiftspliktig 16n.
Skatteverket bedomer att bestimmelserna om avdrag for drivmedel for
tjidnsteresor bor forenklas och att arbetstagare som har laddat el pa
arbetsplatsen ska ha motsvarande avdragsritt som den som har bekostat
allt drivmedel for tjdnsteresorna.



53 Utvidgad rétt till avdrag for utgifter for
drivmedel for tjansteresor med forménsbil

Regeringens forslag

Den som har en laddhybrid som formansbil och laddar den med
elektricitet som arbetsgivaren tillhandahéller i anslutning till
arbetsplatsen ska ha motsvarande avdragsritt for drivmedel for
tjansteresor som den som har bekostat allt drivmedel sjilv.

Promemorians forslag

Forslaget i promemorian stimmer verens med regeringens.

Remissinstanserna

En majoritet av remissinstanserna som har svarat tillstyrker forslaget eller
har inget att invdnda mot det, diribland Arbetsgivarverket, Drivkraft
Sverige, Elbil Sverige, Ekonomistyrningsverket, Energiforetagen,
Féretagarna, Konkurrensverket, Mobility Sweden, Naturskydds-
foreningen, Naturvdrdsverket, Ndringslivets Skattedelegation (NSD) till
vars yttrande Svenskt Ndringsliv ansluter sig, Region Stockholm,
Skatteverket, Smaforetagarnas Riksforbund, Statens Energimyndighet,
Statens vdg- och transportforskningsinstitut, Stockholms kommun,
Trafikverket och Transportforetagen.

2030-sekretariatet, Enképings kommun och Trafikanalys stéller sig
positiva till forslaget.

Srf konsulternas forbund och Féretagarforbundet Fria Foretagare
anser att den utvidgade rétten till avdrag for utgifter for drivmedel for
tjinsteresor med forménsbil dven bor omfatta rena elbilar.
Konjunkturinstitutet konstaterar att incitamenten att vidlja laddhybrider
stirks relativt elbilar och anser att det kan finnas skl att overvidga
alternativa utformningar av forslaget eftersom forslaget kan snedvrida
incitamenten vid valet av formansbil, vilket kan ge upphov till
samhéllsekonomiska kostnader.

Srf konsulternas forbund for dven fram att det finns arbetsgivare som
subventionerar elen vid laddning vid arbetsplatsen och att det vanliga ar
att den anstéllde ldmnar ersdttning till arbetsgivaren genom avdrag pa
16nen och foreslar darfor att den foreslagna bestimmelsen omformuleras.

Nagra remissinstanser, bl.a. Drivkraft Sverige och Elbil Sverige, anser
att lagen ska dndras sa att den mojliggor for skattefri erséttning eller ger
ratt till avdrag vid hemmaladdning vid tjanstekorning. Elbil Sverige anser
dven att avdragsritten for fossila brénslen bor minska om Sverige ska na
2040-malet.

Regelrddet anser att konsekvensutredningen uppfyller kraven i
forordningen (2024:183) om konsekvensutredningar, men saknar redo-
gorelser kring forslagens effekter for foretagens intékter och forslagens
overensstimmelse med EU-rétten.
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Skilen for regeringens forslag

Som framgér av avsnitt 5.1 fir en arbetstagare som anvander sin formans-
bil for tjénsteresor och som sjilv betalar samtliga drivmedelsutgifter som
ar forenade med resorna gora avdrag for utgifterna vid inkomstbeskattning
enligt ett schablonbelopp eller fi skattefri drivmedelserséttning mot-
svarande dessa belopp fran arbetsgivaren. Det forekommer att arbetsgivare
tillhandahaller sina anstéllda en mdjlighet att ladda fordon med elektricitet
i anslutning till arbetsplatsen, helt eller delvis pa arbetsgivarens bekostnad.
Skatteverket har i sin promemoria uppmarksammat det problem som kan
uppsta for en arbetstagare med en laddbar formansbil om han eller hon
laddar bilen pé arbetsplatsen infor en tjénsteresa och arbetsgivaren ddrmed
bekostar en del av utgifterna for drivmedlet for tjanstekorningen. Dagens
regler innebdr ndmligen att arbetstagaren i sadana fall helt forlorar rétten
till avdrag for utgifter for drivmedel férenade med tjdnsteresorna och att
arbetsgivaren inte heller har mojlighet att betala ut skatte- och avgiftsfri
drivmedelsersittning till arbetstagaren. Skatteverket foreslar dérfor, bl.a.
av forenklingsskél, att en arbetstagare som laddat sin formansbil med
elektricitet pa arbetsplatsen ska ha motsvarande avdragsrétt for utgifter for
drivmedel férenade med tjansteresor som den som sjilv har bekostat allt
drivmedel for resorna (avsnitt 5.2).

Ritten till avdrag for utgifter for drivmedel vid tjdnsteresor med
formansbil ar redan i dag forenklad och motsvarar inte de faktiska
utgifterna som en arbetstagare har haft for drivmedel eftersom avdraget
medges med ett schabloniserat belopp. Det krdvs dock att arbetstagaren
har betalat samtliga utgifter for drivmedlet for att schablonavdraget ska
medges eller for att han eller hon ska kunna fa skattefri drivmedels-
erséttning av arbetsgivaren.

Om ritten till avdrag utvidgas sé att den dven omfattar situationer dé en
arbetstagare laddat forméansbilen med elektricitet som tillhandahallits av
arbetsgivaren skulle detta i och for sig innebira en ytterligare forenkling
av regelverket. Samtidigt skulle det innebéra att arbetstagaren skulle ha
mojlighet att i stort sett genomfora all laddning av férmansbilen pa
arbetsplatsen kostnadsfritt och &nda fa gora avdrag for drivmedelsutgifter
for genomforda tjansteresor eller fa skattefri drivmedelsersittning fréan
arbetsgivaren. Detta behover beaktas vid dverviganden om och hur en
utvidgad avdragsritt for drivmedelsutgifter for tjdnsteresor bor utformas.

I dag finns det tva olika typer av bilar som é&r utrustade med teknik for
drift helt eller delvis med elektricitet som tillfors genom laddning fran yttre
energikilla. Elbilar drivs helt med elektricitet som tillférs genom laddning
fran yttre energikilla, medan laddhybrider drivs delvis med elektricitet
som tillfors pa ett sadant sdtt och delvis med diesel eller bensin. Enligt
Skatteverkets forslag bor den utvidgade avdragsritten omfatta samtliga
laddbara  forménsbilar. Aven Srf konsulternas  forbund  och
Foretagarforbundet Fria Féretagare anser att rena elbilar bor omfattas av
forslaget. Som redovisas ovan i detta avsnitt dr en utvidgning till bade
elbilar och laddhybrider férenad med viss problematik eftersom i princip
all laddning av fOrmansbilen skulle kunna goras kostnadsfritt péd
arbetsplatsen samtidigt som arbetstagaren skulle ha rétt till avdrag for
drivmedelsutgifter for genomforda tjénsteresor eller fa skattefri
drivmedelsersittning fran arbetsgivaren. Problematiken torde dock i forsta



hand uppsta i de fall d4 en arbetstagare har en elbil som formansbil.
Eftersom elbilar drivs enbart med elektricitet har en arbetstagare med en
sadan formansbil inga andra drivmedelsutgifter for forménsbilen &n
utgifter for just laddning av elektricitet. Bilarna har ocksa forhallandevis
stora batterier och lang rickvidd. Det finns en risk att arbetstagarens
laddning av elektricitet som en arbetsgivare tillhandahaller kostnadsfritt i
anslutning till arbetsplatsen utgdér en avseviard del av den totala
drivmedelskostnaden for tjansteresor med forménsbilen om bilen &r en
elbil. Denna risk bedoms inte vara obetydlig. Mot den bakgrunden
bedomer regeringen att det inte &r 1dmpligt att en arbetstagare med en elbil
som forménsbil med bibehéllen avdragsritt ska kunna ladda bilen pa
arbetsplatsen pé arbetsgivarens bekostnad, &ven om detta skulle innebéra
en forenkling av regelverket.

Laddhybrider drivs endast delvis med elektricitet som tillférs genom en
yttre energikélla och har darfor mindre batterier och vésentligt kortare
rackvidd pa el dn elbilar. Om arbetstagaren startar en tjénsteresa fran
arbetsplatsen med en laddhybrid som har ett fulladdat batteri kommer han
eller hon i ménga fall 4ven att behdva kora en del av tjansteresan pa bensin
eller diesel. Situationen att arbetstagarens hela elbehov for tjénsteresor
upptylls genom kostnadsfri laddning av elektricitet som tillhandahélls av
arbetsgivaren i anslutning till arbetsplatsen beddms inte kunna uppsté i
samma omfattning for de arbetstagare som har en forménsbil i form av en
laddhybrid som for de som har en elbil. Vérdet av laddningen pa
arbetsplatsen bor i de flesta fall utgéra endast en mindre del av den totala
kostnaden for tjénsteresor med formansbilen for en arbetstagare med
laddhybrid. Det kan dérfoér vara motiverat av forenklingsskél att vid
inkomstbeskattningen bortse fran vérdet av sddan laddning for
tjanstekorning. En majoritet av remissinstanserna stéiller sig ocksa bakom
detta. Mojligheten att ladda en laddhybrid med elektricitet som en
arbetsgivare tillhandahaller i anslutning till arbetsplatsen med bibehallen
avdragsritt skulle darutover gora det mdjligt for arbetstagaren med en
sddan formansbil att i stdrre utstrickning utnyttja bilens eldrift vid
tjdnstekorning. Detta &r positivt ur ett miljoperspektiv. Det kan noteras att
de miljovinster som kan uppsta genom att arbetstagare inte avstar fran att
ladda sin formansbil pa arbetsplatsen gor sig gillande enbart i de fall
formansbilen &r en laddhybrid eftersom det endast i dessa fall finns en
valmojlighet mellan drift med el respektive bensin eller diesel.

Mot denna bakgrund bedomer regeringen att det finns skil att utvidga
avdragsritten for utgifter for drivmedel som &r forenade med tjénsteresor
pa sadant sétt att avdrag ska kunna goras dven om en arbetstagare med en
laddhybrid som formansbil laddar bilen med elektricitet som en
arbetsgivare tillhandahaller i anslutning till arbetsplatsen. Srfkonsulternas
forbund anser att den 1 promemorian foreslagna lagtexten bor
omformuleras till att omfatta situationer dd arbetstagaren ldmnar viss
ersittning for elektriciteten vid laddning vid arbetsplatsen till
arbetsgivaren eftersom det forekommer att arbetsgivare subventionerar
elektriciteten for tjansteresor. Regeringen anser att det finns skél att gora
en lagteknisk justering i forhallande till promemorians lagforslag for att
fortydliga att den utvidgade avdragsritten i det nya tredje stycket i 12 kap.
5 § IL @ven géller i det fall en arbetstagare delvis ersatt arbetsgivaren for
elektriciteten.
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Négra remissinstanser, dédribland Konjunkturinstitutet och Regelrddet,
har framfort synpunkter pa forslagets effekter. Dessa synpunkter
behandlas i konsekvensanalysen i avsnitt 7.

Forslagets forenlighet med EU-rdtten

Regelradet saknar en redogorelse av forslagets dverensstimmelse med
EU-ratten. Regeringens bedomning &r att forslaget dr forenligt med det
EU-rattsliga regelverket.

Fragor som faller utanfor lagstiftningsdrendet

Elbil Sverige anser att avdragsritten for fossila brdnslen bor minska.
Eftersom det remitterade forslaget avser att mojliggdra for arbetstagare
med en laddhybrid som férménsbil att i storre utstrickning utnyttja bilens
eldrift vid tjinstekdrning utan att missgynnas skatteméssigt, ligger denna
fraga utanfor lagstiftningsirendet och behandlas inte vidare hér.

Aven fragan om mdjlighet till skattefri ersittning eller avdrag vid
hemmaladdning, som bl.a. Drivkraft Sverige och Elbil Sverige efterfragar,
ligger utanfor lagstiftningsérendet eftersom det remitterade forslaget avser
att atgirda det problem som kan uppstd ndr en arbetstagare med en
laddhybrid som forménsbil laddar bilen pé arbetsplatsen infoér en
tjénsteresa och diarmed inte sjédlv betalar samtliga drivmedelsutgifter som
ar forenade med resorna.

Lagforslag

Forslaget medfor dndringar i 12 kap. 5 § inkomstskattelagen.

6 Ikrafttradande- och
overgangsbestimmelser

Regeringens forslag

Lagandringarna ska trdda i kraft den 1 juli 2026.

Den utvidgade avdragsritten for drivmedelsutgifter for tjansteresor
med formansbil ska tillimpas forsta gangen pa utgifter for drivmedel
som &r forenade med tjénsteresor efter ikrafttridandet.

Promemorians forslag

Forslaget i promemorian stimmer dverens med regeringens.

Remissinstanserna

Merparten av remissinstanserna yttrar sig inte sédrskilt over forslaget.
Enkopings kommun understryker vikten av att forslaget om permanent
skattefrihet for formén av laddel pé arbetsplatsen borjar gélla den 1 juli
2026, da den tillfalliga skattefriheten 16per ut eftersom ett av syftena ar att
minska administrationen for bade arbetsgivare och arbetstagare.



Skilen for regeringens forslag

Den tillfélliga skattefriheten for forman av laddel pa arbetsplatsen géller
under perioden den 1 juli 2023-30 juni 2026. Eftersom avsikten med
forslaget &r att skattefriheten inte ska upphora utan géras permanent ér det,
som &ven Enkopings kommun for fram, angeldget att den foreslagna
andringen trader i kraft den 1 juli 2026.

Den utvidgade avdragsritten for utgifter for drivmedel forenade med
tjdnsteresor med forménsbil syftar till att forenkla reglerna och gora det
mdjligt for arbetstagare med en laddhybrid som formaénsbil att i stdrre
utstrackning utnyttja bilens eldrift vid tjanstekorning. Bestimmelsen bor
darfor trada i kraft sa snart som mojligt. Lagidndringen foreslés trada i kraft
den 1 juli 2026 och tillimpas forsta gdngen pa utgifter for drivmedel som
ar forenade med tjénsteresor efter ikrafttradandet.

7 Konsekvensanalys

I detta avsnitt redogdrs for forslagens effekter i den omfattning som
bedoms std i proportion till det aktuella lagstiftningsdrendet och med
utgéngspunkt i relevanta delar av 7 § forordningen (2024:183) om
konsekvensutredningar. Redogorelser enligt kraven i 6 § samma
forordning aterfinns i avsnitt 4-5 i den omfattning som bedéms ldmpligt.
Effekterna som beskrivs i detta avsnitt avser effekter i forhédllande till en
situation da inga aktiva beslut i fragan fattas. Utan aktiva beslut kommer
de nu tillfalligt gillande reglerna att upphora att gilla den 30 juni 2026 och
aterga till de regler som géllde fore den 1 juli 2023. Forslaget i avsnitt 4
innebar att den tillfilliga lagstiftningen om skattefrihet for laddel pa
arbetsplatsen gors permanent. Effekterna av forslaget ar darfor i hog grad
likvardiga effekterna vid inforandet av den tillfdlliga lagstiftningen (se
prop. 2022/23:84).

De offentligfinansiella effekterna till f6ljd av dndrade skatte- och
avgiftsregler berdknas i enlighet med Finansdepartementets berdknings-
konventioner. Berdkningarna gors i ikrafttridandeérets priser och volymer
och utgér vanligtvis fran att beteendet hos individer och foretag inte dndras
till foljd av fordndringarna i skattereglerna. Antagandet om of6réndrat
beteende ger en god uppskattning av atgardernas effekt pa kort och
medellang sikt. Pa langre sikt, och for att analysera andra konsekvenser 4n
de offentligfinansiella effekterna, kan ett mer dynamiskt synsétt behova
anvéndas, dér skattebaser tillats paverkas av regeldndringen.

Som Statens Energimyndighet (Energimyndigheten) konstaterar innebar
den statiska berdkningsmetodiken att den offentligfinansiella effekten pa
langre sikt, nér antalet laddbara personbilar 6kat i fordonsflottan, kan bli
hogre &n vad som framgéar av den redovisade offentligfinansiella effekten
av forslaget.

17



18

7.1 Offentligfinansiella effekter

Forslaget att gora forman av laddel pa arbetsplatsen permanent skattefri
(avsnitt 4) berdknas minska skatteintdkterna med 130 miljoner kronor
under 2026 och med 260 miljoner kronor per ar dérefter. Antagandena som
ligger till grund for berdkningen redogérs for nidrmare i detta avsnitt.
Forslaget att utvidga rétten till avdrag for drivmedelskostnader vid korning
i tjinsten (avsnitt 5) bedoms inte ha ndgon effekt pé skatteintikterna.

Enligt Trafikanalys gors uppskattningsvis 60 procent av arbetsresorna
med bil (se PM 2020:6, Forvarvsarbetande och deras arbetsresor). Om 60
procent av de anstéllda reser med bil till arbetet motsvarar det ca 3 miljoner
anstillda 2024. Vid utgdngen av 2024 bestod drygt 13 procent av
personbilsparken av laddbara bilar. Enligt Trafikanalys korttidsprognos
for den svenska végfordonsflottan kommer denna andel ha okat till ca 18
procent 2026. Om denna andel géller dven for individer som anvénder bil
for att resa till sitt arbete, skulle det innebéra att ca 540 000 personer
anvinder laddbar bil till jobbet. Alla som anvédnder laddbar bil till jobbet
antas dock inte ha mdjlighet att ladda pa arbetsplatsen. Hur ménga som har
denna mdjlighet &r oként. Hér antas att 200 000 personer, dvs. ungefér en
tredjedel av de som kor laddbar bil, har sddan mdjlighet.

Under 2023 kordes elbilar och laddhybrider som dgdes av privatpersoner
i genomsnitt 1 310 respektive 1 480 mil enligt statistik frdn Trafikanalys.
Individer som anvénder bilen till och frén sitt arbete kan dock i genomsnitt
antas kora langre strackor per ar dn bilinnehavare generellt. En elbil som
kors 1 500 mil per ar och forbrukar i genomsnitt 2,5 kilowattimmar (kWh)
per mil forbrukar 3 750 kWh per ar. Uppgifter om i vilken utstrickning
elbilar laddas pa arbetsplatsen for privat bruk saknas. Fa elbilsinnehavare
har arbetsplatsen som huvudsaklig laddplats. Ett rimligt antagande skulle
darfor kunna vara att i genomsnitt omkring en fjardedel av den privata
arsforbrukningen laddas vid arbetsplatsen, dvs. ca 940 kWh per ar.
Elforbrukningen per ar for laddhybrider beror i hog grad pa korbeteende,
dvs. vilken andel av koérningen som sker pa el respektive bensin eller
diesel. Laddhybrider har normalt en batterikapacitet p4 mellan 10 och 15
kWh. Om laddning pa arbetsplatsen sker med i genomsnitt 5 kWh per dag
under 200 arbetsdagar, blir den totala laddningen pa arbetsplatsen 1 000
kWh, dvs. ungefar lika mycket som antagandet om laddning av elbilar pa
arbetsplatsen. Vid en elkostnad for arbetsgivaren pa i genomsnitt 2 kronor
per kWh, uppgar forménsviardet for laddning av 1 000 kWh till 2 000
kronor.> Om 200 000 individer laddar i genomsnitt 1 000 kWh per &r,
uppgér det totala formansvérdet for laddel pa arbetsplatser darmed till 400
miljoner kronor per ar.

Att skattebefria en loneforman innebér att underlaget for skatt pa
forvarvsinkomst och socialavgifter minskar. Att arbetsgivare behdver
betala nagot mindre arbetsgivaravgifter innebér dven en viss effekt pa
bolagsskatteintdkterna. De offentligfinansiella effekterna av forslaget

* Den antagna kostnaden per kWh el kan anses négot hdg i forhdllande det aktuella elpriset
och tillkommande avgifter och skatter. I antagandet tas hénsyn till att formén av laddel for
innehavare av forménsbil enligt ordinarie regelverk ska vérderas till 120 procent av
marknadsvirdet. En betydande del av de individer som laddar sin bil pé arbetsplatsen kan
antas vara innehavare av formansbil.



redovisas i tabellen nedan. Eftersom atgarden foreslds trdda i kraft vid
halvarsskiftet 2026, ar den offentligfinansiella effekten hélften sé stor da
som aren dérefter. Ungefér hélften av de uteblivna skatteintidkterna utgors
av kommunala skatteintidkter. I budgetpropositionen for 2026 foreslar
regeringen att kommunsektorn genom hdjda generella statsbidrag tillfors
medel for att kompensera for effekten pad de kommunala skatteintikterna.
Kommunsektorn som helhet blir ddrmed fullt kompenserad for minskade
skatteintdkter pd grund av forslaget. Skattefriheten enligt de nu géillande
tillfalliga reglerna ger upphov till en s.k. skatteutgift, eftersom det ror sig
om en avvikelse fran principen att 16neférméner ska beskattas pd samma
satt som kontantlon. Den redovisas tillsammans med andra skatteutgifter i
regeringens skrivelse 2024/25:98 (Redovisning av skatteutgifter 2025)
som skatteutgift A37, Skattefrihet for laddel pa arbetsplatsen. Forslaget i
denna lagradsremiss innebér att skatteutgiften blir permanent.

Tabell 7.1 Offentligfinansiella effekter: permanent skattefrihet for
forman av laddel pa arbetsplatsen

Miljarder kronor, fasta priser och baser

Bruttoeffekt Nettoeffekt Nettoeffekt Nettoeffekt Varaktig

2026 2026 2027 2028  effekt
Effekt pa skatt pa -0,08 -0,08 -0,15 -0,15 -0,15
forvéarvsinkomst
varav -0,07 -0,07 -0,13 -0,13 -0,13
kommunsektorns
Skatteintdkter
varav statens skatte- -0,01 -0,01 -0,02 -0,02 -0,02
intékter
Effekt pd arbets- -0,06 -0,06 -0,13 -0,13 -0,13
givaravgifter
Effekt pd bolags- 0,01 0,02 0,02 0,02
skatteintakter
Summa, offentlig- -0,14 -0,13 -0,26 -0,26 -0,26

finansiell effekt

Anm.: Bruttoeffekten inkluderar effekter pa intakterna fran den skatt som regelandringen avser, utan hansyn
till indirekta effekter. Indirekta effekter uppstar nar en skatteatgard paverkar andra skattebaser an den som
regelandringen avser. Nettoeffekten &r den offentligfinansiella effekten nar hansyn har tagits till sadana
eventuella indirekta effekter. Den varaktiga effekten ar ett matt pa regelandringens bestdende effekt pd de
offentliga finanserna.

Kalla: Egna berdkningar.

7.2 Effekter for individer

7.2.1 Permanent skattefrihet for formén av laddel

Forslaget i avsnitt 4 i denna lagradsremiss innebdr att laddning av egen bil
eller formansbil pé arbetsplatsen kommer att vara fortsatt skattebefriat.
Skattefriheten omfattar dven laddning av létt lastbil, motorcykel, moped
och cykel.
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For en anstdlld med eget fordon som laddar 1000 kWh per &r pa
arbetsplatsen till ett genomsnittligt viarde av 2 kronor per kWh, innebar
forslaget 2 000 kronor mindre i beskattningsbar inkomst per ar, jamfort
med om forslaget inte genomfors. Vid 32 procent i marginalskatt ger det
en skatteldttnad pa 640 kronor och vid 52 procent i marginalskatt en
skatteldttnad pa 1 040 kronor per ar. Vid mer omfattande laddning pa
arbetsplatsen, eller vid hogre elkostnader, blir skatteldttnaden storre.

For en anstélld som har formansbil ar beskattningsunderlaget for forman
av drivmedel (inklusive el) 120 procent av drivmedlets marknadsvirde.
Vid en elkostnad pa exempelvis 2 kronor per kWh ska ddrmed varje laddad
kWh virderas till 2,40 kronor, dvs. 2 400 kronor f6r 1 000 kWh laddel pa
ett ar. Skattelédttnaden till f6ljd av forslaget for en forménsbilsinnehavare
blir i detta fall mellan ca 770 och 1250 kronor per ar beroende pa
marginalskatt. Den foreslagna skattefriheten ar begrénsad till att omfatta
forman for anstillda. Darmed berors inte enskilda néringsidkare eller
fysiska personer som &r deldgare i handelsbolag av forslaget.

I berdkningarna antas att besparingen som uppstér i form av minskade
arbetsgivaravgifter, ca 630 kronor dd den beskattningsbara inkomsten
minskar med 2 000 kronor, tillfaller arbetsgivaren. I det fall arbetsgivaren
gor ett for denna kostnadsneutralt 16neavdrag kan besparingen for den
anstéllde darmed bli hogre.

Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI) efterfrigar en
fordelningspolitisk analys av forslagets effekter. Trafikanalys och 2030-
sekretariatet bedomer att de uteblivna skatteintikterna kan uppsta pa ett
sitt som har negativ paverkan ur ett fordelningsperspektiv. Det ar oként i
vilken utstrackning som olika grupper via sin arbetsgivare har tillgéng till
elbilsladdning vid sin arbetsplats vilket gor det svért att veta bade hur
manga och vilka som kommer att kunna nyttja skattefriheten. Da innehav
av laddbara bilar, savél i form av formansbil, privatleasing som eget
dgande, dr vanligare hos hushall med hogre inkomster ar det dock rimligt
att anta att skattefriheten for forman av laddel atminstone inledningsvis
frimst kommer att gynna individer med hogre inkomster. Att
skattefriheten ger en storre skatteldttnad vid hogre marginalskatt bidrar
ytterligare till detta.

7.2.2 Utvidgad ritt till avdrag for drivmedelsutgifter

Forslaget i avsnitt 5 géller avdragsritt for drivmedelskostnader vid
tjansteresor med forménsbil som &r laddhybrid. Forslaget innebér att den
anstillde, till skillnad fran vid dagens regler, behaller sin rétt till avdrag
for drivmedelskostnader dven om bilen har laddats pa arbetsplatsen och
dérmed inte betalat samtliga utgifter for drivmedlet. Det innebér likasa att
arbetsgivaren kan betala ut skattefri drivmedelsersittning till den anstéllde
trots att bilen har laddats pé arbetsplatsen. Personer som anvénder egen bil
i tjénsten paverkas inte av forslaget. Inte heller personer med formansbil
som &r elbil paverkas av forslaget, eftersom regelverket foreslds vara
oforandrat for dessa.



7.3 Effekter for foretag och andra arbetsgivare

7.3.1 Permanent skattefrihet for formén av laddel

For den arbetsgivare som erbjuder sina anstillda fri laddel innebér
nuvarande skattefrihet ndgot minskade kostnader for arbetsgivaravgifter
och en minskad administrativ borda i férhéllande till situationen innan den
tillfalliga skattefriheten infordes. Forslaget att gora skattefriheten
permanent innebdr att dessa effekter for foretag och andra arbetsgivare blir
permanenta. Forslaget dr generellt och omfattar ddrmed alla foretag med
anstéllda, oavsett bransch och foretagsstorlek. Enskilda naringsidkare med
anstéllda péverkas av forslaget pd samma sétt som Ovriga arbetsgivare.
Déaremot omfattar skattefriheten inte uttag av laddel wur
niringsverksamheten.

Hur mycket arbetsgivarens kostnader minskar med anledning av
forslaget beror pa hur mycket laddel som tillhandahélls och vad vérdet pa
laddelen ar. Om den tillfalliga skattefriheten upphor, ska fri laddel fr.o.m.
den 1 juli 2026 redovisas som skattepliktig forman. Formanen ska vérderas
till sitt marknadsvarde, vilket normalt utgors av arbetsgivarens faktiska
kostnad for elen inklusive mervirdesskatt. Om en anstilld nyttjar 1 000
kWh under ett &r i form av laddel for eget bruk och arbetsgivarens
genomsnittliga kostnad &r 2 kronor per kWh inklusive mervirdesskatt,
uppgér underlaget for arbetsgivaravgifter till 2 000 kronor per é&r.
Detsamma géller oavsett om den anstdllde laddar sin privata bil eller
laddar sin formansbil for privat kérning. Att en forman av detta vérde
undantas fran beskattning, innebdr ca 630 kronor i minskade
arbetsgivaravgifter (dvs. 31,42 procent av 2 000 kronor).

Att forman av laddel inte behover redovisas innebér att arbetsgivare inte
behdver faststilla hur mycket laddel som tillhandahélls varje méanad till
respektive anstélld och till vilket virde. Hur stor administrativ borda det
vore, varierar sannolikt mellan olika arbetsgivare. Om endast en anstélld
nyttjar fri laddel pa arbetsplatsen, om mingden forbrukad el ar latt att
observera och om dessutom kostnaden pa den forbrukade elen ar litt att
uppskatta, vore den administrativa bordan vid en atergang till skatteplikt
sannolikt liten. Detta giller sérskilt om all laddel som forbrukas avser
privat kdrning (och inte kombination av privat korning och tjénsteresor).
Den administrativa bordan av en atergang till skatteplikt kan déremot
tinkas vara desto storre om ett flertal anstéllda nyttjar laddel for saval
privat bruk som f0r tjénsteresor, eftersom arbetsgivaren inte enkelt kan
mita vilken mingd el som laddas av respektive anstéilld, och om
arbetsgivarens elkostnad varierar kraftigt. Vad den samlade minskningen
av den administrativa bordan till foljd av forslaget innebdr i form av
minskade kostnader for arbetsgivare dr svart att ndrmare uppskatta. Det
blir dirmed ocksé svart att som Trafikverket foreslar stilla minskningen
av den administrativa bordan i relation till de minskade skatteintékterna.

Foljande exempel ur prop. 2022/23:84 kan mdjligen illustrera
storleksordningen av kostnadsbesparingen for ett typforetag. Anta att ett
foretag tillhandahaller ett antal laddningspunkter som anvinds av tio
anstéllda. De anstéllda forvéntas fora noteringar dver sin laddning varje
manad. Varje anstilld ldgger ner 30 minuters arbetstid per manad pé att
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fora dessa noteringar. Administrativ personal pd fOretaget samlar in,
sammanstéller och registrerar de anstélldas uppgifter och faststéller
ménadens elkostnad per kWh. Uppgiften tar en timme per manad i
ansprak. Foretagets anstdllda ldgger ddrmed ner sex arbetstimmar per
maénad for redovisning av forménen, dvs. 72 timmar per ar. Eftersom bade
formanstagare och administrativ personal antas ta arbetstid i ansprak,
berdknas kostnaden av arbetstiden baserat pa genomsnittlig méanadslon i
hela ekonomin (37 100 kronor enligt SCB:s l6nestruktur-statistik for
2021). Enligt Tillvaxtverket bor den genomsnittliga ménadslonen
multipliceras med schablonvérdet 1,84 som inkluderar semestererséttning,
arbetsgivaravgifter och olika indirekta kostnader (Tillvaxtverket,
Ekonomiska effekter av nya regler — Sa berdknar du foretagets kostnader).
Med en érsarbetstid om 2 080 timmar resulterar detta i en genomsnittlig
kostnad om ca 28 400 kronor per ar for typforetaget (37 100 - 12 /2 080 -
72 - 1,84).

I samma proposition konstateras ocksa att arbetsgivaren av
mervirdesskatteskdl dven 1 fortsdttningen kan behdva avgdéra om
laddningen sker for privat bruk eller inte. Foretag saknar i normalfallet
ndmligen avdragsritt for ingdende mervérdesskatt vid anskaffning av
varor eller tjanster som ska anvéndas privat av personalen. I den delen
aterstdr i sd fall en administrativ borda for arbetsgivaren som inte
elimineras till f6ljd av forslagen i denna lagradsremiss.

7.3.2 Utvidgad ritt till avdrag for drivmedelsutgifter

Enligt nuvarande regler far arbetsgivare betala ut skattefri kostnads-
ersittning for drivmedel om den anstillde har anvint egen bil eller
formansbil for resor i tjdnsten. En forutsittning for att skattefri ersittning
ska fa betalas ut vid anvindning av forménsbil &r att den anstdllde har
betalat samtliga utgifter f6r drivmedel inklusive laddel (se avsnitt 5.1).
Nuvarande regler innebér alltsa att mojligheten for arbetsgivaren att betala
ut skattefri drivmedelsersittning upphdr om den anstéllde laddar sin
formansbil pé arbetsplatsen pa arbetsgivarens bekostnad. Om
arbetsgivaren vill betala ut drivmedelserséttning i en sadan situation, ska
ersdttningen redovisas som skattepliktig. Detta giller 4ven om elen som
har laddats pa arbetsplatsen utan betalning endast motsvarar en liten del av
det drivmedel som anvénts for resandet i tjansten.

Den foreslagna regeldndringen i avsnitt 5 ger arbetsgivaren mojlighet att
betala ut skattefri drivmedelserséttning dven om laddning har skett pé
arbetsplatsen, under forutsittning att det ror sig om laddning av ladd-
hybrid. Den foreslagna regeldndringen kan ses som en atgérd for att stirka
incitamenten till att laddhybrider kors pa el snarare dn fossilt drivmedel.
Vid laddning av forménsbil som utgérs av elbil foreslas reglerna vara
ofordndrade. Forslaget beror ddrmed endast de foretag och andra arbets-
givare som har anstéllda med forménsbilar som ar laddhybrider. For dessa
arbetsgivare innebér forslaget att reglerna blir ndgot mer flexibla. For de
arbetsgivare som i dag betalar ut skattepliktig ersittning, pga. att en
anstilld med laddhybrid som forménsbil laddar pa arbetsplatsen, innebér
forslaget att ersittningen i stallet kan betalas ut skattefritt (upp till gdllande
schablonbelopp). For de arbetsgivare som i dag betalar ut skattefri



drivmedelsersattning, och dérfor inte later berorda anstillda ladda sin
formansbil som ar laddhybrid fritt pa arbetsplatsen, innebér forslaget att
dessa anstillda kan borja ladda sin laddhybrid fritt pa arbetsplatsen.
Forslaget innebdr sdledes i forsta hand inte ndgon fordndring i
administrativ borda for foretagen men en viss grad av okad flexibilitet i
hanteringen av drivmedelserséttning och laddning vid arbetsplatsen.

7.4 Effekter for miljon

Konjunkturinstitutet anser att forslaget sannolikt inte bidrar till att uppfylla
sitt priméra syfte, att minska de fossila utsldppen i transportsektorn, pa ett
kostnadseffektivt sitt. Aven V77 stiller sig frigande till om syftet uppnas.

Regeringen bedomer dock att forslaget att gora forman av laddel vid
arbetsplatsen permanent skattefri kan innebéra att fler arbetsgivare véljer
att installera laddningspunkter och erbjuda sina anstdllda fri laddel.
Majlighet att ladda sin bil pé arbetsplatsen kan i sin tur vara avgérande for
den som &r beroende av bilen till och fran jobbet och som ska skaffa en ny
bil, 1 valet mellan att skaffa en konventionell bensin- eller dieselbil eller
en laddbar bil. Detta kan vara sérskilt avgérande om valet stir mellan
laddhybrid och konventionell bil, eftersom laddhybrider har kortare
rackvidd vid eldrift 4n elbilar. Fér dem som redan har laddhybrid och &r
beroende av bilen for att ta sig till jobbet, kan atgérden innebéra att en
storre del av hemresorna sker med el. Detta talar samlat for att forslaget
kan ha en positiv, om &n liten, effekt pd miljon i form av minskade
vaxthusgasutsldpp fran fordonstrafiken. Samtidigt kan skatteldttnader,
subventioner och andra former av stdd riktade till anvindandet av laddbara
bilar bidra till totalt sett 6kat bilresande. Detta kan ske bade i form av att
individer med laddbara bilar kér mer och att individer som tidigare inte
anvéinde bil borjar anvidnda laddbar bil som fardmedel for arbetsresor.
Aven om det ror sig om en 6kning av i huvudsak elbaserad korning, kan
ett 0kat bilanvdndande innebira negativa miljoeffekter, i form av bla.
slitagepartiklar. Effekten bedoms dock som mycket liten.

Forslaget om utvidgad rétt till avdrag for drivmedelsutgifter for den som
fatt ladda sin laddhybrid pé arbetsplatsen med elektricitet som
arbetsgivaren tillhandahallit bedoms i viss utstrickning leda till 6kad andel
eldrift vid resor i tjansten for de som har en laddhybrid som férménsbil
vilket kan leda till minskade koldioxidutslapp. Att ge rétt till avdrag for
drivmedelsutgifter for laddhybrider men inte for elbilar dven i fall da
laddning skett helt eller delvis kostnadsfritt pa arbetsplatsen innebér att for
den som har mojlighet att ladda vid arbetsplatsen och gor resor i tjdnsten
blir laddhybrider nagot mer attraktivt framfor att i stdllet ha en elbil som
formansbil, nadgot som Konjunkturinstitutet papekar kan snedvrida valet
mellan laddhybrid och elbil som formansbil. Samtidigt innebar
skattefriheten for laddning vid arbetsplatsen en potentiellt storre
privatekonomisk besparing for den med elbil &n med laddhybrid da
elbilens storre batteri gor det mojligt att klara en stdrre andel av sitt resande
via laddning pa arbetsplatsen. Sammantaget bedoms dirmed de bada
forslagen ha en begrinsad betydelse for individers val mellan elbil och
laddhybrid, som férmansbil.
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7.5 Effekter for Skatteverket och de allmédnna
forvaltningsdomstolarna

Skatteverket kommer att behdva dndra informationsmaterial till foljd av
forslaget. Dessa fordndringar kommer att ingé i den anpassning som gors
med anledning av ny eller fordndrad lagstiftning och det bedoms inte
finnas behov av sérskilda informationsinsatser utover detta. Eventuella
tillkommande kostnader for myndigheten till f6ljd av forslagen ska
hanteras inom befintliga ekonomiska ramar.

Forslagen i denna lagradsremiss beddms inte medfora ndgon 6kning av
antalet mal i de allménna forvaltningsdomstolarna.

7.6 Ovriga effekter och beddmningar

Forslagen i1 denna lagradsremiss beddoms inte paverka antalet sysselsatta
eller antalet arbetade timmar. Inte heller inkomstférdelningen eller den
ekonomiska jamstélldheten mellan kvinnor och mén bedéms paverkas mer
an obetydligt. Nagra effekter péa foretagens konkurrensvillkor beddms inte
uppsta till foljd av forslagen. Regelrddet efterfragar en analys av
forslagens effekter pa foretagens intékter. Nagra sddana effekter bedoms
inte uppkomma.

Forordningen om konsekvensutredningar stéller krav pa att
konsekvensanalysen ska redogora bl.a. for vilka atgérder som har vid-
tagits for att forslagen inte ska medfora mer langtgdende kostnader eller
begransningar &n vad som bedoms nodvéndigt for att uppné forslagens
syften. Huvudforslaget i denna lagradsremiss innebar att formén av laddel
pa arbetsplatsen blir permanent skattefri och innebér ingen kostnad eller
begransning. Tvartom innebédr det en administrativ forenkling for savil
arbetsgivare som anstillda. Aven det andra forslaget i lagradsremissen
innebér en administrativ forenkling jamfort med oférdandrade regler.

Enligt samma forordning ska konsekvensanalysen ocksa innehédlla en
bedomning av om sérskild hansyn behover tas nér det giller tidpunkten for
ikrafttrddande. Det &r angeldget att en eventuell regeldndring i friga om
skattefrihet for forman av laddel pé arbetsplatsen trader i kraft den 1 juli
2026, eftersom det tillfalliga regelverket da upphor (se avsnitt 6). Det finns
inget skal att lata forslaget trdda i kraft fore den 1 juli 2026, eftersom den
tillfalliga skattefriheten géller till dess. Om en regeléndring skulle trdda i
kraft senare dn den 1 juli 2026, skulle det innebéra att forménen av laddel
pa arbetsplatsen aterigen skulle bli skattepliktig den 1 juli 2026, men att
det endast skulle gélla under en begrinsad tid. Detta skulle riskera skapa
stor administrativ borda, forvirring och risk for fel och bor saledes
undvikas.

Forordningen om konsekvensutredningar krdver dérutover att
konsekvensanalysen ska innehalla en beskrivning av hur och nér
konsekvenserna av forslagen kan utvdrderas. De konsekvenser eller
effekter som i forsta hand &r relevanta att utvdardera dr om skattefriheten
av laddel bidrar till att fler arbetsresor gors pa el i stéllet for pa fossila
drivmedel, hur ménga som nyttjar skattefriheten och vilka skatteintékter
som uteblir till foljd av skattefriheten. Déarutdver kan man utvirdera i



vilken grad atgdrden skapar den administrativa forenkling som avses.
Eftersom en tillféllig skattefrihet har varit i kraft sedan den 1 juli 2023,
som i alla relevanta avseenden motsvarar den reglering som foreslas trida
i kraft den 1 juli 2026, finns forutséttningar att gora en sddan utvérdering
redan i nuldget eller ndr som helst i nirtid. Beteendeeffekter hos foretag
och anstéllda kan forvisso skilja sig at mellan situationer da tillfalliga och
permanenta atgérder genomfors. Dessa skillnader dr formodligen dock
smé i detta specifika fall. Hur ménga som nyttjar skattefriheten, och i
vilken omfattning, bor formodligen i forsta hand studeras genom enkt
riktad till arbetsgivare, eftersom detta inte gér att observera i data frén
Skatteverket eller andra register. I vilken grad atgédrden bidrar till att fler
arbetsresor sker pa el i stéllet for fossila drivmedel kommer inte direkt att
gé att studera med hjalp av registerdata. Effekten &r ocksé svar att sla fast
genom att studera generella fordndringar i resebeteende vad géller
arbetsresor, eftersom beteendet paverkas av en rad olika faktorer. En
speciellt utformad enkét bland arbetsresande skulle vara ett sitt att studera
denna effekt. Frdgan om vilken eller vilka mer specifika
undersdkningsmetoder som skulle krdvas for att dra slutsatser om
atgardens kausala effekt pa arbetsresandet ligger utanfor ramen for denna
lagradsremiss.

Flera remissinstanser, bl.a. Energimyndigheten, Trafikverket och 2030-
sekreteriatet, vicker fragor kring hur skattefriheten bor foljas upp dver tid
nér en allt storre andel av fordonsflottan ar laddbar och laddinfrastrukturen
byggts ut ytterligare. Trafikverket anser att forslaget bor utvirderas efter
ett antal ar. V71 stiller frigan om det faktum att skattefriheten gors
permanent innebér att skattefriheten ska finnas kvar dven vid den tidpunkt
da personbilsflottan i princip &r helt elektrifierad och omstillningen
ddrmed &r genomford. Energimyndigheten pépekar att i synnerhet
oonskade sidoeffekter kopplade till utvecklingen av s.k. vehicle to grid”-
laddning dir fordon kan &verfora el fran bilens batteri till elnitet, och
ddarmed sélja tillbaka den skattebefriade elen till elnétet i sitt hem, bor
analyseras i en kommande utvirdering. Regeringen stéller sig positiv till
att fordndrade regler och reformer foljs upp en tid efter att de har trétt i
kraft och vilkomnar de olika aspekter som remissinstanserna lyfter. I en
utvirdering av skattefriheten for laddel kan dven sddana fragor ingd i
analysen.

8 Forfattningskommentar

Forslaget till lag om @ndring 1 inkomstskattelagen
(1999:1229)

12 Kkap.

5 § Utgifter for tjénsteresor med egen bil ska dras av med 2 kronor och
50 ore for varje kilometer.
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Om en skattskyldig anvinder sin formansbil for tjénsteresor och betalar
samtliga utgifter for drivmedel som é&r férenade med resorna, ska utgifter
for elektricitet till elbil dras av med 95 6re for varje kilometer och utgifter
for annat drivmedel med 1 krona och 20 6re for varje kilometer.

Om den skattskyldige har en laddhybrid som férmdnsbil gdller
avdragsritten i andra stycket dven i de fall han eller hon laddar
formansbilen med elektricitet som arbetsgivaren tillhandahdller i
anslutning till arbetsplatsen.

I paragrafen regleras rétten till avdrag for utgifter fér den som har anvént
egen bil eller formansbil for tjdnsteresor.

Av tredje stycket, som dr nytt, framgér att om den skattskyldige har en
laddhybrid som forménsbil har han eller hon rétt till avdrag for utgifter for
drivmedel som ar forenade med tjénsteresor, dven i de fall bilen har laddats
med elektricitet som arbetsgivaren tillhandahéller i anslutning till
arbetsplatsen. I en sadan situation har alltsd den skattskyldige rétt till
avdrag enligt andra stycket &ven om han eller hon inte har betalat samtliga
utgifter for drivmedel som é&r forenade med tjansteresorna.

Med laddhybrid avses detsamma som i 61 kap. 8 a §, dvs. en bil som &r
utrustad med teknik for drift delvis med elektricitet som tillfors genom
laddning fran yttre energikalla.

Overviigandena finns i avsnitt 5.3.



Sammanfattning av promemorian Permanent
skattefrihet for forman av laddel pa arbetsplatsen
och utvidgad ritt till avdrag for
drivmedelsutgifter

I promemorian foreslas att den tillfélliga skattefriheten for formén av
laddel pa arbetsplatsen ska gilla permanent. Forslaget syftar bl.a. till att
fortsatt underlitta omstillningen till en fossilfri fordonsflotta och att gynna
arbetsresor med laddbara fordon framf6ér andra, mindre hallbara,
alternativ. Forslaget innebér att de tillfalliga bestimmelserna i 11 kap.
12 b § inkomstskattelagen (1999:1229) ska gilla tills vidare och att lagen
(2023:346) om dndring i inkomstskattelagen (1999:1229) ska utgé.
I promemorian foreslds dven en utvidgad avdragsritt for utgifter for
drivmedel for tjénsteresor med formansbil i vissa fall. Forslaget innebér
att skattskyldiga som har en laddhybrid som férménsbil har ratt till avdrag
for utgifter for drivmedel som dr forenat med tjdnsteresor, &ven om bilen
laddats pé arbetsplatsen utan att den skattskyldige betalat for elektriciteten.
Forslaget syftar till att forenkla regelverket och framja att personer som
har en laddhybrid som foérménsbil utnyttjar eldriften s& mycket som
mojligt vid tjénsteresor.

Lagéndringarna foreslés trédda i kraft den 1 juli 2026. De nya reglerna
om utvidgad avdragsritt foreslas tillaimpas forsta gdngen pa utgifter for
drivmedel som &r forenade med tjansteresor efter ikrafttradandet.

Bilaga 1
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Promemorians lagforslag

Forslag till lag om éndring 1 lagen (2023:346) om
andring 1 inkomstskattelagen (1999:1229)

Harigenom foreskrivs att lagen (2023:346) om andring i inkomstskatte-
lagen (1999:1229) ska utga.



Forslag till lag om éndring i inkomstskattelagen Bilaga 2
(1999:1229)

Hirigenom foreskrivs att 12 kap. 5 § inkomstskattelagen (1999:1229)! ska
ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse

12 kap.
5§

Utgifter for tjansteresor med egen bil ska dras av med 2 kronor och
50 ore for varje kilometer.

Om en skattskyldig anvinder sin formansbil for tjénsteresor och
betalar samtliga utgifter for drivmedel som ar forenade med resorna, ska
utgifter for elektricitet till elbil dras av med 95 o6re for varje kilometer
och utgifter for annat drivmedel med 1 krona och 20 &re for varje
kilometer.

Om den skattskyldige har en
laddhybrid som férmansbil giller
andra stycket dven om han eller
hon utan att betala laddar
formdnsbilen med elektricitet som
arbetsgivaren  tillhandahdller i
anslutning till arbetsplatsen.

1. Denna lag triader i kraft den 1 juli 2026.
2. Lagen tillimpas forsta géngen pa utgifter for drivmedel som &r
forenade med tjansteresor efter ikrafttradandet.

! Lagen omtryckt 2008:803.
2 Senaste lydelse 2022:1806.
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Forteckning over remissinstanserna

Efter remiss har yttranden kommit in frén Arbetsgivarverket, Drivkraft
Sverige, Ekonomistyrningsverket, Elbil Sverige, Energiforetagen,
Enkopings kommun, Foretagarna, Grona Mobilister, Konjunkturinstitutet,
Konkurrensverket, Kramfors kommun, Lilla Edets kommun, Mobility
Sweden, Naturskyddsforeningen, Naturvardsverket, Naringslivets
Skattedelegation, Regelradet, Region Jamtland Hérjedalen, Region
Stockholm, Riksforbundet M Sverige, Skatteverket, Smaforetagarnas
Riksforbund, Srf konsulternas forbund, Statens Energimyndighet, Statens
vag- och transportforskningsinstitut (VTI), Stockholms kommun, Svenskt
Naringsliv, Tjansteminnens centralorganisation (TCO), Trafikanalys,
Trafikverket, Vellinge kommun och Ornskoldsviks kommun.

Foljande remissinstanser har inte svarat eller angett att de avstar fran att
lamna néagra synpunkter: Almega, Alvesta kommun, Boras Stad,
Bracke kommun, Eksjo kommun, Falkenbergs kommun, FAR,
Gislaveds kommun, Grums kommun, Hallstahammars kommun,
Hedemora kommun, Hérjedalens kommun, IVL Svenska Milj6institutet,
Kalmar kommun, Karlskrona  kommun, Kiruna kommun,
Klimatkommunerna, Landsorganisationen i Sverige (LO),
Leksands kommun, Lerums kommun, Mellerud kommun,
Motala kommun, Motorbranschens Riksférbund, Oxelésunds kommun,
Region Halland, Region Sodermanland, Region Visterbotten,
Sala kommun, Svenska Cykelforbundet, Sveriges akademikers
centralorganisation (Saco), Sveriges Kommuner och Regioner, Sveriges
Motorcyklister, Torsby kommun, Trosa kommun, Vansbro kommun,
Vilhelmina kommun och Osterakers kommun.

Yttrande har dven inkommit fran 2030-sekretariatet, Foretagarférbundet
Fria Foretagare, Skattebetalarnas Forening och Transportforetagen.
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