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Uppdrag till Transportstyrelsen att [lamna forslag pa atgarder for
att Oka trafiksakerheten vid anvandning av eldrivna
enpersonsfordon

Regeringens beslut

Regeringen ger Transportstyrelsen i uppdrag att limna forslag pa atgarder
for att Oka trafiksiakerheten vid anvindning av eldrivna enpersonsfordon,
sasom elsparkcyklar. I genomférandet av uppdraget ska Transportstyrelsen
ta fasta pa erfarenheter i andra linder, bland andra de nordiska linderna.
Transportstyrelsen far limna forfattningsfoérslag om myndigheten bedémer
att det finns anledning till det.

Uppdraget omfattar inte sidana eldrivna fordon med tramp- eller
vevanordning som definieras som cykel i lagen (2001:559) om vigtrafik-
definitioner.

Transportstyrelsen ska beskriva samhillsekonomiska och andra relevanta
konsekvenser av de dtgardsforslag som limnas. Eventuella forfattnings-
torslag ska atfoljas av en konsekvensanalys i enlighet med f6rordningen
(2024:183) om konsekvensutredningar.

Vid genomfoérandet av uppdraget ska Transportstyrelsen inhdmta synpunkter
fran berérda myndigheter och relevanta aktérer.

Transportstyrelsen ska senast den 13 januari 2028 limna en redovisning av
uppdraget till Regeringskansliet (Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet).

Telefonvaxel: 08-405 10 00 Postadress: 103 33 Stockholm
Webb: www.regeringen.se Besdksadress: Herkulesgatan 17
E-post: li.registrator@regeringskansliet.se



Skalen for regeringens beslut

Regeringen arbetar aktivt med att stirka trafiksikerheten och arbetet utgar
fran nollvisionen, dvs. att det langsiktiga malet ar att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt i trafiken. Det svenska trafiksikerhetsarbetet dr framgangs-
rikt och regeringen prioriterar att fortsitta stirka trafiksikerheten for alla
trafikanter.

Den 6kade anvindningen av elsparkcyklar och andra eldrivna enpersons-
fordon bidrar till 6kad tillganglighet och mobilitet, men har samtidigt med-
fort nya trafiksikerhetsutmaningar. Olyckorna 6kar i samtliga aldersgrupper,
men sirskilt tydligt bland unga. Nistan en femtedel av alla skadade under
2025 tillh6rde aldersgruppen 7—14 dr och unga vuxna stod for nirmare
hilften av de skadade. Aven antalet olyckor som intriffar nattetid ékar.
Statistiken bekriftar dven den 6kade férekomsten av privata fordon eftersom
olyckorna Okar i stider dér hyrcykelsystem saknas.

Utvecklingen visar att det finns behov av riktade dtgirder for att 6ka trafik-
sikerheten och minska de negativa konsekvenserna av anvindningen av
elsparkcyklar och andra eldrivna enpersonsfordon. Resultaten av tidigare
regeringsuppdrag bor, tillsammans med andra kunskapsunderlag, kunna ligga
till grund for att utreda sadana atgirdstorslag. Regeringen gav 2019
Transportstyrelsen i uppdrag att utreda behov av forenklade regler for
eldrivna enpersonsfordon (12019/02588) och 2023 fick Trafikanalys
regeringens uppdrag att kartldgga tillhandahallandet och anvindningen av
eldrivna enpersonsfordon i Sverige (L12023/03593).

En elsparkcykel far framféras som en cykel om fordonet dr konstruerat f6r
en hastighet av hogst 20 kilometer 1 timmen och har en elmotor vars
kontinuerliga markeffekt inte 6verstiger 250 watt. Samma regler galler aven
s.k. fatscooters eller fatgliders. Sjalvbalanserade fordon, t.ex. airwheels och
segways, har diremot ingen effektbegransning och riknas darfér som cyklar
sa linge som de dr konstruerade for en hastighet av hogst 20 kilometer i
timmen. Trafikanalys konstaterar i sin slutredovisning av det ovan nimnda
uppdraget (Rapport: 2024:7) att manga privatigda eldrivna enpersonsfordon
pa marknaden var konstruerade med en hogre maxhastighet an 20 kilometer
1 timmen och att aterforsiljare ofta hade bristfillig information om de
tordon de siljer. Bland anvandarna fanns en stor osakerhet pa, och brist pa
kunskap om, lagar och regler f6r fordon de dger och anvinder. Trafikanalys



menar att otydligheter i regelverket paverkar polisens f6rmaga att beivra
trafikbrott.

I Transportstyrelsens slutredovisning av det ovan nimnda regerings-
uppdraget (TSV 2019-5394) priglas problembeskrivningen och férslagen av
att marknaden for elsparkcyklar bestod av ett mindre antal uthyrnings-
foretag. Utvecklingen sedan dess ger skil att aterkomma till ndgra av
resultaten som presenteras i rapporten. Transportstyrelsen bedémde
exempelvis att det inte fanns nagot behov av att inféra en egen definition av
eldrivna enpersonsfordon pa nationell niva, utan att man snarare skulle in-
vinta en gemensam europeisk reglering. Av rapporten framgar vidare att en
internationell jimforelse visade att manga linder reglerade eldrivna
enpersonsfordon som cykel.

Regeringen konstaterar att Europeiska kommissionen dnnu inte har
presenterat nagra forslag till lagstiftning gallande eldrivna enpersonsfordon.
Flera andra linder har gatt vidare med nationell regelutveckling och bland
annat infort nya fordonsdefinitioner dir elsparkcyklar kan definieras som
litet eldrivet motorfordon eller litt elfordon. Danmark, Finland och Norge
har alla inf6rt dlders- och alkoholgrinser. Vissa utmaningar kvarstar dock
trots dessa nya regler. Det r6r bland annat otillaten forsiljning av eldrivna
enpersonsfordon som ir olagliga att anvanda 1 trafik eller forsiljning av
fordon vars maxhastighet litt kan manipuleras (VTT resultat 2026:9).

Elsparkcyklar och andra eldrivna enpersonsfordon idr en relativt ny
toreteelse, dir marknaden och anviandningen utvecklas i snabb takt. Ett
torbattrat kunskapslage och erfarenheter frin andra linder bor nu kunna
ligga till grund for forslag pa atgarder som Okar trafiksikerheten.
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