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Kommenterad dagordning
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REGERINGSKANSLIET 2004-06-01 N2004/4212/EIS

Naringsdepartementet

Sekretariatet fér EU och internationell samordning

Transportfragor: Mia Carlson
Departementssekreterare
Telefon: 08-405 15 39
Telefragor: Barbro Caddeo
Departementssekreterare
Telefon: 08-405 36 63

Radets moéte (transport- och teleministrarna) den 10-11 juni 2004 i
Luxemburg

1. Antagande av preliminar dagordning
2. (ev.) Godkannande av A-punktslistan

TELEKOMMUNIKATION

3. Fordlag till Europaparlamentets och radets beslut om inrattandet av
ett fler&rigt gemenskapsprogram for att gora digitalt innehall i Europa
mer tillgangligt, anvandbart och exploaterbart (eContentplus) (R)
(Rattslig grund foreslagen av kommissionen: artikel 157.3 i EG-fordraget)
- Politisk Gverenskommelse
(Offentlig dverlaggning)  KOM (2004)96

Forslaget har inte tidigare behandlats i EU-némnden.
Se vidare bifogade radspromemoria, bilaga 1.

Bakgrund

Forslaget handlar om att inrétta ett program for digitalt innehdl,
eContentplus. Det 6vergripande syftet & att skapa forutséttningar for en
storre tillgang och utnyttjande av digitalt innehall, och forutsattningar for att
tjanster som anvander digitalt innehdl ska ge ekonomisk nytta. Programmet
skagdlafyradr fran 1 januari 2005.

Forslag till svensk standpunkt

Regeringen anser att det finns behov av stédinsatser pa omradet, men att den
budget som kommissionen foreslagit bor minskas. Regeringen kan acceptera
ordférandeskapets fordag patotal budget.

4. Fordag till Europaparlamentets och radets beslut om inréttandet av
ett fler&rigt gemenskapsprogram for att framja en sikrare anvandning
av Internet och ny online-teknik (Safer Internet Plus) (R)

— Allmanriktlinje  KOM(2004)91 slutlig



Forslaget har inte tidigare behandlats i EU-ndmnden.
Se vidare bifogade rédspromemoria, bilaga 2.

Bakgrund

Forslaget handlar om att skapa ett program for att framja sdkrare
anvandning av Internet och nya Onlinetekniker, framfor allt for barn och
unga, Safer Internet Plus. Det féreslagna programmet kan ségas utgéra en
fortséttning pa nuvarande handlingsplan for en sékrare anvandning av
Internet, Internet Action Plan som |6per 1999-2004.

Forslag till svensk standpunkt
Regeringen stddjer ordforandeskapets forslag.

5. eEurope 2005

a) Meddelande fran kommissionen till radet,
Europaparlamentet, Ekonomiska och sociala kommittén och
Regionkommittén: Hoghastighetsférbindelser i Europa:
nationella strategier

b) Meddelande fran kommissionen till radet,
Europaparlamentet, Ekonomiska och sociala kommittén och
Regionkommittén: Handlingsplanen eEurope 2005:
uppdatering

- RAadets slutsatser

Bakgrund

Handlingsplanen e-Europa 2005 behandlades infor TTE-radet 18 juni 2002.
Radsresolution samt slutsatser infor revidering av handlingplanen har
behandlats infor TTE-radet 5-6 december 2002 och 8-9 mars 2004.

Handlingsplanen for e-Europaingér i Lissabonstrategin och innehdller ett
begransat antal mal under rubrikerna e-forvaltning, e-larande,

e-hélsovard, dynamisk miljo for e-affarer, en saker informations-
infrastruktur och bredband och beslutadesi Sevilladen 21 och 22 juni 2002.
En resolution om dess genomfdrande behandlades pa rédet i december 2002
(slutlig feb 2003). Enligt resolutionen valkomnas Kommissionens intention
att presentera en halvtidéversyn infor vartoppmotet 2004. Kommissionen
lamnade den 18 februari 2004 ett meddelade om halvtidsdversynen som
valkomnades av radet i mars 2004.

Kommissionen har nu lamnat meddel anden om en uppdatering av planen
samt om nationella bredbandsstrategier. Forsag till radslutsatser har tagits
fram om dessa meddelanden.

Forslag till svensk standpunkt
Regeringen stodjer slutsatserna.



6. (ev.) Fordagtill radets beslut om utseende av tre foretradar e for
de berorda parternatill styrelsen for europeiska byran for néat- och
informationssaker het (Rattslig grund foreslagen av kommissionen: Artikel
6 i Forordningen (EC)N°460/2004)

— Antagande
Fragan har inte behandlats i EU-namnden tidigare.

Bakgrund

Enligt forordningen (EG) (artikel 6.1) om Enisa skall styrelsen besta av en
foretradare for varje medlemsstat, tre ledaméter som utses av kommissionen
samt tre foretrédare, som skall utndmnas av radet paforsag av
kommissionen och sakna rostrétt vilka var och en skall representeraen av
nedanstaende grupper:

a) Naringdlivet inom informationsteknik.

b) Konsumentorgani sationer.

¢) Sakkunniga pa nét- och informationssakerhet fran universitet och
hogskolor.

Medlemmarnai styrelsen far haen suppleant (artikel 6.2).

Kommissionen skall foresla ledamot och suppleant for de tre
intressentgrupperna. Forslaget vantas den 2 juni och kan da behandlas av
Coreper 4 juni 2004.

Forslag till svensk standpunkt

Regeringen bor under normala omstandigheter kunna godta kommissionens
forslag. Det & angel&get att byrans arbete kan starta sa fort som méjligt. Da
behtvs en fulltalig styrelse for att fatta de inledande besluten om bl.a.

styrel sens ordférande och arbetsordning.

ENERGI pkt 7-10
(Framgér av den kommenterade dagordningen som sandes till EU-namnden
24-05-2004 med diarienummer N2004/4072/EIS.)

TRANSPORT

SIOFART

11. Fordlagtill Europaparlamentets och radets direktiv om okat
hamnskydd (R)
— Allman riktlinje
KOM (2004) 76 slutlig

Fragan har inte tidigare behandlats i EU-namnden.



Bakgrund

Det irlandska ordférandeskapet har prioriterat dennafréga och

mal séttningen &r att vid transportrédsmatet den 10-11juni 2004 kunna enas
om en alman riktlinje.

Direktivforslaget omfattar hela hamnomréadet och bygger till storadelar pa
forordningen om forbéttrat sjofartsskydd pafartyg och i hamnanlaggningar.
Direktivet har samma struktur som g 6fartsskyddsreglerna vilket bland annat
innebar krav pa uppréattandet av bade en hamnskyddsbedomning och en
hamnskyddsplan samt ett system med olika hamnskyddsnivaer.

Forslag till svensk standpunkt

Regeringen &r generellt positivatill atgarder som syftar till ett forbattrat
skydd men har under utarbetandet av detta direktiv ifragasatt den réttsiga
grunden.

Se &ven ministerradspromemoria, bilaga 3.

12. Fordlagtill Europaparlamentets och radets direktiv om
fororeningar orsakade av fartyg och inférandet av pafoljder,
inbegripet brottspafdljder, for fororeningsbrott (R)(*)

(Rattslig grund foreslagen av kommissionen: Artikel 80.2 1 EG-
fordraget)
— (ev.) Politisk 6verenskommelse
(Offentlig dverlaggning)
KOM (2003) 92

Fordlaget behandlades forra gangen infor TTE-rédet i december 2004 i EU-
namnden.

Bakgrund

Med hanvisning till oljetankern Prestiges forlisning hosten 2003 och
transportministrarnas slutsatser fran radsmotet den 6 december 2002, har
kommissionen tagit fram ett direktivforslag om att infora pafoljder vid
fororeningsbrott till §0ss. Syftet &r att i gemenskapsl agstiftningen inforliva
de internationella normernafor féroreningar orsakade av fartyg och setill
att de personer som ansvarar for olagliga utsl8pp drabbas av lampliga
pafoljder.

| FN:s havsmiljoskyddskonvention, MARPOL, finns en sarskild
undantagsregel som foreskriver att ansvar for utsl8pp som sker till foljd av
skador pafartyget under vissa forhdllanden bara skall félja om &garen eller
befalhavaren handlat i avsikt att orsaka skada eller vards 6st och med
kannedom om skada troligen skulle bli féljden. Enligt det férslag som nu
foreligger fran ordforandeskapet skall detta undantag inte tillampasi
med|emsstaternas gj6territorium.

Samtliga medlemsstater anser att det inom férsta pelaren, dvs. med stéd av
EG-fordraget, saknas réttslig grund for att dldgga medlemsstaterna en
skyldighet att infora straffrattsliga pafoljder. Kommissionen har darfor lagt



ett forslag till rambeslut, Radets rambeslut om forstarkning av det
straffrattsliga regel verket for bestraffning av féroreningar orsakade av
fartyg. De bestdmmel ser som behandlar straffréttsligt samarbete har darefter
lyfts Gver fran direktivet till rambeslutet. Den narmare utformningen av
dessa réttsakter behandlas parallellt i rédsarbetsgrupperna for transport
(gofart) respektive materiell straffrétt.

Medlemsstaterna stoder storadelar av det textforslag som kommer att
behandlas vid TTE-radet. En utestaende fraga & dock om medlemsstaterna
inom ramen for havsrattskonventionen i vissafall bor galangre an
MARPOL-konventionen eller ¢. COREPER behandla ordf drandeskapets
senaste textférslag under vecka 23.

Forslag till svensk standpunkt

Regeringen stoder pa det stora hela taget ordforandeskapets textforsdag och
har under radsarbetet verkat for att tva principiellt viktiga fragor beaktasi
texten. For det forsta bor direktivet inte A dgga medlemsstaterna nagra
straffréttsliga forpliktelser. Sverige har inte 6verldtit nagon beslutanderétt i
straffrattsigafrégor till EG och straffréttsliga sanktioner kan darfor inte
innefattasi direktivet utan i det sérskildarambeslut, som haller pa att
utarbetas parallellt med ndmnda direktiv. FOr det andra bor direktivet vara
ett minimidirektiv, som tillter stater som i dag har strangare lagstiftning -
déribland Sverige — att behdlla de krav som i dag finnsi fraga om fororening
fran fartyg. Bada dessa principer kan sigas vara omhandertagnai
ordforandeskapets senaste textforsl ag.

Se &ven ministerradspromemoria, bilaga 4.

INTERMODALA FRAGOR

13. GALILEO
- Radets slutsatser
dok.9557/04 TRANS 200 MAR 85 AVIATION
115 RECH 97 CAB 31

Dessa Galileo-rel aterade fragor har inte behandladestidigare i TTE-radet.

Radets dutsatser behandlar forvaltningsmyndigheten och ger ett klartecken
for kommissionen och radet att fortsétta de uppgifter som krévs for att fa
myndigheten att kunna verka sa snart forordningen &r i kraft. Slutsatserna
behandlar ocksa tre avtal med tredjeland: Israel (godkannande av avtalet),
USA (ett valkomnande av framstegen i forhandlingarna eller om mgjligt en
bekraftelse pa att parterna enats) och Kina (Galileos Gemensamma foretags
samarbete med sin kinesiska motsvarighet).

a) Fordagtill radetsférordning om inréattandet av organ for
forvaltning av det europeiska projektet for satellitbaserad
radionavigation (R)(*)

(Rattslig grund foreslagen av kommissionen: Artikel 308 i
EG-fordraget)
— Antagande



dok. KOM (2003) 471

Forordningen avser ett fordag till forvaltningsmyndighet for Galileo som
skall taOver forvaltandet och &gande av satellitnavigeringssystemet Galileo
och dess resurser.

b) Fordagtill radets beslut om slutande av ett samar betsavtal
om ett civilt globalt system for satellitnavigering (Global
Navigation Satellite System — GNSS) mellan Europeiska
gemenskapen och dess medlemsstater a ena sidan och Staten
Israel &andrasidan (R)(*)

(Rattslig grund foreslagen av kommissionen: Artiklarna 133 och
170, jamforda med artikel 300.2 forsta stycket forsta meningen i
EG-fordraget)
— Antagande
dok. KOM (2004) 286

Ett samarbetsavtal for Galileo motsvarande det som tidigare tecknats med
Kina skall godkénnas for Isragl.

c) (ev.) Forsagtill beslut av radet och foretr adarna for
medlemsstater nas regeringar, forsamladei radet, om
undertecknande och provisorisk tillampning av avtalet om
framjande, anskaffning och anvandning av
satellitnavigationssystemen Galileo och GPS samt
tillhorande tillampningar (R)(*)

(Rattslig grund foreslagen av kommissionen: Artiklarna 133 och
170, jamforda med artikel 300.2 forsta stycket forsta meningen i
EG-fordraget)

— Antagande

Vissatekniska detaljer & annu utestdende i de forhandlingar som pagér med
USA om ett samarbetsavtal rorande det befintliga systemet GPS och
Galileo. Eventuellt kommer vid rédsmotet ett undertecknande ske &
gemenskapens vagnar.

Forslag till svensk standpunkt

Regeringen kan acceptera avtalen med tredje land. Vad gdller férordningen
om forvaltningsmyndigheten kan kompromissforslaget accepteras men
regeringen vill understryka vikten av att man effektivt utnyttjar
gemensamma resurser mellan myndigheter och rédets organ vad géller
sékerhetsaspekter.

LANDTRANSPORTER

14. Fordlagtill Europaparlamentets och radets direktiv om andring
av direktiv 1999/62/EG om avgifter patunga godsfordon for
anvandningen av vissainfrastrukturer (Eurovinjett) (R)(*)

(Rattslig grund foreslagen av kommissionen: Artikel 71.11 EG-
fordraget)



- Politisk Gverenskommelse
(Offentlig dverlaggning)
dok. KOM(2003) 448 dlutlig

Forslaget har tidigare behandlats i EU-namnden infor TTE-raden i december
2003 respektive i mars 2004.

Bakgrund

Kommissionen foreslar en férandring av det s.k. Eurovinjettdirektivet/
Vagavgiftsdirektivet. Man foreslar bl.a. att mojligheterna att ta ut avgifter pa
ovriga vagar ska forbéttras, att avgiftsnivan skall hojas (sarskilt for
tullar/km-skatter), att direktivet aven ska omfatta lastbilar mellan 3,5 och 12
ton och att intakter skall Gronméarkas for transportandamal. En oberoende
myndighet foreskrivs. Till skillnad fran det kompromissforslag som forel g
infor foregdende TTE-moéte stéller foreliggande forsag vissa krav pa
oronmarkning av intékter. Till skillnad fran kommissionens forsag stélls
daremot inget krav pa att sarskilda nationella myndigheter inréttas for att
hantera och dvervaka eventuella véagavgifter och tullar.

Det foreslagna direktivet ger forutsattningar for Sverige att inféra km-
skatter enligt marginalkostnadsprincipen. Det avgiftstak som foreslas ligger
tillrackligt hogt for att tilldta att hela marginal kostnaden tas ut och
mojligheternatill differentiering skapar férutséttningar for en effektiv
avgiftsstruktur. FOrslaget innebar dérigenom en avsevéard forbéttring i
forhalandetill gdllande lagstiftning. Daremot kraver inte forslaget att
effektiv prisséttning infors av alla medlemsstater.

Forslag till svensk standpunkt

De priméra svenska transportpolitiska prioriteringarna ar uppfylldai
ordforandeskapets aktuella kompromissforslag: Dels gors det mgjligt att ta
ut skatter pa hela vagnétet, dels att infora marginalkostnadsbaserade skatter i
Sverige. Sverige foredasi dessadelar stodja forsaget.

Det &r viktigt for Sverige att bevaka att de begransningar betréffande
rabatter pd avgifter inte utformas sd att de dndrar férutséttningarna for
avgifter pa Oresundsbron och darmed pa brokonsortiets ekonomi.

Regeringen anser till skillnad fran kommissionen och Radets réttstjanst att
direktivet bor provas som ett skattedrende, enligt artikel 93 i fordraget.

Regeringen motsétter sig av princip dronmérkning av skatteintékter. Hur
skatteintékter anvands bor vara upp till var enskild medlemsstat att avgora.

15. Andrat forslag till Europaparlamentets och ré&dets forordning om
har monisering av viss sociallagstiftning pa vagtr anspor tomr adet
och om &ndring av radets forordning (EEG) 3821/85 om
fardskrivarevid vagtransporter (R)(*)

(Rattslig grund foreslagen av kommissionen: Artikel 71.11 EG-
fordraget)
- Politisk dverenskommelse
(Offentlig dverlaggning)



dok. KOM(2003) 490 slutlig

Forslaget var senast uppe i EU-namnden infor transportradet i december
2003 d& kommissionen informerade om forslaget. Vid radsmotet i mars
2004 togs forslaget bort fran dagordningen sedan det visat sig vid
behandlingen i Coreper att en blockerande minoritet var emot forslaget.
Frégan forvantas behandlasi Coreper ytterligare en gang under vecka 23.

Regeringen stoder det liggande forslaget till férordning, aven om det enligt
var uppfattning kunde ha varit onskvart med ytterligare fortydliganden och
forenklingar i det. Till stor del har dock regeringens synpunkter beaktats vid
radets arbete med forslaget. Den nuvarande texten forsoker pa ett
fortjanstfullt sétt balansera mellan 6kad flexibilitet, 6kad trafiksékerhet och
béttre arbetsforhdllanden for forarna.

Sei dvrigt bifogad ministerradspromemoria, bilaga 5.

16. Fordlagtill Europaparlamentets och radets direktiv om
minimivillkor fér genomfdorandet av direktiv 2002/15/EG och
radets forordningar (EEG) nr 3820/85 och 3821/85 om social
lagstiftning pa vagtransportomr adet (R)(*)

(Rattslig grund foreslagen av kommissionen: Artikel 71.11 EG-
fordraget)
- Politisk dverenskommelse
(Offentlig dverlaggning)
dok. KOM(2003) 628 slutlig

Denna fraga har inte tidigare varit foremal fér behandling av EU-
namnden.

Kommissionen foreslér att en ett nytt direktiv skall ersétta det nu géllande
direktivet 88/599 om enhetligt forfarande vid kontroll av till&mpningen av
forordningarna om kor- och vilotider och om fardskrivare. Forslaget syftar
till att modernisera, forbéttra kvaliteten pa och oka antalet kontroller av
yrkestrafiken.

Fran regeringens sida & vi mycket positivt instélldatill forslaget och vi har
fatt bra gehor for vara synpunkter. Det &r av stor vikt att forbéttra
tillampningen och efterlevnaden av gemenskapsl agstiftningen for
vagtransporter inom EU, inte minst vad géller den sociala lagstiftningen. Av
sarskild vikt ar att kraftfulla atgarder vidtas for att hdja kvaliteten paoch
effektiviteten i kontrollerna. De féreslagna atgarderna bor bidratill att sa
blir fallet, men det &r viktigt att de kan genomfdras innan antalet kontroller
okasi allt for hog grad. Risken & annars stor att 6kningen av antalet gar ut
over kvaliteten pa kontrollerna och innebar stora krav pa dkade personella
resurser.

Sei ovrigt bifogad ministerradspromemoria, bilaga 6.
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17. Andrat forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om ett
Oppet system av harmoniserade regler for begransningar for
tunga lastfordon som deltar i internationellatransporter pa
bestamda vagar (trafikforbud pa veckosluten) (R)(*)

(Rattslig grund foreslagen av kommissionen: Artikel 71.11 EG-
fordraget)
- Politisk dverenskommelse
(Offentlig dverlaggning)
dok. KOM (2003) 473 dlutlig.

Tolv lander i EU tillampar pa sinaterritorier regler om korforbud for tunga
lastbilar under vissatider. Eftersom koérférbuden vanligtvis galler under
veckoslut och helger bendmns de ofta weekend-bans eller hel gf érbud.
Reglerna ar inte harmoniserade och skiljer sig i hog grad & mellan landerna
och &en inom dessa. For internationella vagtransporter innebér
trafikbegrénsningarna flera nackdel ar, sarskilt for periferalander som
Sverige, bade av ekonomisk och social natur.

Véaren 1998 lade kommissionen fram ett forslag till direktiv om
harmoniserade regler. Forslaget, som avser internationell lasthilstrafik pa
TEN-vagnétet, var kontroversiellt for flera av de da sex medlemsstater som
tillampar helgforbud pa sinaterritorier och stoppades av en blockerande
minoritet. Kommissionen lade darfor fram ett éndrat forslag till direktiv
hdsten 2000.

| det &ndrade forslaget gavs de medlemsstater som tillampar hel gférbud
mojligheten att behalla dessa. Forst nér medlemsstaterna gor andringar i
forbuden skall de folja de gemensammareglernai direktivet. Forslaget
innebar ocksa att kommissionen skall inrétta en informationstjanst som
samlar in data om korférbud och gor dem l&tt tillgangliga for akare och
chaufforer. Detta andrade forslag godkéndes i sina huvuddelar av
Europaparlamentet i forsta léasningen sommaren 2002. De andringsforslag
som parlamentet antog har till storsta delen godtagits av kommissionen och
arbetatsin i det nu féreliggande fordaget. Forslaget behandlades av TTE-
radet vid dess méte i december 2003 da det visade sig att det fanns en
blockerande minoritet bestaende.

Punkten har satts upp pa dagordningen for TTE-radets juniméte pa begaran
av Spanien med stod av nagra andra medlemsstater. Vid behandlingen i
Coreper visade det sig att det &ven med de omrdstningsregler som géller
efter utvidgningen finns en blockerande minoritet i radet. En av de
blockerande medlemsstaterna forklarade dock att man inte kan uttalasin
slutliga standpunkt forran pa radsmaotet. Om denna medlemsstat byter
standpunkt faller den blockerande minoriteten.

Forslag till svensk standpunkt

Sveriges geografiska och handel spolitiska lage gor att val fungerande
transporter &r av storsta vikt for oss. Gemensammaregler om korférbud och
ett system som informerar om dessa &r betydelsefullafor vara
vagtransporter. Existerande korférbud innebar flera nackdelar, saval av
ekonomisk som social natur. Transporterna fordyras genom att de tar langre



10

tid och chaufférerna tvingas ofta tillbringa helger utomlands, eftersom de
hindras att dtervandactill sina hemorter. Regeringen stodjer darfor
kommissionens forslag, aven om vi helst hade sett &h mer harmoniserade

regler.
LUFTFART

18.  Andrat fordag till Europaparlamentets och r&dets forordning
om andring av radets forordning (EEG) nr 3922/91 om har monisering
av tekniska krav och administrativa forfaranden inom omr adet civil
luftfart (EU-OPS) (R) (Rattslig grund foreslagen av kommissionen:
Artikel 6 i Forordningen (EC)N°460/2004)

- Politisk 6verenskommelse ( Offentlig Overlaggning)
KOM(2000)121 slutlig, KOM(2002)30 slutlig

Tidigare fordag i delvis samma amne har behandlatsi EU-ndmnden &ren
2000-2002.

Se vidare bifogade rédspromemoria, bilaga 7.

Bakgrund

Syftet med forslaget ar att andra ett tidigare forslag om andring av
forordning (EEG) nr 3922/91(KOM 2000) 121 dlutlig. Detta forslag gick ut
pa att inarbeta vissa regler om drift av luftfart i férordningen. Det nu
aktuella fordlaget beaktar ett forsta yttrande av Europaparlamentet och det
system for begransningar i flygarbetstiden som Europaparlamentet fores og,
samt det arbete som har utforts i radet pa det forslaget, och dessutom
ytterligare ett forslag fran kommissionen om sakerhetskrav for
kabinpersonal, KOM (2002)30 dlutlig.

Forslag till svensk standpunkt: Regeringensinstallning till forslaget &
sammantaget positiv eftersom harmoniserade regler pa de foreslagna
omradena almant forbéttrar flygsakerheten.

19.  Yttreforbindelser pa luftfartsomradet

a) Forhandlingar mellan EU och USA om ett |uftfartsavtal
- Diskussion

Forhandlingarna med USA var férema for behandling i EU-namnden infor
radsmatet senast i mars 2004.

Bakgrund
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Kommissionen fick vid radsmoétet i juni 2003 mandat av radet att forhandla
med USA om |uftfartsfragor med syfte att skapa ett Oppet luftfartsomrade
Over Atlanten.

En forsta forhandling med USA hdllsi Washington den 1-2 oktober 2003.
Dérefter har ytterligare fyra forhandlingsomgangar hallits, den senaste den
10-14 maj 2004. En sjétte forhandlingsomgang &r planerad till 1-2 juni
2004, viavideo. Syftet &r att na enighet om ett " steg 1-avtal” till toppmoétet i
slutet av juni.

Parterna & enigaom stora delar av avtalet, men vissa delfragor aterstar att
|6sa. Det handlar bl.a. om marknadstilltrade, |easing och de bindningar
parterna forvantas gora nér det géller det andra steget av avtalet.

Frégan &r inte fardigbehandlad i Coreper.

Forslag till svensk standpunkt: Regeringen &r i princip positiv till ett steg
1-avtal, men alla anstrangningar bor goras for att kommaléangre, bl.a. nar
det géller marknadstilltrade. Det & ocksa angelaget att parterna forpliktar
sig att fortsétta forhandlingarnai syfte att na ytterligare liberaliseringar i ett
steg 2.

b) - Rekommendation till radets beslut om bemyndigande
for kommissionen att inleda férhandlingar om ett
Europa—M edelhavsavtal mellan Europeiska
gemenskapen och Konungariket Marocko inom
luftfartsomradet

—  Rekommendation till radets beslut om bemyndigande
for kommissionen att inleda forhandlingar om ett
Europa—Medelhavsavtal mellan Europeiska
gemenskapen och Republiken Libanon inom
luftfartsomr adet

—  Rekommendation till radets beslut om bemyndigande
for kommissionen att inleda forhandlingar om ett
Europa—Medelhavsavtal mellan Europeiska
gemenskapen och Konungariket Jordanien inom
luftfartsomr adet

— Rekommendation till radets besut om anpassning av
1996 ars bemyndigande for kommissionen att inleda
forhandlingar om ett europeiskt gemensamt luftrum
(ECAA) for att inbegripa Albanien, Bosnien och
Hercegovina, Kroatien, f.d. jugoslaviska republiken
M akedonien och Serbien och M ontenegro och Forenta
nationernas uppdrag i Kosovo (UNMIK)

- Antagande

Fragan var forema for behandling i EU-namnden infor TTE-radet den 8-9-
mars 2004.

Bakgrund
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Kommissionen presenterade den 9 februari 2004 fyra rekommendationer till
radet om att bemyndiga kommissionen att inleda forhandlingar om
uppréttande av luftfartsavtal med ett antal grannlander till gemenskapen.
Landerna ar de pa vastra Balkan (Albanien, Bosnien - Hercegovina,
Kroatien, Makedonien, Serbien — Montenegro, the United Nations Interim
Administration Mission in Kosovo) samt Libanon, Jordanien och Marocko
(involverade i Barcel onaprocessen). Syftet med forhandlingarna &r att pa
sikt etablera en gemensam luftfartsmarknad i enlighet med det regelverk
som idag tillampas inom gemenskapen. Medlemsstaterna &r i princip
positivt instélldatill kommissionens forslag &ven om ndgra menar att man
bor " skyndalangsamt” och forst samla erfarenheter av évriga forhandlingar
pa luftfartsomradet, t.ex. USA-férhandlingarna.

Forslag till svensk stAndpunkt: Regeringen ser positivt pa att
gemenskapen soker liberalisera den internationella luftfartsmarknaden men
att det samtidigt & en forutsattning att de lander med vilka avtal avsesingas
kan visa att deras standard avseende bl.a. sékerhet, [uftfarts-skydd och miljd
motsvarar gemenskapens krav.

20. OVRIGA FRAGOR

a) Uppfdljning av vérldstoppmotet om
informationssamhallet (WSIS)
— I nformation fran ordférandeskapet

WSIS har tidigare behandlats i EU-namnden infor TTE-radet 8-9 mars
2004.

Det forsta varldstoppmaotet om informationssamhéllet égde rum den 10-12
december i Genéve. D& antogs en deklaration och en handlingsplan. For
narvarande pagar forberedel sernainfor néasta toppmate den 16-18 november
2005 i Tunis. Ordfoérandeskapet kommer informera om |&get i
fOrberedelserna.

b) Nya initiativ pA mobilkommunikationsomr adet
— I nformation fran kommissionen

Syftet ar att man ska kunna levereratjanster fran olika slag av tekniska
plattformar utan stérningar och problem och da & mer beroende av
standarder och driftskompatibilitet. Exempel & mellan olika mobila system,
mobil till pc, digital-TV till mobil terminal eller internet, |P-datacasting till
mobil eller tv. Frégan & av vikt for tjansteutevcklingen och for valfriheten
och utbredningen av informationssamhéllets tjanster.

c) Uppfoéljning av konferensen " FOrnybar energi” i Bonn den
1-4 juni 2004

Hanvisning till den kommenterade dagordningen som sandestill EU
namnden 24 maj 2004 med Regeringskandliets diarienummer
N2004/4072/E1S
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d) Uppfoéljning av det inter nationella energiforumet i
Amsterdam den 22-24 maj 2004

Hanvisning till den kommenterade dagordningen som séandestill EU-
namnden 24 maj 2004 med Regeringskandliets diarienummer
N2004/4072/EIS

€) Medlemsstaternasratificering av internationella
konventioner pa g 6fartsomradet
— Information fran kommissionen

Det & oklart vad kommissionen under denna punkt avser informera om men
troligtvis ror det sig om en redovisning av hur medlemsstaterna har
ratificerat olika gofartsavtal.

f) Forhandlingar om ett avtal mellan Indien och EU om
g Otransporter
- I nformation fran kommissionen

K ommissionen avser informera om de forhandlingar som pagar med Indien
om ett §jofartsavtal. Forhandlingar har dragit ut pa tiden och det rér sig om
en lagesrapport fran kommissionen.

0) I dentitetshandling for g o6folk
— Begaran fran den franska delegationen

Medlemsstaterna maste i enligt med direktivet om minimikrav pa utbildning
for gofolk (2001/25/EG) utfarda behdrighetscertifikat till ofolk. Ett fordag
till andringar av detta direktiv har under varen kommit frén kommissionen.
Forslaget syftar framst till att underlé&tta erk&nnandet av certifikat for
gofolk, vilka utféardats inom unionen. Behandlingen av andringsforsl aget
har annu g paborjats och det finnsingen vidare information om vad
Frankrike avser ta upp under radsmotet.

h) Tredjejarnvagspaket
— Lagesrapport fran ordforandeskapet

Forslaget har tidigare behandlatsi TTE-radet som en informationspunkt vid
radsmotet i mars 2004.

Det tredje jarnvagspaketet innehdller fyrafordag till réttsakter. De
behandlar tilltréde till marknaden for persontrafik, passagerares réttigheter,
kvalitetsindikatorer for godtransporter och slutligen behorighetsbevis for
lokforare m. fl. Ordforande har efter samrad med M'S bed utat inleda
behandlingen av paketet med forslaget om lokforare. Tva méten har hittills
hallits om dettaforslag. Behandlingen av 6vrigatre férslag har inte
paborjats.

Regeringen ser positivt pa forslaget till behorighetsbevis for lokférare
eftersom det kommer att forbattra mojligheterna att utfora internationella
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godstransporter pajarnvag. De dvrigatre fordagen ar for ndrvarande ute pa
remiss hos svenska intressenter. Regeringen kommer under sommaren att
bereda en svensk standpunkt med utgangspunkt fran remissinstansernas
synpunkter.

) Passager ar uppgifter
- Information frén kommissionen

Fragan var foremal for behandling i EU-namnden senast infor radsmotet i
mars 2004.

Frégan om utlamning till amerikanska myndigheter av flygbolagens
passageraruppgifter har sedan en tid diskuterats mellan gemenskapen och
USA. Kommissionen har nyligen beslutat att de amerikanska atagandena
uppfyller en adekvat skyddsniva och rédet har beslutat godkéanna ett avtal
med USA om hanteringen av personuppgifterna.



