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Remissvar avseende Ds 2025:13 - Ratt att installera
laddpunkt hemma

RISE Research Institutes of Sweden AB (RISE) uppskattar mdjligheten att limna synpunkter
pa promemorian Ds 2025:13 Rdtt att installera laddpunkt hemma.

Allmant

RISE tillstyrker, med mycket starka beténkligheter, att forslaget genomfors. RISE ser over lag
positivt pa att regeringen nu gér vidare med en 16sning for att gé ytterligare ett steg i en
riktning mot att sikerstilla tillgdng till hemmaladdning for boende som inte bor i egen villa.
Svérigheten att ladda bil hemma ar for allt for manga ndgot som gor det svart att g over till
elbil. Forslaget till hur detta ska 16sas dr dock problematiskt och de flesta av véra
betankligheter skulle l0sas av att ansvaret att tillhandahalla laddméjligheter istéllet laggs pa
den som uppléter parkering.

RISE delar, pa en principiell niva, promemorians syn att den foreslagna lagstiftningens
genomslag i praktiken kan komma att begrénsas pa grund av att investeringen i
laddinfrastruktur upplevs som oséker for den som inte dger en parkeringsplats. RISE vill d4ven
tilldgga att dven forslagets komplexitet och otydlighet om konsekvenserna av en enskild
installation i linje med vad som foreslas kommer forsvara for enskilda och riskera att skapa en
onddig administrativ borda.

RISE ser darfér med oro pa att vald 16sning, jaimford med att 1ata den som uppléter
parkeringen tillhandahalla en 16sning, kan himma utbyggnaden av effektiva helhetslosningar
dér elbilsladdning samordnas med annan elférbrukande eller producerande utrustning i
fastigheten och istéllet driva fram suboptimala individuella 16sningar. Vi ser att den foreslagna
modellen dr en nddlosning for enskilda som idag inte kan ordna laddning pa béttre sitt och inte
kan férmé den som skdter om en upplaten parkeringsplats att installera en samfélld [6sning dar
sa ar rimligt. Vi ser att de tva frimsta fordelarna med lagstiftningen ar

- Att den forhoppningsvis inte tillimpas utan utgdr en patryckning pé hyresvérdar,
bostadsrittsforeningar och samfilligheter m.fl. att ndr krav framstélls om enskild
laddutrustning istéillet ordna kollektiva 16sningar under hotet om en mycket kranglig
16sning som kan forsvéra vettiga kollektiva 10sningar i framtiden och orsaka mer
besvér én att ta tag i 16sningar for kollektiva laddningsméjligheter, och

- Som verkande tydligt normerande genom att sétta en tydlig bild i samhéllet att
parkeringsplatser for mer langvarig parkering ska forses med laddningspunkter (och pé
sé satt kan paverka dven utanfor det formella tillimpningsomrédet).

Vidare bor det framfor en rtt att installera laddningspunkt for enskilt bruk tydligare overvégas
en ordning med rétt att krdva tillgang till laddning. Det forefaller avsevart lattare att reglera
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detta som en rétt att, om det inte finns starka skél ddremot, vid aktuella slag av parkering fa
tillgang till laddning i upplatarens regi och att lata denna skyldighet f6ljas av subventionering
sé att fastighetsigarkollektivet med beaktande av mojlighet till intékter frén att tillhandahalla
dessa inte gar med forlust.

RISE skulle dven girna se att regeringen tydliggor om ett genomforande av forslaget kommer
kombineras med en rétt till subvention motsvarande skattereduktionen for gron teknik dven om
installationen inte sker pa den egna fastigheten eller i den egna bostadsrétten alternativt att det
infors en ny annan stodform for installation av laddningspunkt med stdd av i promemorian
foreslaget system.

Sarskilt om smarta laddlésningar.

En forutsittning for att tillvarata den smarta laddningens potential &r att elen debiteras pa ett
kostnadsriktigt sétt och inte genom exempelvis en fast avgift per kWh som dessvérre far anses
vara normalt idag for den som inte laddar vid egen villa (och normalt valt timprisavtal).
Regeringen bor dvervéga lampliga initiativ for att frimja en utveckling dér elanvéndning och
effektuttag prissatts pa ett kostnadsriktigt sétt vid elbilsladdning. Detta savil vid
boendeparkering som laddning pa stan i 6vrigt. Det far anses vara ett marknadsmisslyckande
att vi har langsamladdningspunkter exempelvis ldngs kommunala gator och pa parkering pa
kvartersmark som stér outnyttjade for att prissdttningen ar fast och hogre dn snabbladdning
som belastar elnétet mer.

Den som laddar hemma bor kunna kriva att fa ett fullt ut rorligt elpris (kvartspris). Att krdva
att det ska vara en laddare med smartladdningsfunktionalitet utan att ens kunna sakerstélla fullt
ut rorlig prisséttning ar inte rimligt.

Sarskilt om stammobeslut

Det dr tveksamt om krav pé att beslut ska beslutas pa stimma ger mdjligheter att tillrackligt
snabbt och smidigt fa tillgéng till laddning.

Uppgradering av fastigheters elsystem m.m.

Det finns enligt promemorian inte férslag om en ratt att pakalla skélig uppgradering av
fastighetens generella elsystem. Av detta skil kommer lagstiftningen inte gé att tillimpa i
manga fall (den tillgéngliga effekten blir for 1&g och den som installerar egen laddningspunkt
kan se sin investering bli vardelds genom att effekten spéds ut) eller ett "forst till kvarns-
system behova tillampas". Det ar rimligt att fastighetsdgaren behdver uppgradera elsystemet
om det ar mojligt och kostnaden kan foras vidare till kollektiven elbilségare, bildgare eller
boende generellt. I manga fall 4r sannolikt en uppgradering av elsystemet, beroende pa vad
som laggs i det, i ndgon form en forutsittning for att smart elbilsladdning ska kunna anpassas
efter fastighetens dvriga behov.

Det &r en lang vig att ga for en enskild att 1ata réttsligt prova villkor for installation dér en
installation kan kosta dryga 10 000 kr. Det &r darfor angelédget att s& ménga som mojligt kan
komma Overens pa ett enkelt sitt dér inte ndgon part stéller orimliga krav pa grund av en
felaktig forvéntansbild. Samtidigt dr hur villkoren for de nérmare detaljerna avseende
installationen sannolikt viktiga for bada parter varfor tydligare végledning i forarbeten och
myndighetsinformation behdvs.

Det ar dven otydligt i vad man upplétaren har rétt att begrinsa laddeffekten med hinvisning till
annan forbrukning pa fastigheten for att exempelvis begréinsa effektavgift. Det &r for vidare
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otydligt hur upplataren har ritt att féra vidare kostnaden for effektavgift och effektbaserad
residual avgift (sérskilt hur det ska beréknas). Enstaka hogre effekttoppar kan beroende pa
nétigarens avgiftsmodell resultera i en avsevirt hdgre avgift for anslutningspunkten i flera ar
efterat dven for laddare som brukats en kortare tid. Vi har svért att dverblicka hur komplicerat
detta kan bli, om fastighetsidgaren i praktiken kan fa kostnadstickning och om den som vill
ladda bilen kommer kunna hantera detta pé ett bra sétt for att undvika orimliga kostnader.

Sarskilt om laddning av personbil for eget bruk

Att laddningspunkten primért dr for eget bruk bor dock inte ge upplataren ritt att férbjuda att
laddningspunkten delas av flera genom ett privat upplagg tillsammans med exempelvis grannar
s& linge det inte skadar den som upplatit parkeringsplatsen. Aven om det inte foljer av
direktivet bor det Gvervigas en ordning dér det 4r mojligt for boende gemensamt ordna en
kollektiv 16sning och inte endast hinvisas till individuella anldggningar om ordningen att det
inte dr parkeringsplatsens upplatare som ska ordna med laddning. Att boende gemensamt,
exempelvis genom en ekonomisk férening, bygger och forvaltar laddningspunkterna ihop
forefaller bittre dn att ett stort antal boende ska ha egna 16sningar som kan vara svara att
koordinera.

Det bor klargoras att det med eget bruk dven avses laddning av tjdnstebil eller formansbil som
huvudsakligen anvénds i néringsverksamhet. Det kan, med en rent spréklig tolkning,
exempelvis inte anses vara ett eget bruk for den boende att ladda en taxibil. RISE foresprakar
att naringsverksamhet inte bor forsvaras av att laddning av en enskild bil behdver ske vid
bostaden. Det kan i det ssmmanhanget 6vervdgas om fakturan for elrdkningen kan behova
stéllas till fordonets dgare (som kan vara annan @n den boende).

P4 samma sitt kan det ifrdgasittas om inte fordon som inte klassas som personbil i manga fall
bor ha motsvarande majlighet till laddning. Det kan exempelvis handla om latta lastbilar,
motorcyklar (sérskilt trehjuliga) och A-traktor/mopedbil. Det bor klargdras om dven andra
fordon &n personbilar kan foranleda en rétt att installera laddningspunkt.

Sarskilt om vissa parkeringsformer

RISE undrar hur forslaget forhéller sig till de allt vanligare uppldggen med s.k. parkeringskop,
dér fastighetsdgaren exempelvis atagit sig att hyra parkeringsplatser i ett naraliggande
parkeringshus. Det bor fortydligas hur denna situation ska hanteras for att sdkerstilla att det
framover finns tillgang till elbilsladdning finns dven i dessa fall.

Vi ser dven att det girna far klargoras hur forslaget forhaller sig till situationen dér en boende
vill installera en laddningspunkt vid en parkeringsplats som hyrs av en bostadsrattsférening
eller annan hyresvird i andra hand och i grunden &r en gemensamhetsanliggning som
bostadsrittsforeningens eller hyresvirdens fastighet &r del i. Deldgarfastighetens (exempelvis
bostadsrittsforeningen) nyttjande kan ju inte anses vara for eget bruk men speglar i allt
vésentligt samma behov. Det &r ju sé att sédga de boende pé fastigheten (medlemmarna i
exempelvis bostadsrittsforeningen) och inte fastighetsiigaren som har ett eget behov. Ar det i
det ldget tanken att &ven de som indirekt nyttjar parkeringsplatsen ska kunna installera
laddningspunkter?

Delagarforvaltade samfalligheter

RISE ifrigasétter om det dr skéligt att kridva av en enskild deldgarfastighet att ta initiativ till att
(tvangsvis) bilda en samfillighetsforening med sina grannar for att fa ritt att installera en
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laddningspunkt. Den administration en samféllighetsférening medfor kan sannolikt inte
motiveras betrdffande mindre anlédggningar. En sddan ordning kan, om &n praktiskt
genomforbar, spd pd grannkonflikter. Det finns en ordning for hantering av konflikter i denna
typ av samfélligheter — deldgarsammantride som medfor en engangskostnad.

Oavsett kan hér de administrativa kostnaderna 6verstiga installationskostnaderna med flera
ganger. Det vore hir avsevirt enklare att kriva av samfélligheten att ordna detta men fordela
kostnaderna pa de som nyttjar genom brukningsavgifter eller sektionering.

Behov av informationsinsatser

Under alla omstindigheter méste ett genomforande av forslaget kombineras med ett uppdrag
till [ampliga myndigheter att hjdlpa berorda att tillimpa forslaget pa ett enkelt sitt. Det kan
exempelvis besta i att ta fram illustrativa exempel med typfall sdval administrativt som hur en
praktisk installation kan ga till. Har kan utfardandet av allménna rad i samrad med
installationsbranschen dvervégas.

Det ar for RISE svart att overblicka hur hanteringen av installationerna i praktiken kan komma
att fungera i avtal eller villkor fran Hyres- och arrendenimnderna. Osékerhet kring exempelvis
i vilken omfattning slitage bor tillatas efter att egen laddningspunkt monterats ner kan skapa
osidkerhet kring kostnaden. Det skulle exempelvis kunna utvecklas en praxis dér utrustning
inklusive kablage ska monteras ner efterét, hal spacklas och vigg mélas pa ett
fackmannamaisssigt sitt. P4 samma sétt bor rimligen nedmonteringen i vart fall delvis skotas
av ett elinstallationsforetag. Sammantaget &r det inte sékert att laddningspunkten efter en tid
har nigot som helst ekonomiskt virde varfor det kan behdva regleras stillande av sdkerhet for
aterstillningskostnaderna.

Principerna for kostnadsférdelning och vem som bor installera

Tillgangen till parkering for den som inte har parkering p& den egna villatomten bygger pa
principen om att kostnaden slas ut pa alla boende da kostnaden for att anlagga
parkeringsplatser och virdet p4 den mark dessa upptar normalt inte kan finansieras genom
hyran av parkeringsplatser. Boende utan bil subventionerar saledes bilinnehavare i manga fall,
dessutom med stora belopp i nyproduktion.

Kostnaden for att dven ldgga till laddningsutrustning (enstaka 10 000 kr per laddningspunkt) ar
i ménga fall férsumbar jamfort med kostnaden att anlédgga parkeringsplatsen (som kan gé pa
flera 100 000 kr).

Aven om det inte legat i utredningens uppdrag forefaller det enklare och effektivare med en
ordning i samhéllet dir den som tillhandahaller langtidsparkering dven tillhandahaller smart
langsamladdning (mot ersittning for installationskostnaden sa l&ngt det &r mojligt pa samma
sdtt som for parkeringen i dvrigt och mot erséttning for elanvéndningen). Visserligen kan det
leda till krav pé installation av utrustning som kan st delvis oanvidnd, men det géller d&ven
manga andra anldggningar som forutsitts i anslutning till bostdder sdsom lekutrustning till barn
och for den delen parkeringsplatsen som sddan som krivs for bygglov. Forslaget att varje
boende ska ta med sin fast installerade laddningspunkt och tillhérande kablage m.m. nér de
flyttar men hatthylla, diskmaskin, spis, tvéittmaskin osv., som normalt inte &r fast installerad
utan kan kopplas ur med stickpropp, ska inga i bostaden har inte motiverats tillrackligt. Det
géller sdrskilt for fast installerad elutrustning som normalt ar fastighetstillbehér och som
kraver auktoriserad elektriker for att installera och ta bort.
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Tydliggora att byte av parkeringsplats bor vara fullgott alternativ
och att det ar tilltrade till laddning som ar viktigt

Det bor tydliggdras att upplataren/fastighetsdgaren bor kunna méta kravet pé laddningspunkt
genom att erbjuda byte av parkeringsplats till annan som erbjuder sadan (dven om den
parkeringsplatsen ligger ndgot samre till, kanske med kravet pé skélig annan parkeringsplats
med laddningspunkt) eller hanvisa till “friflytande” parkering som i tillricklig omfattning
mdjliggdr parkering pa platser med laddningspunkt som i tillricklig omfattning svarar mot den
enskildes behov av att ladda nér behov uppstér och sa 6nskas. Det bor dven tydliggoras att néra
forestaende eller planerad kollektiv 16sning &r godtagbart skél att neka enskild laddningspunkt
om sadan endast forsenas av faktorer utom fastighetsagarens kontroll. Detta bor givet att
lagstiftningen avses tillimpas av enskilda som inte kan forvéntas ldsa forarbeten framgé av
lagtexten. Detta bor givet att lagstiftningen avses tillimpas av enskilda som inte kan forvintas
lasa forarbeten framga av lagtexten.

Det bor tydliggdras att det inte dr ett skél att neka laddning p& den boendes parkeringsplats for
att det i ndrheten finns mdjlighet till korttidsparkering med laddning eller parkering med
snabbladdning. En forutsittning for att elektrifieringen av fordonsflottan ska bli av pa ett sitt
som fungerar med véderberoende elproduktion och elnétsbelastningar dr det nédvéndigt att
elbilar star redo att ladda 6ver léngre tid och att laddningen pé sé sitt planeras pa ett bra sétt.
Det dr ocksé nagot som kraver mer, sirskilt av de som kor langre strickor, att ofta behdva
flytta bilen av laddningsskél vilket krdvs vid korttidsparkering.

Politiskt stallningstagande om malsattning for laddinfrastruktur
kravs

I promemorian anges att " [u]tredningen anser inte att behovet av laddinfrastruktur har blivit
sd allmdnt utbrett att det i sddana situationer kan forknippas med behovet av parkeringsplats."
RISE menar att regeringen i denna del behdver ta stéllning till en 6nskad inriktning for
situationen om néagra ar med en kraftig elektrifiering av fordonsflottan. Det forefaller mer
adekvat att, oavsett ambitionsniva, forbereda lagstiftningen for den 6nskade malbilden om
négra ar istdllet for att lata det himma utbyggnaden idag. Utan tillgang till laddning vid
bostaden kommer dvergangen till en elektrifierad fordonsflotta sannolikt forsvaras.

Med vinlig hilsning

RISE Research Institutes of Sweden AB
Digitala system

Paul Halle Zahl Pedersen

RISE Research Institutes of Sweden AB



