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Regelradets uppgift ar att granska och yttra sig éver
kvaliteten pa konsekvensutredningar till
forfattningsférslag som kan fa effekter av betydelse for
foretag.

Justitiedepartementet

Yttrande over Ratt att installera laddpunkt hemma
(Ds 2025:13)

Regelradets stéllningstagande

Regelradet bedémer att konsekvensutredningen inte uppfyller kraven i forordningen
(2024:183) om konsekvensutredningar.

Motivering till Regelradets stallningstagande

Delar i konsekvensutredningen redovisas pa ett tillrackligt satt. Delaspekterna problem och
syfte, nollalternativet, alternativa l6sningar, sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttrddande och
behov av speciella informationsinsatser, hur och néar konsekvenserna av forslaget kan
utvarderas och om forslagets Gverensstammelse med EU-ratten och om férslaget gar utéver
minimikraven beskrivs tillrackligt.

Det ar mojligt att forslaget har mer marginella direkta effekter for foretag. Som framgar nedan
har Regelradet funnit brister i beskrivningen av berérda foretag, och forslagets effekter for
foretagens kostnader och intakter saknar uppskattningar. Regelradet har darmed inte
tillrackligt underlag for att kunna géra en beddmning av forslagets effekter for foretag. Det
saknas darutover redovisning av foljande delaspekter: konkurrenspaverkan for berdrda
foretag, om sarskilda hansyn kan tas till sma och medelstora féretag och atgarder for att
begransa forslagets kostnader och andra effekter.

Innehallet i forslaget

Promemorian har foranletts av ett uppdragsdirektiv fran regeringen att ta stalining till hur det
reviderade direktivet 2024/1275/EU om byggnaders energiprestanda (EPBD) ska genomféras
i Sverige, i de delar som géller mdjligheterna for den som nyttjar en parkeringsplats i
anslutning till sin bostad att fa tillstand att installera en laddningspunkt fran den som upplater
parkeringsplatsen.

De relevanta bestammelserna aterfinns i artikel 14.8 andra och tredje meningen i EPBD.
Bestammelserna gar i korthet ut pa att den som saknar méjlighet att sjélv besluta om
installation av en laddningspunkt (i sammanhanget benamnt radighet) ska kunna begara att
fa utgdra atgarden. Den som har mdjlighet att sjalv besluta om atgarden far bara neka om
han eller hon har allvarliga och berattigade skal till det.

Utredningen har med detta som grund foreslagit lagandringar som ror hyresgaster,
bostadsréattshavare och fastighetsagare som har parkeringsplats ordnat gemensamt med
andra fastighetsagare genom gemensamhetsanlaggning, samt hyresvardar,
bostadsrattsforeningar och samfallighetsforeningar som forvaltar sadana
gemensamhetsanlaggningar. Lagférslaget ror i huvudsak 12 kap. jordabalken (den sa kallade
hyreslagen), bostadsréattslagen, anlaggningslagen och lagen om férvaltning av samfalligheter.
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Eftersom hyresgaster och bostadsrattshavare kan ha parkeringsplats upplaten som
lagenhetsarrende har lagandringar ocksa foreslagits i 8 kap. JB.

Lagandringarna innebar att berérda hyresgaster, bostadsrattshavare och fastighetsagare far
ratt att installera en laddningspunkt for eget bruk. De beréattigade parterna ska sta
kostnaderna fér installation, drift och underhall av sina laddningspunkter.

Lagandringarna innebar att en ny typ av sakréatt infors som saknar motsvarighet i det
befintliga fastighetsrattsliga systemet. Det innebér att nyttjanderattshavare far rétt att nyttja
delar av fastigheten som inte ingar i deras upplatelse, om det behdvs for att en
laddningspunkt ska kunna anslutas till elnatet.

Pa en principiell niva innebér alltsa lagandringen en forandring. Den foreslagna
lagstiftningens genomslag i praktiken kan dock komma att begransas pa grund av att
investeringen i laddinfrastruktur upplevs som osaker for den som inte &ger parkeringsplatsen.
Anledningen till det &r bland annat att vissa nyttjanderattshavare saknar besittningsskydd il
sin parkeringsplats. Det ligger inte inom utredningens uppdrag att foresla nagra andringar i
sadana fragor.

Lagandringarna foreslas trada i kraft den 29 maj 2026.
Bedomning av delaspekter

Problembeskrivning och syftet med forslaget

Det anges i remissen att EPBD ar en integrerad del av EU:s ramverk for klimatomstallningen
som antogs till foljd av Parisavtalet fran ar 2015. Parisavtalet innebér att parterna ska halla
okningen av den globala medeltemperaturen under 2 grader dver forindustriella nivaer samt
fortsatta anstrangningarna for att begransa temperaturokningen till 1,5 grader 6ver
forindustriella nivaer. For att klara detta atagande ska EU uppna klimatneutralitet i unionen
senast ar 2050 och minska de inhemska utslappen av vaxthusgaser med minst 55 procent till
ar 2030. Dessa bindande mal finns fastslagna i Europaparlamentets och radets férordning
(EU) 2021/1119 (aven bendmnd den europeiska klimatlagen). | beaktandesatserna till EPBD
anges bland annat att elfordon vantas spela en avgérande roll for att minska
koldioxidutslappen och att laddning i anslutning till byggnader ar sarskilt viktigt eftersom det
ar dar elfordon parkeras regelbundet och under langre tid. Sverige ar bunden till EU:s regler
och till Parisavtalet genom sitt medlemskap i EU.

Det anges att Svensk klimatpolitik styrs ocksa av flera nationella mal. Ett av dessa ar
Miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan, som har formulerats och preciserats i enlighet
med Parisavtalet. Riksdagen har ocksa antagit etappmal som bland annat innebar att Sverige
senast ar 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren samt att
vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter (utom inrikes luftfart som ingar i EU:s system for
handel med utslappsratter, ETS) ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort
med ar 2010.

Det anges att omstallning fran fossila branslen till fornybara drivmedel och elektrifiering ar
centralt i ansatsen att uppna miljomalen. Utslappen fran inrikes transporter star for en
tredjedel av Sveriges totala vaxthusgasutslapp. Ar 2022 uppgick transportsektorns utslapp il
ungefar 13,6 miljoner ton koldioxidekvivalenter, vilket ar 28 procent lagre an ar 1990.
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Huvuddelen av utslappen uppkommer i vagtrafiken, framst fran personbilar och tunga
fordon.

Det anges vidare att i den senaste klimathandlingsplanen har regeringen slagit fast att det
ska vara latt att ladda elfordon oavsett boendeform. | klimathandlingsplanen, som
meddelades innan den senaste versionen av EPBD tradde i kraft, bedomde regeringen att
det borde utredas om och hur principen tilltrade till laddning ska kunna inféras i Sverige.
Hemmaladdning star for huvuddelen av privatbilisters laddning och mdjligheten att ladda
hemma &r central for att fler ska kunna &ga och kéra elbil.

Det uppges att férutsattningar for privatpersoner att fa tillgang till hemmaladdning beror pa
tva grundlaggande forutsattningar, den enskildes mdjlighet att 1) bekosta och finansiera
installationen, samt 2) rattighet att lata installera laddningspunkt vid sin parkering. For att
underlatta finansiering av installation av laddningspunkt har privatpersoner idag méjlighet att
fa en skattereduktion motsvarande 50 procent av kostnaden for installation och material. Det
hinder mot majlighet att installera laddningspunkt i form av begransad radighet, som nu
adresseras och regleras genom Artikel 14.8, har daremot inte tidigare varit foremal for
utredning eller reglering i Sverige.

Det beskrivs vidare att villa- och smahusagare med radighet 6ver sin parkeringsplats har som
utgangspunkt méjlighet att sjalv bestamma éver och besluta om eventuell installation av
laddningspunkt for fordon vid bostaden. Dessa privatpersoner omfattas darmed inte av den
personkrets som moter hinder i form av begransad radighet i den mening som har avses. For
boende i flerbostadshus, som exempelvis hyr eller pa annat satt nyttjar en parkeringsplats
som &gs av nagon annan, kravs daremot i regel samtycke fran den som upplater
parkeringsplatsen for att installera en laddpunkt. Detsamma géller till exempel aven for sma
husagare som har parkering inom gemensamhetsanlaggningar som forvaltas av en
samfallighetsforening.

Det anges att den har utredningen, och de forslag som lamnas i den, syftar till att forbattra
majligheterna till och tilltradet till laddning for den personkrets som berdrs av regleringen.

Regelradet gor foljande beddmning. Det framgar att omstallning fran fossila branslen till
fornybara drivmedel och elektrifiering &r centralt i ansatsen att uppna EU s miljdmal. Det
beskrivs att tva grundlaggande forutsattningar méjliggér privatpersoners tillgang till
hemmaladdning. Det handlar om finansiering och rattighet att installera laddningspunkt vid
sin parkering. Det anges att forutsattningarna for hemmaladdning har underlattats av att
privatpersoner idag mdjlighet att fa en skattereduktion motsvarande 50 procent av kostnaden
for installation och material. Det &r hindret mot mojlighet att installera laddningspunkt i form
av begransad radighet som nu adresseras. Beskrivningen ér tillracklig.

Regelradet finner att redovisningen av problem och syfte med forslaget ar godtagbar.

1 se Utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter - Sveriges miljdmal (sverigesmiljomal.
se).
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Konsekvenser om ingen atgard vidtas

Det anges i konsekvensutredningen att den boende saknar trygghet i sin investering. Det ar
en foljd av att direktivet inte avser att tilldela rattigheter till parkeringsplatsen som den boende
inte redan har. Boende som innehar parkeringsplats med lagenhetsarrende har inget
besittningsskydd till detta och kan darmed sagas upp. Detsamma géller i ndgon man fér den
som innehar en garageplats som lokal enligt hyreslagen. Den personen har bara ett indirekt
besittningsskydd och &r manga ganger endast tryggad genom en ratt att fa ersattning
motsvarande en arshyra, vid obefogad uppsagning fran hyresvérdens sida. Bristen pa
besittningsskydd kan verka avhallande for viljan att investera i laddinfrastruktur hos dessa
kategorier av boende.

Regelradet gér foljande bedémning. Det framgar att om ingenting gors bestar problematiken
med bristen pa radighet, vilket kan verka avhallande for viljan att investera i laddinfrastruktur.

Regelradet finner att redovisningen av konsekvenser av om ingen atgéard vidtas ar godtagbar.

Alternativa losningar

Det anges att utredningen har évervagt forslaget att gora upplatelser av parkeringsplatser
upplatna som lagenhetsarrende och hyreslokal tidsbestdmda sa att den boende kan forutse
hur lang tid han eller hon kommer kunna ha nytta av investeringen. Det skulle kunna rora sig
om 5 eller 10 ar. Utredningen har dvervagt att lata givande av samtycke eller tillstand att
installera laddningspunkt, medféra att det underliggande hyres- eller arrendeavtalet forandras
pa nu angivet satt. Utredningen anser att regler med nu angiven innebord skulle ge balans
mellan avtalsparterna och att det kan forvantas dka den boendes benagenhet att begara att
fa installera laddningspunk.

Det anges att en annan regel som skulle kunna utgéra visst skydd mot uppségningar fran
hyresvardens sida, ar om den boendes ansokan om installation av laddningspunkt ges den
verkan att jordagaren eller hyresvarden forbjuds eller begransas i sin majlighet att krava for
den boende oférdelaktigare villkor eller saga upp avtalet. En sadan regel finns for
hyresvardar i lokalhyresforhallanden, nar hyresgasten sager upp avtalet for villkorsandring.

Det anges vidare att enligt utredningens uppdrag bér dock en utgangspunkt vara att i storsta
mdjliga man bibehalla de principer som galler i dag enligt de regelverk som berdors.
Utredningen kan konstatera att regler om konvertering ill tidsbestamt avtal skulle medféra att
arrendatorer och hyrestagare fick en tryggad stalining i sin nyttjanderatt, som inte star i
overensstammande med de principer som galler enligt de regelverk som berors, dvs.
bestammelserna om lagenhetsarrenden i 8 kap. JB och bestammelser om lokaler enligt
hyreslagen. Att lata ansokningar om att fa installera laddningspunkt medféra att jordagaren
eller hyresvarden inte kan saga upp avtalet skulle inte strida mot de befintliga regelverken lika
mycket. Tryggheten som den boende erhaller pa det sattet skulle & andra sidan bli illusoriskt
om upplataren aterfick mojligheten att sdga upp avtalet sa snart samtycke getts eller tillstand
beviljats. Om forbudet mot uppsagning stracktes ut langre &n sa skulle det strida mot
principerna for berdrda regelverk pa samma satt som angetts ovan. Utredningen féreslar
darfor inte att bestdmmelser med nu diskuterad innebérd ska inféras.

Regelradet bedomer att forslagsstallaren dvervagt méjliga alternativ. Beskrivningen ar
tillracklig.

Regelradet finner att redovisningen av alternativa losningar ar godtagbar.
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Berorda foretag

Det anges i konsekvensutredningen att enligt Power Circle fanns det narmare 660 000
laddbara personbilar registrerade i Sverige i januari 2025. De utgjorde darmed 13 procent av
personbilsflottan.

Det anges att utredningens lagforslag ar utformat sa att direktivsbestammelserna infors bland
de bestdmmelser som rér parkeringsupplatelsen. Utredningen valjer i stéllet att redovisa
bedomningen avseende de berorda aktorerna som innehar en bostadslagenhet med
hyresréatt och bostadsratt utifran deras bostadsinnehav. Anledningen till det &r att det finns
mer tillganglig statistik med avseende pa bostad an med avseende pa parkering.

Det anges avseende hyresvardar och hyresgaster att i Sveriges finns drygt 3 500 juridiska
och fysiska personer som &r registrerade for moms, F-skatt eller som arbetsgivare, under
naringsgrenen fastighetsbolag, bostader (SNI-kod 68.201) och som har anstallda. Darutéver
finns nagot fler &n 21 000 bolag utan anstallda. En forklaring till att de féretagen ar sa manga
ar att gruppen utan anstéllda aven omfattar bostadsrattsforeningar som av SCB klassas som
inaktiva i foretagsregistret. Dessutom lagger manga fastighetsbolag enskilda fastigheter i
egna bolag (kalla: Fastighetsagarna).

Utredningen syftar till att genomfora artikel 14.8 i direktivet savitt avser undanréjande av det
hinder mot installation av laddinfrastruktur som bestar i att hyresgaster har bristande radighet.
Om utredningens forslag antas kommer det hindret att bli undanrdjt genom att hyresgaster
med parkeringsplats kommer fa ratt att installera laddningspunkt pa en fastighet pa liknande
villkor som en agare, trots att de varken ager bostaden eller parkeringsplatsen. Staliningen
for dessa hyresgaster narmar sig darmed den hos de som sjélva &ger sin bostad med
tillhérande parkeringsplats. Det innebar i sin tur att hyresvardar som omfattas av lagforslaget
kommer behdva tala en begransning i &ganderatten i motsvarande man. Det ar dock inte
fraga om en storre begransning an vad som ar nddvandigt for att uppfylla kraven i direktivet.

Det anges vidare, avseende effekten for elbolag och elnatsforetag, att den foreslagna
lagstiftningens genomslag korresponderar med en dkad anvandning av elnatet. Utredningen
kan inte narmare beddma hur manga laddningspunkter som kommer installeras med stdd av
den foreslagna lagstiftningen. Pa det stora hela bedoms dock effekten pa elnétet som
marginell.

Avseende aktorer pa marknaden for laddinfrastruktur och elbilar, anges det att genomslaget
for den foreslagna lagstiftningen korresponderar med en 6kad efterfragan pa
laddinfrastruktur. Utredningen kan inte ndrmare bedéma hur manga laddningspunkter som
kommer installeras med stod av den foreslagna lagstiftningen. Om fler personer kan ladda en
elbil hemma kan det bli attraktivare att kdpa eller leasa en elbil. Pa det stora hela bedoms
dock effekten for aktorer pa marknaden for laddinfrastruktur och elbilar som marginell utifran
vad utredningen har anfort i avsnitt 8.3.1-3 i konsekvensutredningen sida 174-181.

Regelradet gor foljande beddmning. Savitt Regelradet uppfattar forslaget riktar det sig till de
som Onskar installera laddpunkt men ej har radighet 6ver sin parkeringsplats. Det framgar
vilka branscher som paverkas. Det ar oklart hur manga av de berdrda som ar privatpersoner
och hur manga som ar foretag. Det saknas beskrivning av hur stora de berdrda foretagen ar.
Elbolag, elnatsforetag, aktorer pa marknaden for laddinfrastruktur och elbilar berors enligt
forslagsstallaren marginellt. Det ar maéjligt, men eftersom det saknas en beskrivning av dessa
berorda foretag gar det inte att géra en beddmning.
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Regelradet finner att redovisningen av berrda foretag ar bristfallig.

Forslagets effekter for foretagens kostnader och intakter

Det anges i konsekvensutredningen att utover skattereduktion eller bidrag, som enligt statistik
fran Skatteverket och Naturvardsverket, har utgatt for installation av 430 000
laddningspunkter har dessutom bidrag utgatt avseende cirka 60 000 laddningspunkter till
bolag. Naturvardsverket har uppgett att det finns bostadsrattsféreningar aven bland dessa
bidragsmottagare men dessa har inte kunnat filtreras ut eller fa verksamhetstyp andrad i det
material som utredningen har fatt del av.

Det uppges att statistiken fran Skatteverket inte ger nagot besked om hur manga av
laddningspunkterna som hanfors till smahus, dar agaren typiskt sett har radighet och hur
manga som hanfars till agarlagenhetsfastigheter och bostadsrattslagenheter dar agaren
typiskt sett saknar den radigheten. Det finns daremot ekonomiska samband som talar for att
personer som ager sin bostad oftare nyttjar laddningsbara fordon och darmed kan tankas
vara Overrepresenterade bade bland de personer som har installerat laddningspunkter och de
personer som kan tankas ha intresse av att géra det i den narmaste framtiden.

Det anges att utredningens forslag kan bidra till att paskynda omstalining till att EU ska uppna
klimatneutralitet i unionen senast ar 2050 och minska de inhemska utslappen av
vaxthusgaser med minst 55 procent till ar 2030. Om fler personer kan ladda en elbil hemma
blir det attraktivare att kdpa eller leasa elbil. De foreslagna reglerna syftar dock endast till att
undanréja de hinder mot hemmanara laddning som ligger i att boende saknar radighet.
Reglerna erbjuder inga ekonomiska incitament att installera laddinfrastruktur som inte funnits
tidigare. Det kan tankas begransa effekten av de foreslagna reglerna. Utredningen kan inte
narmare bedéma hur manga laddningspunkter som kommer installeras med stdd av den
foreslagna lagstiftningen. Utredningen kan darmed inte precisera vilken paverkan som
reglerna kan fa. Utredningens beddémning ar anda att forslaget skulle ge ett positivt bidrag till
malen inom transportomradet. | linje med vad som anforts i avsnitt 8.3.1-3 i promemorian
beddéms dock bidraget som marginellt.

Det anges att pa langre sikt kan lagstiftningen dock tankas fa storre genomslag, exempelvis
om priserna for elfordon, laddinfrastruktur och/eller elektricitet minskar till den graden att
investering i laddinfrastruktur bedoms I6na sig trots de osakerhetsfaktorer som ar forknippade
med att inte &ga parkeringsplatsen. Det minskade antalet laddbara fordon under ar 2024 talar
dock for att ekonomiska faktorer an sa lange haller tillbaka évergangen till laddbara fordon
vilket torde begransa lagstiftningens genomslag.

Regelradet gor foljande beddmning. Regelradet saknar en uppskattning av forslagets effekter
for foretagens kostnader och intakter och har darmed begransad mojlighet att géra en
bedémning. Regelradet har forstaelse for svarigheten att precisera vilket genomslag forslaget
kan forvantas innebara pa kort respektive lang sikt och det ar majligt att de direkta
ekonomiska effekterna for foretag ar marginella. Samtidigt skulle en scenarioanalys baserat
pa skilda antaganden kunna ge en tydligare bild av alternativa utfall vilket i sin tur skulle
kunna ge en tydligare bild av méjliga ekonomiska konsekvenser for foretag. Sadan analys
skulle ocksa kunna vara anvandbar vid uppfdljning eller utvéardering av forslagets
konsekvenser.

Regelradet finner att redovisningen av forslagets effekter for foretagens kostnader och
intékter ar bristfallig.
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Paverkan pa konkurrens och sarskilda hansyn till sma och medelstora
foretag

Paverkan pa konkurrens

Det saknas en redovisning av forslagets konkurrenspaverkan for berdrda foretag.
Regelradet finner att redovisningen av konkurrenspaverkan ar bristfallig.

Sérskilda hénsyn till sma och medelstora foretag

Det saknas redovisning av om sarskilda hansyn kan tas till sma och medelstora foretag.

Regelradet finner att redovisningen av om sarskilda hénsyn kan tas till sma och medelstora
foretag ar bristfallig.

Atgarder for att begrinsa forslagets kostnader och andra effekter

Det saknas redovisning av atgarder for att begransa forslagets kostnader och andra effekter.

Regelradet finner att redovisningen av atgarder for att begransa forslagets kostnader och
andra effekter ar bristfallig.

Sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttradande och behov av speciella
informationsinsatser

Det anges i konsekvensutredningen att lagandringarna ska trada i kraft den 29 maj 2026.

Forslagsstallaren beskriver att i artikel 35 i EPBD anges att medlemsstaterna ska satta i kraft
de lagar och andra forfattningar som ar nédvandiga for att folja bland annat artikel 14, senast
den 29 maj 2026. Berorda aktorer kan behdva tid pa sig att anpassa sig till regleringen.
Genomslaget for lagstiftningen torde & andra sidan inte bli allt fér omfattande (se avsnitt 8).
Med beaktande av remissforfarandet och den tid som behdvs for den fortsatta beredningen
inom Regeringskansliet samt riksdagsbehandlingen bedomer utredningen att ikrafttradandet
lampligen kan bestammas till det datumet.

Det foreslas dvergangsbestammelser och det anges att de nya bestammelserna ska galla for
bostadslagenheter och parkeringsplatser som upplatits fore ikrafttradandet. De nya
bestammelserna ska galla nar begaran om installation av laddningspunkt skickats il
upplataren av en parkeringsplats eller begaran att fa arendet behandlat pa stimman skickats
till styrelsen for en samfallighetsforening efter ikrafttradandet.

Det anges att flera av utredningens lagforslag avser civilrattsliga rattsregler. Vid lagstiftning
pa civilrattens omrade galler som huvudregel att en ny lag inte ska ges verkan pa avtal som
har ingatts fore den nya lagens ikrafttrddande. Undantag fran den principen har dock gjorts
nar starka skél talat for det. Utredningens forslag tar delvis sikte pa upplatelser av
bostadslagenheter och parkeringsplatser. Sadana avtalsforhallanden stracker sig vanligtvis
over en langre tid. Lagstiftningen skulle fa en allt for begransad omfattning om den bara
tillampades pa upplatelser som gjorts efter ikrafttradandet. Det géller framfor allt for
bostadsrattslagenheter som typiskt sett bara upplats en gang. Ett sddant genomforandet
skulle sannolikt sta i strid med direktivet. Aven om fastighetsdgare har ett intresse av att
deras forpliktelser inte ska utdkas under I6pande avtalstid, talar 6vervagande skal for att
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bestdmmelserna aven ska galla for upplatelser som gjorts fore ikrafttrddandet. Utredningen
foreslar darfor Gvergangsbestammelser med den inneborden.

Det anges att for att skapa forutsebarhet bor det dock fortydligas respektive anges att de nya
bestammelserna ska galla nar begaran om installation av laddningspunkt skickats il
upplataren av en parkeringsplats eller begaran att fa arendet behandlat pa stimman skickats
till styrelsen for en samfallighetsforening efter ikrafttradandet. Fér samfallighetsféreningar
kravs i Ovrigt inga sarskilda dvergangsbestammelser.

Vidare anges det att nar det galler bestammelser om provning i hyres- och arrendenamnd
samt mark- och miljddomstol &r utgangspunkten att ny processrattslig lagstiftning ska bérja
tillampas genast efter ikrafttradandet. Nagra sarskilda dvergangsbestammelser ar darfor inte
nodvandiga i den delen heller.

Regelradet finner redovisningen av sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttrddande och behov
av speciella informationsinsatser godtagbar.

Hur och nar konsekvenserna av forslaget kan utvarderas

Det anges i konsekvensutredningen att forfattningsforslaget kan utvarderas inom ramen for
Europeiska kommissionens dversyn av EPBD, som ska ske senast den 31 december 2028
enligt vad som narmare framgar i artikel 28 i direktivet. Forfattningsforslaget kan ocksa
utvarderas inom ramen for den klimatredovisning som regeringen varje ar ska lamna till
riksdagen i budgetpropositionen (4 § klimatlagen [2017:720]) eller i den klimatpolitiska
handlingsplan som regeringen ska ta fram aret efter det att nasta ordinarie val har hallits,
enligt 5 § i den lagen.

Regelradet gor foljande bedémning. Det framgar en tidpunkt och pa vilket satt
konsekvenserna av forslaget kan utvarderas.

Regelradet finner redovisningen av hur och nar konsekvenserna av forslaget kan utvarderas
godtagbar.

Forslagets overensstimmelse med EU-réatten och om forslaget gar utover
minimikraven

Det anges i konsekvensutredningen att utredningen har kommit fram till att artikel 14.8 i
direktivet omfattar personer som har ratt att nyttja en parkeringsplats som ligger inuti den
bostadsbyggnad de bor i. Utredningen har ocksa kommit fram till att direktivet medger att
hansyn tas ill vissa sardrag i den nationella ratten, nar direktivet genomférs. Med den
utgangspunkten har utredningen utelamnat vissa former av ratt till parkeringsplats fran
lagforslaget. Utredningen beddmer att det 6verensstammer med kraven i direktivet.

Det anges att i vissa avseenden har utredningen foreslagit ett genomférande som gar utéver
kraven i direktivet. Direktivet medger detta, da bestammelserna ar formulerade som
minimikrav (artikel 3 i direktivet).

Det uppges att direktivet anger att hyresgéster och delagare ska ha ratt att installera
laddningspunkter i en bostadsbyggnad. Enligt utredningens mening forutsatts darmed att
parkeringsplatsen ocksa ligger inuti den bostadsbyggnad som personen bor i (se avsnitt
4.2.7). Utredningens lagforslag innebar dock att boende ska ha ratt att installera
laddningspunkt pa parkeringsplatser, oavsett om de ligger inuti en byggnad eller inte (se
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avsnitt 5.4.1). Det innebar att sannolikt betydligt fler situationer kommer omfattas an vad som
skulle folja av en mer bokstavstrogen tolkning av direktivet.

Det uppges att parkeringsplatserna inte behéver avgransas med hansyn till fastighetsagarens
ekonomiska intressen eftersom det ar den boende som ska bekosta installation, drift och
underhall av laddningspunkten. Om installationer utomhus skulle medfora stora oldgenheter
for fastighetsagaren eller foreningen, till exempel pa grund av att mark maste gravas upp, kan
det beaktas inom ramen for den allmanna intresseavvagningen. Direktivets Gvergripande
syfte att mojliggora hemmanara laddning ar dessutom lika angelaget, oaktat huruvida
parkeringsplatsen finns inuti vad som utgdr en bostadsbyggnad enligt direktivet. Dartill
kommer att utredningen har valt att inte anvanda direktivets bostadsbyggnadsbegrepp dver
huvud taget i lagforslaget. Utredningen anser darfor att fordelarna med att &ven involvera
parkeringsplatser som ligger utomhus eller i byggnader som inte uppfyller kraven i direktivet,
overvager nackdelarna med att gora en Gverimplementering.

Det anges att i lagforslaget gors ingen avgransning for om den byggnad som bostaden finns i
uppfyller kriterierna for att vara en bostadsbyggnad enligt direktivet. Det gors heller ingen
avgransning for om berorda rattighetshavare faktiskt anvander byggnaden som sin bostad,
aven om utredningen i och for sig har tolkat det som ett krav enligt direktivet. Utifran detta
betraktelsesatt kan fler situationer komma att omfattas av lagforslaget an vad som omfattas
av direktivet. Det kan samtidigt antas vara ett fatal fall som stammer in pa lagen men inte pa
direktivet (se avsnitt 5.4.2 och 5.4.3). Utredningen beddmer att dverimplementeringen endast
ror sig pa en teoretisk niva. Den valda konstruktionen kommer férenkla prévningen och
minimera behovet av att inféra nya termer i de berdrda regelverken. Utredningen anser darfor
att fordelarna med den valda I6sningen Gvervager de eventuella nackdelarna.

Regelradet finner att redovisningen av om forslagets 6verensstammelse med EU-réatten och
om forslaget gar utéver minimikraven ar godtagbar.

Ovrigt av relevans for drendet eller Regelradets bedomning

Regelradet har inte kunnat utlasa nagot annat an det som behandlats i tidigare avsnitt som
varit relevant for radets bedémning i arendet.

Regelradet behandlade arendet vid sammantrade den 17 september 2025.

| beslutet deltog Anna-Lena Bohm, ordférande, Helena Fond, Hans Peter Larsson, Roland
Sigbladh och Lars Silver.

Arendet foredrogs av Josefina Brzezinska.

VA S

Anna Lena Bohm Josefina Brzezinska

Ordférande Foredragande

Postadress Webbplats E-post

Box 4044, 102 61 Stockholm www.regelradet.se regelradet@regelradet.se
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