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Justitiedepartementet
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Remissvar av promemorian ”Rétten att installera laddpunkt hemma”

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare och importorer av personbilar, lastbilar och bussar.
Fordon, oberoende om valet ar personbil, latt lastbil, buss eller tung lastbil, utgor en viktig del av samhallsstrukturen som
underlattar individers vardag. Just nu genomgar fordonsbranschen en historisk omstéllning med skifte av drivlinor, nya
affarsmodeller, uppkoppling, digitalisering och en hogre grad av automatisering av fordonen. Elektrifieringen ar
huvudsparet i omstaliningen, men anvandningen av biodrivmedel och gron vatgas spelar en avgorande roll. Den gréna
omstallningen bidrar till att starka industrins konkurrenskraft, framja exportframgangar, utveckla jobben i Sverige och bidra
till landets valstand. Dartill medfor de nya fordonsteknologierna reducerade utslapp, en minskad ljudniva och foérbattrad
trafiksakerhet. Branschen bidrar aven till utslappsminskning globalt och mojliggor for Sverige att néd uppsatta klimatmal
och skapar langsiktigt hallbar tillvaxt.

Mobility Sweden tackar for méjligheten att komma med synpunkter och inspel till promemorian
"Ratt att installera laddpunkt hemma” (DS 2025:13) fran Justitiedepartementet.

Sammanfattning

Mobility Sweden tillstyrker férslagen i promemorian. Vi ser dem som viktiga och véalavvagda
steg for att underlatta elektrifieringen av vagtransporter i Sverige, i synnerhet for privatpersoner
i flerbostadsboenden, men for att forslagen ska fa ett reellt genomslag i praktiken behover
vissa justeringar dvervagas, dels for att infrastrukturen skall vara framtidssaker samt tekniskt
och estetiskt enhetligt, men ocksa for att sékerstalla att fastighetsdgarna ocksa tar sitt ansvar.

Bakgrund och overgripande synpunkter

En av de viktigaste forutsattningarna for att kunna koéra elbil &r méjligheten att ladda den dar
den vanligtvis parkeras — i synnerhet vid hemmet. Dagens juridiska och praktiska hinder for
installation av laddpunkter i bostadsratts- och hyresfastigheter skapar osakerhet och férsvarar
elektrifieringen av fordonsflottan, trots att tekniken finns och efterfragan vaxer.

Mobility Sweden ser darfér positivt pa de foreslagna lagandringarna som syftar till att ge
boende i flerbostadshus och med nyttjanderatt till parkeringsplats en tydlig och rattssaker
mojlighet att installera laddinfrastruktur for eget bruk. Det &r ocksa positivt att férslagen innebar
en balans mellan den boendes rattigheter och fastighetsagarnas méjligheter att neka endast
vid allvarliga och berattigade skal. Likasa valkomnar vi att kostnadsansvaret laggs pa den
boende, vilket ar rimligt och férvantat.

Tillampningsutmaningar och behov av fortydliganden
Eftersom de aktuella lagandringarna innebar att en ny typ av sakréatt inférs och som saknar
motsvarighet i det befintliga fastighetsrattsliga systemet uppstar ocksa ett antal fragetecken.

Ett sddant fragetecken ar hur skrivelsen “allvarliga och berattigade skal” ska tolkas nar det
kommer till att fastighetsagare, féreningar eller upplatare kan neka installation. Konsekvensen
av denna otydlighet kan leda till rattsosékerhet och ©kad belastning pa hyres- och
arrendenamnder nar arenden provas. Det finns darmed risk for att det skapas praxisfall som
kan bli utdragna eller som kommer tolkas inkonsekvent. Det vore darfér énskvart med en
vagledning eller exempel pa vad som raknas som berattigade skal, exempelvis tekniska
begransningar, fastighetens alder, sakerhetsrisker etcetera.

Ett annat fragetecken ar vem som ska ansvara for den tekniska samordningen i de fall dar
flera boende vill installera laddpunkter. Detta kan komma att leda till konflikter eller praktiska
svarigheter. Det bor darfér dvervdgas om det behdvs reglering sadant att installationer
samordnas och dar fastighetsagaren eller foreningen far ett visst ansvar i att ta fram de
tekniska riktlinjerna.
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Som utredningen sjalv papekar kan nyttjanderattshavare sakna besittningsskydd for sin
parkeringsplats. Det gor att den som investerar i en laddpunkt kan tvingas ta bort den kort efter
installationen. Detta kan avskracka manga fran att installera laddpunkter, trots att lagen ger
dem ratt. Regeringen boér darfor évervaga hur detta kan balanseras, till exempel genom att
uppmuntra langre avtal eller skyddande klausuler vid investering i laddinfrastruktur.

Utredningen skriver upprepade ganger att "lagstiftningens genomslag i praktiken kan komma
att begransas”, sarskilt pa grund av begransade rattigheter i vissa boendeformer, lag
besittningsratt till parkeringsplatser, och att investering i laddinfrastruktur kan uppfattas som
osaker. Forslaget skapar alltsa forvantningar hos de boende, men riskerar att i praktiken leda
till fa installationer. En rattighet som alltsé inte ar mgjlig att utdva i praktiken, pa grund av
juridiska eller praktiska hinder. Detta riskerar att underminera fortroendet fér omstallningen
och forsvara elektrifieringen i det segment dar hemmaladdning ar mest avgoérande.
Regeringen bor darfér dvervaga om ytterligare incitament, tydligare skydd eller forstarkt ratt till
installation kravs, sarskilt for de som saknar besittningsskydd till sin parkeringsplats.

Vidare skriver utredningen att beslut om att installera laddningspunkt i samfalligheter eller
bostadsrattsféreningar forbehalls foreningsstamman. Det kan alltsa innebara att de boende
maste vanta upp till ett ar eller mer innan fragan ens behandlas. Darmed urholkas den
enskildes ratt att installera laddpunkt kraftigt, beroende pa stammans tidplan eller om
foreningen aktivt fordrojer fragan. Det riskerar i praktiken att skapa ett nytt slags veto, sarskilt
hos féreningar som inte prioriterar elektrifieringen. Det bor darfor dvervagas att medge kortare
beslutsfrister, mojliggora beslut pa extra stamma eller ge boende ratt att begara provning av
namnd utan att forst passera arsstdmma, om beslutet inte behandlas inom rimlig tid.

Lagandringarna medger ocksa att medlemmar i samfalligheter kan installera laddpunkter pa
egen bekostnad, men att detta kan paverka férdelningen av andelstal och brukningsavgifter.
Detta ar nagot som kan bli svarhanterligt for styrelser att administrera och géra en réattvis
kostnadsfordelning 6ver tid, sarskilt nar fler valjer att installera laddpunkter eller nar
laddpunkter eller laddpunkterna dvergar till samfalld egendom. Har behdvs nagon typ av
vagledning fran exempelvis Lantmateriet eller Boverket for att underlatta praktiskt
genomférande.

En annan faktor som kan komma att bli ett hinder fér den som bor i en samfallighet ar
kostnaden for Lantmaterimyndighetens prévning pa att stdmmobeslutet 6verensstammer med
lagen. Detta kan goéra att forslaget om “ratten att installera laddpunkt hemma” far ett mycket
begransat genomslag nar det galler just boende i samfallighetsféreningar.

Promemorian slar fast att den boende far installera en laddningspunkt for eget bruk, och att
denne ansvarar for kostnad, drift och underhall. Det framgar dock inte tydligt vad som hander
om den boende flyttar fran bostaden och parkeringsplatsen upphor att nyttjas. | ett sadant fall
uppstar flera osakerheter. Bland annat vem som 6vertar agandet av laddpunkten? Vem som
ansvarar for fortsatt drift, underhall och eventuellt demontering? Om ny hyresgast eller
bostadsrattsinnehavare har ratt eller skyldighet att ta dver utrustningen? Om fastighetsagaren
eller féreningen ar skyldig att erbjuda laddmdjlighet till nasta boende? Detta leder i sin tur till
praktiska och rattsliga tvister i och med att laddpunkten ar fast installerad och inkopplad till det
gemensamma elnatet. Det bor darfor klargdras att parterna bor reglera dganderéatt och villkor
for fortsatt nyttjande i samband med installationen, exempelvis genom avtal som beskriver om
laddpunkter far dverlatas, tas bort eller dvergar i féreningens eller férvaltningens ago vid flytt.
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En annan utmaning som uppstar ar ansvarsférdelningen vid exempelvis skador pa fastighet,
elfel, brandskador kopplade till laddutrustningen och férsakringsansvaret for laddpunkten.
Dessa utmaningar kan leda till rattsliga oklarheter om nagot skulle ga fel och det finns darmed
en risk for att fastighetsagare eller féreningar kraver onédigt hoga krav eller undviker att medge
installationer for att slippa riskerna. Det bor darfér tas fram en vagledning om hur ansvaret kan
regleras avtalsmassigt mellan parterna. Det vore aven Onskvart att rekommendera att
installationen omfattas av boendes hemférsakring med tillagg eller att fastighetsférsakringen
ses Over vid inforandet av laddinfrastruktur.

En aspekt som saknas i promemorian &r den estetiska och tekniska samordningen. Om varje
boende valjer laddbox fritt, vad galler farg, form, storlek och placering, finns risk att
parkeringsmiljder och fasader snabbt far ett rorigt och visuellt stdrande intryck. Detta kan skapa
oreda i garage eller pa gardar samt leda till klagomal fran andra boende och urholka
fastighetsagares mojligheter att bevara enhetlig estetik i bostadsomradet. Det kan ocksa bli
praktiskt svarare att framtidssakra anlaggning om olika laddboxar inte &r kompatibla med
samma lastbalanseringssystem eller kan hanteras i samma backend-system.

En liknande utmaning uppstar nar det kommer till laddeffekt. Det finns inga krav pa minimal
eller maximal effekt av laddpunkten i promemorian, vilket i teorin skulle kunna leda till att de
boende sjalva far vélja vilken stromstyrka laddboxen skall installeras pa och vilken effekt den
ska leverera. Detta kan skapa snedftrdelning, teknisk obalans och kapacitetsproblem i
elsystemet for hela fastigheten eller garageanlaggningen. Boende som installerar laddboxar
forst kan ta ut hogre effekt an senare installatorer. Effekten kan snabbt bli otillracklig om fler
valjer att installera laddboxar utan samordning. Det blir svart att inféra gemensam
lastbalansering eller effektstyrning i efterhand och fastighetsdgaren riskerar att tvingas
uppgradera elanslutningen till hdga kostnader, utan mgjlighet att ta ut dessa proportionerligt.
Vi ser darfor garna att fastighetsdgare, samfallighet eller bostadsrattsférening ska ha ratt att
ange ramar for val av laddbox. Exempelvis genom att rekommendera en viss modell eller farg,
att krava att laddboxen ar kompatibel med befintlig teknik, att krdva att nya installationer
ansluts till redan uppsatt laddinfrastruktur eller att det far stéllas rimliga tekniska krav pa hogsta
tillatna effekt per laddpunkt, samt att framtida lastbalansering och effektstyrning kan behéva
inféoras gemensamt. Detta bor dock inte anvandas som ett omotiverat satt att forsvara
installationer, utan snarare som ett satt att sékerstalla langsiktigt enhetliga, trygga och tekniskt
kompatibla 16sningar. Ett enhetligt tekniskt ramverk minskar risken for konflikt, forbattrar
elnatets hallbarhet och framijar rattvis tillgang till laddning for alla boende.

Om forslaget om “ratten att installera laddpunkt hemma” blir verklighet finns risken att
fastighetsagarna backar fran sitt ansvar att bygga ut laddinfrastrukturen och att de lagger allt
ansvar pa hyresgasterna. Det ar darfér avgorande att reformen inte far den odnskade effekten
att fastighetsagare avsager sig sitt ansvar for att planera, samordna och pa ett
kostnadseffektivt satt bygga ut laddinfrastruktur i sina fastigheter. Om ansvaret helt 1aggs pa
enskilda boende riskerar processen att bli bade férsenad och férdyrad, vilket i férlangningen
kan hamma utbyggnaden av laddinfrastruktur. For att sékerstalla en langsiktigt hallbar
utveckling bor det klargdras att fastighetsagaren fortsatt har ett huvudansvar fér att méjliggéra
laddning i fastigheten och att regelverket utformas sa att utbyggnaden sker samordnat och pa
ett tekniskt och ekonomiskt optimalt satt.

Flera av ovan namnda fragetecken kan undvikas genom ett valarbetat, strukturerat och
genomtankt avtal. Kanske kan det vara en idé fér en myndighet att ta fram en standardmall for
den har typen av avtal dar de olika scenarion och osakerheter som kan uppsta regleras inom
det finstilta. Om inte en sadan avtalsmall ar majlig ser vi garna att relevant myndighet arbetar
ram en vagledning for hur “ratten att installera laddpunkt hemma” skall fungera i praktiken.

Ytterligare kommentarer
Promemorians férslag ligger i linje med EU:s reviderade direktiv. om byggnaders
energiprestanda (EPBD) och ar darmed ocksa ett viktigt bidrag till genomférandet av Sveriges
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klimat- och elektrifieringsmal. Vi noterar aven med tillfredsstallelse att hansyn tagits till tekniska
standarder och sakerhetskrav for laddpunkter, samt att promemorian inte tvingar pa generella
installationskrav utan maojliggoér 16sningar dar behov och efterfragan finns.

Avslutande synpunkter

Mobility Sweden anser att genomférandet av forslagen i DS 2025:13 ar avgérande for att skapa
ett rattvist, tekniskt andamalsenligt och samhallsekonomiskt effektivt regelverk som framjar
omstallningen till eldrivna fordon. Vi tillstyrker darfor férslaget i sin helhet, men énskar att det
kompletteras med nagon typ av vagledning for de parter som skall nyttja méjligheten att
installera laddpunkt hemma.

Stockholm den 29 september 2025

Mobility Sweden

Mazdak Haghanipour
Teknisk specialist, laddinfrastruktur, servicemarknad och mobilitetstjanster
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