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Energiforetagen Sveriges synpunkter pa Ds 2025:13 Ratt
att installera laddpunkt hemma

Energiféretagen Sverige samlar och ger rést Gt omkring 500 féretag som
producerar, distribuerar, sdljer och lagrar energi. Vart mdl dr att utifrén kunskap,
en helhetssyn pd energisystemet och i samverkan med var omgivning, utveckla
energibranschen — till nytta for alla.

Energiforetagen Sverige ("Energiforetagen”) har tagit del av Ds 2025:13 Rdtt att
installera laddpunkt hemma och vill framféra foljande synpunkter.

Bakgrund

Koldioxidhalten i atmosfaren overstiger nu 430 ppm, och flera rapporter fran
OECD, Klimatpolitiska radet, Trafikverket och Naturvardsverket visar att Sveriges
klimatomstallning har tappat tempo. Transportsektorn ar avgérande for att na
utslappsmalen. Elektrifiering ar det mest kostnadseffektiva verktyget, och varje
elbil som ersatter en fossilbil ger betydande utslappsminskningar.

Att installera en laddbox ar enkelt i villor och snabbladdningen langs med
motorvagarna har byggts ut i hog takt de senaste aren. Den stora utmaningen
framover finns i flerbostadshus, har blir tillgdngen till hemmaladdning en nyckel
for att fler ska kunna vélja elbil. Eftersom omkring 60 % av svenskarna bor i
flerbostadshus maste dven dessa hushall ges en reell ratt till laddning — till rimlig
kostnad och inom skalig tid. Annars riskerar byrakratin att hindra
klimatomstallningen.

Overgripande synpunkter

Energiforetagen valkomnar att en ratt till hemmaladdning infors i svensk
lagstiftning. Det ar ett viktigt steg for att 0ka elektrifieringen av bilflottan.
Hemmaladdning star for huvuddelen av laddningen och mojliggor
lageffektsladdning under lang tid, vilket ar fordelaktigt for elsystemet.

Vi ser dock stora utmaningar med det foreslagna upplagget vad galler att dgande
och ansvar for de laddpunkter som installeras laggs pa enskilda boende i stéllet for
pa fastighetsidgaren?. Detta riskerar att géra processen langsam, dyr och

! ”Fastighetsigare” avser i detta remissvar exempelvis hyresvird, bostadsrittsforening eller
samfillighet
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svarhanterlig, i direkt motsats till EU:s syfte: att boende i flerbostadshus snabbt
och enkelt ska fa tillgang till laddning.

Tekniska utmaningar

Det finns ett antal tekniska utmaningar med att lagga ansvaret pa den boende:

Komplexitet i flerbostadshus — Till skillnad fran i villor, dar en laddbox
oftast kan kopplas in direkt pa husets befintliga elsystem, kraver
flerbostadshus en samlad planering. Varje fastighet har unika tekniska
forutsattningar vad galler till exempel tillganglig kapacitet, sakringsstorlek,
elcentraler och kabeldragning. Om laddinfrastruktur installeras styckevis
av enskilda boende riskerar det att ske utan hansyn till dessa
férutsattningar. Det kan leda till ojamn belastning, hoga kostnader for
natforstarkning, och i varsta fall att elsystemet dverbelastas. For att
undvika detta behovs en helhetssyn redan fran borjan, dar
fastighetsdgaren ansvarar for att installationerna dimensioneras och
planeras for framtida behov. Pa sa satt kan man sakerstalla bade
kostnadseffektivitet, elsdkerhet och mojlighet att bygga ut i takt med att
fler skaffar elbil.

Lastbalansering och effektstyrning — For att halla nere kostnaderna och
undvika effekttoppar kravs att laddningen styrs smart inom hela
fastigheten. Lastbalansering gor det maojligt att anvanda befintlig kapacitet
mer effektivt och undvika dyra effekttoppar och abonnemangsokningar.
Om olika boende installerar egna laddboxar utan samordning blir det i
princip omojligt att i efterhand bygga ett gemensamt system for
lastbalansering. Resultatet blir hogre kostnader for alla, inklusive de
boende som inte ens dger elbil. Om detta blir utbrett i samhallet kan det
ocksa fa negativa konsekvenser for ett redan anstrangt elnat.

Produktkompatibilitet — Marknaden for laddboxar ar fragmenterad och
produkter fran olika tillverkare ar inte alltid kompatibla. Om boende sjdlva
far valja fritt kan resultatet bli ett lapptacke av hard- och mjukvara som
inte gar att styra tillsammans. Detta forsvarar framtida effektstyrning, dkar
underhallskostnaderna och gor fastigheten mer sarbar fér tekniska
problem. Ett samlat ansvar hos fastighetsagaren gor det mdijligt att vélja
standardiserade, dppna losningar som kan byggas ut och utvecklas dver
tid.

Flyttproblematik och dgande — Nar boende flyttar uppstar fragor om vem
som ager, ansvarar for eller ska underhalla en laddare som redan ar
installerad. Om laddaren tas bort kan hela systemet paverkas, sarskilt om
den ingar i ett storre natverk av laddare i fastigheten. Om den ldmnas kvar
uppstar istallet fragor om drift, forsdkring och underhall. Denna osdkerhet
skapar onddiga konflikter och risk fér hoga kostnader. Om
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laddinfrastrukturen daremot planeras, ags och forvaltas gemensamt av
fastigheten undviks dessa problem och langsiktigheten sakras.

Slutsats: Laddinfrastruktur i flerbostadshus maste ses som ett gemensamt system,
dar fastighetsdgaren ansvarar for helheten och investeringarna.

Ytterligare skal for att fastighetsagaren ska ha
huvudansvar

e Systemets hallbarhet Om varje boende installerar egna laddare blir det
snabbt ett lapptadcke av olika tekniska |6sningar som inte gar att styra eller
underhalla pa ett effektivt satt. Fastighetsagaren dr den enda aktér som
kan sdkerstalla att helheten fungerar langsiktigt.

e Investering i fastighetsvarde Laddinfrastruktur hojer fastighetens
attraktivitet och marknadsvarde. Darfor bor kostnaden betraktas som en
investering for fastigheten som helhet, inte som en individuell utgift for
enskilda boende.

e Rattvis kostnadsfordelning ar redan mdjlig — Utredningen lagger stor vikt
vid att investeringar i laddinfrastruktur inte ska belasta de boende som
inte anvander den. Slutsatsen blir att enskilda boende sjalva ska sta for
hela investeringen. Men denna utmaning ar redan valkand och hanteras i
manga bostadsrattsforeningar och samfalligheter idag, till exempel genom
att infora differentierade avgifter. Det kan ske genom en nagot hogre
manadsavgift for dem som har tillgang till laddning, eller genom ett paslag
pa kilowattpriset for den som laddar. Pa sa satt kan investeringen
successivt aterbetalas till foreningen av de boende som faktiskt anvander
laddinfrastrukturen. Detta visar att det finns praktiska och rattvisa
|6sningar aven om laddinfrastrukturen ags och finansieras gemensamt.

e Rattvisa Over tid — Elektrifieringen ar ofrankomlig. Forr eller senare
kommer i princip alla bilagare behdva laddmojligheter. Att fastigheten
gemensamt planerar och bygger ut infrastrukturen ar darfér mer rattvist
an att nagra fa far bara hela kostnaden i borjan.

e Minskad risk for konflikter — Nar laddare ags individuellt uppstar otydlighet
kring ansvar, underhall och dgande vid flytt. Det leder till tvister och
onodiga kostnader. Om infrastrukturen dgs och forvaltas gemensamt
undviks dessa problem. Standardiserade avtal kan ytterligare minska
risken for konflikter.

e Ekonomiska incitament: Om ansvaret laggs pa fastighetsdgaren
underlattas aven tillgangen till det ekonomiska stdd som behovs,
exempelvis genom att Klimatklivet kan anvéndas for detta andamal. Det ar
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darfor viktigt att investeringsstodet via Klimatklivet fortsatt finns
tillgangligt under kommande ar.

Process och beslutsordning

Ansvarsforskjutning Det finns en risk att forslaget leder till att
bostadsrattsforeningar och samfalligheter inte tar ansvar for att bygga ut
laddinfrastrukturen, utan i stallet lutar sig tillbaka och sdger att de boende
sjdlva far ordna och betala for installationer. | praktiken kan det leda till att
utbyggnaden inte blir av — eftersom det ar tekniskt komplicerat och
kostsamt for den enskilde att |6sa pa egen hand. Regelverket bor darfor
utformas sa att foreningar och fastighetsagare aktivt maste ta ansvar for
att laddningen byggs ut pa ett samordnat och langsiktigt hallbart satt.

Vi foreslar att lagforslaget uppdateras sa att fastighetsagaren far huvudansvaret
for att planera, bygga ut och underhalla laddinfrastrukturen i takt med de
boendes 6kande behov. Detta bér kombineras med tydliga principer for hur
ansvar och kostnader hanteras, exempelvis:

Starkare ratt for boende Lagen maste sakra att hyresvardar,
bostadsrattsforeningar och samfélligheter endast kan sdga nej till boende
som efterfragar laddning vid tungt vagande skal, annars finns en risk att
rattigheten blir teoretisk. Tydliga kriterier for nar avslag far ges ar darfor
avgorande.

Snabbare beslut Utredningen foreslar att beslut i samfalligheter ska tas av
arsstdmman. Detta kan innebdra vantetider pa upp till ett ar, vilket gor
lagen i praktiken tandl6s. Beslut bor istallet kunna tas av styrelsen eller
motsvarande, med enkel majoritet.

Forutsagbar process Den som ansdker till sin fastighetsdagare om
laddpunkt behover veta nar besked kan forvantas. Lagstiftningen bor
innehalla tidsgranser (exempelvis utredningens foreslagna tre manader) sa
att boende inte fastnar i utdragna processer.

Ovrigt

Dubbelriktad laddning (V2G) Utredningens argument for att inte beakta
V2G bygger pa att konsumenter saknar kunskap. Detta ar missvisande —
tekniken kommer att styras av tjanstebolag och aggregatorer. | framtida
marknad antas konsumenter kunna delta med V2G utan att sjalva ha
kunskapen om detaljerna. Trots detta kan det vara rimligt att undvika
obligatoriska krav pa V2G i den laddinfrastruktur tills tekniken &r mogen.
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Ytterligare atgarder for att 6ka elektrifieringen

Tillgangen till hemmaladdning fér boende i flerbostadshus ar en viktig pusselbit
for elektrifieringen. Men for att elektrifieringen verkligen ska ta fart behovs ocksa
kompletterande styrmedel som generellt sett gor det mer attraktivt att kdpa elbil:

e Ratt prissattning av fossila branslen Se 6ver bransleskatterna och stark
reduktionsplikten sa att fossila drivmedel inte fortsatter vara bland de
billigaste i EU. Detta dr avgdrande for att elbilar ska kunna konkurrera pa
rattvisa villkor.

e EU:s styrmedel Sakerstall ett ambitiost och effektivt inforande av ETS2 och
sta fast vid EU:s beslut om utfasning av fossildrivna bilar till 2035. Det ger
industrin langsiktiga spelregler och hushallen trygghet i sina investeringar.

e Ekonomiska villkor for el Genomfor liggande forslag om sankt elskatt och
gor skattefri arbetsplatsladdning permanent. Utred aven féormaner som
reducerade trangselavgifter och parkeringsfordelar for elbilar.

e Samfalligheter Forenkla installation av laddpunkter genom att minska
Lantmaéteriets krav och kostnader, i linje med SOU 2024:97. Det skulle
undanrodja ett stort praktiskt hinder.

e Delad mobilitet Underlatta for bilpooler och gemensamma laddldsningar i

flerbostadsomraden. Det minskar behovet av individuella bilar samtidigt
som det ger fler tillgang till laddning.
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