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Remissvar gallande promemorian Ratt att installera laddpunkt hemma (Ds 2025:13)

BioDriv Ost tackar for méjligheten att f3 inkomma med ett remissvar p3 ovanstdende promemoria.

BioDriv Ost &r en storregional expertorganisation som kraftsamlar ett attiotal aktorer i sex ldn i 6stra
Mellansverige och Stockholmsregionen i arbetet fér en fossilfri transportsektor och en hallbar regional
utveckling. Var organisation for samman aktérer fran offentlig sektor, naringsliv och akademi. Verksamheten
kdnnetecknas av oberoende, 6ppenhet samt avsaknad av vinstintresse.

Inom BioDriv Osts verksamhet stdttar vi savil offentliga organisationer som féretag i deras transportrelaterade
omstéllning och ser ett stort behov av en dndamaélsenlig och konsekvent styrning pa nationell niva for att det
ska vara majligt att na 2030-malet for transportsektorn.

Vad handlar remissen om?

Promemorian lagger fram forslag pa hur bestammelserna om “rétt till laddning” som finns i det reviderade
direktivet (2024/1275/EU) om byggnaders energiprestanda (EPBD) ska genomféras i svensk lagstiftning. Med
"ratt till laddning” avses i direktivet att medlemsstaterna ska undanréja hinder for installation av
laddningspunkter i bostadsbyggnader med parkeringsplatser. En begaran fran hyresgaster eller deldgare om
tillatelse att installera laddinfrastruktur pa en parkeringsplats far nekas endast om det finns allvarliga och
berattigade skal till detta.

Lagdndringar féreslas som ror hyresgaster, bostadsrattshavare och fastighetsagare som har parkeringsplats
ordnat gemensamt med andra fastighetsagare, samt hyresvardar, bostadsrattsforeningar och
samfallighetsforeningar som forvaltar sddana gemensamhetsanlaggningar. Jordabalken (den s.k. hyreslagen),
bostadsrattslagen, anldggningslagen och lagen om forvaltning av samfalligheter foreslas alla dndras.

Synpunkter i korthet

e Vianser att foreslagna lagandringar ar viktiga for att undanréja hinder som vissa boende i
flerbostadshus kan stoéta pa nar det handlar om att fa tillgang till laddning i anslutning till bostaden.

e Vianser att lagstiftningen bor formuleras sa att det tydligt framgar att ratten till laddning kan
tillgodoses genom att en boende far tillgang till laddning vid en parkeringsyta som dven kan nyttjas av
andra.

e Reglerna om ratt till laddning bor gélla dven nar parkeringsplatsen finns pa garden. Om sa inte vore
fallet skulle reglerna i sa fall utesluta en stor grupp boende, vilket vore olyckligt och dven strida mot
direktivets intention.

e Utredningen gor bedomningen att ratten till laddning endast skulle omfatta laddning ar personbilar,
vilket vi anser ar en for snav tolkning av direktivet. Ratten till laddning bor omfatta alla typer av latta
fordon, annars exkluderas till exempel enmansféretagare som parkerar sin bil i anslutning till sitt
boende ratt till laddning.
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e Detirinte bara boende som kan m6ta motstand fran sin fastighetsagare i sin 6nskan att fa tillgang till
laddning, utan detsamma galler dven foretag, offentliga organisationer och organisationer i
civilsamhallet. Det bor darfor utredas vilka andringar i lagstiftning som kravs for att dven
organisationer ska fa motsvarande ratt till laddning som boende.

Motiveringar och 6vervaganden
Tillgang till hemmaladdning fér boende i flerbostadshus é&r viktigt

For att kunna mojliggdra en socialt hallbar och bred omstalining till elfordon ar det helt nédvandigt att boende i
flerbostadshus far battre tillgang till hemmaladdning. | Sverige sker runt 90 procent av all laddning av elfordon vid
hem och arbetsplatser.

Utover bekvamligheten med att laddningen sker medan fordonet star parkerat ar den stora férdelen att den ar
billig. Den ger lag milkostnad, som gor att elfordon trots hégre inkdpspris kan konkurrera i totalkostnad med
bensin- och dieselfordon. Tillgang till laddning i anslutning till hem och arbetsplatser ar darfér helt avgérande for
att kunna byta till elfordon.

Det finns dock fortfarande valdigt manga som inte har tillgang till denna laddning. | en undersékning uppgav en av
tre bilagare att deras avsaknad till mojlighet att ladda hemma &r ett hinder for att skaffa elbil.' Det &r framfor allt
boende i flerbostadshus, bostadsformen for halften av Sveriges befolkning, som saknar tillgang till
hemmaladdning. Bostadsrattsféreningar och hyresvardar som &nnu inte installerat laddare behdver darfor géra
det, for att boende i flerbostadshus ska ha méjlighet att kéra elbil.

Darfor ar bestammelserna om “ratt till laddning” i EU:s direktiv om byggnaders energiprestanda ett viktigt steg pa
vagen i omstallningen till elfordon och vi valkomnar att dessa regler ska inforas i svensk lagstiftning.

Réitten till laddning bér omfatta delade laddplatser

Vi anser att lagstiftningen bor formuleras sa att det tydligt framgar att ratten till laddning kan tillgodoses genom att
en boende far tillgang till laddning i anslutning till boendet, som inte nédvandigtvis ar en privat parkeringplats.
Aven kollektiva och flexibla I6sningar som innebér tillgang till laddning vid exempelvis en gemensam
parkeringsyta som kan delas mellan flera olika boende och/eller bestkare bor racka for att ha tillgodosett ratten
till laddning. Utredningen skriver att en fastighetsdgare som redan har, eller planerar for, en kollektiv 16sning for
laddning av elbilar kan neka en boendes begaran om en egen privat laddare, vilket vi haller med om. Men det
vore aven bra om det fortydligas i lagstiftningen.

Reglerna om ritt till laddning bér gélla dven nédr parkeringsplatsen finns pa garden

Utredningen anger att "En bostadsrattsupplatelse kan i praktiken inte omfatta en parkeringsplats pa garden, en bit
ifran foreningens hus, till féljd av hur 1 kap. 4 § andra stycket BRL ar utformad. Om féreningen har upplatit en
sadan ratt tillsammans med lagenheten kan kategoriseringen av denna vara nagot oklar.” Vi anser att EU-
direktivets intentioner ar klara och att en avgransning som exkluderar parkering pa garden strider mot dessa. Da
manga bostads- och hyresrattsféreningar har parkeringsplatser pa garden skulle reglerna i sa fall utesluta en stor
grupp boende, vilket vore olyckligt och skulle strida mot direktivets intention.

Reglerna bér omfatta alla laddpunkter, oavsett vilken typ av ldtt fordon som laddas dér

Utredningen gor bedémningen att artikel 14.8 i EPBD endast tar sikte pa laddningspunkter for laddning av
personbilar. Och att ratten till laddning endast ar avsedd for personbilar. EU-direktivet specificerar dock inte vilken
typ av parkeringsplats som avses bor gélla for laddbara fordon. Darfor bor ratten ocksa omfatta mindre latta
fordon och fordon som klassas som latta lastbilar, som skapbilar och liknande. Annars skulle till exempel
enmansféretagare som har en skapbil parkerad vid hemmet inte kunna fa ratt till laddning, vilket skulle forsvara
mojligheten for den typen av yrkesutovare att stalla om till elfordon, vilket vore olyckligt.

Vi anser alltsa att utredningen i detta fall har gjort en for snav tolkning av EU-direktivet och att ratten bér omfatta
alla typer av latta fordon och inte bara personbilar.

Motsvarande regler bér dven omfatta organisationer

Det ar inte bara privatpersoner som behdver stalla om till elfordon for att klimatpaverkan fran transportsektorn ska
minska, utan givetvis aven foretag, kommuner, regioner, statliga myndigheter och féreningar i civilsamhallet som
ager fordon. De allra flesta av dessa organisationer som nyttjar lokaler for sin verksamhet hyr lokaler av en
fastighetsagare. Var erfarenhet fran att ha stottat bade kommuner, regioner och foretag i dessa fragor ar att det i
dessa fall kan vara sa att en fastighetsdgare nekar hyresgasten tillgang till laddning vid fastigheten. Vilket i dessa
fall kraftigt forsamrar dessa organisationers forutsattningar att stalla om till elfordon.

1 European Alternative Fuel Observatory. Consumer Monitor 2023, Country report Sweden.
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Vi anser darfor att motsvarande regler om ratt till laddning som nu inférs for boende aven bor inféras for
organisationer. Ett forsta steg for att fa sddan lagstiftning pa plats bor vara att regeringen utreder vilka andringar i
lagstiftning som kravs for att dven organisationer pa begaran till sin fastighetsagare ska fa tillgang till laddning.

Beatrice Torgnyson Klemme Ulf Troeng
VD BioDriv Ost

Sakkunnig elektrifiering
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BioDriv Osts kansli har mandat att under VDs ledning skicka in remissvar i enlighet med organisationens gemensamt faststdllda mdl. Detta

paverkansarbete bedrivs fristGende, vilket innebdr att det inte direkt dr styrelsen, styrelsens ledaméter eller enskilda medlemmar som stdr
bakom samtliga synpunkter som framférs.
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