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Energiforetagen Sveriges synpunkter pa Naturvardsverkets
forslag till forordning om elbilspremie

Energiféretagen Sverige samlar och ger rést Gt omkring 500 féretag som
producerar, distribuerar, sdljer och lagrar energi. Vart mdl dr att utifrén kunskap,
en helhetssyn pd energisystemet och i samverkan med var omgivning, utveckla
energibranschen — till nytta for alla.

Energiforetagen Sverige ("Energiféretagen”) har tagit del av Naturvardsverkets
forslag till forordning om elbilspremie i rapporten med underlag till Sveriges
sociala klimatplan och vill framféra féljande synpunkter.

Bakgrund

Halten koldioxid i atmosfaren fortsatter att 6ka och har enligt NOAA nyligen
overstigit 430 ppm i dygnsmedel. Samtidigt visar aktuella rapporter fran OECD,
Klimatpolitiska radet, Trafikverket och Naturvardsverket att Sveriges
klimatomstallning har tappat tempo.

Transportsektorn dr avgoérande for att na utslappsminskningarna under de
kommande aren. Biodrivmedel och 6kad transporteffektivitet ar viktiga verktyg,
men elektrifiering ar det mest kostnadseffektiva sattet att dstadkomma fossilfria
vagtransporter. Varje nytt elfordon som ersatter ett fossildrivet fordon innebar
betydande utslappsminskningar.

Sverige har en stark fordonsindustri som tydligt visar vilja att stalla om, och
laddinfrastrukturen byggs snabbt ut. Trots detta har férsaljningen av elbilar tappat
fart, framst till foljd av forsamrade ekonomiska incitament: avskaffad klimatbonus
for elbil, sankt bransleskatt, reducerad reduktionsplikt och hdjd energiskatt pa el.
Den laga andelen elbilar i nyforsaljningen ar idag det storsta hindret for
omstallningen —och maste motas med forstarkta incitament for konsumenter att
valja eldrivet. Politiken behover stimulera efterfragan pa elbilar och darmed oka
nyttjande av befintlig laddinfrastruktur

Jamforelser med vara grannldander visar tydligt effekten av starka styrmedel. |
augusti 2025 var 69 procent av nyregistrerade bilar i Danmark eldrivna. Norge
ligger nara full elektrifiering med 97 procent, Finland nar 37 procent. Sverige
daremot har fallit till 34,1 procent — lagre an foregaende ar och langt efter
grannlanderna. Skillnaden beror pa att Sverige avskaffade kopstimulansen for
tidigt. Erfarenheten visar samtidigt att ratt utformade incitament ger snabba
resultat.
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Overgripande synpunkter

Energiforetagen tillstyrker férslaget om en ny elbilspremie. Premien skapar
positiva drivkrafter for elektrifiering och ar ett steg i helt ratt riktning.

Samtidigt beddmer vi att forslaget, i sin nuvarande form, inte ar tillrackligt for att
paskynda omstallningen i den takt som krdvs. De sndva kriterierna for malgruppen
innebar att alltfor fa hushall i praktiken kommer att kunna ta del av stédet. Den
begransade omfattningen riskerar att ge en klimatnytta som ar langt mindre an
vad som kommer kravas for att Sverige ska na klimatmalen. Vi vill darfér framhalla
behovet av att:

1. Utveckla och forstarka elbilspremien sa att den far bredare genomslag.

2. Komplettera med ytterligare styrmedel som gor det mer [6nsamt att valja
eldrivet och mindre attraktivt att fortsatta med fossildrivna fordon.

Specifika synpunkter

Sveriges ansodkan till EU:s sociala klimatfond med en ny, mer rattvis elbilspremie
ar ett valavvagt satt att anvanda intakterna fran ETS2. Samtidigt ar dagens budget
— 600 miljoner kronor per ar fran fonden, kompletterat med 200 miljoner i
nationell finansiering — alldeles for lag. Det motsvarar endast cirka 100 000 hushall
under hela stodperioden. Mer medel behdver darfor tillforas, och den svenska
medfinansieringen bor dverstiga EU:s minimikrav pa 25 % for att paskynda
omstallningen. Vi foreslar foljande utveckling och férstarkning av den foreslagna
elbilspremien:

e Bredda malgruppen: Nuvarande kriterier, med ett inkomsttak pa 80 % av
medianinkomsten, riskerar att utestanga manga hushall som faktiskt har
behov av stod for att kunna stalla om till elbil. Vi féreslar darfor att
inkomsttaket hojs till 100 % av medianinkomsten, vilket battre speglar den
ekonomiska verkligheten for breda grupper av hushall.

e Utdka budgeten: Tillfér mer resurser, alternativt omférdela medel fran
andra satsningar som exempelvis Klimatklivet. Stod till laddinfrastruktur ar
viktigt, men hushallens maojlighet att faktiskt kopa eller leasa en elbil ar
annu mer avgorande for att elektrifieringen ska ta fart.

e Utforma den nationellt finansierade delen av stédet mer generdst: Den del
som finansieras direkt via statskassan bér omfatta daven
medelinkomsttagare i hela landet. Pa sa satt kan dven hushall i tatorter
delta i omstaliningen.

e Infor kontrollstationer: For att sakerstalla att premien verkligen kommer
till anvandning bor kontrollstationer inforas. Dessa bor regelbundet folja
upp om stodet nar de avsedda malgrupperna och om hela budgeten
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nyttjas. Om medlen inte tas i ansprak i tillrdacklig omfattning bor kriterierna
justeras och breddas, sa att fler hushall kan kvalificera sig. En alltfor snav
avgransning riskerar annars att urholka reformens klimatnytta — stodet
behover utformas sa att det bade nar dem med storst behov och samtidigt
bidrar till att omstallningen far verklig fart.

Forlang stédperioden: Aven om elbilspriserna férvédntas sjunka framéver
kommer laginkomsthushall att behova stod under lang tid. Premien bor
darfor forlangas bortom 2029 for att sakerstéalla maluppfyllelse till 2030.

Tillat uppgradering: Kravet att hushallet inte far ha agt eller leasat en elbil
eller laddhybrid senaste dret ar kontraproduktivt. Att byta fran en
laddhybrid eller mindre elbil for korta resor till en fullvardig elbil &r ett
viktigt steg som bor stimuleras.

Inkludera smafdretag: Att helt utesluta naringslivet ar olyckligt.
Mikroforetag inom transportnaringen, sdsom taxi och akerier, bor kunna
omfattas. EU:s statsstodsregler medger denna typ av stdd, och
argumentet om 6kad administration vager latt i forhallande till
klimatnyttan.

Forenkla administrationen: Manadsvisa utbetalningar riskerar att skapa
onddig byrakrati. Overvag alternativ, sarskilt vid privatleasing, dar premien
bor betalas direkt till leasingbolaget. All hantering bor ske digitalt for att
minimera administration och snabba upp processen.

Sakerstall myndighetssamverkan:

Naturvardsverket ar foreslagen ansvarig myndighet for elbilspremien,
medan Energimyndigheten har samordningsansvar for
laddinfrastrukturen. For att laddinfrastrukturens utbyggnad och
forsaljningen av elfordon ska ga hand i hand kravs tydlig samverkan mellan
dessa aktorer.



Energiféretagen Sverige

For att Sverige ska 6ka elektrifieringstakten — med sikte pa att na klimatmalen —
behover elbilspremien kombineras med ytterligare atgarder:

e Prissatt utslapp ratt: Hoj bransleskatterna och forstark reduktionsplikten
sa att fossila drivmedel inte forblir orimligt billiga i EU-jamforelse.

e Snabb implementering av ETS 2: Sakerstall att systemet infors skyndsamt i
hela EU.

e Behall och férstark évergripande klimatmal: Sékra langsiktiga och
ambitidsa mal pa bade nationell och EU-niva for att dka
omstallningstakten och ge marknadsaktorer stabila spelregler.

o Sta fast vid EU:s CO,-reglering: Utfasningen av fossildrivna fordon maste
ligga fast for att ge industrin forutsdgbarhet.

o lLaddforutsattningar till alla: Det ar Iatt for de som bor i villa att installera
egen laddbox, dessutom har det byggts manga snabbladdstationer langs
vdgarna senaste aren. Nu behovs ratt forutsattningar utbygganden av
laddinfrastruktur for de som bor i flerfamiljshus utan egen parkeringsplats.

e Genomfér andra liggande forslag sasom sankning av elskatten och
permanenta skattefri laddning pa arbetsplatsen.

e Kompletterande styrmedel: Se 6ver mojligheten till Iagre/slopade
trangselavgifter och parkeringsférmaner for elbilar.
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