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Forord

Vira hav, kuster och skdrgardar dr delar av vart nationella arv.

Men de dr ocksa strategiska resurser for jobb, trygghet, transporter,
energi- och livsmedelsforsorjning, rekreation och innovation.
Regeringen stravar efter ett maritimt Sverige som star starkt 1 en orolig
omvirld och samtidigt tar sikte framat — ett Sverige som frimjar
utvecklingen av de maritima ndringarna och sikerstiller ett levande
och vilmadende hav. Havets resurser ska forvaltas sd att de skapar
storsta mojliga samhillsnytta, 1 dag och f6r kommande generationer.
Regeringen star for konkreta atgarder som forbattrar konkurrens-
kraften, moderniserar regelverk och skapar bittre forutsittningar for
innovation, kompetensférsorjning och omstillning.

Vir vision dr ett vaxande maritimt Sverige. Dar myndigheter, niringar
och andra intressenter utvecklas och samverkar pa ett effektivt och
innovativt sitt sa att havet som strategisk resurs anvinds klokt och
lingsiktigt héallbart f6r att sikra trygghet och stirkt konkurrenskraft
for maritima néringar in 1 framtiden. Detta gbr vi genom en genom-
tankt svensk politik med tydliga atgarder och genom att malmedvetet
paverka och delta i internationella organisationer och processer som
beror oss, sa som EU, FN och regionala organisationer.

Med den maritima strategin vill vi beskriva helheten i regeringens
sammanlinkade arbete med havet och dess niringar samt peka ut var
inriktning for framtiden.

Andreas Carlson Ebba Busch Romina Pourmokhtari  Peter Kullgren
Infrastruktur- och Energi- och narings- Klimat- och miljo- Landsbygdsminister
bostadsminister minister minister
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Maritima utmaningar och maojligheter for Sverige |

en tid av forandring

Nordsjon och Ostersjon har linge varit viktiga
omraden for Sveriges ekonomiska utveckling
genom livsmedelstorsorjning, transporter, infra-
struktur och handel. Den maritima ekonomin for-
vintas spela en avgorande roll i 6vergangen till ett
hallbart och fossilfritt samhille. Med detta 1 atanke
ir det grundliggande att forsta statusen f6r — och
de mojligheter och utmaningar som uppstar ur —
en vixande maritim ekonomi.

Konceptet “hallbar bla ekonomi” och “integrerad
havsférvaltning” har utvecklats kontinuerligt
under de senaste tvd decennierna i olika processer
1 hela virlden, inte minst i Sverige och inom EU.
Europeiska radet gav 2025 st6d till en europeisk
virldshavspakt som ger riktningen fér EU:s samlade
arbete framéver (se sida 19). Att konkretisera en
hallbar maritim ekonomi till faktiska atgarder ar
en pagaende process vilken regeringen har som
malsittning att tydligt och kraftfullt féra framat.
Regeringens ambition ér att forvaltningen av havet
ska kunna ge sa stor samhillsnytta som méjligt, 1
dag och i framtiden.

Mer kunskap om havet, niringarna och foérvalt-
ningsmetoder dr viktigt, och mycket arbete har
redan gjorts for att bredda och férdjupa kunskapen.
For detta dr havsévervakning, den systematiska
insamlingen, analysen och anvindningen av data
om havets tillstind och anvindning av stor bety-
delse. Samtidigt far inte kunskapsinsamling hindra
framatblickande dtgirder baserade pa befintlig kun-
skap. En effektiv havsforvaltning realiseras genom
att vidta konkreta atgirder baserade pa den kunskap
som vi har samtidigt som det ocksa skapas utrymme
fér innovation och utveckling.

Det finns olika definitioner av den maritima
ekonomin, eller den bld ekonomin som den

ofta kallas. Enligt Varldsbankens rapport The
Potential of the Blue Economy’ finns det en

bred forstaelse for att en bla ekonomi behover
innebara hallbar anvandning av havets resurser
for ekonomisk tillvaxt, forbattrade forsorjnings-
mojligheter och jobb, samtidigt som havets hdlsa
aterstélls och bevaras.

1 https://sdgs.un.org/sites/default/files/publica-
tions/2446blueeconomy.pdf
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En god forvaltning av havets resurser tillsammans
med ett robust innovationsekosystem ger méjlig-
heter till 6kad sjilvférsorjning, konkurrenskraft,
arbetstillfillen och internationell attraktionskraft.
En nationellt integrerad ansats som viver ihop
ekonomisk tillvixt med social och ekologisk hall-
barhet dr en forutsittning for en héllbar maritim
ekonomi i Sverige med sin langa kustlinje, sjoar
och vattenvigar. Detta kriver en maritim strategi
med en ekosystembaserad havsforvaltning, som ser
levande och vilmaende hav och marina ekosystem
som en forutsittning for ett hallbart nyttjande av
havet. Lika viktigt ar ett ’kalla-till-hav”-perspektiv
som hanterar féroreningar i varje steg av vattnets
kretslopp, fran inlandets killor till det 6ppna havet.

En maritim strategi behéver vara vil forankrad 1
regelverk och processer inom savil den Europeiska
unionen som internationellt. Mandat och ansvars-
férdelning maste vara tydliga och den strategiska
inriktningen langsiktig. Samtidigt maste det finnas
stod och flexibilitet for innovationer, tillstinds-
processer behover kunna avviga olika intressen 1
syfte att frimja samexistens och i méjligaste man
vara effektiva och potentialen i virdekedjan for
respektive verksamhet behdver kunna tas tillvara.
Det dr grundliaggande att Sverige kan skapa for-
utsittningar for en sadan utveckling med relevant
utbildning och kunskap. Det finns dessutom andra
overgripande processer som paverkar de maritima
niringarna generellt, sa som det geopolitiska liget,
militira och beredskapsrelaterade behov, klimat-
omstillning och nya teknologier.



Minga maritima verksamheter har dessutom en
lokal férankring eller sirart och maste i méjligaste
man kunna utvecklas problemfritt i det nationella
systemet, d&ven om det ofta finns internationella
regelverk att beakta, inom t.ex. fiske eller sjofart.
Detta ir sirskilt viktigt for den lingsiktiga utveck-
lingen av landsbygden dir maritima tjdnster och
resurser kan vara en viktig del for att skapa for-
bittrade livsvillkor och goda foérutsittningar for
foretagande. En annan viktig tvirsektoriell fraga i
de maritima naringarna ar jaimstalldheten. Manga
havsbaserade niringar dr i stort behov av kompetens
och behover vara anpassade och attraktiva for alla
kon. Maritima utvecklingsomraden Gverensstimmer
till stora delar med det som giller Gvergripande i
samhillet men de specifika utmaningar som giller
till havs och 1 havsnira miljéer behover beaktas.

Havet har gatt fran att historiskt vara férhallandevis
lite reglerat och endast nyttjats av ett fatal ofta
mobila niringar till att nu vara utsatt for en bitvis
stor konkurrens om utrymmet, en blandning

av mobila och stationira intressen, ett varierat
beroende av sjilva havsmiljon och att omfattas av
manga olika typer av regelverk pa lokal, nationell
eller internationell niva. Detta stéller stora och
ibland komplicerade krav pa férvaltningen av havet
om den utéver att vara hallbar ocksa pa effektivast
mojliga sitt ska ta vara pa samhillsekonomiska
fordelar och ta del av alla intressenters perspektiv.
Fysisk planering genom kustzonsplanering och
havsplanering, samrad med intressenter och hante-

ring av samexistens dr exempel pa viktiga processer
for att lyckas med detta. Havet och dess hilsa

har ett distinkt virde f6r samhillet och manga
branscher dr beroende av stabila och vilmaende
marina system. Eftersom havet innebir olika saker
for olika manniskor och virderas olika av olika
néringar dr det viktigt att ha sa god 6versikt av den
samlade nyttan av havet som méjligt. Det dr med
den goda 6versikten och en effektiv havsforvaltning
som havsresurserna kan ge sa stor samhillsnytta
som mojligt.

Den 26 augusti 2024 holl infrastruktur- och
bostadsministern ett intressentmote med ett brett
och engagerat deltagande fran ett stort antal svenska
maritima aktorer. Deltagarna diskuterade och
tydliggjorde utmaningar och l6sningar f6r hela den
maritima ekonomin. Inspelen fran intressenterna har
varit en del av underlaget till denna strategi.

Flera olika statsrdd har dessutom genomfoért

flera amnesfokuserade aktérsmoten om olika
maritima fragor for att uppmarksamma behov och
fragestillningar hos olika intressenter.

Sverige har en lang tradition av att samla in och
hantera maritima data med ett samlat perspektiv
som inkluderar manga av de maritima intressena och
dess aktorer. Havs- och vattenmyndigheten har flera
sammanstillningar gillande maritim information
om den maritima ekonomin fran 2014 och fram-

at som belyser maritima utvecklingsomraden f6r
ekonomiska, sociala och miljémissiga virden.
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Det maritima Sverige

Sjofartens betydelse,
utmaningar och mojligheter

Sjofarten ar avgorande for Sveriges forsorjning
och utrikeshandel. Sammanlagt 85-90 procent

av allt gods till och fran Sverige transporteras
sjovigen. Eftersom manga sj6transporter utfors
med fartyg som inte dr svenskregistrerade riskerar
forsorjningskedjor att brytas vid krissituationer
eller h6jd beredskap. Dirfor behover svenskregi-
strering av fartyg och stirkt kompetensforsorjning
inom sjofartssektorn frimjas. Regeringen arbetar
kontinuerligt for att 6ka konkurrenskraften hos
den svenska sj6farten, antalet svenskregistrerade
fartyg och attraktionskraften for sjofartsyrken samt
omstillningen mot fossilfrihet. Detta starker bade
beredskapen och branschens ekonomiska, sociala
och miljomassiga hallbarhet.

Havsbaserad energi, innovation
och turism

For att Sverige ska na sina klimatmal och for att
mojliggdra industrins omstillning och utveckling
beh6vs en kraftfull utbyggnad av fossilfri
elproduktion. En laingtgaende elektrifiering av
industrin och transportsektorn ar nédviandig for
att fasa ut den nuvarande anvindningen av fossila
brinslen. Med elektrifieringen av bland annat
industrier och transporter som samhillet stir infor
kommer elbehovet i Sverige att 6ka kraftigt.

For att mojliggora en 6kad elektrifiering behover
Sverige en kraftfull utbyggnad av ny fossilfri
elproduktion. Elproduktion och nit behéver byggas
med ritt egenskaper, pa ritt plats och i tid for att
kunna mota efterfrigan pa el. Havsbaserad vind-
kraft kan leverera stora energimingder med hogre
tillganglighet an vindkraft pa land. Mer fossilfri el-
produktion bor komma pa plats eftersom hamnar,
varv, rederier och den maritima leverantorsindustrin
paverkas direkt av elférsérjningens stabilitet och
pris. Ett robust och leveranssikert elsystem med
tillgang till fossilfri el till konkurrenskraftiga priser
starker investeringar i grona hamnar, elektrifierad
logistik och ny maritim teknik.
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Innovation ér avgorande f6r Sveriges langsiktiga vil-
stand och Sverige dr, och behover fortsatt vara, ett
virldsledande innovationsland. Innovationsarbetet
ar grunden for konkurrenskraft och hallbar tillvixt,
och som ett verktyg i ett geopolitiskt och teknolo-
giskt forindrat omvirldslige — pa land savil som till
havs. Vidare behover innovationsarbetet vara en in-
tegrerad del av ett sammanhallet kunskapssystem.

Sveriges skirgardar, sjdar och maritima kulturarv
skapar goda forutsittningar for turism, inklusive
maltidsturism med lokal matkultur och maritima
produkter, fritidsfiske och fritidsbatsliv. Dessa
néringar bidrar till lokal ekonomi och gér det littare
att bo och verka i kust- och skirgardsomraden. Ett
lingsiktigt arbete for att forbittra villkoren for hall-
bar turism och en konkurrenskraftig besoksniring
ir grundliggande.

Bla vardekedjan och livsmedels-
produktion

Fisket och vattenbruket paverkas av tillstandet i
havet, klimatférindringar och svaga fiskbestand.
For att stirka sjomatsproduktionen krivs atgirder
for att ateruppbygga bestand, utveckla vatten-
bruket och forbittra 16nsamheten i primarproduk-
tionen. Regeringen bedémer att potentialen for att
oka produktionen av hallbar svensk sjomat ar stor.
For yrkesfisket finns en stor potential att bidra till
denna malsittning genom att en storre andel av

de totala landningarna sker i Sverige, att en storre
del av den fisk som landas anvinds till livsmedels-
produktion samt att en storre andel av den landade
fisken tas till vara. Fordjupade samarbeten mellan
berérda aktorer, och stédmojligheter for att stirka
sjomatsproduktionen och robustheten i hela den
bla virdekedjan dr fortsatt nédvindiga, liksom
forbittrade forutsittningar att starta och bedriva
vattenbruk. Det krivs dven satsningar pa forskning
och innovation for att svenska foretag ska kunna
utvecklas i1 hela den bla virdekedjan, fran fisket och
vattenbruket via beredningsindustrin och samtliga
foridlingssteg till konsument och marknad.



Havsmiljoé och ekosystem-
tjanster

Klimatférindringar, frimmande arter, férsurning,
overgodning och féroreningar dr nagra exempel pa
resultatet av ménsklig aktivitet som paverkar havs-
och vattenmiljon negativt. Sammantaget begrinsas
havets férmaga att leverera ekosystemtjinster, det
vill siga de nyttigheter som havet i form av varor
och tjinster ger till samhillet, till exempel natur-
upplevelser, livsmedel och klimatreglering. Detta
paverkar i sin tur flera naringar saisom turism, fiske
och rekreation. Sverige arbetar aktivt genom inter-
nationella och regionala konventioner, genom EU-
och nationell lagstiftning for att nd god miljostatus.
Regeringens havsmiljéproposition Ett levande hav
— Okat skydd, minskad 6vergédning och ett hall-
bart fiske (prop. 2023/24:1506) innebir en kursom-
liggning 1 havsmiljéarbetet for ett levande hav med

okat skydd, minskad 6vergddning och ett hallbart
fiske.

Mialet f6r regeringens arbete med havsmiljo-
politiken ar att god miljostatus i havsmiljon nas

och uppritthalls samtidigt som havets resurser
anvinds hallbart sa att havsanknutna niringar
liksom livsmedelsférsorjningen kan utvecklas. Ett
samstimmigt, balanserat och integrerat arbetssitt
fran kalla till hav behovs for att utforma och
genomfora havsmiljopolitikens atgirder och
samtidigt stirka den maritima ekonomin vilket aven
bidrar till att andra samhillsmal kan nas.
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Maritimt i omvarlden

Havet och dess milj6 kdnner inga granser, och
manga maritima verksamheter paverkas foljaktligen
av hur andra linder anvinder sitt hav, eller av regio-
nala eller internationella regler. For att nd manga av
de svenska malsittningarna behévs samverkan med
andra stater och internationella organisationer.

Internationella organisationer har ofta regionala
avgriansningar, som t.ex. Ospar-kommissionen,
Helsingforskommissionen (Helcom) om den
marina miljon, eller Europeiska unionen. Interna-
tionella organisationer kan ocksa ha amnesmissiga
avgriansningar som t.ex. Internationella sjofarts-
organisationen (IMO) eller FN:s livsmedels- och
jordbruksorganisation (FAO). Utan att rikna

upp eller virdera alla de organisationer inom det
maritima omradet som har relevans for Sverige, sa
ar det centralt att spara den regionala eller inter-
nationella hemvisten for varje prioriterad svensk
fraga, fOr att pa ritt sitt kunna virna svenska
intressen och stirka samarbetet. Hemvisten for
respektive havsfraga kan ocksa paverka vilken
radighet Sverige har 6ver den.

Furopeiska unionen

Europeiska unionen ir den storsta sammanslutning
av stater 1 Sveriges nirhet som har en tydlig ambition
att skapa en gemensam, hallbar och integrerad for-
valtning av medlemsstaternas havsomraden, och att i
samma anda paverka den globala havsférvaltningen.

EU-kommissionen antog den 5 juni 2025 ett med-
delande om den europeiska virldshavspakten
(hddanefter: havspakten)?. Syftet med havspakten

ar att fungera som en gemensam referensram foér
havsfragor som ska effektivisera samordnings-
processerna, férenkla rapporteringsskyldigheterna
och erbjuda en strategi for att genomféra befint-

lig lagstiftning och uppna politiska mal pa ett mer
konsekvent sitt mellan olika sektorer. Havspakten
bygger pa befintlig lagstiftning och initiativ och
avser att vara en helhetsstrategi inom alla politik-
omraden med kopplingar till havet. I november 2025
antog EU:s medlemslinder radslutsatser om havs-
pakten.* Sammantaget visar detta att hanteringen av
havet som en helhet ir ett utvecklingsomride som
EU har tydliga och omfattande ambitioner att arbeta
vidare med.

2 https://oceans-and-fisheries.ec.europa.eu/european-ocean-pact_en.

3 https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-15807-2025-
INIT/en/pdf.
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EU omfattar virldens storsta gemensamma havs-
omrade. Den bla ekonomin genererar direkt ndstan
5 miljoner arbetstillfillen och bidrar arligen med
over 250 miljarder euro i bruttoféridlingsvirde till
EU:s ekonomi. Sjoforbindelser star f6r omkring 74
procent av EU:s utrikeshandel. Enligt havspakten
forsimras havets hilsa pa grund av de kumulativa
effekterna av klimatférindringar, féroreningar och
overexploatering av marina resurser. Dessa miljo-
utmaningar forvirras av vixande geopolitiska
spanningar, som inte bara utgér en utmaning fér en
samarbetsbaserad styrning utan ocksa ett hot mot
medlemsstaternas sikerhet.

Regeringen har aktivt paverkat havspaktens
utformning under dess framtagande och vilkomnar
att EU prioriterar havsfrigorna. Regeringen anser att
havspaktens ansats om att forbittra samordningen

1 genomforandet av marin och maritim politik 4r
positiv. Malbilder i olika strategier och initiativ bor
vara vilkoordinerade och vil avvigda.

Regeringens utgangspunkter for det vidare arbetet
med havspakten ir att hallbar anvindning av natur-
resurser och en hilsosam havsmilj6 utgér grunden
for den konkurrenskraftiga, langsiktigt robusta

och fossilfria bld ekonomin som vi vill férverkliga.
Regeringens utgangspunkter framgar dven av reger-
ingens fakta-pm med anledning av kommissionens
meddelande om den europeiska virldshavspakten
(2024/25:FPM54).*

Havspakten avser att stodja sex prioriteringar,
namligen:

* Skydda och iterstilla havets hilsa.

e Frimja en hallbar konkurrenskraft f6r den bla
ekonomin.

* Stodja kust- och 6samhillen och de yttersta
randomradena.

* Frimja forskning, kunskap, firdigheter och
innovation rérande hav.

» Forbittra sjofartsskyddet och sj6férsvaret som en
grundfoérutsittning,

e Stirka EU:s virldshavsdiplomati och inter-
nationell regelbaserad styrning.
4 https://www.regeringen.se/contentassets/19e6d781eb2042fc

b1a2494509ef0d0a/meddelande-om-den-europeiska-varldshavspa-
kten-202425fpm54.pdf.
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Utover havspakten finns inom EU strategier och
styrning f6r en lang rad havsrelaterade sakfragor,
men de kommer inte tas upp i detalj i denna stra-
tegi annat dn kopplat till vissa av de atgirder som
beskrivs 1 avsnitten 2—5 pa sidorna 12—37.

Internationellt

Den globala process som har den tydligast uttalade
ambitionen att skapa en gemensam, integrerad

och hallbar férvaltning av jordens havsomraden dr
FN:s handlingsplan Agenda 2030:s mal nummer
14 om havet. Malet syftar till att bevara och nyttja
havet och marina resurser pa ett hallbart sitt for en
hallbar utveckling. Sverige stod som delarrangor av
FNi:s forsta havskonferens 2017 i New York, USA,
och har direfter deltagit pa savil politisk niva som
myndighetsniva och med en mangfald av svenska
intressenter vid de nastféljande tva FN-konferen-
serna om havet. Sverige dr ocksa virdstat fér World
Maritime University (WMU) som dr ett internatio-
nellt universitet under IMO. Hir utbildas studenter
fran hela virlden i sjofartsfragor men ocksa breda
maritima fragor som ber6r hela Agenda 2030:s mal
nummer 14.

Respekt for folkritten, inklusive FN:s havsritts-
konvention (UNCLOS), ar centralt for Sverige.
UNCLOS utgér det grundliggande rattsliga ram-
verket inom vilken alla aktiviteter i havet maste
bedrivas. Havsritten, inklusive ritten till fri sjofart,
ar ett grundlaggande intresse for Sverige — bade 1
Ostersjon och globalt.

FN:s generalférsamling antog 1 juni 2023 ett nytt
avtal inom ramen f6r FN:s havsrittskonvention, det
sd kallade BBN]J-avtalet®. BBNJ-avtalet it en av de
viktigaste internationella miljooverenskommelserna
sedan Parisavtalet och ger kraftigt forbittrade
mojligheter att skydda den biologiska mangfalden

1 havsomriden bortom nationell jurisdiktion. Det
ir ocksa ett stort steg i ritt riktning for att FN:s
och EU:s malsittning om att skydda 30 procent av
havets yta till 2030 ska kunna nas. Sverige under-
tecknade avtalet i september 2023 och avser att bli
part i avtalet sa snart som mojligt.

5 https://www.un.org/bbnjagreement/en.

Som arktisk stat, och medlem i Arktiska ridet, har
Sverige en sirskild roll och ett sirskilt ansvar for
utvecklingen i Arktis. Det ligger 1 svenskt intresse
att Arktis utvecklas i en positiv sikerhetspolitisk
riktning och att klimatférandringarnas konsekvenser
1 Arktis hanteras effektivt. Utvinning av natur-
resurser, Okad sjofart och utveckling av infrastruktur
har god potential och ska utnyttjas med respekt f6r
folkritten och en hallbar milj6 1 Arktis.

Nytt sakerhets- och forsvars-
politiskt lage

Det nuvarande omvirldsliget har fundamentalt
forindrat sikerhetslidget i Sverige och i Sveriges nir-
omrade — en forindring som kommer att prigla
situationen under lang tid framover. Den 6kade
instabiliteten har medfort att hotbilden mot kritisk
infrastruktur och samhaillsviktiga funktioner har
breddats och férdjupats.

I detta ssammanhang kan potentiella hybrid-
operationer riktade mot undervattensinfrastruktur,
sjofart och anlidggningar vid kusten och till havs
inte uteslutas. Dessa dr komplexa och kriver en
bred, koordinerad ansats som spianner 6ver flera
samhillssektorer och involverar bade civila och
militira resurser.

Den ryska sa kallade skuggflottan anvinds i rysk
utrikeshandel. Skuggflottan anvinder sig ofta av
dldre fartyg med oklara dgar- och foérsikrings-
forhallanden och utgor ett allvarligt hot mot bade
sjosikerheten och miljon. Att motverka skuggflottan
i Ostersjon dr en hogprioriterad uppgift for Sverige
och genomfors genom t.ex. EU-gemensamma
sanktioner och internationellt samarbete.

Saledes har de maritima férsvars- och sikerhets-
fragorna under de senaste dren vuxit till en komplex
utmaning. Pa grund av dess omfattning och speci-
fika strategiska betydelse hanteras de inte inom
ramen for denna strategi.
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Starkt konkurrenskraft och omstallning for sjofarten

Utmaningar och maojligheter

Sjofarten har en avgoérande roll for Sverige, inte
minst for den svenska utrikeshandeln och varu-
forsorjningen. Uppskattningsvis transporteras
85-90 procent av import- och exportvarorna pa
fartyg under nagon del av transporten. Sjofarten

ir en global foreteelse och det medfor global kon-
kurrens for rederier och andra aktérer inom svensk
sjofart. De flesta sjotransporter till Sverige utfors av
utlindska rederier med fartyg registrerade i andra
linder 4n Sverige. Skulle Sverige hamna i en kris-
eller krigssituation med hojd beredskap gar det inte
rikna med att dessa transporter kommer att fungera
som 1 fredstid. Det bor da finnas tillrickligt manga
fartyg som svenska staten kan férfoga 6ver och det
underlittas om fartygen dr svenskregistrerade.

Den svenska sjofartsbranschen har behov av
ytterligare arbetskraft och 6kad kompetens.

Fragan blir in mer angeligen exempelvis 1 h6jd
beredskap. De utlindska sjomin som arbetar pa
svenskregistrerade fartyg kan da behéva limna sina
anstillningar och det skulle antagligen bli svart att
bemanna vissa fartyg,
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Regeringens ambition dr darfor att stirka svensk
sjofarts konkurrenskraft, 6ka antalet svensk-
registrerade fartyg och fa fler att soka sig till
sjofarten. Det svenska sjofartsklustret i stort,
inklusive de landbaserade tjinsterna, ska som

en del av de maritima niringarna kunna bidra

till sysselsattning, innovationer, skatteintakter
m.m. Samtidigt bér Sveriges beredskap 6ka.
Svenskregistrerade fartyg dr viktiga for att varu-
forsorjningen ska klaras. De ger ocksa ytterligare
positiva effekter som exempelvis mer sysselsatt-
ning 4t svenska sjoman, praktikplatser ombord for
studenter, testbaddar for svenska innovationer och
1 forlingningen kompetensokning hos hela det
maritima klustret.

De ekonomiska forutsittningarna for svenska
rederier paverkas i hog grad av sj6fartens inter-
nationella konkurrens. Rederier jaimfor villkoren
1 olika linder och kan sjdlva vilja vilket land som
fartyget registreras i. I Sverige har flera viktiga
reformer genomférts for sjéfarten under mandat-
perioden. Bland annat har stimpelskatten vid
inteckning av skepp tagits bort. I flera linder

dir svenska rederier har valt att registrera far-
tyg tas ingen motsvarande stimpelskatt ut och



bedémningen gors darfor att atgirden stirker den
svenska sjofartsniringens konkurrenskraft. Vidare
har det inforts en sirskild skeppslegodel 1 fartygs-
registret i syfte att underlitta in- och uthyrning

av obemannade skepp. Ett sadant s.k. bareboat-
register har funnits i flera ar i flera europeiska
linder. Enklare regler f6r in- och uthyrning av
obemannade skepp gor det mojligt f6r rederierna
att t.ex. snabbt kunna hyra in ett skepp pd grund av
forindringar 1 konjunkturen. Det kan ocksa vara ett
bra alternativ jimfort med att képa eller lata bygga
ett skepp. Systemet for tonnagebeskattning kom-
mer ocksd dndras och forbittras. Detta system har
funnits i Sverige i snart tio ar. P4 motsvarande sitt
som med dndringarna rérande stimpelskatt och
skeppslega behover svenska rederier ha konkur-
rensvillkor inom bolagsbeskattning som ar likvir-
diga med villkoren for rederier i jimforbara linder i
Europa och dirfér genomfors nu vissa forbattringar
1 tonnageskattesystemet.

Transporter och resor dr nddviandiga for att hela
samhillet ska fungera och utvecklas. Den statliga
transportinfrastrukturen ska bidra till detta. En
vilfungerande transportinfrastruktur stirker savil
Sveriges samlade konkurrenskraft som regional
utveckling i landet. En fungerande sjofart dr viktig
for svensk utrikeshandel och varuférsérjning till
Sverige. Nagra fa hamnar tar emot en storre del
av varuflédet, men det finns ocksd manga mindre
hamnar i Sverige som ér av betydelse och som ir
utspridda 6ver landet. Forbittringar i transport-
systemet stirker sjofartens mojligheter att trans-
portera stérre godsvolymer. Aven vig- och jirn-
vagsinfrastrukturen till och fran hamnarna spelar
en viktig roll for en 6kad konkurrenskraft.

Farledsavgiften ir en avgift som Sjofartsverket

tar ut av fartyg som anvinder svenska farleder.
Avgiften ar i dag miljodifferentierad for att upp-
muntra sjofarten att minska sin miljépaverkan
genom att premiera fartyg med ligre utslipp. Aven
flera hamnar har infért differentierade hamn-
avgifter som premierar mer miljéanpassade fartyg
och elanslutning i hamn.

Inom ramen for regeringens satsning Klimatklivet
kan stod ges till investeringar som kravs for att
overga till eldrift, biogas eller andra hallbara driv-
medel. Foretag inom sjofartsniringen kan fa medel

genom Klimatklivet for att genomfora nédvindiga
investeringar for omstallning, sisom elektrifiering av
firjor eller landanslutning i hamn. Klimatklivet kan
bidra till att 6ka takten f6r omstillningen genom att
exempelvis frimjar anvindningen av biodrivmedel.

Mianga myndigheter och kommuner stiller klimat-
krav vid upphandling av fartyg och transport-
tjanster. Detta har resulterat i upphandlingar av
eldrivna fartyg samt introduktion av biodrivmedel

1 kollektivtrafik och vigfirjor. I Sverige ar detta
fraimst relevant for upphandling av Gotlandstrafiken
som genomfors av Trafikverket och for regional
upphandlad kollektivtrafik med firjor.

Eftersom sjofarten i stor utstrickning ar inter-
nationell far europeiska och globala styrmedel
ocksa stor paverkan pa utvecklingen och i vilken
utstrickning infrastruktur for alternativa driv-
medel byggs ut. EU:s utslippshandelssystem har
ett arligt utslippstak som minskar successivt enligt
en faststilld minskningsbana. Att taket sinks 6ver
tid skapar ekonomiska incitament for foretagen att
minska sina utslipp. Sedan 2024 inkluderas dven
sjofarten i systemet.

EU-férordningen om anvindning av férnybara och
koldioxidsnala brinslen for sjétransport (Fue/EU
Maritime)® syftar till att 6ka fartygs anvindning av
hallbara brinslen for att minska fartygens miljoav-
tryck. Férordningen innebir att fartyg pa éver 5 000
bruttoton som anléper EU-hamnar med undantag
for bland annat fiskefartyg, maste minska vixthus-
gasintensiteten 1 den energi som anvinds ombord.

IMO godkinde i april 2025 ett utkast till andring-
ar av Internationella konventionen till férhindrande
av fororening fran fartyg (MARPOL-konventionen)
som innebir ett nytt globalt klimatstyrmedel med
syfte att accelerera sjofartens energiomstillning, det
sa kallade nettonollpaketet (IMO Net-Zero Fra-
mework). Forslaget togs upp for antagande 1 IMO:s
miljoskyddskommitté i oktober 2025 men ajourne-
rades eftersom medlemsstaterna var oeniga. Netto-
nollapaketet kommer att behandlas vid ett senare
motestillfille med IMO:s miljoskyddskommitté.

6  Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1805 av den
13 september 2023 om anvandning av fornybara och koldioxidsnala
branslen for sjétransport och om andring av direktiv 2009/16/EG.
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Eftersom sjofarten ir av avgorande betydelse

tor svensk utrikeshandel och varuférsérjning dr
rekryterings- och utbildningsfragorna av stor bety-
delse. Sjofartsbranschen har ett stort rekryterings-
behov. Branschen behéver vara attraktiv f6r unga
och f6r alla kén men dven f6r de som vill flytta
inom de maritima verksamheterna. Berorda aktorer,
dvs. bland annat rederier, utbildare, myndigheter
och regeringen behoéver dirvid ta ansvar inom sina
respektive ansvarsomraden. Sjofartsbranschen har
vidare bl.a. sett behov av foérenklingar och storre
flexibilitet vad giller regelverken. F6r ombord-
anstillda finns ocksa ett internationellt regelverk att
torhalla sig till och Sverige aterkommande behéver
genomfora dndringar i de nationella regelverken.

Kompetensforsorjning ar en central del av innova-
tionsformagan i maritima naringar. Fler personer
med utbildning ger en stérre innovationsbas och
kompetens for att ta tillvara ny teknologi. Vad
giller mer specifikt sjofarten har vissa utbildnings-
krav upplevts som for strikta och kan darfor ha
begrinsat tillgangen pa kvalificerad sjopersonal,
vilket paverkat bade driftférmaga och innovations-
kapacitet i sektorn. Littnader i utbildningskrav
mojliggor £6r fler att komma in i sjofartssektorn,
vilket kan ge en bredare arbetskraftsbas dven for
framtida teknikutveckling och innovationsprojekt.

Starkt konkurrenskraft, regelfor-
battring och 6kad inflaggning

* I enlighet med regeringens forslag 1 propositionen
Forbittrade regler for svensk tonnagebeskattning
(prop. 2025/26:243) beslutade riksdagen den
11 juni 2026 lagindringar som innebir forbatt-
ringar i svenska systemet for tonnagebeskattning
sa att fler foretag och fartyg ska kunna omfattas.
Lagindringarna tradde i kraft den 20 juli 2026
och tillimpas frain och med den 1 januari 2027.

Syftet ar att starka svensk sjofarts konkurrenskraft.

Lagindringarna bedéms kunna forvintas bidra till
okad inflaggning av fartyg till Sverige.
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* I bérjan av 2026 genomfordes flera dndringar
efter regeringens forslag i propositionen
Forenklad in- och uthyrning av skepp
(prop. 2024/25:178) som innebir att det nu ar
littare for svenska rederier att hyra in och hyra ut
obemannade skepp — s.k. skeppslega (bareboat
charter). Som en atgird har det svenska fartygs-
registret kompletterats med en skeppslegodel f6r
registrering av inhyrda skepp.

Forbittrade regelverk for skeppslega okar flexibi-
liteten for rederierna, gor det lattare for dem att
organisera sin verksamhet och stirker i forling-
ningen deras internationella konkurrenskraft.

¢ Under 2025 slopades stimpelskatten vid
beviljande av ansékan om inteckning i skepp
efter regeringens forslag 1 propositionen
Slopad stimpelskatt vid inteckning i skepp
(prop. 2024/25:107).

Uttag av stimpelskatt vid beviljande av inteckning
1 skepp utgjorde en kostnad i samband med lan
med skepp som sikerhet. Stimpelskatten kunde
darfor for ett enskilt rederi uppga till betydande
belopp eftersom fartygsinvesteringar ofta ar kost-
samma och kan na miljardbelopp.

* Regeringen har via Verket f6r innovationssystem
(Vinnova) deltagit i1 finansieringen av Lighthouse,
en nationell plattform f6r samverkan inom forsk-
ning och innovation kopplad till hallbar och kon-
kurrenskraftig sjofart och maritim verksamhet.
Projektet har fatt 8 miljoner kronor 1 statligt stéd
via Vinnova for perioden 2021-2026.

Plattformen frimjar samarbete mellan foretag,
akademi och offentliga aktorer for att generera fler
innovationsprojekt inom den maritima sektorn.
Insatsen stirker forutsittningarna for sma och
medelstora foretag att delta i forsknings- och
innovationsprojekt, vilket bidrar till 6kad kon-
kurrenskraft och hallbar omstillning i linje med
internationella klimatmal, inte minst f6r aktorer
som saknar resurser att sjilva driva forsknings-
och utvecklingsprojekt i storre skala.



Vidtagna atgarder

Under mandatperioden har regeringen arbetat aktivt for att forbdttra villkoren
for sjofarten och for att utveckla de mojligheter som finns pa det maritima
omradet. Regeringen har lagt stor vikt pa samarbetet med nyckelaktorer i
branschen, vilket har varit avgérande. | detta avsnitt anges atgarder som
regeringen har vidtagit pa omradet Starkt konkurrenskraft och omstallning for
sjofarten i bade punktform och utforligt beskrivet.

Forbattrad tonnagebeskattning + Forbud mot utslapp av skrubbervatten i

Forenklade regler for skeppslega SUENS < St

(bareboat charter) + Svenskt ledarskap i internationella organi-

Slopad stampelskatt vid inteckning i skepp safiener seim MY ey Wi

Nationell transportinfrastrukturplan

Stod till maritim forskning och innovation
2026-2037

Uppdaterade och flexiblare behorighets-

och utbildningskrav for siépersonal Forstarkta anslag till Sjofartsverket inklusi-

ve starkt beredskapsformaga
Atgarder for starkt samverkan mellan

trafikslagen och minskade administrativa
hinder

Fortsatt fornyelse och starkt samarbete
kring isbrytarflottan

Forstarkt civil beredskap inom sjofarten
och sakrad tagfarjekapacitet for militar
rorlighet

Investeringsstod for dverflyttning av gods
till sjofart och jarnvag

Utredning om forslag till fossilfria och
koldioxidsndla drivmedel

Elektrifiering och fossilfri omstallning av
statliga farjor samt genomforande av AFIR
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Framatblickande kompetens-
forsorjning
* Islutet av 2025 fattade regeringen beslut om ett

utbildningspaket for sjopersonal i syfte att gora
det littare for sjofartsbranschen att nyrekrytera.

Paketet bestar av dndringar i den lagstiftning som
reglerar vilka behoérigheter som sjomin ska ha f6r
att fa tjanstgora pa olika typer av fartyg och vilken
utbildning som krivs for att fa dessa behorigheter.
Andringarna tridde i kraft den 1 januari 2026.

* Regeringen beslutade vid tva tillfillen under
2025 och 1 april 2026 att ge Transportstyrelsen
mojlighet att inga 6verenskommelser om 6mse-
sidigt erkdnnande av behorigheter och certifikat
for sjopersonal med ansvariga myndigheter i en
rad linder, diribland Storbritannien, Ukraina,
Filippinerna, Kina, Australien och Sydkorea.

* Regeringen beslutade under 2024 om ett antal
férordningsindringar som gor det mer attraktivt
att utbilda sig till sa kallad ddcksbefil, klass VII,
genom en mer flexibel utbildningsvig.

* Efter forslag i budgetpropositionen f6r 2023
(prop. 2022/23:1 utg.omr. 16) tilldelades ytter-
ligare permanenta medel till sj6befalsutbildning-
arna pa Chalmers tekniska hogskola respektive
Linnéuniversitet (Sjofartshogskolan).

Anledningen till att regeringen har initierat dessa
atgirder dr att det i kombination med branschens
och utbildarnas insatser ska bli littare att rekrytera
kompetent personal till sj6fartsbranschen, inte
minst ur ett beredskapsperspektiv, bland annat
genom att sikra utbildningssystemet sa att
utbildningskraven tillfredsstiller niringarnas behov.

* Sverige bidrar med ett arligt ekonomiskt
bidrag, som for nirvarande uppgar till 30,5
miljoner kronor, till verksamheten inom
Virldssjofartsuniversitetet (World Maritime
University, WMU). Malmé kommun bidrar ocksa
till verksamheten genom att upplata lokaler f6r
universitetets verksamhet.
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Sverige dr sedan 1983 virdstat f6r WMU. Univer-
sitetet lyder under den IMO. Det idr den enda FN-
institutionen med site i Sverige. WMU:s uppdrag
ar att vara ett globalt kunskapscentrum fér hogre
utbildning och forskning inom det maritima
omradet samt att bygga upp en global kapacitet och
verka for en héllbar utveckling inom sjofarten och
havsférvaltning. WMU har ritt att utfirda magister-
examen och doktorsexamen i maritima studier.
Sedan starten 1983 har fler dn 6 600 studenter

fran 171 linder examinerats fran universitetet.
Regeringen arbetar for att 6ka antalet svenska
studenter vid WMU. For detta indamal forvaltar
WMU en fond som kan ge bidrag till studieavgiften
for svenska studenter vid WMU. Beslut om utdel-
ning fran fonden fattas av en styrelse med repre-
sentanter for WMU, Féreningen Svensk Sjéfart och
svenska staten.

Utveckling av infrastrukturen

* Regeringen faststillde den 24 april 2026 den
nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2026—
2037. Planen bygger vidare pa den inriktning och
de ramar som lades fast i regeringens proposition
Vigen till en palitlig transportinfrastruktur — for
att hela Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28).

Sjofartens kopplingar till det Gvriga transport-
systemet behover stirkas och vig- och jarnvigs-
infrastrukturen till och frin de svenska hamnarna
spelar en viktig roll f6r en 6kad konkurrenskraft.
Stora satsningar gors 1 den nationella planen pa
underhall och mindre atgirder i befintlig infra-
struktur som forbittrar bl.a. fér gods som under sin
totala resa kan transporteras med olika firdmedel.
Vidare innehaller planen ett antal s.k. namngivna
objekt av direkt betydelse for sjofarten (Luled
hamn, projektet Malmporten, Slussar i Trollhatte
kanal, Farleden i G6teborgs hamn, Skandiaporten,
Farled Sodertilje—Landsort, Sodertilje sluss, vig
55 ny Hjulstabro, tva nya jirnvigsspar Goteborg—
Alingsas pa Vistra Stambanan) samt medel for

att fortsitta fornyelsen av isbrytarflottan. Flera av
objekten dr samarbeten mellan olika aktorer dir
olika statliga myndigheter arbetar tillsammans med
hamnigare for att dtgidrderna ska ge ritt effekt hela
vigen fram. Gemensamt idr att de bl.a. syftar till

att mojliggora en utveckling av sjofarten och sikra
kapacitetsbehov for framtiden. Regeringen bedémer
att dtgirderna okar kapacitet, robusthet och
sjosikerhet samt i forlingningen stirker Sveriges
samlade konkurrenskraft.



¢ Sjofartsverkets anslag har efter regeringens
forslag i budgetpropositionen f6r 2026 (prop.
2025/26:1 utg.omr. 22) forstirkts med 182
miljoner kronor arligen fran 2026.

Forstiarkningen sikerstaller att verksamheten som
anslaget finansierar, saisom sjo- och flygriddning
och forvaltningen av Trollhitte kanal, kan upp-
ritthallas 6ver tid. Det minskar ocksa behoven av
att genomfora stora besparingar inom frimst den
samhillsviktiga verksamheten sasom sj6- och flyg-
riddning, isbrytning eller sjdmitning, som annars
hade krivts och det bidrar dven till en langsiktig
forvaltning av Sjofartsverkets kanaler och statliga
byggnadsminnen.

* Regeringen beslutade i1 augusti 2024 att inritta en
férordning om investeringsstod for 6verflyttning
av godstransporter till jirnvig och sjofart.

Enligt Trafikverket kan investeringarna under en
femarsperiod resultera i en 6verflyttning av 190
miljoner ton gods frin vigtransport till jairnvig
och sjofart samt nira tva miljarder tonkilometer
mindre pa vag.

* Regeringen gav i maj 2025 Trafikverket i upp-
drag att utveckla en informationsportal for
sjofartslinjer for att minska administrativa hinder
i etableringsfasen av nya linjer och dirigenom
6ka anvindningen av sjofart f6r godstransporter
inom sjofarten.

Att bygga ut och ta hand om infrastruktur ir

ett langsiktigt och stindigt pagaende arbete.
Regeringen avser att fortsitta verka for att forma ett
robust och effektivt transportinfrastruktursystem
dir varje trafikslags fordelar kan utnyttjas pa bista
sitt och dir de kan komplettera varandra. Genom
okad intermodalitet kan en 6kad effektivitet i trans-
portsystemet uppnas. Sjéfartens kopplingar till

det 6vriga transportsystemet bor enligt regeringen
fortsitta att forbattras.

* Riksdagen har anvisat medel for anskaffning
av en ny stor isbrytare. Sjofartsverket har under
varen 2026 tecknat kontrakt med ett varv som
ska bygga fartyget. Den nya isbrytaren kommer
vara i trafik till 2029. Regeringen har i den
nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastrukturen f6r perioden 2026—2037
avsatt ytterligare 4,1 miljarder kronor for att fort-
sitta fornyelsen 1 isbrytarflottan, antingen genom
att anskaffa ytterligare en stor isbrytare eller tva
mindre f6r samma belopp. Regeringen har dven
gett Sjofartsverket i uppdrag att bilda en arbets-
grupp tillsammans med finska Trafikledsverket
for att stirka samarbetet kring isbrytning.

Syftet dr att bidra till bittre kapacitet for bade
Sverige och Finland i svira isférhallanden For att
mojliggora sjotransporter aret runt i hela Sverige ar
en vil fungerande isbrytarservice nédvindig. Delar
av Sjofartsverkets isbrytarflotta dr alderstigen och
behover f6rnyas.
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Omstallning och fossilfrinet

* Regeringen beslutade den 20 maj 2025 att ge en
siarskild utredare i uppdrag att foresla konkreta
atgirder for att frimja tillgangen till hallbara,
fossilfria och koldioxidsnala drivmedel inom luft-

farten och sjofarten (1.I2025/01033).

Uppdraget redovisades den 8 maj 2026 i prome-
morian Okad tillgang till hillbara drivmedel

inom luftfart och sjofart (Ds 2026:11).

Utredaren foéreslar bland annat tidsbegrinsade stod
for att fa igang produktion av elektrobrinslen och
avancerade biodrivmedel till flyget och sjofarten

1 EU och Sverige samt en forstirkt satsning pa
forskning, utveckling och demonstration for
kommersialisering av avancerade biodrivmedel.
Dirutéver foreslar utredaren bland annat att
regeringen inrittar ett forum fér dialog och sam-
verkan 1 syfte att frimja tillgaingen pa hallbara
drivmedel till luftfarten och sjofarten. Betinkandet
bereds i Regeringskansliet.

* Utsldpp av tvittvatten frain 6ppna fartygs-
skrubbrar i havet dr forbjudet i svenskt sj6terri-
torium sedan den 1 juli 2025. Utslapp fran alla
skrubbrar kommer att vara férbjudna i svenskt
sjoterritorium fran och med den 1 januari 2029.

Det finns 6ppna och stingda skrubbers dir de
Oppna, som dr vanligast, tommer alla féroreningar
som tvattats ur rokgasen ut i havet. Det ror sig om
svaveloxider, tungmetaller och andra giftiga amnen.

* Regeringen har arbetat for att vidga utslapps-
férbudet av tvittvatten frin 6ppna fartygs-
skrubbrar och vilkomnar att Danmark och
Finland infort liknande forbud.
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Aven de 15 linderna i det regionala
havsmiljésamarbetet i Ospar (Nordostatlanten)
har gemensamt forbjudit utslipp av tvittvatten i
inre vatten tillsammans med rekommendationer
om férbud i territorialhav. Sverige driver dven det
regionala havmiljésamarbetet i Helcom med malet
att fa till ett forbud i hela Ostersjon. Regeringen
fortsitter att driva fragan om utslippsférbud
regionalt, 1 EU och internationellt for att en
minskning eller totalférbud av dessa utsliapp ska ske
1 sa stora havsomraden som mojligt, da utslippen
paverkar bade havsmiljén och andra maritima
néringar som dr beroende av ett friskt hav.

* I mars 2024 beslutade regeringen att forlinga
uppdraget till den nationella samordnaren fér
inrikes sjofart och narsjofart till den 30 juni 2027.
I uppdraget ingar att understddja arbetet med att
utveckla grona sjofartskorridorer i enlighet med
Clydebankdeklarationen’ frin 2021.

En gron sjofartskorridor édr en linje som trafikeras
av fartyg som inte slipper ut nagra vixthusgaser
till atmosfaren. Avsikten med de gréna
sjofartskorridorerna dr att stimulera anvindningen
av fossilfria brinslen. Samordnaren har deltagit

1 arbetet med framfor allt fem projekt som ar
under arbete med utgangslige fran Géteborg,
Stockholm, Trelleborg samt den nu aktiva grona
sjofartkorridoren mellan Umea och Vasa. Aven
linjen mellan Helsingborg och Helsing6r kan
betraktas som gron sjofartskorridor eftersom flera
helt eldrivna firjor dr 1 trafik dar.

¢ Trafikverket, som driver flertalet av Sveriges
vagfarjor, har paborjat en process med att
elektrifiera dessa.

7  Clydebankdeklarationen &r ett internationellt avtal fran COP26 (2021)
dar lander forbinder sig att stodja etableringen av minst sex gréna
sjofartskorridorer till 2025 och fler till 2030. https://www.gov.uk/
government/publications/cop-26-clydebank-declaration-for-green-
shipping-corridors/cop-26-clydebank-declaration-for-green-ship-
ping-corridors



Hosten 2024 var tio av Trafikverket Firjerederiets®
firjor elektrifierade, huvudsakligen linfarjor som har
ligre energiférbrukning. Under kommande ar sker
hos Firjerederiet en stor utrullning dven av elektrif-
ierade frigaende farjor som dr bade storre, gar snabb-
are och tar fler fordon. Enligt Firjerederiets Vision45
ska 20 nya eldrivna firjor kopas in, samtidigt som

30 befintliga firjor konverteras till eldrift. Utover
detta kommer ytterligare 15 férjor anpassas for miljo-
drift, dir valet av brinsle dnnu inte 4r faststallt.

* Regeringen gav i januari 2025 Statens energimyn-
dighet (Energimyndigheten) i uppdrag att utreda
och foresla stodformer for att paskynda omstall-
ningen till fossilfrihet inom sj6- och luftfart, inklu-
sive analys av behovet av stdd till aktorer i Gver-
gangen till hallbara drivmedel och teknologier.

Uppdraget slutredovisades den 30 januari 2026 i
rapporterna Framtidens fossilfria luftfart — atgarder
och st6d for luftfartens omstillning (ER 2026:04)
och Styrmedel for en fossilfri sjofart — atgarder

och st6d for sjofartens omstillning (ER 2026:03).
Rapporterna bereds 1 Regeringskansliet. Sjofarten ar
i nuldget starkt beroende av fossila drivmedel, och
overgangen till nya tekniker som krivs for en Gver-
gang till fossilfria brinslen riskerar att bromsas av
héga kostnader och osikerhet kring affirsmodeller.

* Sverige har i enlighet med AFIR-férordningen’
tagit fram ett nationellt handlingsprogram for
utvecklingen av marknaden for alternativa driv-
medel inom transportsektorn och utbyggnaden av
tillhérande infrastruktur.

I handlingsprogrammet framgar att utbyggnaden av
landstrémsforsorining i kusthamnar har paborjats
och fler initiativ dr planerade. Enligt AFIR-f6r-
ordningen ska medlemsstaterna sikerstilla att ett
minimum av landstrémsforsorjning tillhandahalls
for havsgaende containerfartyg och havsgaende
passagerarfartyg i kusthamnar som ingar i det
transeuropeiska nitverket. Hamnar behover darfor

8  Trafikverket Farjerederiet &r ett svenskt statligt rederi, som ar
organiserat som en resultatenhet inom Trafikverket https://www.
trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet-vision-och-uppdrag/orga-
nisation/farjerederiets-organsiation/farjerederiets-vision-verksam-
hetside-och-affarsplan/.

9  Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1804 av den
13 september 2023 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel och om upphdvande av direktiv 2014/94/EU.

ha nédvindig infrastruktur installerad. Sadana
anldggningar finns pa plats eller planeras i flera av
Sveriges storre hamnar.

Aktiv paverkan i EU och
internationellt

* Regeringen har aktivt paverkat utformningen av
kommissionens forslag till havspakt. Regeringen
har bidragit till havspaktens ansats om forbatt-
randet av samordningen i genomforandet av
marin och maritim politik.

Havspakten dr det senaste initiativet fran EU-kom-
missionen for att stirka den héllbara bla ekonomin
1 BEuropa. Den breda omfattningen av meddelandet
visar hur manga delar en framgangsrik havsforvalt-
ning maste omfatta och integrera.

* Regeringen nadde framging i att 2025 fa Sverige
invalt i IMO:s rdd f6r mandatperioden 2026—
2027.

Att Sverige ingar i IMO:s rad stirker mojligheterna
att paverka internationella regler f6r hallbar sj6-
fart och teknisk utveckling. Genom aktiv paverkan
1 IMO kan Sverige bidra till att globala regel-

verk for klimatneutral sjofart frimjar innovationer
och teknikutveckling, vilket ocksa gynnar svens-
ka exportforetag och teknikleverantorer. Genom
platsen i IMO:s rad stirker Sverige sin rdst i inter-
nationell sjofartspolitik, vilket kan underlitta info-
randet av krav och incitament som driver teknisk
utveckling och innovation.

* Regeringen och berérda myndigheter arbetar
kontinuerligt med genomférandet av inter-
nationella regler och EU-lagar som f&rbjuder
eller begransar olika typer av utslipp fran
fartyg. Generella forbud mot utslipp av olja och
oljeprodukter 1 havet giller i alla svenska vatten.
Det finns dven férbud och krav pa behandling
av avloppsvatten (t.ex. toalettavlopp) enligt inter-
nationella MARPOL-regler, vilket minskar oljiga
och sanitira utslipp till havs.

¢ Sverige har helt stillt sig bakom och arbetar

aktivt for att Net-Zero Framework-processen i
IMO ska ga i mal.
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Utkastet till Net-Zero-Framework som medlemssta-
terna forvintas anta under hosten 2026 innebir ett
nytt globalt klimatstyrmedel med syfte att accelerera
sjofartens energiomstillning. Det évergripande
malet for det internationella nettonollpaketet ar

att minska sjofartens vixthusgasutslipp i linje med
malen 1 IMO:s vixthusgasstrategi, nimligen att
internationell sjofart ska ha nettonoll vixthusgasut-
slapp till eller omkring 2050, 20—-30 procents minsk-
ning till 2030 och 70—80 procents minskning till
2040, allt jimfort med basaret 2008. Styrmedel ska
skapa incitament till energiomstillningen och bidra
till konkurrensneutralitet och en rittvis omstéllning.

Sverige ir padrivande inom IMO och stédjer dess
uppdaterade klimatstrategi med malet om netto-
nollutslidpp fran sjofarten omkring 2050, samt
skiarpta delmal redan till 2030 och 2040. Sverige
verkar f6r bindande globala styrmedel, inklusive
marknadsbaserade dtgdrder som prissittning av
vixthusgasutsldpp, samt for snabbare inférande av
noll- och nara-nollutslappstekniker och hallbara
brinslen. Samtidigt betonar Sverige vikten av rattvis
omstillning, tekniskt stod och kapacitetsupp-
byggnad for utvecklingslinder inom IMO:s ram.

Forskning och innovation
Regeringen ger via Energimyndigheten och pro-
grammet Industriklivet stod till marinkopplade
innovationsprojekt. Ett exempel dr programmet
Malmé6 CO, Hub som har beviljats 5,3 miljoner
kronor f6r att undersdka mojligheten till gemensam
infrastruktur for transport och lagring/nyttjande
av koldioxid i sédra Sverige med koppling till
hamnlogistik. Programmet ger branschaktérer
mojlighet att tinka nytt kring klimatlosningar

1 hamn- och logistikkedjor och att utforska
ekonomiskt och tekniskt hur en klimatneutral
infrastruktur f6r CO,-hantering kan byggas i
anslutning till maritima noder.

Energimyndigheten bedriver sj6fartsforskning
huvudsakligen genom programmet Hallbara Trans-
portsystem (HTS). HTS omfattade 2025 cirka 100
miljoner kronor férdelade pa flera olika trafikslag.
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Fokus for programmet ér inte enskilda trafik- och
transportslag eller I6sningar. Utgangspunkten

ar 1 stillet att finansiera den forskning som har
storst potential att bidra till energi- och klimat-
omstillningen ur ett systemperspektiv. Fér projekt
storre an tio miljoner kronor har Energimyndig-
heten programmet Pilot och demonstration

som spianner 6ver hela energisystemet och

dirmed dven omfattar méjligheter for sjofarts-
projekt. Programmet bidrar till ett hallbart energi-
system genom att 6ka forutsittningarna for att
innovativa 16sningar ska gora insteg pa marknaden.
Kommersialisering av nya l6sningar, produkter

och tjinster star i fokus for programmet vilket
innebir att kravstillare pa ett tydligt sitt kopplas till
projekten. Programmet har ingen tydlig grins for
sin omfattning men det 4r normalt att 5—15 projekt
beviljas per utlysning med mellan 100-200 miljoner
kronor i sammanlagt stod.

Verket f6r innovationssystem (Vinnova) finansierar
samverkansplattformen Lighthouse for sjofarts-
forskning och innovation i Sverige. Det ar ett
samarbete mellan akademi, institut, myndigheter
och niringsliv, inklusive Chalmers Tekniska
Hogskola AB, Géteborgs universitet, Linnéuniver-
sitetet, Kungliga Tekniska hégskolan, Sjofartsverket
Stiftelsen Sveriges Sjomanshus, Vinnova och Vistra
Gotalandsregionen.

3

Trafikverkets medel for sjofartsforskning har de
senaste aren legat pa cirka 95 miljoner kronor per ar
inom den del av forskningsinsatserna som benimns
Sjofartsportfoljen.

Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTT)
har sedan 2022 startat 29 nya externfinansierade
forskningsprojekt med inriktning mot sjofart.
Budgeten f6r har legat pa 6ver 45 miljoner kronor.
Projekten har frimst hanterat fragestillningar inom
amnesomradena logistik, energi, digitalisering,
samhillsekonomi och policy samt Human-Machine
Interface (HMI). Dessutom har tva doktorsav-
handlingar och tva licentiatavhandlingar med
inriktning mot sjofart publicerats.



Sjofarten och starkt beredskap

* Regeringen gav 2025 Trafikverket i uppdrag
att vidta atgirder for att siakerstilla att tagfirje-
kapacitet mellan Sverige och Tyskland finns till-
ginglig f6r Forsvarsmakten till och med 2031.

Tagfirjetrafiken mellan Sverige och Tyskland idr
viktig for Sveriges férmaga att snabbt limna och ta
emot militirt stéd och virdlandsstod inom ramen
for sitt atagande som Natomedlem. Med utgangs-
punkt i uppdraget och i enlighet med regeringens
torslag i budgetpropositionen f6r 2026 (prop.
2025/26:1 utg.omt. 22) har medel ocksa tillforts for
uppdragets genomférande. Trafikverket delredo-
visade uppdraget i bérjan pa 2026 och ska slutredo-
visa uppdraget senast den 31 december 2026.

* Regeringen gav 2024 Trafikverket i uppdrag att
inleda foérberedande utredningar och undersok-
ningar for Kappelshamn som reservhamn till
Visby hamn. Uppdraget slutredovisades i slutet av

2024 och fragan bereds fortsatt i Regeringskansliet.

* Ar 2025 gav regeringen en bokstavsutredare i
uppdrag att analysera forutsittningarna for att
flytta ansvaret och uppgifterna for sjo- och flyg-
raddningstjianst fran Sjofartsverket till en annan
nationell statlig myndighet med riddnings-
tjanstuppgifter, exempelvis Kustbevakningen eller
Myndigheten {6r civilt forsvar.

Uppdraget redovisades den 30 april i 2026 i prome-
morian En ny hemvist stirker sj6- och flygradd-
ningstjansten i Sverige. I promemorian féreslar
utredaren bland annat att ansvaret for sj6- och flyg-
riddning flyttas fran Sjofartsverket. Den operativa
verksamheten foreslas flyttas till Kustbevakning-
en och vissa strategiska delar samt tillsyn foreslas
flyttas till Myndigheten for civilt forsvar. Forslagen
bereds i Regeringskansliet.

¢ Efter regeringens forslag har anslagstilldelningen
till Sjofartsverket Gkat successivt for att dterta
férmagan inom det civila forsvaret.

Flera atgirder har vidtagits med stort fokus pa att
Sjofartsverket under minst 90 dagar ska ha formaga
att uppratthalla den samhallsviktiga verksamheten
sasom exempelvis lotsning, sj6- och flygriddning
och isbrytning i hindelse av h6jd beredskap och
ytterst krig. Exempel pa dtgirder som har vidtagits
handlar om uppbyggnad av reservdelslager for
fordon, sikrad tillgang till brinslen och reservkraft
samt atgarder for att stirka informationssikerhet i
kritiska systemstod.
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Havsbaserad energi, maritim turism och
iInnovationer inom maritima naringar

Utmaningar och maojligheter

Utformning och integrering av havsbaserad el-
produktion berdr sjéterritorium, sjoplanering,
samexistens med sjofart, fiske och forsvar samt
anslutning via sjokablar och kustnira noder.
Effektivare regelverk stirker dirmed den maritima
dimensionen av energisystemet. Incitament for
bittre effektbidrag fran viderberoende kraft-
produktion kan bidra till stabil elférsérjning i
kust- och hamnomraden, vilket ar centralt for
elektrifiering av hamnverksamhet, landstrom och
framtida produktion av elektrobrinslen for sj6farten.

For att nd klimatmalen och méjliggora klimat-
omstillningen behover Sverige ersitta de fossila
brinslena med fossilfri energi samtidigt som indu-
strin far goda forutsittningar att vixa och vara kon-
kurrenskraftig, vilket framfor allt innebir att till-
gangen pa fossilfri el till konkurrenskraftiga priser
behéver forbittras. For att kunna méta samhallets
6kande behov av el och samtidigt sikerstilla god
forsorjningstrygghet krivs en omfattande utbyggnad
av elproduktionskapacitet, elnit och lagringsméilig-
heter samt férbittrade mojligheter for flexibilitet.
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For att sikerstilla en trygg och samhillsekonomiskt
effektiv energiforsorjning och energianvindning
krivs samlade insatser och goda forutsittning-

ar for investeringar i fossilfri elproduktion,
forstirkningar av energiinfrastrukturen, effekti-
vare energianvindning och ett bittre nyttjande av
hela energisystemet. Utbyggnaden av elsystemet
och utvecklingen av elmarknaden behéver ta sin
utgangspunkt i ett systemperspektiv och ske pa ett
sammanhallet och teknikneutralt sitt for att uppna
en samhillsekonomiskt effektiv och trygg elforsorj-
ning som sakrar elsystemets leveranssikerhet. Det
ar angeliget att utbyggnaden av elsystemet sker pa
ett kostnadseffektivt sitt sa att den sammanlagda
elkostnaden for kunderna kan hallas nere.

Energimyndigheten bedémer att det pa kort

sikt, fram till 2030—2035, framfor allt dr effekt-
héjningar inom vattenkraft, kraftvirme och be-
fintlig kdrnkraft samt en utbyggnad av landba-
serad vindkraft och solkraft som kan mota ett
6kande elbehov (Energimyndigheten, Utveck-
lingsvigar for elproduktion, ER 2023:18). Pa ling-
re sikt bedéms dven havsbaserad vindkraft och

ny kdrnkraft kunna bidra med en stor andel av



den tillkommande elproduktionen. Men i och
med vindkraftens viderberoende och héga andel
av den totala elproduktionen behéver vindkraften
1 6kad utstrackning bidra med férmagor for ett
leveranssikert elsystem.

Sverige har for nirvarande fyra havsbaserade vind-
kraftsparker i drift, med en sammanlagd installerad
effekt pa 190 megawatt. Dessa innefattar Lillgrund
(110 MW), Karehamn (48 MW) och Bockstigen
(2,75 MW) samt Vinern (30 MW), som ir beligen
1 en insjo. Sveriges militirgeografiska lige och det
forsimrade sdkerhetsliget i vart niromrade med-
for att det dr av storsta vikt att virna om Sveriges
militira férmagor i den egentliga Ostersjén. Det
ar 1 det hir sammanhanget svart att jimfora olika
linder i Norden eftersom respektive stat har olika
militdrgeografiska ligen och kan ha olika militara
funktioner som paverkas pa skilda sitt av havs-
baserad vindkraft.

Havet har en stark dragningskraft for attraktivt
boende och for fritidshus. Efterfragan pa kustnira
upplevelser dr stor hos bade svenska och utlind-

ska gister. Med flera skirgardsomriden, méinga sjoar,
kanaler och ett unikt maritimt kulturarv finns det goda
forutsittningar for den svenska maritima turismen.

Minga niringar, bl.a. inom turismsektorn, ar kopp-
lade till en attraktiv och levande kust- och havs-
milj6. Kust- och skdrgardslandskapen dr med sina
natur- och kulturmilj6er viktiga f6r Sveriges att-
raktionskraft som turistland och f6r en langsiktigt
konkurrenskraftig besksniring.

Den maritima maltidsturismen, dar lokal matkultur
och maritima produkter tas tillvara, kan liksom
fritidsfiske och fritidsbatsliv generera betydelsefulla
intdktskallor lokalt, vilket i sin tur kan bidra till att
forbittra majligheterna att bo och verka i glesbyed
eller i kust- och skirgardsomraden (se vidare sida 20).

Regeringen far forfrigningar om 6kad och 6ron-
mirkt finansiering av forskning och innovation,
starkare forskningsmiljéer, fler excellenscenter och
bittre integration mellan akademi, myndigheter
och niringsliv. Sverige har en god utgangspunkt i
det fortsatta arbetet och har internationellt erkinda
initiativ inom forskning och innovation som
exempelvis Oceanbird — virldens forsta vinddrivna
bilfraktsfartyg och Gotland Horizon — virldens
forsta stora vitgasdrivna passagerarfartyg,

Sverige har ocksd unika méjligheter att bli ledande
inom fjirrlotsning, avancerade digitala farleder,
autonoma fartyg (MASS), smart ruttoptimering

och nya S 100 standarder. Sjofartsverkets arbete

och nationella testmiljer ger ett starkt utgangslage.
De tekniska infrastrukturerna inom det maritima
omradet hos det statliga forskningsinstitutet RISE
Research Institutes of Sweden AB (RISE), sisom
testbiddar, simulatorer och demonstatinsmiljéer,
mojliggor att nya l6sningar kan utvecklas, testas och
verifieras i realistiska driftmiljoer. Detta bidrar till
att korta tid fran innovation till implementering och
minskar risker i utvecklingsprocessen. Samtidigt
fungerar RISE som en plattform f6r samverkan dar
akademi, industri och myndigheter kan motas kring
konkreta maritima tillimpningar.

Vidtagna atgarder

| detta avsnitt anges atgarder som regeringen har
vidtagit pa omrddet Havsbaserad energi, maritim
turism och innovationer inom maritima naringar i
bade punktform och utforligt beskrivet.

Ny langsiktig energipolitisk inriktning for
fossilfri elférsorjning

Utvecklad statistik om elektrifiering inom
transportsektorn

Godkannande av havsbaserade vindkrafts-
parker i Vasterhavet

Forstarkta resurser for snabbare tillstands-
processer

Kommunal ersattning for vindkrafts-
etableringar

Forslag om nytt tillstandssystem for havs-
baserad vindkraft

Inforlivande av EU:s fornybartdirektiv (RED |l1)

+ Anpassning av regelverk for utveckling av
vatgasmarknad

Foretagarpaket for starkt konkurrenskraft

Forenklade regelverk for turism- och besoks-
verksamhet

Forstarkt turismframjande och internationell
marknadsforing

Okad passagerar- och kryssningstrafik till
svenska hamnar
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Havsbaserad energi for

framtiden

Sverige behover en kraftfull utbyggnad av ny fossil-
fri elproduktion och regeringen vill ge goda forut-
sattningar for alla fossilfria energislag. Regeringen
ar angeldgen om att mer fossilfri elproduktion
snabbt kommer pa plats, samtidigt som det r av-
gorande for en vil fungerande elmarknad och en
kostnadseffektiv utbyggnad av elsystemet att den el-
produktion som tillkommer ocksa kan méjliggora
anslutning av nya elkunder. Regeringen har darfor
vidtagit féljande atgarder.

* Regeringen har genomfort en kraftig kurs-
omliggning av energipolitiken for att mota ett
6kande elbehov pa kort, medellang och lang sikt
samt fOr att sikra en trygg energiforsorjning och
effektiv omstillning.

Sveriges vilstand, konkurrenskraft och sikerhet
vilar pa en trygg tillgang till fossilfri energi till kon-
kurrenskraftiga priser. Regeringens energipolitik
har en tydlig langsiktig inriktning: att steg for steg
bygga ett robust, kostnadseffektivt och fossilfritt
energisystem som mojligg6r klimatomstéllningen,
starker konkurrenskraften och moter framtidens
behov — i vardag, i kris och ytterst i krig. Det
foljer av den av riksdagen antagna propositionen
Energipolitikens lingsiktiga inriktning (prop.
2023/24:105) att flexibilitet, elproduktion och nit
ska bidra till ett mer leveranssikert elsystem som
kan nyttjas mer effektivt och mota efterfragan

pa el till konkurrenskraftiga elpriser. En trygg
tillgang till fossilfri el till konkurrenskraftiga priser
ar avgorande dven for sjofartens omstillning.

* Enligt regeringens forslag i den energipolitiska
inriktningspropositionen har riksdagen faststillt
nya energipolitiska mal som dr centrala for att
utbyggnaden av elsystemet ska kunna genom-
foras pa ett samhallsekonomiskt effektivt sitt.

Elproduktionen behover byggas ut for att méta
elanvindningen i enlighet med planeringsmalet
for elsystemet. Planeringen av det svenska el-
systemet ska ge forutsittningar att leverera den el
som behovs for en 6kad elektrifiering och for att
mojliggora klimatomstillningen.
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Elproduktionen behover dven bidra till att leverera
de férmagor som elsystemet behover i enlighet med
leveranssikerhetsmalet. I ett leveranssikert elsystem
behéver bade energin och effekten ricka till. Med
en stor mangd vindkraft i elsystemet 6kar behovet
av att vindkraft i hogre grad 4n i dag bidrar till
Sveriges leveranssikerhet och forsorjningstrygghet.

Elektrifiering av farjetrafik, landstrém 1 hamnar
och produktion av elektrobrinslen (t.ex. vitgas,
e-metanol och ammoniak) dr alla elintensiva och
direkt beroende av energipolitiken. Hamnar, varv,
rederier och den maritima leverantérsindustrin pa-
verkas direkt av elférsérjningens stabilitet och pris.
Ett robust och leveranssikert elsystem med tillgang
till fossilfri el till konkurrenskraftiga priser stirker
investeringar i grona hamnar, elektrifierad logistik
och ny maritim teknik.

* Regeringen gav 2024 Trafikanalys i uppdrag att
utveckla sin statistik inom transportomradet
avseende elektrifiering. Detta for att det for
nirvarande dr svart att identifiera fartygens fram-
drivningstyp i statistiken och darfor dr det inte
mojligt att tillhandahalla statistik eller prognoser
om utvecklingen.

* Regeringen har godkint tre ansékningar om
havsbaserade vindkraftsparker i Visterhavet:
Poseidon, Galene och Kattegatt Syd, mot-
svarande ungefir 12,2 terawattimmar (TWh) el-
produktion. De planeras ge cirka 3 000 megawatt
(MW) installerad havsvind till tidigt 2030-tal.

Galene och Kattegatt Syd ligger drygt tva mil vister
om Varberg respektive Falkenberg och Poseidon
ligger utanfoér Stenungssund. Samtliga vindkrafts-
parker planeras att anslutas till elprisomrade SE3
(Stockholm/s6dra Mellansverige). Flera tillstinds-
irenden om havsbaserad vindkraft ar féremal for
beredning hos berérd linsstyrelse eller 1 slutskedet
av beredning i Regeringskansliet.

* For att snabba pa tillstindsprocesserna har enligt
regeringens forslag 15 miljoner kronor per ar till-
skjutits linsstyrelserna for deras beredning av
arenden om vindkraft till havs.

* Regeringen har gett Energimyndigheten i upp-
drag att betala ut 340 miljoner kronor fér 2025
och 370 miljoner kronor f6r 2026 till kommuner
med vindkraftverk inom sina kommungrinser.



Fordelningen har skett utifran installerad effekt
fran vindkraft i respektive kommun och giller for
vindkraft som var driftsatt i en kommun fore 2026
och beviljats tillstind foére 2025. Bade landbaserad
och kustnira havsbaserad vindkraft omfattas.
Regeringens avsikt ar att en ersittning ska vara
langsiktig och ges till de kommuner som redan
har tilltit byggande av vindkraft, i syfte att komp-
ensera dessa, och 6ka kommunernas incitament att
siga ja till ny vindkraft. Darfor har regeringen for
avsikt att mojliggora for utbetalning av medel som
beriknas f6r kommande budgetar.

Regelverksutveckling inom

havsbaserad energi

¢ Regeringen beslutade 2023 att ge en sirskild
utredare 1 uppdrag att analysera hur langa och
komplexa tillstindsprocesser kan 16sas f6r havs-
baserad vindkraft (dir. 2023:61). Utredaren
redovisade uppdraget i betinkandet Vindkraft
1 havet — En 6vergang till ett auktionssystem
(SOU 2024:89). I betinkandet foreslas en
tillstandsordning dir staten pa forhand avsitter
omrdden for havsbaserad vindkraft. Férslaget har
remitterats och bereds inom Regeringskansliet.

¢ Sverige inforlivade EU:s fornybartdirektiv (RED
II1)" i svensk lagstiftning 2025. Sirskilt fokus
ligger pa att forkorta tillstaindsprocesser och
frimja grinsoverskridande samarbete.

Medlemsstaterna ska enligt direktivet avsitta
utrymme 1 sina havsplaner f6r projekt inom havs-
baserad fornybar energi. Planeringen ska ta hinsyn
till befintliga verksamheter i omradet, som fiske,
sjofart och naturvird. Medlemsstaterna uppmuntras
vidare att samarbeta om gemensamma projekt om

10 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2023/2413 av den 18
oktober 2023 om andring av direktiv (EU) 2018/2001 vad géller fram-
jande av energi fran fornybara energikéallor

férnybar energiproduktion, diribland havsbaserade
projekt, sirskilt i havsomraden med stor potential.
Senast 2030 bor varje medlemsstat ha inrittat minst
tva gemensamma projekt, och stoérre medlemsstater
(med hogre an 100 TWh elanvindning) bor ha ett
tredje projekt senast 2033.

* EU:s gasmarknadspaket firdigférhandlades och
antogs 2024 och implementeras nu 1 svensk lag-
stiftning, Gasmarknadsregleringen baddar for en
kommande vitgasmarknad.

Okad turism och besoksnaring

* Regeringen bedriver ett langsiktigt arbete for
att forbattra villkoren for hallbar turism och en
konkurrenskraftig beséksniring.

Flera regelverk har tagits bort eller férenklats for
att underlitta for besoksnaringen. Danstillstandet
har tagits bort och ett férenklat hotelltillstand har
inforts. Fran och med 2025 idr smaskalig gardsfor-
siljning av alkoholdrycker tillaten och den 1 juni
2026 slopades matkravet for serveringstillstand.

* Regeringen bidrar till att stirka besoksnaringens
konkurrenskraft. Visit Sweden AB har
regeringens uppdrag att marknadsfora hela
Sverige som resmal.

Passagerar- och kryssningstrafiken till Sverige
fortsitter att 6ka. De storsta hamnarna for
persontrafik inklusive kryssningsverksamhet ar
Stockholms hamnars olika hamnar dvs. Stockholms
innerhamnar, Kapellskir, Nyndshamn och Norvik,
samt hamnarna i Helsingborg, Visby, Ystad, Trelle-
borg, Goteborg och Strémstad. Stockholms hamnar
hade nirmare 7 miljoner passagerare under 2025.
Antalet kryssningspassagerare till Stockholms
hamnar var 256 000, en 6kning med 30 procent
jamfort med 2024.
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Robust och hallbar sjomatsproduktion

Utmaningar och maojligheter

Det finns manga stora méjligheter som behéver
realiseras for att svenska foretag ska kunna utvecklas
lings med hela den bla virdekedjan, fran fisket och
vattenbruket via beredningsindustrin och samtliga
foradlingssteg till konsument och marknad.

Fisket och vattenbruket paverkas av miljétillstindet
1 havet och klimatférindringarna. En stor del av
den fisk som odlas i Sverige, sasom laxfiskarter, dr
kallvattensarter. Ett varmare klimat medfor hogre
vattentemperaturer och dirmed mindre gynnsamma
odlingsforutsittningar. Klimatforindringarna

kan dven paverka viltlevande fiskbestands repro-
duktionsférmaga, vilket i sin tur paverkar fortsatta
fiskemoijligheter.

Tillgangen till fisk och skaldjur, och tilltrade till
vatten att fiska och odla i, dr avgorande for svenska
fiskeriféretags Gverlevnad och 16nsamhet. For flera
bestand dr ldget kritiskt varfor atgarder for att for-
bittra havsmiljon savil som étgirder for ett hall-
bart fiske som dteruppbygger dessa bestand ar prio-
riterade for att en 6kad sjomatsproduktion ska vara
mojlig. En hallbar fiskforvaltning samt forvaltning
av predatorer behéver integreras starkare i, och
vixelverka med, havsmiljéarbetet. Regeringens
arbete med ett forbéttrat miljétillstand 1 havet
redovisas huvudsakligen pa sida 32-37.
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Genom en bred palett av insatser, bland annat inom
ramen for regeringens arbete med en uppdaterad
livsmedelsstrategi, Livsmedelsstrategin 2.0 (nedan
livsmedelsstrategin), satsningar i syfte att starka
vattenbruket, fordjupade samarbeten mellan aktérer
inom den bld virdekedjan, och stédmojligheter genom
havs-, fiskeri- och vattenbruksprogrammet Gppnas
moijligheter for att stirka sjomatsproduktionen och
robustheten i hela den bla virdekedjan.

En grundbult i livsmedelsstrategin, som ar avgor-
ande for mojligheten att na mélen om en 6kad
livsmedelsproduktion, dr att Iénsamhet och
konkurrenskraft 6kar 1 primirproduktionsledet.
Detta giller inte minst fisket och vattenbruket.
Regeringens bedémning ér att det finns stor
potential for en 6kad hallbar svensk sjomatspro-
duktion. Vidare dr sidostrommar fran livsmedels-
industrin en underutnyttjad resurs. Genom innova-
tion kan virdet av biprodukter fran sjomatsindustrin
okas. Teknik- och produktutveckling som minskar
svinn och mojliggdr utvinning av nya, virdefulla
produkter ur marina sidostrémmar ar central for
denna utveckling. Ett aktivt arbete pa detta omride
bedrivs inom ramen for centrumbildningen Bla mat,
den hittills storsta satsningen pa svensk sjomat.



Vidtagna atgarder

Forandringar i omvarlden har lett till stora
utmaningar for livsmedelskedjan, vilket har
foranlett regeringens intensifierade arbete med
att starka livsmedelskedjans konkurrenskraft i
syfte att 6ka den svenska livsmedelsproduktion.
| detta avsnitt anges atgarder som regeringen
har vidtagit pa omradet Robust och hallbar sj6-
matsproduktion i bade punktform och utforligt
beskrivet.

- Antagande av Livsmedelsstrategin 2.0 med
starkt fokus pa sjomat

Handlingsplan och langsiktig vision for den bla

vardekedjan

Insatser for okad beredning och landning av
fisk i Sverige

Uppdrag om okad livsmedelsanvandning av
pelagisk fisk

+ Stdrkt och férenklad ursprungsmarkning av
svenska sjomatsprodukter

Regelforenklingar for ett mer hallbart och
konkurrenskraftigt vattenbruk

Insatser for utveckling av algbaserade livs-
medel

Utokade investeringsstod inom vattenbruket

Fortsatt finansiering av fiskavel och vatten-
bruksforskning

Forbattrat genomforande av havs-, fiskeri- och

vattenbruksprogrammet

Forstarkta satsningar pa forskning och
innovation inom svensk sjomat

Livsmedelsstrategin 2.0

¢ Den 20 mars 2025 antog regeringen Livsmedels-
strategin 2.0 vars 6vergripande mal ar att skapa
mer svensk mat pa tallrikarna och i butikerna,
samtidigt som man uppnar nationella miljomal,
Okar forsorjningsférmagan och stirker svensk
livsmedelsproduktion.

Inom ramen for Livsmedelsstrategin 2.0 har

sjomat fatt en tydligare och mer central roll.
Strategin tar ett helhetsgrepp om hela den svenska
sjomatsproduktionen — fran hav och sjoar till
vattenbruket. En grundférutsittning for en robust
sjomatsproduktion ar en hallbar foérvaltning av
vara hav och starka, livskraftiga fiskbestand.
Produktionen av hallbar sjomat behover stirkas
och ett tydligt mal som regeringen har dr att en
storre andel av den fisk som landas ska beredas
till mat pa tallriken. Detta bidrar till robust
svensk livsmedelsproduktion, stirkt beredskap
och ett levande smaskaligt svenskt mathantverk.
Dessutom finns en betydande potential for export
av svenska sjomatsprodukter.

Pelagisk fisk som sill, stromming och skarpsill dr
viktiga, ndringsrika och klimatsmarta livsmedel,
men stora delar av fangsterna av dessa arter landas
utomlands och anvinds i dag till andra dnda-

mal, som fodertillverkning, snarare dn direkt till
humankonsumtion. For yrkesfisket finns darmed
en stor potential att bidra till att 6ka den svenska
livsmedelsproduktionen genom att en storre

andel av de totala landningarna sker i Sverige,

att en storre del av den fisk som landas anvinds
till livsmedelsproduktion samt att en storre andel
av den landade fisken tas till vara. Dirmed kan
livsmedelsproduktionen 6ka, utan att uttaget av
fisk ur havet 6kar. Det pagar ett aktivt arbete for
att realisera en sadan utveckling, bland annat inom
ramen for livsmedelsstrategin.

* Regeringen gav 2023 Statens jordbruksverk (Jord-
bruksverket) i uppdrag att ta fram en handlings-
plan med forslag pa en langsiktig vision fér den bla
virdekedjan i Sverige, fran fartyg till konsument,
som beaktar den svenska beredskapen, 1 syfte
att mer av fangsterna ska kunna landas i svenska
hamnar och beredas till livsmedel i Sverige.
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Ar 2024 redovisade Jordbruksverket ett forslag till
handlingsplan och vision f6r den bla virdekedjan
(RA24:9, Jordbruksverket, 2024), med forslag pa
flera atgarder for att stirka beredskapen inom
fisket och fiskberedningsindustrin samt bidra till
utveckling lings hela den bla virdekedjan. Utéver
fisket, beredningsindustri, nyttjande av sido-
strommar samt samspelet med import beaktar
handlingsplanen dven infrastrukturinsatser.

Handlingsplanen utgér nu ett viktigt underlag i
det fortsatta arbetet med att utveckla en hallbar
bla virdekedjan i Sverige. Utmaningar som enligt
handlingsplanen behover prioriteras i ett forsta
skede for att driva utvecklingen framat ar:

konsument och marknad,

2.  forekomst av oonskade amnen i fisk i form
av milj6gifter, samt

3. infrastruktur.

* Regeringen har inom ramen f6r livsmedels-
strategin gett Jordbruksverket i uppdrag att fort-
sitta arbetet for att stirka sjomatsproduktionen
fran yrkesfisket, vattenbruket och den bla virde-
kedjan i Sverige. Arbetet ska ske genom insatser
som kan 6ka beredningen av fisk- och vatten-
bruksproduktionen.

* Regeringen gav i slutet av 2025 Livsmedels-
verket 1 uppdrag att analysera och foresla hur
mer pelagisk fisk frin Ostersjon ska hamna pa
tallriken, och konsumeras av bredare konsument-
grupper utan hilsorisker.

* Livsmedelsstrategin 2.0 lyfter fram EU:s kvalitet-
ssystem med geografiskt skyddade beteckningar
som ett viktigt verktyg med potential att stirka
savil livsmedelsproduktionen som besoks-
niringen i en region. Regeringen har vidtagit
atgirder for att stirka och férenkla ursprungs-
mirkningen 1 syfte att frimja lokal livsmedels-
produktion som dven omfattar strémmingen i
Ostersjon. Efter avisering i budgetpropositionen
for 2025 (prop. 2024/25:1 utg.omt. 23) har
regeringen beslutat att avgiften fér handliggning
av drenden for skyddade beteckningar ska tas
bort. Under 2026 har EU-kommissionen godkant
Norrlandsstromming och Ostkuststromming
som nista svenska livsmedelsprodukt att fa
skyddad beteckning inom EU.
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Ftt hallbart vattenbruk

* Betydande regelférenklingar for vattenbruket
har genomforts bl.a. efter regeringens forslag i
propositionen Forbittrade forutsittningar for ett
hallbart vattenbruk (prop. 2024/25:136).

Forenklingarna syftar dels till att undvika dubbel-
prévning av vattenbruksverksamheter, dels

till en mer enhetlig provning av vattenbruket
oavsett vilken organism som odlas eller f6ds upp.
Forenklingarna tradde i kraft den 1 juli 2026.

Ytterligare en regelférenkling dr den som efter
regeringens forslag i propositionen Littnader i
strandskyddet — ett forsta steg (prop. 2024/25:102)
och som innebir att vattenbruk undantas fran
strandskyddet och om krav pa bygglov f6r ekonomi-
byggnader.

* Regeringen gav 2023 Jordbruksverket i uppdrag
att analysera och identifiera eventuella hinder och
utvecklingsbehov for att 6ka den héllbara pro-
duktionen, konsumtionen och anvindningen av
algbaserade livsmedel 1 Sverige. Uppdraget redo-
visades 2024 i rapporten Utveckling av svensk
algindustri - analys av hinder och utvecklings-
behov. I rapporten anfor Jordbruksverket bland
annat att det finns ett stort behov av regelfor-
enklingar for att fa i gang en svensk algindustri.

e For att ytterligare frimja utvecklingen av ett
héllbart vattenbruk har regeringen majliggjort
for fler aktorer att s6ka stod for investeringar
i vattenbruk genom dndringar i férordningen
(2022:1461) om stéd fran Europeiska havs-,
fiskeri- och vattenbruksfonden.

Andringarna innebir att flera foretag kan vara
berittigade till stod fran programmet, som

till exempel jordbruksforetag som investerar i
innovativa produktionssystem av fisk.

* Regeringen har beslutat om fortsatt finansi-
ering till Sveriges lantbruksuniversitet (SLU)
for avelsarbetet pa fisk vid vattenbrukscentrum
Norr 1 Kilarne, inriktat pa kallvattensarter sisom
réding och regnbige.

Vattenbruket dr en framtidsniring som kan skapa
jobb, tillvaxt och bidra till livsmedelsférsorjning,.
Sverige har goda forutsittningar for vattenbruk
men trots det dr naringens tillvixt relativt svag,
Forbittrade forutsattningar att starta och bedriva
vattenbruk dr viktigt f6r en 6kad produktion.



Stod for konkurrenskraftiga
foretag

* Regeringen har beslutat om tva dndringar av
havs-, fiskeri- och vattenbruksprogrammet 2021—
2027 for att forbattra dess genomforande, bland
annat genom att mojliggora fler projekt och
investeringar inom stodatgirder dér stor efter-
fragan resulterat i att hela budgeten beviljats samt
att infora en krismekanism for att stodja fiskeri-
och vattenbrukssektorn vid allvarliga marknads-
storningar.

Havs-, fiskeri- och vattenbruksprogrammet 2021—
2027 ir Sveriges nationella program fér genom-
forandet av Europeiska havs-, fiskeri- och vatten-
bruksfonden. Programmet 4r ett viktigt instrument
for att genomfora EU:s gemensamma fiskeripolitik
och dess langsiktiga mal om ett hallbart fiske och
vattenbruk. Programmet ska frimja utveckling mot
mer ekonomiskt, socialt och miljomissigt hallbara
och konkurrenskraftiga féretag inom fiske, vatten-
bruk och beredning

* Regeringen dr aktiva i férhandlingarna av
EU-kommissionens forslag till en ny langtids-
budget f6r EU 2028—2034, som bland annat
inkluderar férslag om hur EU:s medel ska
anvindas till stéd fér EU:s gemensamma fiskeri-
politik, havspakten och unionens havs- och
vattenbrukspolitik efter 2027.

Regeringen verkar i férhandlingarna bland annat
for att budgeten ska mojliggora stod som pa ett
indamalsenligt sitt kan bidra till en robust, resurs-
effektiv och héllbar bld virdekedja som bidrar

till sysselsittning, hallbar livsmedelsforsorjning,
klimatanpassning och innovation. Regeringen anser
att det smaskaliga fiskets konkurrenskraft, som
bidrar till dessa politiska malsattningar, sirskilt ska
virnas lingsiktigt.

Forslaget till ny langtidsbudget for Europeiska
unionen 2028—-2034 innebir en forenklad struktur
jamfort med perioden 2021-2027 och bestar bland
annat av forslag till en ny 6vergripande fond som
samlar flera politikomriden - ekonomisk, social och
territoriell sammanhallning, jordbruk och lands-
bygd, fiske och hav, samt vilstaind och sikerhet.
Syftet 4r att forbattra synergier mellan atgarder som
bidrar till bland annat tryggad livsmedelsforsorjning,
bevarande och iterstillande av den biologiska mang-
falden och akvatiska ekosystem. Regeringen ser
positivt pa den férenklade strukturen med 6kade
mojligheter till synergier vad giller bland annat livs-
medelsforsorjning, dir sjomat ar en viktig del.
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Forskning och innovation inom
svensk sjomat

* I propositionen Forskning och innovation for
framtid, nyfikenhet och nytta (prop. 2024/25:60)
aterfinns insatser for att stirka utvecklingen av
svensk sjomat och den bla bioekonomin.

Det nationella forskningsprogrammet for livsmed-
el férlings och forstirks med 6kat fokus pa att
stirka konkurrenskraften och tryggad livsmedels-
forsorjning i hela landet. Inom omradet Hallbar
bioekonomi, klimatomstillning och resiliens ska
forskningssatsningar pa den bla bioekonomin
kunna stirka utveckling, 6ka resurseffektiviteten
och stirka livsmedelsproduktionen, samt tillhanda-
halla nya hallbara material inom industri och sjuk-
vard. Forstarkningen av det nationella forsknings-
programmet om hav och vatten innefattar starkt
kunskap om interaktioner mellan arter och deras
ekosystemeffekter i ett fordndrat klimat 1 omraden
som Ostersjon och Visterhavet som ir viktigt for
sjomatsproduktionen i Sverige.

¢ Centrumbildningen Blad mat, som dr den storsta
satsningen hittills pa svensk sjomat, har beviljats
fortsatt finansiering av Forskningsradet f6r milj6,
areella niringar och samhaillsbyggande (Formas)
under ytterligare fyra ar till 2028.

Bakom centrumbildningen star en nationell samling
av forsknings- och innovationsaktorer, regioner,
kommuner, organisationer samt ett stort antal
foretag. I satsningen ingar aktérer fran hela virde-
kedjan for sjomat, fran primirproduktion i form

av hallbara vattenbrukssystem och underutnyttjade
vilda fiskarter 6ver process- och produktutveckling
och framstillning av hilsosam, svensk sjomat till
livsmedelshandeln.
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Den bld bioekonomin har stor potential att
utvecklas. Det finns egenskaper i den akvatiska bio-
massan som gor det mojligt att anvinda den inom
flera omraden utéver livsmedelsproduktion, sisom
hégvirdesprodukter i form av kosttillskott, lake-
medel samt hudvard men 4ven inom industrin.
Vattenbruk i form av odling av djur och vixter i
vatten, samt tang och alger bidra till en héllbar bla
bioekonomi men dven utveckla ett resurseffektivare
nyttjande av reststrémmar fran livsmedelsproduk-
tion, fiskerindring och vattenbruk som inte anviands
till livsmedel.

For att svenska foretag ska kunna utvecklas lings
hela den bld virdekedjan, fran fisket och vatten-
bruket via beredningsindustrin och samtliga
foriadlingssteg till konsument och marknad krivs
satsningar pa forskning och innovation. I havs-,
fiskeri- och vattenbruksprogrammet 2021-2027 har
regeringen avsatt medel for att stédja innovativ ut-
veckling inom fiske- och vattenbruk. Aven invest-
eringar som ger fiske- och vattenbruksprodukter
okad kvalitet och mervirde kan erhélla stod inom
programmet. Det pagar flera initiativ for att frimja
forskning och innovation i syfte att bidra till ut-
vecklingen av svensk sjomat. Bland annat pagar
utvecklingen av nya processmetoder som ska
kunna erbjuda konsumenter nya sjomatsprodukter.
Resultaten och slutsatserna fran pagaende projekt ar
av stor vikt for utvecklingen av svensk sjomat.
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Ett havibalans och en levande kust och skargard

Utmaningar och maojligheter

Havet utgdr en oumbirlig resurs som ger manga
nyttor f6r manniskan och samhallet. Ett hav

1 balans ir en forutsittning for en hallbar bla
ekonomi. Ett hav i balans behovs for att sikerstilla
hallbara fiskbestand, vilket i sin tur mo6jliggor ett
livskraftigt yrkesfiske, liksom vattenbruk. Ett hav

1 balans och en levande kust och skirgird med rik
biologisk méangfald har ocksa stor betydelse for
samhillsekonomin, inte minst eftersom det skapar
forutsittningar for savil for friluftsliv som turism.
Havet skulle kunna ge storre samhaillsekonomisk
nytta om miljétillstaindet var bittre. Nir trycket

pa den marina miljén okar, inte minst genom att
olika stressfaktorer sisom 6vergddning, fysisk
paverkan och klimatférandringar paverkar och till-
sammans forsimrar den marina miljon, begrinsas
utvecklingspotentialen i den bla ekonomin.

Klimatfoérindringen stiller samtidigt nya krav pa
utvecklingen av savil transportinfrastrukturen i
svenska hamnar som kustnira bebyggelseutveckling
och planering. Effekterna av stigande havsnivaer
syns redan i dag och kommer pa sikt att paver-
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ka landets hela kuststricka. For att minska klimat-
relaterade risker f6r kustnira samhallen, natut-
miljoer, transportinfrastruktur och bebyggelse dr
det férebyggande klimatanpassningsarbetet centralt.
Overgddningen av Ostersjon har lett till storskaliga
algblomningar och syrebrist i havsbotten. Fisket

ar hart drabbat med manga laga bestind och en
svag aterhamtning av viktiga arter. Turismen, mitt
i antalet gdstnitter, dr sarskilt hogt i kustomradet
kring Egentliga Ostersjon. 1 detta omrade syns
effekterna av 6vergédningen i form av algblom-
ningar vid vissa tidpunkter, ofta under turistsisong,

I Sverige finns manga aktorer, saval forsknings-
institutioner, utbildningsinstitutioner, ideella
féreningar och medborgarforskningsinitiativ som
tillsammans arbetar for att stirka allmidnhetens
kunskap, forstaelse och relation till havet, det vill
siga att stiarka var havsmedvetenhet. Kunskap och
intresse for havet skapar forutsittningar inte bara
for att utveckla atgirdsarbetet for en bittre havs-
milj6, men dr ocksa viktigt for att vicka intresse hos
fler att vilja bidra till forskning savil som nirings-
livsutveckling inom maritima naringar.



Havsmiljépropositionen Ett levande hav — 6kat
skydd, minskad 6vergédning och ett hallbart fiske
(prop. 2023/24:156) har antagits av riksdagen
(nedan havsmiljopropositionen). Malet f6r havs-
miljépolitiken dr att god miljéstatus i havsmiljon
nas och uppritthalls samtidigt som havets resurser
anvinds hallbart sd att havsanknutna naringar
liksom livsmedelsférsorjningen kan utvecklas. Ett
samstimmigt, balanserat och integrerat arbets-

satt fran kalla till hav beh6vs for att utforma och
genomfora havsmiljopolitikens atgirder och sam-
tidigt starka den bla ekonomin vilket dven bidrar till
att andra samhillsmal kan nds. Pagaende insatser
inom de areella niringarna behéver vidareutvecklas
for att bidra 1 havsmiljéarbetet.

En central del i Sveriges arbete med havsmiljofragor
foljer pa internationella konventioner med regional
samordning, inte minst fér Ostersjén inom Helcom
och f6r Nordostatlanten inom Ospar och arbetet
med genomfdrandet av deras atgardsprogram. Det
havsregionala samarbetet dr nira kopplat till EU-lag-
stiftning inom omradet som definierar mal, principer
och omfattning, frimst genom havsmiljodirektivet,
havsplaneringsdirektivet, och ramdirektivet

for vatten™. Den nationella forankringen sker

frimst genom miljobalken och genom nationella
férordningar. Sverige arbetar dven inom andra
regionala samarbeten for att forbittra havsmiljon,
inte minst genom Nordiska ministerradet, och det
Stora Nordsjobassings-initiativet (Greater North Sea
Basin Initiative, GNSBI).

Sverige har tre havsplaner — en f6r Bottniska
viken, en for Ostersjon och en for Visterhavet.
Havsplanerna ska bidra till en langsiktigt hallbar
11 Ramdirektivom en marin strategi, 2008/56/EG, Upprattandet av

en ram for havsplanering, 2014/89/EU, Upprattande av en ram for
gemenskapens atgarder pa vattenpolitikens omrade, 2000/60/EG.

utveckling. De ska férena naringspolitiska mal,
sociala mal och miljomal. Havsplanerna ska bidra till
att god miljéstatus 1 havsmiljén nas och uppritthalls
samtidigt som havets resurser anvinds hallbart sa att
havsanknutna niringar kan utvecklas. Havsplanerna
ska vidare bidra till att samexistens frimjas mellan
olika verksamheter och anvindningsomraden.

Havs- och vattenmyndigheten ansvarar for att ta
fram planférslag som sedan beslutas av regeringen.
Kommuner och vissa regioner har planeringsansvar
for inre vatten och territorialhav, och linsstyrelsen
stodjer arbetet pa regional och kommunal niva.
Genom 6kad samordning mellan nivder och sek-
torer kan samexistens mellan olika mark- och vatten-
anvandning stirkas och férutsittningarna forbittras
for en hallbar utveckling av kustzonen och vara hav.

Som en del av havsplaneringen och utvecklingen
av energiutvinning i havet har flera initiativ startat
avseende samexistens. Samexistens i havet handlar
om att planera och samordna anvindningen av
havsomriden for att flera verksamheter, som
exempelvis havsbaserad vindkraft, livsmedels-
produktion och naturvard. Utvecklingen syftar
till att kunna integrera verksamheter dir negativ
paverkan pa biologisk mangfald minimeras
samtidigt som ekonomiska intressen beaktas.

Genom den europeiska virldshavspakten, ges
sirskild uppmarksambhet till behovet att forbattra
havsmiljén och stirka en ekosystembaserad
forvaltning. For att forbittra forvaltningen av
havet och havsmiljén har en méjlig revidering av
havsmiljodirektivet, och havsplaneringsdirektivet
paborjats, och initiativ tas for forbittrad havs-
overvakning. Regeringen deltar aktivt i arbetet.
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Vidtagna atgarder

| detta avsnitt anges atgarder som regeringen har vidtagit pa omradet Ett hav |
balans och en levande kust och skargard i bade punktform och utforligt beskrivet.

Ny inriktning for havsmiljopolitiken genom
antagandet av havsmiljopropositionen Ett levande
hav - 6kat skydd, minskad Gvergodning och ett
hallbart fiske

Starkt tillampning av ekosystemansatsen i
havsmiljo- och vattenforvaltningen

Integrering av havsmiljoforvaltningen med andra
sektorsforvaltningar for att uppna en starkare
ekosystembaserad forvaltning

Utveckling av Iangsiktigt och omrddesbaserat
atgardsarbete fran kalla till hav

Inforande av etappmal for uppfoljning av dtgarder
mot 6vergddning

Forstarkt uppfoljining och utvdrdering av havs-
miljoatgarder

Satsningar pa lokal och regional dtgards-
samordning

Okade medel for intressentdrivna lokala havs-
och vattenvardsatgarder

Omfattande satsningar pa vatmarker for miljo och
beredskap

Utveckling av deldtgardsprogram fran avrinnings-
omrade fran kalla till hav

Forstarkt och utokat skydd av akvatiska (limniska
och marina) omraden

Inrattande av Sveriges férsta marina nationalpark
i Ostersjon

Uppdaterad handlingsplan for marint omrades-
skydd och OECM

Utokade restaureringsatgarder for biologisk
mangfald och fiskbestand

Forbud mot bottentralning i skyddade marina
omraden innanfor tralgréansen

Insatser for havs- och kustzonsplanering for
samexistens mellan intressen

Utveckling av digitala verktyg och miljo-
dvervakning for havsmiljdarbetet
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* Under mandatperioden har regeringen givit
havsmiljopolitiken en ny inriktning genom riks-
dagens beslut med anledning av havsmilj6-
propositionen.

Havsmiljopropositionen tar utgangspunkt i forsta-
elsen att ett friskt hav skapar forutsittningar for

en langsiktig utveckling av en bla ekonomi, med

en omstillning av den havsanknutna ekonomin till
en modern, resurseffektiv och konkurrenskraftig
ekonomi, som syftar till stirkt innovationskraft och
motstandskraft. For att skapa en hallbar produktion
av mat, saval fran havet som frin land, behover
flera sektorsanknutna mal uppnas samordnat.

* Ekosystemansatsen tillimpning ska stirkas.
Genom havsmiljépropositionen har denna
inriktning givits stod i riksdagen.

Nir Havs- och vattenmyndigheten arbetar med
ekosystemansatsen i foérvaltningen innebir det

1 korthet att arbeta baserat pa en strategi for
bevarande av naturvirden, hallbart nyttjande och
rittvis fordelning av naturresurser, med malet

att sikerstilla att anvindningen av ekosystemen
sker inom deras grinser. I havsmiljopropositionen
fortydligas sirskilt att havsmiljoforvaltningen
behéver integreras starkare och tydligare med andra
sektorers forvaltning. Havspakten fortydligar ocksa
arbetet med ekoystemansatsen.

Begransa overgodningen och
Oka atgardstakten

* Regeringen har sirskilt prioriterat arbetet med
att begransa 6vergodningen, framfor allt for
Ostersjon.

For att begrinsa 6vergédningen behover atgards-
arbetet vara langsiktigt, samordnat och bidra till
cirkulara floden av fosfor och kvave. Arbetet sker
fran killa till hav. Regeringen arbetar for att starka
samverkan, precision, innovation och resurs-
effektivitet 1 atgirdsarbetet, vilket ocksa innebir
att arbeta mer omridesbaserat for att sikerstilla
ritt atgird pa ritt plats. Atgirdsarbetet behover i
okad grad vara intressentdrivet, exempelvis inom
ett avrinningsomrade dar olika aktorer samverkar
och bidrar till atgiarder som ocksa ger resultat i
miljon och forbittrar det lokala miljétillstandet.

Atgérdsarbete mot 6vergddning dr titt samman-
kopplat med atgirdsarbete som dven bidrar till
minskade fororeningar och 6kad biologisk mang-
fald. Regionalt samarbete, inte minst inom Helcom,
ar viktigt for att minska 6vergédningen.

* Framdriften i 6vergdédningsarbetet behéver foljas
upp. Regeringen har beslutat om ett sdrskilt
etappmal inom miljémalssystemet for att arligen
kunna folja arbetet med att minska 6vergédning
och né de utslippsmal som satts upp, exempelvis
inom Helcom.

Regeringen har vidare gett flera myndigheter i
uppdrag att stirka sitt arbete med uppfoljning

och utvirderingen av dtgirder mot 6vergddning,
vilket 6kar mojligheten att folja utvecklingen och
forbittra styrningen och precisionen i de insatser
som gors. Det dr 1 arbetet viktigt att beakta hur
niringslivsutveckling kan bidra till att utslippen av
kvive och fosfor kan minska fortare.

 Ritt atgird behover ske pa ritt plats. Regeringen
har under mandatperioden gjort omfattande
satsningar for att forstirka lokal och regional
atgiardssamordning, en viktig sd kallad admin-
istrativ atgard for att arbetet med planering,
genomforande och uppfoljning forbittras.
Detta mojliggor fler konkreta fysiska atgirder i
landskapet som férbittrar miljotillstindet.

* Regeringen har prioriterat ett intressentdrivet
och konkret atgirdsarbete, till exempel genom att
ansla omfattande medel till lokala vattenvards-

atgirder (LOVA).

Det finns ett starkt och vixande intressentdrivet
arbete didr kommuner och ideella féreningar ofta i
samarbete med olika aktorer genomfor det konkreta
atgirdsarbetet (fysiska atgarder). Runt om i Sverige
initieras och firdigstills nddvindiga projekt, det
kan vara vatmarker, insatser mot internbelastning
och restaureringsatgirder som sammantaget bidrar
till att begrinsa 6vergddningen, stirka den biolog-
iska mangfalden och minska féroreningarna.

* Regeringen har gjort mycket omfattande
satsningar pd vatmarker under mandatperioden.
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Anldggning av vatmarker 6kar den biologiska
mangfalden, skapar beredskap mot torka, bidrar till
att begrinsa évergddningen; och skapar mervirden
for savil friluftsliv som livsmedelsproduktion.

* Delatgirdsprogram for vattenforvaltningen tas
fram. Arbetet beh6ver ske fran kalla till hav och
utgd fran behoven i avrinnings- och kustomraden.

Under mandatperioden har myndigheternas arbete
med att utveckla sirskilda delatgiardsprogram i kust-
och avrinningsomraden forstirkts. Detta mojliggor
att atgirdsarbetet pa land tydligare knyts samman
med det som sker i1 kustzonen och till havs. Genom
att fa pa plats delatgirdsprogram blir det ocksa
tydligare vad som behéver prioriteras for att uppna
miljonytta, och hur ett effektivare atgirdsarbete kan
komma till stand.

Okat skydd och biologisk
mangfald

Regeringen har vidtagit en rad atgirder for att steg
for steg Oka skyddet av akvatiska — marina och lim-
niska miljéer — och foérstirka havets motstandskraft.

* Enligt regeringens forslag har det under
mandatperioden avsatts mer an 250 miljoner for
att 6ka det akvatiska omradesskyddet, en viktig
del av medlen gar till att kartligga vilka miljéer
och arter som behover skyddas.

Forlust av viktiga livsmiljéer, sisom lek- och
uppvixtomraden for fisk, musselbidddar och
algrasingar, forsimrar t.ex. yrkes- och fritidsfiskets
tillgdng pa fisk- och skaldjur, vilket dr allvarligt for
saval fiskets ekonomi och langsiktiga 6verlevnad
som for havets mojlighet att dterhdmta sig och
leverera ekosystemtjanster. Detta dr sirskilt relevant
1 ljuset av den pagaende klimatforindringen. Det ar
angeldget att sikerstilla att skyddet av marina om-
raden dr effektivt och dndamalsenligt for att stirka
Ostersjons och Visterhavets produktivitet, mot-
standskraft och dterhimtningsférmaga. Sverige
utokar och forstirker skyddet av marina omraden
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for att bidra till att na den internationella malsatt-
ningen om 30 procent skyddade marina omraden,
varav en tredjedel strikt skyddade, motsvarande 10
procent, till 2030 som antagits inom EU:s strategi
for biologisk mangfald, de regionala havskom-
missionerna Helcom och Ospar, samt Kunming—
Montreal-ramverket. Idag dr 15 procent av havet
skyddat, for Visterhavet har malet om minst 30
procent skydd uppnatts, men mer arbete behévs,
inte minst for Ostersjon.

* Sveriges forsta marina nationalpark i Ostersjon
finns pa plats 1 och med att Namdoskargardens
nationalpark invigdes 2025. Nationalparken inne-
bir ett utdkat och forstirkt skydd av den marina
miljon och den biologiska mangfalden i omradet.

* Regeringen beslutade i december 2025 om fem
nya marina skyddsomraden for faglar, sd kallade
Natura 2000-omriden, och dirtill en utékning
av omradet Hoburgsbank och Midsjobankarna
vilket kommer att stirka fagelskyddet.

* En uppdaterad handlingsplan for det fortsatta
arbetet med marint omradesskydd har tagits fram
av Havs- och vattenmyndigheten.

Havs- och vattenmyndigheten bedémer att

de dtgirder som har vidtagits har gett resultat
genom att skyddet 6kar, men att fortsatta atgarder
behovs. Havs- och vattenmyndigheten har vidare
presenterat ett forslag till fortsatt arbete f6r hur ett
marint omrade kan erkdnnas som andra effektiva
omradesbaserade bevarandeatgirder, sa kallade
OECM, vilket bidrar till EU:s och internationella
malsittningar om 30 procent skyddade marina
omraden till 2030.

* Regeringen har gjort en omfattande tredrig sats-
ning pa att 6ka restaureringsatgirder, exempelvis
utrivning av vandringshinder i vattendrag, vilket
ir en atgard som inte minst kan bidra till 6kad
biologisk méangfald och 6kade fiskemdjligheter
lings Sveriges kuster.



Ett hallbart fiske
Havsmiljépropositionen tydliggor inriktningen
for att stirka ekosystemansatsens tillimpning, inte

minst for att stirka fiskforvaltningen som en del av
havsmilj6férvaltningen.

Regeringen har beslutat om dndringar i for-
ordningen (1994:1716) om fisket, vattenbruket
och fiskerindringen som innebir att ett generellt
térbud mot bottentrilning i marint skyddade
omraden innanfdr tralgrinsen.

Bottentralning ir att fiske med redskap som sldpas

1 botten. Forbudet omfattar marina nationalparker,
naturreservat, biotopskyddsomraden och Natura
2000-omraden innanfér trilgrinsen. Férbudet
kommer gilla innanfor trilgrinsen. Forbudet tridde
1 kraft den 1 juli 2026. Havs- och vattenmyndigheten
kan meddela foreskrifter om undantag fran férbu-
det. Foreskrifterna far inte motverka syftet med
skyddet av det omrade dir ett undantag ska galla.

Sverige har inom EU savil som nationellt arbetat
for att skapa goda aterhimtningsmdéjligheter for
fiskbestand.

Sverige har under 2026 inom EU verkat for
restriktivt satta fiskemdiligheter i Ostersjon samt
att ytterligare bevarandeatgirder borde 6vervigas
for flera av bestanden.

Sverige har inom EU och nationellt dven starkt
arbetet med andra paverkansfaktorer si som for-
bittrad havsmiljé och férvaltning av predatorer
och limnat ett stort antal regeringsuppdrag avse
ende sil och skarv.

Samexistens och ekosystem-
baserad forvaltning och
planering i kustzon och hav

Lings Sveriges kuster och hav finns stor aktivitet

— hir sker savil sjofart, fiske, energiutbyggnad,
friluftsliv, férsvar, naturvirden— ofta pa samma
yta. Kustzons- och havsplanering behévs for

att forebygga konflikter, skydda ekosystem och
mojliggora langsiktigt hallbar anvindning. Arbetet
med att starka samexistens 1 kust- och havsomraden
utvecklas pa flera sitt.

* Havsregionalt arbete dr viktigt. Sverige arbetar
padrivande inom flera regionala samarbeten f6r
att forstirka ekosystembaserad havsplanering och
samexistensfragor.

Till exempel arbetar Sverige genom Helcom/
VASAB, GNSBI, och inom Nordiska ministerradet.
Samexistens dr avgorande 1 kust- och havsplanering
for att samordna olika intressen som fiske, sjofart,
energi och turism och for att sikerstilla sa att
ekosystem och biologisk mangfald bevaras.

* Genom regeringsuppdrag och satsningar i
budgetpropositionen f6r 2026 har medel tillforts
for att stirka ett intressentdrivet och ekosystem-
baserat arbete i kust- och havsmiljéférvaltning
under perioden 2026-2028.

I flera kuststrickor kommer allt fler aktorer
samman for att gemensamt hantera utmaningar,
exempelvis 6ka restaurering av miljoer, minska
overgodningen, hantera paverkan fran sil och
skarv. Ett intressentdrivet arbete har framst
utvecklas i tre pilotomraden; Stockholms Skirgard,
Sédra Bottenhavet och 8+fjordar i Bohusldn.

* Sverige deltar aktivt i EU-program som Blue
Mission BANOS, bland annat genom IVL
Svenska Miljoinstitutet, for att stotta intressenter
runt Ostersjén och Nordsjon i arbetet med att
paskynda 6vergangen till en héllbar, koldiox-
idneutral och cirkulér bla ekonomi i linje med
strategier fOr smart specialisering.

¢ Formas stodjer forskningsprojektet Baltic Blue
Transformation — Erfarenhetsdrivna innovationer
for ekosystembaserad havsforvaltning i Sverige
syftar till att utveckla hur havsforvaltning kan
bedrivas med stark lokal férankring och med
respekt for ekosystemets grinser.

* Strandskyddet reformeras. Regeringens kurs-
omliggning inom strandskyddet innebir ett
mer differentierat, lokalt anpassat strandskydd,
dir kommunerna far storre inflytande och
dir mojligheterna att bygga nira vatten okar —
sarskilt i omraden med lagt exploateringstryck.
Det reformerade strandskyddet kan bidra till
6kade mojlighet att anvinda strinderna som en
resurs for samhillet, utan att ge avkall pa
strindernas betydelse for kustekosystemen.
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* Sverige har gett stod till fonden Baltic Sea
Action Plan, en fond som administreras av
Nordiska miljéfinansieringsbolaget (NEFCO)
och Nordiska investeringsbanken (NIB). Fonden
syftar till att pilotfinansiera projekt som bidrar
till att snabba upp ett innovativt atgirdsarbete
for Ostersjons miljo. Projekt som finansierats ir
exempelvis reningsverk, sanering av férorenad
mark, jordbruks-relaterade projekt och projekt
om alternativa brinslen for sjofarten.

* Regeringen har gett Havs- och vatten-
myndigheten i uppdrag att tillsammans med
Transportstyrelsen utreda sjofartens miljé-
paverkan och behovet av eventuella dtgirder f6r
att minska sjofartens miljopaverkan i omradet
Salvorev mellan Far6 och Gotska sandon respek-
tive omradet mellan Norra Midsjébanken och
Hoburgs bank sydost om Gotland, och didrmed
sammanhingande sjofartsstrak, framfor allt med
avseende pa fagel och tumlare.

Flera hart trafikerade fartygsrutter i Sveriges nar-
omrade passerar nira eller genom marina skyddade
omraden som Natura 2000-omraden och marina
naturreservat samt andra kdnsliga havsomraden.
Fa havsomraden i Sveriges ndrhet ér helt fria fran
fartygstrafik.

* Formas star under perioden 2021-2030 vird
for en nationell kommitté f6r FN:s artionde
for havsforskning for hallbar utveckling. Aven
andra myndigheter och organisationer arbetar i
kommittén.
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Kommittén ska bista regeringen i Sveriges genom-
férande av artiondet genom att samordna och sprida
information om artiondet, ge rad om nationella
prioriteringar, bidra med forslag till aktiviteter som
kan genomféras pa nationell niva och underlitta ge-
nomférandet av dessa inom ramen for drtiondet.

* Havsplaneringsstddet Symphony anvinds savil
1 statlig havsplanering som ett gott exempel 1
regionala samarbeten, savil i Ostersjén som i
Nordsjon for att stodja avvigningar mellan olika
intressen i havet.

Symphony samlar och analyserar geografiska
miljoédata och minsklig paverkan for att belysa
kumulativa effekter och stédja avvigningar mellan
olika intressen i havet. Tillsammans bidrar digital
miljo6vervakning och datadrivna planeringsverktyg
till ett mer kunskapsbaserat, samordnat och lang-
siktigt hallbart havsmiljéarbete. Det dr Havs- och
vattenmyndigheten som har utvecklat Symphony.

Sverige arbetar pa flera sitt for att anvinda
digitalisering for att stirka havsmiljéarbetet, detta
bidrar till savil miljéovervakning som planerings-
verktyg. Den nationella miljéovervakningen byg-
ger pa digital insamling, kvalitetssikring och 6ppen
tillgang till stora mangder data om havets tillstind.
Dessa data utgor en central kunskapsbas for upp-
foljning av miljomal och forvaltning av havsmiljon.
Miljo6vervakning ar en central fraga for att kunna
folja utvecklingen 1 miljén, och se om insatser ger
resultat. Ny teknik, frain eDNA (environmental
DNA) till sonarer och drénare utvecklas och kan
bidra till att folja utvecklingen i miljén och bidra till
att forbattra insatser.



Sjovagen framat -
riktning for fortsatt
arbete

Overgripande

Sveriges hav, kuster, inre vattenvigar och maritima
niringar har en avgérande betydelse f6r landets
konkurrenskraft, férsorjningstrygghet och klimat-
omstillning. I en tid priglad av ett forsimrat siker-
hetspolitiskt ldge, 6kad global konkurrens och
omfattande industriell omstillning blir det allt
viktigare att frimja Sveriges maritima naringar

och forbittra foérvaltningen av havet. De olika
ndringarna, arbetstillfillena och havsmiljon ar nira
sammanldnkade och kriver en sammanhallen och

langsiktig politik som férenas med faktiska atgirder.

Det dr vidare viktigt att f6lja, forsta och paverka

de moijligheter och utmaningar som uppstar i en
vixande maritim ekonomi, att havsforvaltningen ér
effektiv samt att det finns utrymme for innovation
och utveckling.

Konkurrenskraft och
omstallning for sjofarten

Det finns en medvetenhet om sjofartens betydelse
for Sveriges utrikeshandel och varuférsorjning.
Denna medvetenhet har 6kat de senaste aren med
den geopolitiska utvecklingen som paverkar bered-
skapsfragan f6r manga linder och inte minst f6r
Sverige med sitt geografiska lige och sin linga

kust. For att stirka svensk sjofarts konkurrens-
kraft har regeringen under mandatperioden initierat
och genomfért en mingd atgirder och vi kan
exempelvis under det senaste halvaret notera en
nettodkning av antalet fartyg i den svenska handels-
flottan (en ofta anvind definition dr antalet svensk-
registrerade fartyg som beviljas sjofartsstod).

Med tanke pa sjofartens betydelse for Sverige
kommer det behévas fler svenskregistrerade fartyg,
och en sadan utveckling forutsitter ocksa att komp-
etensforsorjningen ombord fungerar. Internationella
samarbeten for att gora det lttare for rederiers verk-
sambhet i Sverige dr nagot regeringen ser positivt pa
och avser att fortsitta verka for. Sjofartens kopp-
lingar till det 6vriga transportsystemet, dvs. inter-
modaliteten, behéver ocksa fortsatt forbittras. Aven
reglerna behover kontinuerligt forbattras, sa att de dr
sa effektiva och férenklade som mojligt.

Regeringen avser att fortsitta att driva pa for att
utsldpp av tvittvatten fran skrubbrar ska minskas
eller totalférbjudas i sd stora havsomraden som
mojligt, da utslippen paverkar bade havsmiljon och
andra bla ndringar som ar beroende av ett friskt hav.
Vidare avser regeringen att fortsatt sti bakom och
verka for att det internationella nettonollpaketet f6r
att minska sjofartens vixthusgasutslipp kan beslutas
1linje med malen i IMO:s vixthusgasstrategi. Det dr
viktigt att skapa goda villkor for bade energi- och
miljoomstillning och konkurrensneutralitet 1 en
rittvis omstallningsprocess for virldens sjofart.

Den nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2026—2037,
som nyligen faststilldes av regeringen, haller pa att
genomforas. Bland annat ska atgirder i flera viktiga
farleder goras och isbrytarflottan ska fornyas.
Sammantaget kommer genomférandet bidra till
okad kapacitet, robusthet och sjésikerhet och i f6r-
lingningen stirka sj6fartens, och darmed Sveriges,
konkurrenskraft.

Havsbaserad energi, maritim
turism och innovationer inom
maritima naringar

For att na klimatmalen och mojliggora klimat-
omstillningen behover ytterligare steg tas i elektri-
fieringen av industrin och transportsektorn. Med
den elektrifiering som samhillet star infér vintas
elbehovet i Sverige 6ka kraftigt.

Energisystemet behéver utvecklas samtidigt som det
pagar annan viktig samhallsutveckling, exempelvis
inom totalférsvaret. Utvecklingen behéver ocksa
ske pa ett kostnadseffektivt sitt for samhillet, med
hinsyn till bland annat hushallens ekonomi.

Det av riksdagen antagna planeringsmalet fo6r el-
systemet anger att Sverige bor f6r narvarande
planera for att kunna méta ett elbehov om minst
300 TWh ar 2045. Den forvintade 6kningen i el-
behovet ir en foljd av elektrifieringens stora betyd-
else for klimatomstallningen i kombination med den
expansion av svensk industri som méjliggdrs av om-
stillningen. Energimyndigheten bedémer att havs-
baserad vindkraft pa lingre sikt kan bidra med en
stor andel av den tillkommande elproduktionen och
dirmed bidra till planeringsmalet.
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De havsbaserade vindkraftsparkerna Poseidon,
Galene och Kattegatt Syd planeras ge cirka 3 000
megawatt (MW) installerad havsvind till tidigt
2030-tal, samtidigt som flera tillstindsirenden om
havsbaserad vindkraft dr féremal f6r beredning.
Flera relevanta myndigheter har pekat ut ytterligare
potentiella omraden f6r energiutvinning i havet for
att mojliggora ytterligare 90 terawattimmar (T'Wh)
arlig elproduktion, ovanpa de 20-30 TWh som
redan fanns i tidigare havsplaner.

Robust och hallbar
sjomatsproduktion

Regeringens och andra relevanta aktorers arbete
inom Livsmedelsstrategin 2.0 pagar, inklusive
arbetet med att forverkliga de olika handlings-
planer som tagits fram. Effekterna pa vattenbruks-
néringen av regelférenklingar pa omradet som gor
det enklare, snabbare och billigare att starta och
driva vattenbruksanliggningar kommer att mirkas
konkret forst lingre fram nar lagstiftningen (se
prop. 2024/25:136) har tritt i kraft den 1 juli 2026.

Parallellt med férhandlingarna pa EU-niva om en
ny langtidsbudget fér EU 2028-2034 pagar ett
nationellt arbete for att férbereda utformningen av
nya stod. Dessa ska bidra till ett effektivt genom-
forande av EU:s gemensamma fiskeripolitik och
EU:s integrerade havspolitik, en robust, resurs-
effektiv och héllbar bld virdekedja och en hall-

bar férvaltning av fiskbestand i syfte att stirka och
aterstilla akvatiska ekosystem och fiskbestanden.

Ett hav i balans och en levande
kust och skargard

Havsmiljépropositionen innebar en kursomligg-
ning av havsmiljopolitiken. Regeringen avser att
fortsitta att utveckla arbetet med att begrinsa 6ver-
gbdningen, 6ka skyddet och gora fisket hallbart.
Naturrestaurering kan 6ppna mojligheter for att
stirka beredskap mot klimatférindringar, samt 6ka
mojligheten till fiskets aterhimtning, och foérstirka
friluftsliv och naturvard. Steg for steg ska skyddet
av marina omraden Oka, och atgirder for att gora
fisket hallbart vidtas.

En gedigen havsmedvetenhet och ett 6kat engage
mang hos savil niringsliv som medborgare ir en

viktig del for att driva det arbetet med den maritit
strategin framat. I Sverige finns manga
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aktorer — allt fran forskningsinstitutioner, utbild-
ningscentrum, ideella organisationer, pedagogiskt
arbete och medborgarforskningsinitiativ — som till-
sammans arbetar for att stirka allminhetens kun-
skap, forstaelse och relation till havet. Detta arbete,
med Okat nitverksbyggande, behéver utvecklas
strategiskt och langsiktigt. Malet dr att Sverige har
en hég havsmedvetenhet vilket bidrar till bittre
havsmilj6 och en bla ekonomi.

Klimatférindringarna stiller 6kade krav pa vatten-
och havsférvaltningen. Sverige har en ling kust

med skilda férhallanden varfér behoven av klimat-
anpassning ser olika ut lings kusten och i olika havs-
bassinger. Regeringen bedémer att ett forbittrat
kunskapsunderlag kring klimatférindringens paver-
kan dr centralt fOr att 6ka beredskapen. Regeringen
avser att fortsitta utveckla arbetet med att minska
riskerna for 6versvimningar.

Arbetet f6r miljéanpassad sjofart och batliv behéver
fortsitta genom att Sverige tar initiativ globalt,

och regionalt, genom exempelvis havsregionalt
samarbete. Sjofarten och batniringens kunskap

och engagemang f6r miljdanpassning behover tas
tillvara, inte minst for att fa fram nya teknologier och
16sningar. I det fortsatta arbetet kan undervattens-
buller, gravattenutslipp, minskade oljeutslidpp (savil
olje- som biobaserade utslipp) och minskat fosfatspill
vid omlastning i hamnar uppmirksammas. Malet ar
ett aktivt engagemang och handlingskraft f6r milj6-
anpassad sjofart och batliv.

Digitaliseringen ska vara ett allt viktigare verktyg
for att sammanstilla kunskap, folja férandringar,
och utveckla triffsikerheten i atgirdsarbetet fran
kalla till hav. Digitaliseringens méjligheter behover
ges 6kad uppmairksamhet framoéver. Genom smart
datainsamling, 6vervakning, bittre informations-
fléden och avancerade analysmetoder kan vi identi-
fiera problem tidigare, rikta insatser mer effektivt
och f6lja upp resultaten i realtid. Ett bra underlag
kan ocksa vara en viktig plattform fér dialog och
samexistens. Digitala 16sningar kan féra samman
aktorer — pa land och i1 kustzoner — {6r att stirka
samsyn kring utmaningar och méjligheter i
atgirdsarbetet lokalt och lings hela kedjan — fran
utslippskillor pa land till effekterna i havsmiljoerna.
Malet dr att forstirka ett mer kunskapsbaserat och
kostnadseffektivt miljdarbete som tillvaratar digita-
liseringens mojligheter.



Regeringsuppdrag att analysera
forutsattningarna for maritima
naringar och verksamheter i
Sverige

Regeringens ambition ér att forvaltningen av havet
ska kunna ge sa stor samhillsnytta som mojligt, 1
dag och i framtiden. Vigen mot en optimal havs-
forvaltning sker genom att vidta konkreta atgarder
utifran den kunskap som finns samtidigt som det
ocksa skapas utrymme for innovation och utveck-
ling. For att skapa detta utrymme har regeringen
gett Trafikanalys och Myndigheten for tillvixt-
politiska utvirderingar och analyser (Tillvixtanalys)
1 uppdrag att analysera forutsittningarna for
maritima néringar och verksamheter med fokus pa
sma och medelstora foretag i Sverige att kunna vara
konkurrenskraftiga, robusta, resurseffektiva och
fossilfria. Myndigheterna ska dven limna forslag pa
hur dessa forutsittningar kan forbittras.

I uppdraget ingar att identifiera och analysera for-
utsdttningar for nya niringar, inklusive sma och
medelstora foretag, att etableras. Det bor dven vigas
in hur omvirldsutvecklingen och andra linders
atgirder inom de maritima néringarna paverkar
forutsittningarna. Uppdraget ska redovisas senast
den 15 mars 2027.

Avsikten med uppdraget ir att fa ett bittre kunskaps-
underlag infor framtida beslut som stirker forutsatt-
ningarna och utvecklingen av de maritima niringar

i Sverige och understodja dess omstillningen till en
innovativ och hallbar bla ekonomi i Sverige som ar
robust, konkurrenskraftig och fossilfri.

Avslutning

Regeringen bedriver en bred maritim kraftsamling
for att frimja en konkurrenskraftig maritim eko-
nomi och en ekosystembaserad havsférvaltning
med en handlingskraftig politik. Genom att
omsitta kunskap till konkreta atgirder, modernisera
regelverk och frimja goda forutsittningar f6r inno-
vation och kompetensforsorjning ligger regeringen
grunden for ett robust maritimt Sverige som star
starkt i en tid av global osikerhet och ¢kande kon-
kurrens. Sverige ska fortsatt vara en aktiv rost i
EU, FN och andra internationella forum for att fa
genomslag for vara prioriteringar.

Med denna strategi tar regeringen ett tydligt steg
framat for att pa ett effektivt och innovativt sitt se
till att havets resurser anvinds klokt och lingsiktigt
hallbart for att sikra stirkt konkurrenskraft,
trygghet och samhaillsnytta in i framtiden.

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet 41







Bilder
Sid 4:
1. Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson. Foto: Kristian Pohl/Regeringskansliet.
2. Energi- och naringsminister Ebba Busch. Foto: Kristian Pohl/Regeringskansliet.
3. Klimat- och miljéminister Romina Pourmokhtari. Foto: Kristian Pohl/Regeringskansliet.
4. Landsbygdsminister Peter Kullgren. Foto: Kristian Pohl/Regeringskansliet.

Produktion
Regeringskansliet 2026



Regeringskansliet
Vaxel: 08-405 10 00
www.regeringen.se



http://www.regeringen.se

	Förord 
	Maritima utmaningar och möjligheter för ­Sverige i en tid av ­förändring 
	Det maritima Sverige
	Sjöfartens betydelse, ­utmaningar och möjligheter
	Havsbaserad energi, innovation och turism
	Blå värdekedjan och livsmedelsproduktion
	Havsmiljö och ekosystem­tjänster  

	Maritimt i omvärlden
	Europeiska unionen
	Internationellt
	Nytt säkerhets- och försvars­politiskt läge

	Stärkt konkurrenskraft och omställning för ­sjöfarten
	Utmaningar och möjligheter
	Vidtagna åtgärder 
	Framåtblickande kompetens­försörjning
	Utveckling av infrastrukturen
	Omställning och fossilfrihet
	Aktiv påverkan i EU och ­internationellt
	Forskning och innovation
	Sjöfarten och stärkt beredskap

	Havsbaserad ­energi, maritim turism och ­innovationer inom ­maritima näringar 
	Utmaningar och möjligheter
	Vidtagna åtgärder
	Havsbaserad energi för ­framtiden
	Regelverksutveckling inom ­havsbaserad energi 
	Ökad turism och besöksnäring

	Robust och hållbar ­sjömatsproduktion 
	Utmaningar och möjligheter
	Vidtagna åtgärder 
	Livsmedelsstrategin 2.0
	Ett hållbart vattenbruk
	Stöd för konkurrenskraftiga ­företag 
	Forskning och innovation inom svensk sjömat

	Ett hav i balans och en levande kust och skärgård
	Utmaningar och möjligheter
	Vidtagna åtgärder
	Begränsa övergödningen och öka åtgärdstakten
	Ökat skydd och biologisk ­mångfald
	Ett hållbart fiske 
	Samexistens och ekosystem­baserad förvaltning och ­planering i kustzon och hav 

	Sjövägen framåt – riktning för fortsatt arbete
	Övergripande
	Konkurrenskraft och omställning för sjöfarten
	Havsbaserad energi, maritim turism och innovationer inom maritima näringar
	Robust och hållbar sjömatsproduktion
	Ett hav i balans och en levande kust och skärgård
	Regeringsuppdrag att analysera förutsättningarna för maritima näringar och verksamheter i Sverige
	Avslutning




