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Naringsdepartementet

Radets mote (post- och transportministrarna) den 1-2 oktober 2007,
Luxemburg

Kommenterad dagordning

1. Antagande av den prelimindra dagordningen

2. (ev.) Godkdnnande av A-punktslistan

POSTTJANSTER

3. Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om dndring

av direktiv 97/67/EG betraffande fullstandigt genomférande av
gemenskapens inre marknad for posttjanster (R) (*) (Réttslig grund
foreslagen av kommissionen: artiklarna 47.2, 55 och 95 i EG-fordraget)

— Politisk 6verenskommelse

[Offentlig ¢verliggning enligt artikel 8.1 ¢ ridets arbetsordning]
14357/06 POSTES 1 MI 180 COMPET 282 CONSOM 95 SOC 479
CODEC 116

Tidigare behandlad EU-nimnden: 1 juni 2007
Tidigare behandling i TTE-rddet: 7-8 juni 2007

Bakgrund

Med beaktande av EP:s synpunkter frn en forsta lisning av forslaget till
indrat postdirektiv, som antogs den 11 juli 2007, och utifrin tidigare
overliggningar, har det portugisiska ORDF utarbetat ett
kompromisstorslag som har behandlats i rddsarbetsgruppen for
posttjanster under augusti och september 2007. Ridsarbetsgruppen har
nitt en bred enighet kring de viktiga delarna av direktivet med beaktande
av EP:s synpunkter. Frigan om slutdatum fér genomférandet av



liberaliseringen, avser ORDF lta avgoras pa politisk niva. Detta giller
dven eventuella undantag f6r MS som 6nskar skjuta upp genomférandet.
KOM reserverar sig mot ett antal foreslagna dndringar.

Forslag till svensk stindpunkt

Sverige bor verka for ett fullt marknadséppnade och 1 férsta hand ert
enda datum for samtliga MS. ORDF: s kompromissforslag bér, med
undantag for tvd utestdende frgor, vara acceptabelt.

1. Angdende express- och kurirtjanster anser regeringen att dessa inte ska
omfattas av den samhillsomfattande posttjinsten. Frigan har betydelse
nir det giller finansieringen av samhillsuppdraget. Enligt svensk
postlagstiftning omfattas express- och kurirtjinster inte av definitionen
av postverksamhet.

2. Gillande 6nskvirt slutdatum for en liberalisering (2009) kan det, fér
att nd en politisk dverenskommelse, visa sig nédvindigt att acceptera en
forlingd tidsfrist. Sverige bor pipeka att slutdatum 2011 eller 2012 dock
ir alltfor l18ng tid.

Se dven ministerrddspromemoria.

TRANSPORTFRAGOR

INTERMODALA OCH OVERGRIPANDE FRAGOR

4, Europeiska satellitnavigationsprogram
a) Egnos
b) Galileo

— Information frin kommissionen och diskussion

Tidigare behandlad 1 EU-nimnden: 1 juni 2007
Tidigare behandlad i TTE-ridet: 7-8 juni 2007

Bakgrund

Vid rddets mote 1 juni 2007 avslutades forhandlingarna med den tilltinkte
PPP-koncessioniren med hinvisning till de uteblivna resultaten frin
férhandlingarna med den privata sektorn om privat delfinansiering av
uppbyggnaden och fortsittningen av EU: s satellitnavigeringsprogram.
Konsekvensen blev att ytterligare offentlig finansiering krivs for
fullféljandet av programmet. Europeiska ridet erinrade om programmets
strategiska betydelse f6r gemenskapen vid sitt méte 21-22 juni 2007 och



efterlyste ett integrerat beslut om genomférandet av programmet hésten
2007.

I syfte att ta ett sddant integrerat beslut, antog KOM den 19 september
ett meddelande om liget f6r Galileoprogrammet dir en omdirigering av
programmet redovisas jimte ett forslag till en férordning om dels
genomforandet och dels finansieringen av EU:s satellitnavigeringssystem
Galileo och EGNOS. I syfte att l6sgora dessa medel foreslir KOM en
oversyn av den finansiella ramen.

KOM bekriftar sin tidigare bedémning att de beriknade kostnaderna for
innevarande finansiella perspektiv blir 3,4 miljarder €. Kostnaderna avser
uppbyggnaden och utplaceringen av de kvarvarande 26 satelliterna,
markinfrastruktur, projektledning och medel for oférutsedda hindelser.
For nirvarande finns 1,005 miljarder € avsatta i budgeten for Galileo,
varmed ytterligare 2,4 miljarder € krivs {6r programmets fortsittning.

Den indrade inriktningen av programmet med full offentlig finansiering
av under uppbyggnadsfasen, innebir att ledningsstrukturen behover ses
over. KOM foreslar att den politiska styrningen av programmet sker
genom en programkommitté dir medlemsstaterna finns representerade.
KOM féresls anta rollen som projektledare for hela programmet medan
den europeiska rymdorganisationen, ESA, féreslds agera ombud f6r EU
med uppdrag genom avtal att upphandla delar av programmet.

I syfte att sikerstilla en robust och rittvis konkurrens 1 programmet,
foreslir KOM att ett antal principer om upphandlingskriterier faststills.
Syftet dr att optimera effektivitet, pressa kostnaderna, minska
beroendeférhillanden till industrin och minska risker.

LANDTRANSPORTER

5. Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om samlade
atgarder for sakrare vagar (R) (Rattslig grund foreslagen av kommissionen:
artiklarna 156 och 71 i EG-férdraget)

= Allmin riktlinje

[Offentlig ¢verliggning enligt artikel 8.1 ¢ ridets arbetsordning]
13874/06 TRANS 260 CODEC 1095

12791/07 TRANS 270 CODEC 925

Forslaget har inte tidigare behandlats av i EU-nimnden.

Bakgrund

TEN-T (Trans-European Transport Networks) blev en del av EU-
samarbetet efter Maastrichtférdraget. TEN-T omfattar vigar, jirnvigar,
flygplatser, hamnar, sjdmotorvigar och inre vattenvigar. Forslaget
innebir att MS ska implementera bindande riktlinjer fér hur



trafiksikerheten kan férbittras pa befintliga och planerade delar av TEN-
vagnatet.

Forslag till svensk stindpunkt

Sverige bor stddja forslaget till allmin inriktning. Regeringens
uppfattning ir att 1 arbetet med forbittrad infrastruktur for ckad
trafiksikerhet pd befintliga och planerade vigar i TEN-nitet bor
subsidaritetsprincipen tillimpas. Det bér sdledes vara upp till enskilda
MS att sjilva vilja vilka metoder man ska anvinda. Fér att bidra till vad
KOM bedémer som en foérbittring av trafiksikerheten 1 hela
gemenskapen ir regeringen dock beredd att acceptera forslaget.

Se dven ministerrddspromemoria.

6. Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om
driftskompatibiliteten hos gemenskapens jarnvagssystem (R) (Rattslig grund
foreslagen av kommissionen: artiklarna 156 och 71 i EG-fordraget)

= Allmin riktlinje
[Offentlig 6verliggning enligt artikel 8.1 ¢ ridets arbetsordning]
17038/06 TRANS 348 CODEC 1598

Tidigare behandlad i EU-nimnden: 1 juni 2007
Tidigare behandlad i TTE-ridet: den 7-8 juni 2007

Bakgrund

Forslaget till nytt driftskompatibilitetsdirektiv ingdr som en av tre
rittsakter i ett paket benimnt ”Att underlitta rorligheten for lokomotiv
inom gemenskapen. De 6vriga tva rittsakterna ir dels forslag till direktiv
om indring av jirnvigssikerhetsdirektivet (2004/49/EG), dels forslag till
férordning om dndring av férordningen om inrittande av en Europeisk
jarnvigsbyrd (EG nr. 881/2004). Samtliga f6rslag behandlas inom ramen
for programmet {6r forbittrad lagstiftning.

KOM: s ursprungliga forslag (170836/06) syftar framforall till att
forenkla regelverket genom att sl8 samman de nistan identiska
driftskompatibilitetsdirektiven till ett nytt direktiv. Behov av sirreglering
p.g.a. skillnader mellan system for hoghastighetstig och system for
konventionella tdg ska i framtiden hanteras i TSD (foreskriftsliknande
dokument som beslutas inom ramen f6r kommittologiférfarandet).
KOM: s ursprungliga férslag syftar dven till att harmonisera och férenkla
de administrativa rutiner som anvinds f6r att godkinna nya och
uppgraderade jirnvigsfordon for ibruktagande.

Under det tyska ORDF omarbetades, med KOM: s medgivande, det
ursprungliga forslaget i syfte att samla samtliga bestimmelser om
godkinnande av jirnvigsfordon for ibruktagande i forslaget till
driftskompatibilitetsdirektiv. Det foreliggande forslaget innehiller dirfor
nya och uttémmande bestimmelser om godkinnande av jirnvigsfordon



for ibruktagande, diribland bestimmelser om ett nytt férfarande -
typgodkinnande.

Forslag till svensk stindpunkt
Sverige bor godkinna férslaget till allmin inriktning.

Se dven ministerridspromemoria samt dp 7.

7. Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om dndring
av direktiv 2004/49/EG om séakerhet pa gemenskapens jarnvagar (R)
(Réttslig grund féreslagen av kommissionen: artikel 71.1 i EG-fordraget)

= Allmin riktlinje

[Offentlig 6verliggning enligt artikel 8.1 ¢ ridets arbetsordning]
17039/06 TRANS 349 CODEC 1599

12824/1/07 rev 1 TRANS 272 CODEC 929.

Forslaget har inte tidigare behandlats av 1 EU-nimnden.

Bakgrund
Forslaget till rittsakt ingdr som en del i ett paket benimnt *Att
underlitta rorligheten for lokomotiv 1 gemenskapen”. Paketet innehéller,
forutom forslaget till indring av direktiv 2004/49/EG, dven forslag till
direktiv om driftskompatibiliteten hos gemenskapens jirnvigssystem
och av férordning om dndring av férordning 881/2004 om inrittandet av
den Europeiska jirnvigssikerhetsbyrin. Syftena bakom férslaget till
direktiv om dndring av jirnvigssikerhetsdirektivet 2004/49/EG ir att
dstadkomma:
> ett forbittrat forfarande for godkinnande av rullande materiel, f6r
vilken bestimmelserna om driftskompatibilitet inte dr tillimpliga.
Syftar till att underlitta den fria rérligheten inom gemenskapen.

> Ett konsoliderat och férenklat regelverk f6r jirnvigssikerhet pd
jirnvigsomradet, och
> ett antal smirre tekniska férbittringar av

jirnvigssikerhetsregelverket.

For att uppnd angivna syften innehdller KOM: s ursprungliga
bestimmelser som rér godkinnande av jirnvigsfordon som inte omfattas
av TSD (féreskriftsliknande dokument som beslutas inom ramen for
kommittologiférfarandet) utfirdade 1 enlighet med bestimmelserna om
driftskompatibilitet (gamla och ej uppgraderade fordon), underhill av
jirnvigsfordon samt verksamheter som ska bedémas 1 samband med
behorig nationell myndighets utfirdande av sikerhetsintyg till
jirnvigsforetag.

Forslaget har behandlats 1 rddsarbetgruppen vid ett antal tillfillen under
vintern och viren 2007. Under behandlingen har KOM: s ursprungliga
forslag dndrats visentligt i ett avseende. Det rér bestimmelserna om



fordonsgodkinnande, som foreslds flyttas dver till direktivet om
driftskompatibiliteten hos gemenskapens jirnvigssystem.

Forslag till svensk stindpunkt
Sverige bor godkinna férslaget till allmin inriktning

Se dven ministerrddspromemoria samt dp 6.

LUFTFART
8. Yttre forbindelser
a) Resultaten fran det 36:e métet i Internationella civila

luftfartsorganisationens férsamling (Montreal den 18-28 september 2007)

— Information frin ordférandeskapet och kommissionen
Frigan har inte tidigare behandlats i EU-nimnden.

Bakgrund

Vart tredje &r hills generalférsamling i ICAO (International Civil
Aviation Organization, FN:s organ for civil luftfart). Till det kommande
motet, 18-28 september, har gemenskapen limnat in ett antal
arbetsdokument. Det viktigaste, och mest kontroversiella, handlar om
luftfarten och miljon.

Vid ministerrddet den 7-8 juni 2007 antogs ridsslutsatser som utgér EU-
lindernas gemensamma position vid generalférsamlingen nir det giller
att inkludera flyget 1 handels med utslippsritter. I slutsatserna férbinder
sig MS bl.a. att gora sitt yttersta for att det inte triffas nigra
overenskommelser inom ICAO som férhindrar EU att inkludera flyget i
det europeiska systemet for utslippshandel. Om det inte skulle visa sig
mojligt att nd dessa mélsittningar ska EU-linderna vara beredda att
reservera sig.

I utgdngsliget synes det finnas en bred uppslutning i frigan om behovet
av gemensamma dtgirder pd miljdomradet, sirskilt nir det giller
klimatfrigan. USA, med stdd av en klar majoritet av ICAO:s
medlemsstater, intar dock stindpunkten att handel med utslippsritter
for luftfarten dr en friga for varje enskilt land eller region. Varje steg for
att utvidga detta system till internationell luftfarts méste bygga pd
omsesidigt samtycke och kan inte inféras unilateralt.

Vid ridets mote kommer ORDF och KOM informera om resultatet av
motet 1 Montreal.



Forslag till svensk stindpunkt
Sverige bor notera informationen.

b) Utkast till beslut fran radet och foretradarna for
medlemsstaternas regeringar, forsamlade i radet, om att bemyndiga
kommissionen att inleda férhandlingar med Kanada pa omradet for
lufttransporter

— Antagande
5267/07 AVIATION 16 RELEX 17 CDN 1 RESTREINT UE

Forslaget har inte tidigare behandlats 1 EU-nimnden.

Bakgrund

Den 9 januari 2007 lade KOM fram sitt forslag till ett mandat att inleda
luftfartstorhandlingar med Kanada. De bilaterala avtal som idag reglerar
luftfartsrelationerna med Kanada ir enligt KOM restriktiva och
konkurrenssnedvridande samt i vissa fall stridande mot
gemenskapslagstiftningen. Ett omfattande gemenskapsavtal med Kanada
skulle enligt KOM stimulera tillviixten i luftfartssektorn och bidra till att
malen 1 Lissabonstrategin uppnds. Avtalet skulle medféra klarhet
angdende rittsliget i luftfartsrelationerna mellan Kanada och EU samt ta
hinsyn till andra EU-politiska mél, t.ex. pd miljoomradet.

Milet med férhandlingarna ir att skapa ett 6ppet luftfartsomride mellan
gemenskapen och Kanada. En prioriterad friga ir att tillse att Kanada
forpliktar sig att medverka till att avtalet blir 1 6verensstimmelse med
gemenskapsritten.

Ett gemenskapsavtal kommer att ersitta MS: s bilaterala luftfartsavtal
med Kanada.

Forslag till svensk stindpunkt
Sverige bor stédja mandatforslaget.

Se dven ministerrddspromemoria.

9. Meddelande fran kommissionen om "En handlingsplan for
kapacitet, effektivitet och sikerhet pa Europas flygplatser"

— Antagande av ridets slutsatser
5886/07 AVIATION 26

Frigan har inte tidigare behandlats i EU-nimnden.

Bakgrund

KOM presenterade den 24 januari 2007 ett meddelande om en
handlingsplan f6r kapacitet, effektivitet och sikerhet pa Europas
flygplatser. Meddelandet ir en del i ett flygplatspaket vari ocksd ingar



KOM: s forslag till direktiv om flygplatsavgifter samt en rapport frin
KOM om tillimpningen av direktivet om tilltride till marknaden for
marktjinster pd flygplatserna inom gemenskapen.

Meddelandet innehéller en beskrivning av ett antal pigdende eller
planerade dtgirder for att 6ka kapaciteten, effektiviteten och sikerheten
pa Europas flygplatser. Atgirderna struktureras i syfte att utgdra en
konsistent handlingsplan. Férslag presenteras 1 huvudsak inte utan
istillet aviseras kommande 3tgirder eller intentioner.

Forslaget till ridsslutsatser bygger pa innehillet i meddelandet och
betonar vikten av en samlad strategi for att dtgirda de problem som finns
betriffande kapaciteten pd flygplatserna. Nigra omriden som lyfts upp
ir bl.a. milj6dimensionen (p3 initiativ av SE) samt betydelsen av att
anligga ett trafikslagsévergripande perspektiv vid planeringen av
flygplatsinfrastruktur. Vidare noteras KOM: s intentioner att etablera ett
forum for utbyte av information och goda exempel betriffande frigor
som ror flygplatskapacitet.

Forslag till svensk stindpunkt

SE bor stilla sig bakom féreliggande forslag till ridsslutsatser. I den
slutliga utformningen av slutsatserna har synpunkter om bl.a. att starka
miljokrav miste utgora en forutsittning vid planeringen av infrastruktur
och att vid éverviganden kring ny flygplatsinfrastruktur méste hinsyn
tas till utbyggnaden av andra transportmedel som en del i ett
trafikslagsévergripande angreppssitt, beaktats.

SJOFART

10. Inrdttande av ett europeiskt uppgiftscentrum for
langdistanssystem for identifiering och sparning av fartyg (LRIT)

— Antagande av ridets resolution

Tidigare behandlad EU-nimnden: 1 juni 2007
Tidigare behandling i TTE-rddet: 7-8 juni 2007

Bakgrund

FN:s sjofartsorganisation IMO ir 1 fird med att genomfora ett globalt
system for lingviga identifiering och spdrning (LRIT) av fartyg med
hjilp av satellit. Systemet kommer bland annat att omfatta inrittandet av
en internationell datacentral {6r distribution av LRIT-information. Vid
TTE-rddet den 7-8 juni 2007 uttalades ett brett stéd f6r en europeisk
datacentral. KOM fick 1 uppdrag att nirmare underséka och belysa
forutsittningarna for inrittandet. KOM har limnat ett dokument om
detta men menar att vissa frigor fortfarande ir utestdende eftersom de ir
beroende av beslut som kommer att fattas av IMO.



I forslaget till rddsresolution férordar ORDF att rdet vid sitt méote
fattar ett politiskt principbeslut om att inritta en europeisk datacentral.
EU foreslds direfter meddela IMO vid dess sjosikerhetskommittémote
den 3-11 oktober 2007 att unionen kommer att inritta en regional
europeisk datacentral.

Forslag till svensk stindpunkt

Sverige bor stodja slutsatserna om inrittande av en europeisk datacentral.
Sverige bor visa solidaritet med sjosikerhetsarbetet 1 andra delar av EU,
bla. genom 6kad sjétrafikévervakningen 1 syfte att komma tillritta med
hogriskfartyg.

Se dven ministerrddspromemoria.

11. OVRIGA FRAGOR

a) Forslag till Europaparlamentets och radets beslut om urval och
tillstandsgivning avseende system som tillhandahaller mobila satellittjanster

— Information frdn kommissionen
Frigan har inte tidigare behandlats i EU-nimnden.

Bakgrund

Den 22 augusti presenterade KOM ett forslag till parlaments- och
ridsbeslut gillande en gemensam urvals- och tillstdndsprocess f6r mobila
satellittjinster inom hela EU i 2 GHz-bandet. Syftet med beslutet ir att
harmonisera formerna fér tilldelning av radiospektrumtillstdnd for att
uppnd skalfordelar och undvika att varje land gir sin egen vig s3 att
marknaden blir fragmenterad. Sjilva tillstdndsgivningen och
radiofrekvenshanteringen forblir nationell. KOM avser att den 1-2
oktober informera om férslaget.

Forslag till svensk stindpunkt
Sverige bor ta del av informationen. Regeringen ser positivt pd forslaget.

b) Gronbok om stadstransporter

— Presentation av kommissionen

Tidigare behandling i EU-nimnden: 1 juni 2007
Tidigare behandling i TTE-rddet: 7-8 juni 2007

Bakgrund

KOM aviserade i bérjan av iret att en gronbok om stadstransporter ska
antas under hosten 2007. Syftet med gronboken ir att utréna om det 1
unionen rader konsensus om inférandet av gemensamma [§sningar inom
detta omrdde. Vid ridets méte kommer KOM att presentera gronboken.



10

Forslag till svensk stindpunkt

Sverige bor vilkomna KOM: s initiativ att utréna mojliga gemensamma
l6sningar 1 frigan om stadstransporter. Regeringen anser dock att det 1
sammanhanget dr viktigt att subsidiaritetsprincipen respekteras fullt ut.



