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Till statsradet
Catharina Elmsater-Svérd

Regeringen beslutade den 20 april 2011 att tillkalla en sirskild
utredare med uppgift att redovisa forutsittningarna fér att Sverige
ska kunna ratificera den internationella Hong Kong-konventionen
om siker och miljériktig fartygsdtervinning som antogs den 19 maj
2009 av FN:s internationella sjéfartsorganisation, IMO. Utredaren
skulle foresld de forfattningsindringar och andra dtgirder som ir
nédvindiga med anledning av en svensk ratificering av
konventionen (dir. 2011:35).

Till utredare férordnades fr.o.m. den 11 maj 2011 kammarritts-
lagmannen Per Anders Lindgren.

Som experter férordnades fr.o.m. den 6 september 2011 den
seniora ridgivaren Margareta Appelberg (Naturvirdsverket),
kanslirddet Tommie Bérjesson, miljohandliggaren Reidar
Grundstrom  (Sjofartsverket), rittssakkunniga Ida Kirnstrom,
handliggaren Christer Malmberg (Arbetsmiljoverket), tf. enhetschef
Anna Petersson  (Transportstyrelsen), —departementssekreteraren
Monika Przedpelska Ostrém och departementssekreteraren Sofia
Tingstorp.

Jur. kand. Mia Pousette har fr.o.m. den 26 juli 2011 varit
utredningens sekreterare.

Utredningen antog namnet Fartygsdtervinningsutredningen

(N 2011:02).



Utredningsuppdraget skulle enligt de ursprungliga direktiven ha
redovisats den 2 maj 2012. Genom tilliggsdirektiv den 26 april 2012
(dir. 2012:42) har regeringen férlingt tiden f6r redovisning till den
31 august1 2012.

Utredningen fir hirmed éverlimna betinkandet Atervinning av
fartyg — underlag for ratificering av Hong Kong-konventionen.

Stockholm 1 augusti 2012

Per Anders Lindgren

/Mia Pousette
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Sammanfattning

Uppdraget

Utredningens uppdrag har varit att redovisa forutsittningarna for
att Sverige ska kunna ratificera den internationella Hong Kong-
konventionen om siker och miljériktig dtervinning av fartyg.
Enligt direktiven ska utredningen féresld de forfattningsindringar
och andra dtgirder som ir nédvindiga med anledning av en svensk
ratificering av konventionen.

Hong Kong-konventionen

Hong Kong-konventionen om siker och miljoriktig fartygs-
dtervinning antogs den 19 maj 2009 av FN:s internationella
sjofartsorganisation, IMO. Konventionen innehéller ett stort antal
bestimmelser som syftar till att dtervinning av fartyg kan ske
sikrare och mer milj6riktigt dn i dag. For fartyg infors krav pd olika
certifikat och férteckningar 6ver farliga material och imnen.
Anliggningar for dtervinning av fartyg ska vara auktoriserade och
verksamheten bedrivas 1 enlighet med timligen detaljerade
konventionsbestimmelser.

Fartyg med bruttodriktighet om minst 500 och som trafikerar
internationella vatten samt inte dgs eller drivs av en stat omfattas av
konventionens bestimmelser. Utredningens férslag omfattar
sdledes endast de fartyg som uppfyller de angivna kriterierna.

Nir det giller fartyg inférs tvd olika certifikat, inventerings-
certifikat 6ver farliga material och dmnen, International Certificate
on Inventory of Hazardous Materials (ICIHM), och 3tervinnings-
certifikat, International Ready for Recycling Certificate (IRRC).
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Sammanfattning SOU 2012:54

Ett nytt fartyg fir inte byggas med material eller produkter som
innehdller de farliga material eller imnen som anges i konventionen.
Samma sak giller vid senare installationer och ombyggnader. Amnena
anges 1 konventionens appendix och omfattar asbest, ozonned-
brytande dmnen, PCB och olika tennorganiska féreningar.

Forekomsten av dessa dmnen pd ett fartyg ska framgd av den
lista 6ver farliga material och dmnen, Inventory of Hazardous
Materials, (IHM), som ligger till grund f6r inventeringscertifikatet,
och som ska finnas pd fartyget och héllas uppdaterad och aktuell
under fartygets hela livslingd.

Ett fartyg som ska 4tervinnas ska si lingt det ir mojligt
minimera sitt farliga avfall innan det anlinder till 3tervinnings-
anliggningen. Dessutom ska en dtervinningsplan, Ship Recycling
Plan (SRP), fér hur &tervinningen av fartyget ska genomforas,
upprittas och godkinnas innan 4tervinningen pabérjas. Ater-
vinningsplanen ska visa den mingd av varje farligt material eller
imne som forekommer pd fartyget och som ska tas om hand pi
ftervinningsanliggningen.  Atervinningsplanen tas fram av
anliggningen och ska godkinnas av den behériga myndigheten 1
dtervinningsstaten.

Listan 6ver farliga material och dmnen (IHM) ska strax innan
fartyget levereras f6r dtervinning kompletteras med uppgifter om
kvarvarande produkter med farliga material och imnen. Exempel pd
sddana kvarvarande produkter som ska anges ir fartygsspecifika
produkter som behévs for fartygets drift och vanliga bruksvaror
som kylskdp och elektronikutrustning.

Listans 6ver farliga material och imnen (IHM) &6verens-
stimmelse med den godkinda 3tervinningsplanen (SRP) ska
kontrolleras genom en slutlig besiktning. Efter genomférd och
godkind slutbesiktning utfirdas ett dtervinningscertifikat som visar
att fartyget dr klart for &tervinning, International Ready for
Recycling Certificate (IRRC). Foérst nir ett dtervinningscertifikat
finns utfirdat far dtervinningen av fartyget pborjas.

En dtervinningsanliggning som ska 8tervinna sidana fartyg som
omfattas av konventionens bestimmelser miste vara auktoriserad.
Auktoriseringsférfarandet ska sikerstilla att varje anliggning
uppfyller de krav som konventionen uppstiller och kan inkludera
inspektion, tillsyn, évervakning, provtagning och kontroll med
mera. En auktorisering av en anliggning fir inte gilla for lingre tid
in maximalt 5 3r.

14



SOU 2012:54 Sammanfattning

For att en anliggning ska kunna bli auktoriserad ska den ha
ledningssystem, processer och metoder som gor att verksamheten
inte orsakar skador pd minniskors hilsa och miljon. En anliggning
som ir auktoriserad fir bara ta emot och hantera fartyg som har
dtervinningscertifikat och 1 6vrigt uppfyller de krav som kon-
ventionen uppstiller, oavsett om fartyget i friga bir en konven-
tionsstats flagg eller tillhor en flaggstat som inte har tillerice
konventionen.

Atervinningsanliggningen ska ha en anliggningsplan som bland
annat ska innehdlla anliggningens riktlinjer for arbetar- och
hilsoskydd, miljéskydd, minimering av negativa effekter pi
minniskor och miljén, system som sikerstiller implementeringen
av kraven 1 konventionen, organisation och roller fér arbetsgivare
och arbetstagare, utbildning och information, beredskap for
oférutsedda hindelser, 6vervakningssystem, registreringssystem
for dtervinningsanliggningens funktion 1 drift, rapporteringssystem
for utslipp, emissioner, incidenter, olyckor m.m., rapporterings-
system for arbetsskador, arbetsolyckor och arbetssjukdomar och
liknande. En anliggning ska ocksd vidta férebyggande dtgirder eller
procedurer for att minska risken for explosioner, skadlig eller farlig
atmosfir i stingda utrymmen, olyckor, skador och skadliga utslipp
till mark, vatten och luft. Vidare ska en anliggning ta hand om
farliga imnen och material pd ett miljoriktigt sitt.

EU:s forslag till forordning om atervinning av fartyg

EU-kommissionen har den 23 mars 2012 lagt fram ett forslag till
Foérordning om &tervinning av fartyg for att snabba pd ikraft-
tridandet av Hong Kong-konventionens bestimmelser eftersom
konventionen inte antas kunna trida ikraft fore &r 2020. EU:s
forslag tll forordning innehdller i stort sett konventionens
bestimmelser men med nigra tilligg, se bilaga 4. EU-férordningen
foreslir stringare miljobestimmelser in konventionen, att en
europeisk forteckning ver fartygsdtervinningsanliggningar som
fir anvindas upprittas och att fartygsigaren och &tervinnings-
anliggningen ingdr ett kontrakt med specificerat innehill for varje
fartyg som ska tervinnas.
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Utredningens férslag
Regleringen pa fartygssidan

Utredningen foreslir att lagen (1980:424) om dtgirder mot
férorening frin fartyg (LAFF) och férordningen (1980:789) om
ftgirder mot fororening frin fartyg (FAFF) kompletteras s3 att
forfattningarna dven innehéller de tillkommande krav som stills pd
fartyg enligt Hong Kong-konventionen. Utdver dessa forfattnings-
indringar foresldr utredningen att det ska ankomma pd Transport-
styrelsen att 1 foreskriftsform nirmare reglera ett stort antal
forhillanden som konventionen kriver.

Eftersom Transportstyrelsen redan ir den myndighet som
regeringen har utsett att utfirda olika certifikat for fartyg och
utdva tillsyn och genomféra tillsynstorrittningar ir det limpligt att
iven Hong Kong-konventionens certifikat utfirdas av Transport-
styrelsen  och regleras 1 Transportstyrelsens foreskrifter.
Bestimmelserna 1 FAFF kompletteras genom att det infors krav pd
att ett fartyg méste ha ett inventerings- eller dtervinningscertifikat
samt férbud mot sjéfart om certifikat saknas. Det saknas anledning
att reglera konventionens certifikatkrav i LAFF eller FAFF.
Transportstyrelsen har redan méjlighet att utfirda foreskrifter om
olika certifikat och utredningen anser dirfor att dven konventionens
certifikat kan regleras 1 Transportstyrelsens foreskrifter. En stor del av
konventionens krav pd fartyg kommer sdledes att genomféras i
Transportstyrelsens foreskrifter.

Transportstyrelsen foreslds ocksd bli behérig myndighet for
Hong Kong-konventionen och ska idven fullgéra de uppgifter som
dligger administrationen enligt konventionen.

Regleringen for atervinningsanlaggningar

Utredningen gor visserligen bedémningen att det ir osannolikt att
anliggningar for dtervinning av uttjinta fartyg inom 6verskddlig tid
kommer att uppféras hir i landet men limnar i enlighet med
uppdraget forslag till de nya regler som krivs for att Sverige ska
kunna ratificera Hong Kong-konventionen.

Enligt miljobalken mdste miljofarlig verksamhet ha ullstind
innan verksamheten pdborjas. Regeringen har ritt att foreskriva hur
tillstdndsprévning  for miljofarlig verksamhet ska se ut enligt
férordningen (1998:899) om miljéfarlig verksamhet och hilso-
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skydd. Utredningen foresldr att en ny punkt foérs in 1 nimnda
férordnings bilaga s3 att det framgdr att tillstdnd for en anliggning
for &tervinning av uttjinta fartyg ska provas av mark- och
miljodomstol samt std under linsstyrelsens tillsyn.

Konventionen uppstiller krav p& att en anliggning fér
dtervinning av fartyg ska vara auktoriserad. Utoéver det tillstdnd
som redan krivs enligt miljébalkens regler infors dirfor krav eller
regler om att en anliggning for dtervinning av uttjinta fartyg ska
vara auktoriserad. Regler om auktorisering av den som bedriver
verksamheten (fartygsskrotare) férs in i en ny férordning med st6d
av ett nytt bemyndigande foér regeringen, eller den myndighet
regeringen utser, 1 en ny paragraf 1 15 kap. miljobalken. Den nya
férordningen om anliggningar f6r &tervinning av uttjinta fartyg
ska reglera villkor som miste vara uppfyllda for att en
fartygsskrotare ska kunna auktoriseras, de skyldigheter som en
fartygsskrotare ska uppfylla och dirmed sammanhingande frigor.
Naturvérdsverket foreslds bli behorig myndighet f6r auktorisering
av fartygsskrotare och f8 utfirda samt aterkalla sddana auktor-
iseringar. Naturvirdsverket foreslds dven fi ritt att utfirda
foreskrifter om skyldigheter och krav pd den som bedriver fartygs-
skrotning, om besiktningar och inspektioner samt om de olika
planer en anliggning ska ta fram.

Konsekvenser

Utredningens analys av férslagens konsekvenser visar att det 6kade
arbetet f6r Transportstyrelsen i samband med utfirdande av de nya
certifikaten, tillsynen, foreskriftsarbetet och styrelsens funktion
som administration enligt Hong Kong-konventionen inte medfér
kostnader som madste finansieras 1 sirskild ordning. En sidan
bedémning giller 1 d4n hogre grad Naturvirdsverket som behorig
myndighet i friga om 4tervinningsanliggningar mot bakgrunden att
ett scenario med sddana anliggningar i Sverige framstir som
nirmast hypotetiskt.

Aven nir det giller berérda fartygsigare blir utredningens
slutsats att forslagen inte foranleder annat in marginellt okade
kostnader for de nya certifikaten.

Med tanke pd att utredningen gir ut pd att ratificera en
konvention ir utrymmet f6r regelférenklingar sjilvfallet begrinsat.
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Forslagens inriktning innebir fordelar f6r miljoarbetet dven om
de nya reglerna 1 stora delar inte kommer att fi fullt praktiskt
genomslag de nirmaste decennierna.
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Remit

The Inquiry’s remit was to report on the conditions for Sweden to
ratify the Hong Kong International Convention for the Safe and
Environmentally Sound Recycling of Ships. The terms of reference
instruct the Inquiry to propose the legislative amendments and
other measures necessary for a Swedish ratification of the Conven-
tion.

The Hong Kong International Convention

The Hong Kong International Convention for the Safe and Envi-
ronmentally Sound Recycling of Ships was adopted on 19 May
2009 by the United Nations International Maritime Organisation.
The Convention contains numerous provisions aimed at safer and
more environmentally sound recycling of ships than is the case at
present. For ships, requirements for certificates and inventories of
hazardous materials and substances will be introduced. Ship re-
cycling facilities must be authorised and operations conducted in
compliance with fairly detailed Convention provisions.

Ships with a gross tonnage of at least 500 GT that operate in
international waters and are not owned or operated by a state are
covered by the provisions of the Convention. The Inquiry’s
proposals therefore encompass only those ships that fulfil the
stipulated criteria.

With regard to ships, two different certificates will be intro-
duced, namely the International Certificate on Inventory of
Hazardous Materials (ICIHM) and the International Ready for
Recycling Certificate (IRRC).
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A new ship may not be built using materials or products
containing the hazardous materials or substances listed in the
Convention. The same applies to subsequent installations and
renovations. The substances are stipulated in the Convention’s
appendix and include asbestos, ozone-depleting substances, PCB
and other organostannic compounds.

The presence of these substances on a ship is to be specified in
the Inventory of Hazardous Materials (IHM), which forms the
basis for the ICIHM, and is to be on board the ship and properly
maintained and updated throughout the operational life of the ship.

A ship sent for recycling is to undertake to minimise the
amount of hazardous waste prior to entering the ship recycling
facility. Prior to any recycling of a ship, a Ship Recycling Plan
(SRP) specifying the manner in which the ship will be recycled is
to be prepared and approved. The SRP is to include information
concerning how the type and amount of hazardous materials
present on the ship will be managed at the ship recycling facility.
The SRP is to be developed by the facility and approved by the
competent authority of the recycling state.

Immediately before the ship is delivered for recycling, details
regarding remaining products containing hazardous materials and
substances are to be added to the IHM. Remaining products to be
listed may include, for example, ship-specific products needed to
operate the ship and common items such as refrigerators and elec-
tronic equipment.

A final survey will be carried out to verify that the IHM co-
incides with the approved SRP. After the final survey has been
conducted and approved, an International Ready for Recycling
Certificate will be issued. Only when this has been issued may
recycling of the ship commence.

A ship recycling facility that is to recycle ships covered by the
provisions of the Convention must be authorizsed. The
authorisation procedure is to ensure that each facility fulfils the
requirements set forth in the Convention and may involve site
inspection, supervision, monitoring, sampling and testing, and so
on. Authorisation of a facility may not be issued for a period
exceeding five years.

To obtain authorisation, a facility must have a management
system in place, together with processes and methods aimed at
protecting human health and the environment. An authorised

facility may deal with ships that have a Ready for Recycling
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Certificate and otherwise fulfil the requirements defined in the
Convention, regardless of whether the ship in question flies the
flag of a Party or the flag of non-Parties to the Convention.

The ship recycling facility is to have recycling facility plan that
includes the facility’s safety, health and protection, environmental
protection, the mitigation of adverse effects on human health and
the environment, systems for ensuring implementation of the
requirements set out in the Convention, organisation and roles for
employers and workers, training and information, emergency
preparedness and response plan, monitoring systems, a record-
keeping system showing how ship recycling is carried out, a system
for reporting discharges, emissions, incidents, accidents, etc. and a
system for reporting occupational injuries, accidents, diseases and
other adverse effects on workers safety and human health. A
facility is also to take preventive measures or procedures to reduce
the risk of explosions, harmful or unsafe atmospheres in confined
spaces and enclosed spaces, accidents, injuries and harmful spills or
emissions to land, water and air. Furthermore, a facility is to
manage hazardous substances and materials in an environmentally
sound manner.

EU proposal for a ship recycling regulation

On 23 March 2012 the European Commission presented Proposed
Ship Recycling Regulation, its proposal to speed up the entry into
force of the provisions of the Hong Kong International
Convention since the Convention is not expected to enter into
force before 2020. The EU’s proposal for a regulation contains, by
and large, the provisions of the Convention but with a few
amendments; see annex 4. The EU regulation proposes
environmental provisions that are stricter than those of the
Convention, the drawing up of a European list of ship recycling
facilities that may be used, and that the ship owner and recycling
facility enter into a contract with specified contents for each ship
that is to be recycled.
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The Inquiry’s proposals
Regulations pertaining to ships

The Inquiry proposes that the Act on Measures against Pollution
from Vessels (1980:424) and the Ordinance on the Prevention of
Pollution from Ships (1980:789) be expanded to include the
additional requirements on ships set out in the Hong Kong
International Convention. In addition to these legislative
amendments, the Inquiry proposes that the Swedish Transport
Agency be tasked with more closely regulating, in regulation form,
many of the conditions required in the Convention.

Since the Swedish Transport Agency is already the
Government-appointed agency for issuing various certificates for
ships and supervising and conducting inspections, it is appropriate
that the Hong Kong International Convention’s certificates be
issued by the agency and regulated in the Swedish Transport
Agency’s regulations. The provisions in the Ordinance on the
Prevention of Pollution from Ships are supplemented by the
introduction of requirements stipulating that a ship must have an
inventory or recycling certificate and of a ban on shipping in the
absence of a certificate. There is no reason to regulate the
Convention’s certificates requirement in the Act on Measures
against Pollution from Vessels or the Ordinance on the Prevention
of Pollution from Ships. The Swedish Transport Agency can
already issue regulations concerning various certificates and the
Inquiry therefore considers that the Convention’s certificates can
also be regulated in the Agency’s regulations. Many of the
Convention’s requirements for ships will therefore be transformed
in the Swedish Transport Agency’s regulations.

Moreover, the Swedish Transport Agency is also proposed as
the competent authority for the Hong Kong International
Convention and to be responsible for fulfilling related matters that
rest with the Administration according to the Convention.

Regulations pertaining to ship recycling facilities

While the Inquiry finds it unlikely that facilities for recycling of
end-of-life ships will be set up here in Sweden in the foreseeable
future, it presents proposals for the new rules that are required for
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Sweden to ratify the Hong Kong International Convention in
compliance with the remit.

According to the Swedish Environmental Code, environ-
mentally hazardous activities require a permit before operations
begin. The Government has the right to prescribe the structure of
permit applications for environmentally hazardous activities in
accordance with the Ordinance on Environmentally Hazardous
Activities and Public Health Protection (1998:899). The Inquiry
proposes that a new point be inserted in the annex to the afore-
mentioned ordinance stating that a permit for a ship recycling
facility is to be examined by the Land and Environment Court and
supervised by the county administrative board.

The Convention sets out the requirement that a ship recycling
facility is to be authorised. In addition to the permit already
required under the rules of the Swedish Environmental Code, rules
are therefore to be introduced stipulating that a ship recycling
facility for end-of-life ships is to be authorised. Rules concerning
authorisation of the company operating the facility (ship scrapper)
will be introduced in a new regulation with the support of a new
authorisation for the Government, or the Government-appointed
agency, in a new paragraph in Chapter 15 of the Swedish Environ-
mental Code. The new regulation for recycling facilities for end-of-
life ships will regulate the conditions that must be fulfilled to allow
authorisation of a ship scrapper, the obligations of the ship
scrapper and related issues. The Swedish Environmental Protection
Agency is proposed as the competent authority for authorisation
of ship scrappers, responsible for issuing and withdrawing such
authorisations. It is also proposed that the Swedish Environmental
Protection Agency be entitled to issue regulations on obligations
and requirements for those operators of ship recycling activities,
on inspections and on the various plans the facility is required to
prepare.

Consequences

The Inquiry’s analysis of the consequences of the proposals indi-
cates that the additional work for the Swedish Transport Agency in
conjunction with issuing the new certificates, supervision, work on
regulations and the Agency’s administration function as described
in the Hong Kong International Convention does not entail costs
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that must be separately financed. A similar assessment applies to an
even greater extent to the Swedish Environmental Protection
Agency as the competent authority for ship recycling facilities in
view of the highly hypothetical scenario of such facilities existing
in Sweden.

With regard to the concerned ship owners, the Inquiry also
concludes that the proposal will not entail more than marginally
higher costs.

Given that the Inquiry is examining the ratification of a
convention, the scope for regulatory simplification is obviously
limited.

The proposals’ approach entails advantages for environmental
work even if, for all intents and purposes, the new rules will not
have full practical impact for the next few decades.
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1 Forslag till

lag om andring i lagen (1980:424) om atgarder
mot férorening fran fartyg

Hirigenom foreskrivs att 1kap. 1§ lagen (1980:424) om
dtgirder mot fororening fran fartyg ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

I denna lag finns bestimmelser
om férbud mot férorening frin
fartyg, mottagning av skadliga
imnen fr@n fartyg, fartygs
konstruktion, tillsyn och andra
dtgirder for att forebygga eller
begrinsa férorening frin fartyg
samt om férundersékning vid
brott mot bestimmelser 1 denna
lag eller mot féreskrifter som
har meddelats med stéd av
lagen.

1

I denna lag finns bestimmelser
om férbud mot férorening frin
fartyg, mottagning av skadliga
dmnen frdn fartyg, fartygs kon-
struktion, dtervinning av fartyg,
tillsyn, och andra dtgirder for att
forebygga eller begrinsa féro-
rening frin fartyg samt om
férundersékning vid brott mot
bestimmelser 1 denna lag eller
mot  foreskrifter som  har
meddelats med stod av lagen.

! Senaste lydelse 2003:366.
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Bestimmelser om rederiers och fartygs sikerhetsorganisation,
vilka dven avser att skydda miljon, finns i fartygssikerhetslagen
(2003:364).

Denna lag trider 1 kraft den dag som regeringen bestimmer.
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2  Forslag till
lag om andring i miljobalken (1998:808)

Hirigenom foreskrivs att det 1 miljobalken (1998:808) ska
inforas en ny paragraf, 15 kap. 24 a §, av féljande lydelse.

15 kap.
24 a§
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fir
meddela foreskrifter om
1. att den som bedriver yrkesmissig verksamhet som syftar till att
dtervinna, dteranvinda eller bortskaffa uttjinta fartyg med en
bruttodriktighet av minst 500 som ir eller har anvints i
internationell trafik, férutom de statsfartyg som inte drivs i
kommersiellt syfte, (fartygsskrotare) ska vara auktoriserad och
om villkoren f6r auktorisation av fartygsskrotare,
2. yrkesmissig demontering och annat liknande yrkesmissigt
omhindertagande av uttjinta fartyg, och
3. skyldighet for anliggningar f6r 8tervinning av uttjinta fartyg att
utfirda intyg om slutférd dtervinning och limna uppgifter om
dteranvindningsgrad, dtervinningsgrad eller andra férhillanden
som ror de uttjinta fartyg som anliggningen tagit emot.

Denna lag trider i kraft den dag som regeringen bestimmer.
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3  Forslag till
férordning om anlaggningar for atervinning av
uttjanta fartyg

Regeringen foreskriver f6ljande.

1§ Denna férordning ir meddelad
1. med stdd av 15 kap. 24 a § miljobalken i frdga om 3-7, 9-13
och 16-19 §§, och

2. 1 6vrigt med stéd av 8 kap. 7 § regeringsformen.

Definitioner

2§ Idenna férordning avses med

uttidnt fartyg: alla typer av fartyg med en bruttodriktighet om 500
eller 6ver som anvinds eller har anvints i internationell trafik,
forutom de statsfartyg som inte drivs 1 kommersiellt syfte, samt ir
avfall,

anliggning for dtervinning av uttjinta fartyg: ett angivet omrdde som
utgdrs av en plats, varv eller anliggning och som anvinds for att
dtervinna uttjinta fartyg,

fartygsdtervinningsverksambet: en aktivitet som syftar tll att
dtervinna, teranvinda eller bortskaffa uttjinta fartyg,
fartygsskrotare: den som bedriver fartygsitervinningsverksamhet
dtervinningsplan for fartyg: plan fér hur ett uttjint fartyg ska
dtervinnas som tas fram av fartygsskrotaren och ska godkinnas av
Naturvirdsverket,

dtervinningscertifikat: certifikat som Transportstyrelsen utfirdar for
det uttjinta fartyget tidigast tre minader innan itervinningen ska
paborjas och som baseras pd fartygets godkinda &tervinningsplan,
mottagningsbekriftelse: en skriftlig bekriftelse som
Naturvirdsverket skickar ut nir en ansékan om att fi en
tervinningsplan godkind har tagits emot,

intyg om slutford dtervinning: ett skriftligt intyg som utfirdas av
fartygsskrotaren nir 3tervinningen av det uttjinta fartyget ir
genomford.
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Auktorisation

3§ En fartygsskrotare ska vara auktoriserad.

4§ Den som bedriver eller avser att bedriva fartygsdtervinnings-
verksamhet kan efter ansékan och genomférd besiktning av
anliggningen f3 auktorisation, om

1. de tillstdind som kan behévas enligt plan- och bygglagen
(2010:900) eller miljobalken har meddelats f6r verksamheten
och for upplag, byggnader eller andra anliggningar,

2. sokande kan visa att uttjinta fartyg som den sokande tar
emot for dtervinning kommer att omhindertas pd ett frin
hilso- och miljésynpunkt godtagbart sitt,

3. det inte finns anledning att anta att sokande &sidositter de
bestimmelser och tllstdndsvillkor som giller fér verk-
samheten enligt miljobalken, plan- och bygglagen, lagen
(1980:424) om &tgirder mot fororening frin fartyg eller
foreskrifter som meddelats med st6d av dem, och

4. sokande inte ir underdrig, forsatt 1 konkurs eller har
forvaltare enligt 11 kap. 7 § forildrabalken.

5§ Enansoékan om auktorisation ska innehilla

1. uppgifter om

a. sokandens namn, adress och person- eller
organisationsnummer,

b. platsen fér upplag, byggnader eller andra anligg-
ningar dir sékanden bedriver eller avser att bedriva
fartygsskrotningsverksamhet,

c. forhillanden som avsesi4 § 1 och 2, och

2. handlingar som visar att de villkor som anges 14 § 1, 2 och 4
ir uppfyllda.

6 § En ansékan om auktorisation prévas av Naturvirdsverket som
i samband dirmed genomf{or en besiktning av anliggningen.

7§ Auktorisation ges for viss tid, dock hogst fem ar, och fir
férnyas efter ansokan.

8§ I ett drende om auktorisation ska Naturvirdsverket enligt 6 §
besluta 1 drendet inom sex mdnader frin det att en fullstindig
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ans6kan kom in tll Naturvirdsverket. Om det ir nédvindigt pd
grund av utredningen i idrendet, fir tiden forlingas. En sidan
forlingning far inte gdras mer dn en ging i drendet. Forlingningen
fir inte avse mer in en méinad utdver de ursprungliga sex
ménaderna. Sokanden ska informeras om férlingningen och skilen
fér den innan den ursprungliga tidsfristen har gdtt ut.

Bestimmelser om att ett mottagningsbevis ska skickas till
sokanden nir en fullstindig anstékan har kommit in och om
innehillet 1 ett sidant bevis finns 1 8§ lagen (2009:1079) om
ydnster pd den inre marknaden.

Upphorande och dterkallelse av auktorisation

9§ En auktorisation upphér att gilla
1. ett ar efter det att en auktoriserad fartygsskrotare har avlidit
eller fitt en forvaltare enligt 11 kap. 7 § forildrabalken, eller
2. om en auktoriserad fartygsskrotare forsitts i konkurs, nir
konkursen ir avslutad.

10§ Om en auktoriserad fartygsskrotare avlider, forsitts i
konkurs eller far forvaltare enligt 11 kap. 7 § forildrabalken ska
dédsboet, konkursforvaltaren eller férvaltaren enligt 11 kap. 7§
forildrabalken utan dréjsmdl anmila dodsfallet, konkursen
respektive forvaltarforordnandet till Naturvirdsverket.

11§ En auktoriserad fartygsskrotare som inte utnyttjar sin
auktorisation ska  snarast  skriftligen anmila detta il
Naturvérdsverket.

12 § Naturvirdsverket ska &terkalla en auktorisation om

1. det intrider en sddan omstindighet att fartygsskrotaren inte
skulle ha fitt en auktorisation enligt 4 § 1, 2 och 4,

2. fartygsskrotaren 1 visentlig mén sidositter sina skyldigheter
enligt denna férordning eller enligt foreskrifter som
meddelats med stdd av férordningen,

3. fartygsskrotaren i visentlig min 3sidositter sina skyldigheter
enligt bestimmelser om tillstdndsvillkor som giller for verk-
samheten enligt miljébalken, plan- och bygglagen (2010:900)
eller foreskrifter som meddelats med stéd av dem,
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4. fartygsskrotaren tar emot, eller pdbérjar &tervinning av,
fartyg som saknar &tervinningscertifikat eller som anligg-
ningen inte ir auktoriserad att tervinna,

5. fartygsskrotaren inte hiller auktoriseringsdokument till-
gingliga till den som begir att 3 ta del av sidana handlingar,

6. fartygsskrotaren inte utfirdar intyg om slutférd dtervinning
och rapporterar till Naturvirdsverket inom fjorton dagar frin
det att dtervinningen slutférdes, eller

7. fartygsskrotaren inte anvinder sig av auktorisationen.

Ovriga skyldigheter for en fartygsskrotare

13§ En fartygsskrotare ska ta fram en 3tervinningsplan for det
fartyg som ska 3tervinnas. Fartygets tervinningsplan ska god-
kinnas av Naturvirdsverket.

En fartygsskrotare ska ta fram en plan f6r anliggningen med det
innehdll som Naturvirdsverket bestimmer.

Redovisning och tillsyn

14 § Naturvirdsverket ska till Transportstyrelsen limna uppgift
om

1. beslut att ge eller dterkalla en auktorisation och eventuella
dtgirder vidtagna med anledning av 3terkallandet samt
underlag for beslutet,

auktorisation som har upphéort att gilla enligt 9 §,

beslut att godkinna ett fartygs dtervinningsplan enligt 13 §,
inkomna intyg om slutférd &tervinning, och

indring 1 ett forhdllande som avses 1 1-4.

bl

15§ Bestimmelser om tillsyn finns 1 26 kap. miljobalken och 1
miljotillsynsférordningen  (2011:13).  Bestimmelser om  det
operativa tillsynsansvar som hér samman med denna férordning
finns 1 26 kap. 3 § tredje stycket miljobalken samt 2 kap. 29 och
30 §§ miljotillsynsférordningen.

Bestimmelser om avgifter finns i férordningen (1998:940) om
avgifter for prévning och tillsyn enligt miljobalken.
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Behorig myndighet

16 § Naturvdrdsverket ir behorig myndighet och handligger
ansokningar om auktorisation, godkinnande av ett fartygs dter-
vinningsplan samt frigor kring planen f6r en anliggning for
tervinning av uttjinta fartyg.

17 § Naturvirdsverket ska skicka ut en mottagningsbekriftelse
inom tre arbetsdagar till fartygsskrotaren, fartygsigaren och
Transportstyrelsen nir en tervinningsplan fér ett uttjint fartyg
har inkommit.

Bemyndiganden

18 § Naturvardsverket fir meddela foreskrifter
1. om innehdll och &6vriga frigor kring de olika planer och
rapporter som 1 enlighet med 4, 5 och 13 §§ ska upprittas
eller vidtas av en fartygsskrotare,
2. om vilka uppgifter en fartygsskrotare behover for att kunna
ta fram ett fartygs dtervinningsplan,
3. om besiktning och inspektion av anliggningar fér
tervinning av uttjinta fartyg, och
4. om vytterligare uppgifter som en ansdkan om auktorisation
ska innehilla.
Innan Naturvirdsverket meddelar foreskrifter enligt punkten 2
ska Naturvardsverket hora Transportstyrelsen.

Straffbestimmelser

19 § Till boter doms den som med uppsit eller av oaktsamhet

1. bedriver yrkesmissig fartygsskrotning wutan att vara
auktoriserad,

2. obehorigen utger sig for att vara auktoriserad fartygs-
skrotare,

3. utfirdar intyg om slutford &tervinning utan att vara
auktoriserad,

4. inte rapporterar slutford 3tervinning till Naturvirdsverket i
ritt tid,

5. pdbérjar tervinning av ett fartyg som ska ha men saknar
dtervinningscertifikat, eller
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6. dtervinner ett fartyg pd ett sitt som inte Gverensstimmer

med fartygets tervinningsplan.

Den som har 6vertritt ett vitesféreliggande eller ett vitesférbud
enligt 26 kap. miljobalken fir inte démas till straff enligt denna
férordning for en girning som omfattas av foreliggandet eller
forbudet.

Ansvar ska inte doémas ut enlig denna paragraf, om ansvar fér
girningen kan démas ut enlig 29 kap. miljébalken.

Overklagande

20§ Bestimmelser om 6verklagande av beslut finns i 19 kap.
miljobalken.
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4  Forslag till
forordning om andring i forordningen (1980:789)
om atgéarder mot férorening fran fartyg

Hirigenom féreskrivs i friga om férordningen (1980:789) om
dtgirder mot férorening frin fartyg

dels att 4 kap. 2, 6-7 §§ ska ha foljande lydelse,

dels att inféra tre nya paragrafer, 2 kap. 1a§, 6 kap. 17§ och
9 kap. 2 a §, av féljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
2 kap.
la§

Med Hong Kong-konventionen avses i denna férordning 2009
drs internationella Hong Kong-konvention om siker och
miljoriktig fartygsitervinning (Hong Kong-konventionen) med

tillhérande bilagor och appendix.

4 kap.
2§

Svenska oljetankfartyg med
en bruttodriktighet av minst
150 och andra svenska fartyg
med en bruttodriktighet av minst
400 som anvinds 1 internationell
resa skall vara forsedda med
internationellt oljeskyddscertifikat
enligt 1978 ars protokoll till 1973
drs internationella konvention till
forhindrande av férorening frin
fartyg (MARPOL 73/78). Sidant
certifikat fir utfirdas att gilla
hogst fem &r.

Svenska fartyg som avses i1
regel 2 1 bilaga IV till MARPOL
73/78 och som anvinds 1 inter-

Svenska oljetankfartyg med
en bruttodriktighet av minst
150 och andra svenska fartyg
med en bruttodriktighet av minst
400 som anvinds 1 internationell
resa ska vara forsedda med
internationellt oljeskyddscertifikat
enligt 1978 ars protokoll till 1973
drs internationella konvention till
forhindrande av férorening frin
fartyg (MARPOL 73/78). Sidant
certifikat fir utfirdas att gilla
hogst fem 3r.

Svenska fartyg som avses i
regel 2 1 bilaga IV till MARPOL
73/78 och som anvinds 1 inter-

! Senaste lydelse 2003:441.
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nationell resa skall vara férsedda
med ett internationellt féroren-
ingsskyddscertifikat for toalett-
avfall. Sddant certifikat fir
utfirdas att gilla hogst fem 3r.

Svenska kemikalietankfartyg
som anvinds i internationell
resa skall vara férsedda med ett
internationellt féroreningsskydds-
certifikat for transport av skadliga
flytande dmnen 1 bulk enligt
MARPOL 73/78. Sidant
certifikat fir utfirdas att gilla
hogst fem r.

SOU 2012:54

nationell resa ska vara férsedda
med ett internationellt féroren-
ingsskyddscertifikat for toalett-
avfall.  Sidant certifikat  fir
utfirdas att gilla hogst fem ar.

Svenska kemikalietankfartyg
som anvinds i internationell
resa ska vara férsedda med ett
internationellt féroreningsskydds-
certifikat for transport av skadliga
flytande dmnen 1 bulk enligt
MARPOL  73/78.  Sidant
certifikat fir utfirdas att gilla
hogst fem r.

Fartyg som avses i artikel 3 i
Hong Kong-konventionen ska
vara forsedda med ett giltigt
internationellt
inventeringscertifikat
dtervinningscertifikat.

eller ett

6§

Svenska fartyg som avses 1 2 § forsta stycket fir inte anvindas
tll sjofart, om de saknar internationellt oljeskyddscertifikat.
Detsamma giller utlindska fartyg av samma storlek inom Sveriges
sjoterritorium och ekonomiska zon. Dessa fir dock i stillet for
certifikat ha en motsvarande handling utfirdad av behérig utlindsk
myndighet.

Svenska kemikalietankfartyg som avses i1 2 § tredje stycket fir
inte anvindas till sjéfart, om de saknar internationellt férorenings-
skyddscertifikat for transport av skadliga flytande imnen 1 bulk.
Detsamma giller utlindska kemikalietankfartyg inom Sveriges
sjoterritorium och ekonomiska zon. Dessa fir dock 1 stillet for
certifikat ha en motsvarande handling utfirdad av behérig utlindsk
myndighet.

Transportstyrelsen fir foreskriva eller 1 enskilda fall medge
undantag frin férbud som avses 1 férsta eller andra stycket, om det
pd annat sitt visas att fartyget uppfyller féreskrifterna i MARPOL
73/78 eller om det 1 6vrigt foreligger sirskilda skil.

% Senaste lydelse 2008:1127.
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Transportstyrelsen skall
limna Internationella sjofarts-
organisationen (IMO) sddana
uppgifter om  fartygs kon-
struktion, utrustning och drift som
enligt MARPOL 73/78 eller 2001
&rs internationella konvention om
kontroll av skadliga pévixt-
hindrande system pd fartyg skall
limnas av administrationen.

Forfattningsforslag

Fartyg som avses 1 2 § fiirde
stycket fdr inte anvindas till
sjofart om de saknar internationellt
inventerings-  eller  dtervinnings-
certifikat.  Sddana  certifikat
utfardade av behorig utlindsk
myndighet samt  tillsynsforritt-
ningar utforda utomlands ska
likstillas med svenska certifikat
eller tillsynsforritmingar.

75
Transportstyrelsen ska limna
Internationella
sjofartsorganisationen  (IMO)
sddana uppgifter om fartygs
konstruktion, utrustning, drift,
dtervinning av  fartyg  samt
inventerings- och dtervinnings-
certifikat som enligt MARPOL
73/78, 2001 A4rs internationella
konvention om kontroll av
skadliga pavixthindrande system

pd fartyg eller Hong Kong-
konventionen ska limnas av
administrationen.

Transportstyrelsen dr behorig
myndighet for att fullgora sidana
uppgifter som  dligger en kon-
ventionsstat enligt Hong Kong-
konventionen ndir det giller fartyg.

6 kap.

17§

Transportstyrelsen far till den behoriga myndigheten 1 en stat
som har anslutit sig till Hong Kong-konventionen &éverlimna en
begiran om att den myndigheten ska utféra en besiktning av ett
svensk fartyg och utfirda inventerings- och dtervinningscertifikat.

Transportstyrelsen eller sidan organisation som Transport-
styrelsen har triffat avtal med enligt 2§ ska pi en annan
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konventionsstats begiran utféra besiktning av den konventions-
statens fartyg och utfirda inventerings- och dtervinningscertifikat.

9 kap.
2a§
Svenska statsfartyg som inte drivs i kommersiellt syfte omfattas
inte av krav pd inventerings- eller dtervinningscertifikat.

Denna forordning trider 1 kraft den dag som regeringen
bestimmer.
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5  Forslag till
forordning om andring i forordningen (1998:899)
om miljofarlig verksamhet och halsoskydd

Hirigenom féreskrivs att det i bilagan till férordningen
(1998:899) om miljéfarlig verksamhet och hilsoskydd ska féras in
en ny punkt, 90.125, av féljande lydelse.

Bilaga'

Forteckning over verksamheter som ar tillstands- eller
anmalningspliktiga

Denna forteckning innehiller beskrivningar av verksamheter som
ar tillstdnds- eller anmilningspliktiga enligt 5 eller 21 §.

A 90.125 Anliggning for dtervinning av avfall genom sddan
lagring, témning, demontering eller annat yrkesmissigt
omhindertagande av uttjinta fartyg som omfattas av
férordningen (2013:XX) om anliggningar fér itervinning
av uttjinta fartyg.

Denna foérordning trider i kraft den dag som regeringen
bestimmer.

! Senaste lydelse 2011:698.
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1 Utredningsuppdrag och
tillvagagangssatt

1.1 Utredningsuppdraget

Regeringen beslutade den 20 april 2011 att utse en sirskild utredare
med uppgift att redovisa férutsittningarna fér att Sverige ska
kunna ratificera den internationella Hong Kong-konventionen om
siker och miljoriktig fartygsdtervinning. Uppdraget for Fartygs-
dtervinningsutredningen (N 2011:02) preciseras 1 kommittédirektiv
2011:35 och innebir i korthet att utredningen ska forsld de
forfattningsindringar och andra dtgirder som ir nédvindiga med
anledning av en svensk ratificering av konventionen. Utredaren ska
gora en konsekvensutredning av limnade forfattningsforslag och
belysa effekterna av detta. Utredaren ska redovisa, och om méjligt,
berikna de féljder i form av administrativa littnader fér enskilda
och det allminna som kan uppstd samt beakta regeringens arbete
med regelférenkling. Utdver detta ska utredaren bedéma och
redovisa forslagens eventuella direkta och indirekta konsekvenser
av betydelse f6r miljén. De fordelar och nackdelar som forslagen
far pa det samlade miljoarbetet ska belysas.

Den 26 april 2012 beslutade regeringen om tilliggsdirektiv fér
Fartygsitervinningsutredningen. I tilliggsdirektiv 2012:42 uppges
att Fartygsdtervinningsutredningen dven ska beakta det férslag till
nya regler om att europeiska fartyg endast fir 3tervinnas vid
anliggningar som ir miljoriktiga och sikra fér arbetstagarna som
EU-kommissionen presenterade i forslag till férordning den 23
mars 2012. S3ledes ska dven kommissionens férslag och dess
paverkan pd Sveriges ratificering beaktas.
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1.2 Utredningens arbete

Utredningsarbetet har letts av den sirskilde utredaren och
sekreteraren. Utkast till betinkandets texter har 16pande tagits
fram av utredningen och stimts av med experterna.

Det forsta motet med experterna holls den 13 oktober 2011 och
det har direfter genomforts sex ytterligare sammantriden, varav ett
1 internatform.

Arbetet har hela tiden bedrivits 1 nira samarbete med experter
vid och mellan sammantridena med regelbundna kontakter.

Eftersom utredningens uppdrag har varit att redovisa de
indringar som behovs for att Sverige ska kunna ratificera
konventionen har problematiken kring ansvaret f6r vrak utanfor
farleder inte berorts. Vrak omfattas inte av utredningens uppdrag.

1.3 Betankandets struktur

I avsnitt 2 gds konventionen igenom utan att nigra dverviganden
gors. Konventionens innehdll beskrivs s& som utredningen
uppfattar den. Det ir inte friga om en regelritt dversittning av
konventionen.

Direfter foljer ett avsnitt 3 dir den reglering som finns 1 Sverige
idag, och som kan beréras, gds igenom.

Avsnitt 4 innehéller en genomging av de EU-rittsakter som
paverkar konventionens uppstillda krav.

I avsnitt 5 foljer utredningens o6verviganden, férslag och
bedémningar av frimst konventionens artiklar och regler, men
ocksd EU:s forslag till férordning om &tervinning av fartyg berors.

Avsnitt 6 innehiller en konsekvensutredning av férslagen.

Slutligen 4terfinns en férfattningskommentar i avsnitt 7.
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2 Hong Kong-konventionen

2.1 Bakgrund till Hong Kong-konventionen

Atervinning av fartyg dir stdl och andra material tas om hand for
att dteranvindas och 3tervinnas ir ett miljomissigt hdllbart sitt att
tervinna fartyg men det medfér ocksd stora miljokonsekvenser.
Atervinning av fartyg sker i dag huvudsakligen i Indien,
Bangladesh, Pakistan, Kina och Turkiet. Bangladesh, Indien och
Pakistan stdr fo6r ca 70-80 % av den internationella marknaden for
fartygsdtervinning av havsgiende fartyg. Resterande del fartyg
tervinns huvudsakligen 1 Kina och Turkiet. Bara ca 5 % av alla
virldens fartyg tervinns nigon annan stans in i nimnda linder."

I bland annat Bangladesh, Pakistan och Indien &tervinns
fartygen pd strinderna genom att utnyttja tidvattnet pd sd sitt att
fartygen kors upp pd strinderna vid héogvatten (si kallad
”beaching”). Direfter tas de material och imnen om hand som kan
tervinnas eller 8teranvindas. Arbetet sker dir fartyget befinner sig,
det vill siga pd stranden. Stdl och jirn tas om hand och spelar en
stor ekonomisk roll di stdl frdn fartyg utgdr ungefir hilften av
Bangladesh tillgdng pd stil. Eftersom arbetet sker dir fartyget
befinns medfér det att zmnen som olja och drivmedelsrester, men
dven material som forekommer i1 fartygets konstruktion, licker ut
direkt i sanden. Det finns inga anordningar fér att samla upp
flytande dmnen eller annat spill. Asbest, PCB, ozonnedbrytande
imnen och olika tungmetaller tas inte om hand. Vid hégvatten fors
detta spill direkt ut i havet. Virldsbankens rapport anger att

! Samtliga uppgifter dr himtade frin Report No 58275-SAS, Ship Breaking and Recycling
Industry in Bangladesh and Pakistan, December 2010, Maria Sarraf, Frank Stuer-Lauridsen,
Milen Dyoulgerov, Robin Bloch, Susan Wingfield och Roy Watkinson, publicerad pi
www.worldbank.org, http://siteresources.worldbank.org/SOUTHASIAEXT/Resources/2
23546-1296680097256/Shipbreaking.pdf
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marken pd dtervinningsanliggningarna 1 Bangladesh och Pakistan
testades 2010 nir rapporten skrevs och di mittes kadmium, krom,
bly och kvicksilver upp, utdver olja.

De imnen som inte redan har spolats ut 1 havet riskerar att gora
det om vattennivierna hojs till f6ljd av de miljoférindringar som
redan pdgér globalt. Detta kan ocksa bli resultatet av en storm som
drar foérbi nigon av strinderna dir tervinning sker. Det ir inte
ovanligt med cyklonstormar 1 Bengaliska bukten och en sidan kan
tillfilligt hoja vattennivin med ca 3-10 meter. Enligt Virldsbankens
rapport handlar det om att ca 11-25000 kubikmeter sand pa
Chittagongstranden 1 Bangladesh, som ir ca 13 km ling, och ca
3 500-8 100 kubikmeter sand pd Gadanistranden 1 Pakistan, som ir
ca 7 km l8ng, hamnar under vattennivdn om havsnivin hojs med ca
21-48 centimeter. Enligt nimnda rapport medfér en héjning av
havsnivdn med 21 cm pid Chittagong att ca 5000 kg bly, 25 kg
kadmium, 2 700 kg krom och 3 kg kvicksilver skulle hamna under
vattennivin. Fér Gadanistranden idr motsvarande minger 640 kg
bly, 94 kg krom, 0,7 kg kvicksilver, 46 kg PCB och 13 700 kg olja.
For det fall havsnivdn skulle hojas mer in med 21 cm 6kar sd klart
mingderna visentligt.

Utover lickage av farligt material direkt pd strinderna fraktas
ocksd en stor del material bort frin stinderna. Viggpaneler
innehéllande asbest har &terfunnits i moébler som siljs 1 affirer lings
med vigarna utanfoér den storsta dtervinningsstranden Chittagong i
Bangladesh. Nir elkablar eldas fér att f8 fram koppar innanfor
plasthéljen uppstdr giftiga gaser, liksom nir mélarfirgen pd plit
viarms upp eller eldas bort.

Sjilva arbetet med att plocka isir fartyget sker med fara for
arbetarnas hilsa och liv di skyddsutrustning och sikerhets-
anordningar i stort sett saknas. Enligt rapporten frin Virldsbanken
sysselsitts uppskattningsvis 8 000-22 000 arbetare pd strinderna i
Bangladesh och Pakistan, lite beroende pd hur minga fartyg som
dtervinns. Fartygsdtervinningen genererar ytterligare sysselsittning
&t arbetare 1 dtervinningskedjan med bland annat att silja stdl och
delar. Uppskattningsvis handlar det om ca 200 000 personer som
sysselsitts till foljd av dtervinningen av delar frin fartyg. Siledes
limnar dven arbetsmiljon och sikerheten for arbetarna mer att
onska bide till f6ljd av avsaknad av skyddsutrustning for att
forhindra fysiska olyckor och till f6ljd av de farliga material och
dmnen som hanteras utan skydd. Detta far till {6ljd att dodsfall ir
vanligt vid dtervinningsarbetet 1 Bangladesh och Pakistan.
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Mot denna bakgrund stir det klart att de miljéproblem som
fartygsdtervinning medfér inte kan behandlas som ett lokalt
problem i sédra Asien, utan ir ett omfattande globalt problem och
ett hot mot den globala marina miljon och fisklivet 1 virldshaven.
Eftersom miljomaissigt osunda och osikra metoder for demon-
tering av fartyg fortsitter att vara ett allvarligt bekymmer, och en
forsimring till och med befaras till {6ljd av forvintat 6kat antal
fartygsdtervinningar, arbetades Hong Kong-konventionen fram
och antogs 1 maj 2009.

Utredningen vill framhilla att vrak inte omfattas av konvent-
ionens bestimmelser och dirmed inte heller omfattas av utred-
ningens forslag.

2.2 Om Hong Kong-konventionen

Den internationella Hong Kong-konventionen om siker och
miljoriktig fartygsdtervinning (konventionen) antogs i Hong Kong
den 19 maj 2009 vid International Maritime Organizations (IMO)
konferens om siker och miljoriktig fartygsdtervinning. Konven-
tionen bestdr av en inledning, 21 artiklar, bilagor och appendix.

Av inledningen framgir det att konventionsparterna uttrycker
en 6kad oro for sikerhet, hilsa, miljon och vilfirdsaspekter inom
fartygsitervinningsbranschen. Atervinning av fartyg hjilper till att
skapa en hillbar utveckling och ir dven det bista alternativet for
uttjinta fartyg. Konventionsparterna pdminner om beslut
A.962(23), Riktlinjer for fartygsitervinning, tilligg till riktlinjerna
antagna genom beslut A980(24), beslut VI/24 och riktlinjer
godkinda av ILO:s 289:e mote (Sikerhet och hilsa vid fartygs-
itervinning: Riktlinjer for asiatiska linder och Turkiet). Aven
beslut A.981(24) 1 vilket ILO begirde att IMO:s kommitté,
MEPC, ska ta fram juridiskt bindande redskap fér fartygs-
dtervinning framhills. ILO:s roll att verka for arbetsmiljon och
hilsan hos dem som arbetar med fartygsitervinning framhalls.
Baselkonventionen nimns som viktig for att skydda minniskors
hilsa och miljon mot ogynnsam piverkan till {6ljd av avfall. Den
instillning som 4terfinns 1 princip 15 i Riodeklarationen om miljo
och utveckling och som hinvisas till 1 beslut MEPC.67(37)
uppmirksammas ocksd. Behovet att frimja ersittandet av farliga
material och imnen vid tillverkning och underhill av fartyg med
mindre farliga imnen och material, eller helst helt ofarliga material,
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framhills. Detta ska dock goras utan att ge avkall pd fartygets
sikerhet, hilsan och sikerheten fér sjominnen och fartygets
operationsduglighet. Konventionsparterna ir fast beslutna att i ett
juridiskt bindande dokument effektivt komma tillritta med
miljoskador, arbetsmiljorisker och sikerhet relaterat till fartygs-
dtervinning. De speciella omstindigheter som giller for sj6-
transport ska beaktas, liksom behovet att sikerstilla ett smidigt
dtervinnande av uttjinta fartyg. Dessa nimnda mélsittningar
uppnds bist genom en internationell konvention om siker och
miljoriktig fartygsdtervinning. Konventionsparterna har dirfor
kommit fram till f6ljande innehdll 1 artiklarna.

2.3 Konventionens artiklar

2.3.1  Artikel 1 Generella skyldigheter

Artikel 1 innehdller generella skyldigheter for de stater som
tilltrider konventionen. S8dana konventionsstater ska se till att
konventionens regler fir fullstindig och total effekt for att
forhindra, reducera, minimera, och s lingt det ir praktiskt mojligt,
eliminera olyckor, skador och andra negativa effekter pd
minniskors hilsa och miljén som orsakas av fartygsitervinning.
Konventionsstaterna ska ocksd forstirka fartygssikerheten,
skyddet fér minniskors hilsa och miljén under hela fartygets
driftstid. Vidare ska konventionsstater samarbeta for att uppnd ett
effektivt genomfoérande och efterlevnad av  konventionen.
Konventionsstaterna ska dven striva efter att fortsitta utveckla
tekniker och sitt att bidra tll en siker och miljoriktig
fartygsitervinning.

Nir man hinvisar till konventionen hinvisar man ocksd till
konventionens bilagor och appendix, som ska ses som en del av
konventionen.

Utover detta framgdr det av artikel 1 att konventionens regler ir
minimiregler. Under forutsittning att det ir tilldtet enligt
internationell ritt fir stater infora stringare regler, var f6r sig eller
tillsammans med andra konventionsstater.
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2.3.2 Artikel 2 Definitioner

Konventionens definitioner iterfinns 1 artikel 2.
Om inget annat sigs giller foljande:

1. Konventionen  betyder den internationella Hong Kong-
konventionen om siker och miljériktig fartygsitervinning, 2009.

2. Administration avser regeringen eller den myndighet regeringen
bestimmer 1 den stat under vars myndighet fartyget lyder.

3. Behorig/a myndighet/er avser statlig/a myndighet/er som ir
utsedd/a av en konventionsstat att ansvara for uppgifter
relaterade till fartygsdtervinningsanliggningar inom statens
jurisdiktion. Ansvaret kan begrinsas till angivna geografiska
omriden eller expertomriden.

4. Organisation innebir den Internationella sjéfartsorganisationen,
International Maritime Organization (IMO).

5. Med generalsekreterare menas IMO:s generalsekreterare.

6. Kommitté dsyftar IMO:s kommitté fér skydd av den marina
miljén, the Marine Environment Protection Committee

(MEPC).

7. Fartyg innebir alla typer av fartyg som ir eller har anvints i
marina vatten. Undervattensfartyg, flytande farkoster, flytande
plattformar, flytande lagringsenheter (FSU) samt flytande
enheter for produktion, lagring och avlastning (FPSO)
inkluderas 1 fartygsbegreppet, liksom dven sidana fartyg som
har blivit rensade pd utrustning eller blir bogserade.

8. Bruttodriktighet avser den bruttodriktighet som riknas ut 1
enlighet med reglerna f6r tonnagemitning 1 bilaga I till 1969 &rs
internationella konvention om skeppsmitning (ICTM 1969)
eller annan konvention som kan komma att ersitta den.

9. Farligt material ir alla material eller imnen som kan vara
skadliga f6r minniskors hilsa och/eller miljon.

10.Fartygsdtervinning avser aktiviteten att helt eller delvis ta isir ett
fartyg pd en fartygsdtervinningsanliggning for att ta till vara
delar och material f6r omarbetning eller 3teranvindning
samtidigt som farliga material och imnen tas om hand. Det
innefattar ocksd lagring och behandling av delar och material pd
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plats. Vidare bearbetning eller bortforsling till andra
anliggningar omfattas inte.

11. Fartygsdtervinningsanliggning betyder ett angivet omrdde som
utgdrs av en plats, varv eller anliggning och anvinds for att
dtervinna fartyg.

12.Atervinningsforetag ir den som iger fartygsitervinnings-
anliggningen. Atervinningsféretag  kan ocksd avse en
organisation eller en fysisk eller juridisk person som har 3tagit
sig ansvaret for att genomfora fartygsitervinningen istillet for
dgaren av fartygsitervinningsanliggningen och som genom det
dtagandet har overtagit alla rittigheter och skyldigheter som
dliggs dtervinningsforetaget enligt konventionen.

2.3.3  Artikel 3 Tillampning

Konventionen ska enligt artikel 3 tillimpas pa fartyg som har ritt
att segla under en konventionsstats flagg eller som lyder under
konventionsstatens myndigheter samt pd fartygsdtervinnings-
anliggningar som verkar inom en konventionsstats jurisdiktion.

Enligt punkten 2 undantas krigsfartyg, marina stédtrupper eller
andra fartyg som igs eller drivs av en konventionsstat och som for
tillfillet anvinds enbart 1 statlig, icke-kommersiell tjinst frin
konventionens tillimpningsomridde. Trots undantaget ska varje
konventionsstat se till att dven sidana fartyg ska agera enligt
konventionens regler si lingt det ir rimligt och mojligt.

Vidare ir fartyg med bruttodriktighet mindre in 500 enligt
punkten 3 undantagna frin konventionens tillimpning. Det samma
giller fér fartyg som bara trafikerar inhemska vatten under hela
fartygets livstid. Aven sidana fartyg ska dock agera i
overensstimmelse med konventionen si lingt det dr rimligt och
mojligt.

I punkten 4 uppges det att konventionsstater ska tillimpa
konventionens regler pd ett sddant sitt att fartyg som seglar under
en flaggstat som inte har tilltritt konventionen inte ges en
forménligare behandling in vad som giller fér konventionsstaters
fartyg.
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2.3.4  Artikel 4 Efterlevnad av konventionens regler

I f6rsta punkten uppges det att varje konventionsstat ska kriva att
fartyg som ir behorigt att segla under konventionsstatens flagg,
eller agerar under konventionsstatens befogenhet, efterlever
konventionens regler. Konventionsstaten ska ocksi se till att
konventionen efterlevs och vidta effektiva dtgirder for att uppnd
efterlevnad.

Av andra punkten framgdr det att varje konventionsstat ska
kriva att landets fartygsitervinningsanliggningar efterlever kraven 1
konventionen. Aven hir ska konventionsstaten vidta effektiva
tgirder for att sikerstilla efterlevnad av konventionen.

2.3.5 Artikel 5 Besiktning och certifiering av fartyg

I artikel 5 uppges det att varje konventionsstat ska se till att fartyg
som seglar under dess flagg, eller agerar under statens jurisdiktion,
ocksd dr besiktigade och certifierade 1 enlighet med konventionens
regler. Reglerna iterfinns 1 bilagan.

2.3.6  Artikel 6 Auktorisation av atervinningsanldggningar

Artikeln behandlar auktorisation av fartygsdtervinningsanligg-
ningar. Varje konventionsstat ska se till att alla fartygs-
dtervinningsanliggningar i landet, som &tervinner sidana fartyg
som konventionen omfattar, ir auktoriserade i enlighet med
reglerna i konventionen. Detta giller ocksd sidana fartyg som
behandlas 1 enlighet med artikel 3.4.

2.3.7  Artikel 7 Utbyte av information

Artikeln handlar om informationsutbyte. En konventionsstat ska
pa begiran férse IMO med relevant information om de uppgifter
som har legat till grund fér auktorisationen av en fartygs-
ftervinningsanliggning. Aven andra konventionsstater ska f3 ta del
av sddan information pd begiran. Den efterfrigade informationen
ska limnas snabbt och utan dréjsmal.
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2.3.8  Artikel 8 Inspektion av fartyg

I artikeln behandlas inspektion av fartyg. Inspektioner skiljer sig
frin sidana besiktningar som avses i artikel 5. Av punkten 1
framgdr det att ett fartyg som omfattas av konventionens regler far
inspekteras av personer som ir auktoriserade for att avgdéra om ett
fartyg efterlever konventionens regler. Inspektionen fir foretas i
vilken hamn eller offshore-terminal som helst inom en
konventionsstats territorium. En sddan inspektion begrinsas till att
utréna att det finns ett inventeringscertifikat éver farliga dmnen
och material (International Certificate on Inventory of Hazardous
Materials) eller ett dtervinningscertifikat (International Ready for
Recycling Certificate) for fartyget. Om fartyget har nigot av
nimnda certifikat ska de godtas under férutsittning att
certifikatets giltighetstid inte har gdtt ut. De undantag som finns
anges i punkten 2.

Om ett fartyg inte har ett giltigt certifikat eller det foreligger
starka skil att tro att fartygets skick eller utrustning i stor
utstrickning avviker frdn certifikatet och/eller del 1 av
inventeringen Over farliga dmnen och material, eller om det inte
finns ndgon plan f6r hur del 1 av inventeringen ska underhillas, far
en utdkad inspektion féretas. En sidan utdkad inspektion ska
beakta riktlinjer framtagna av IMO.

2.3.9  Artikel 9 Uppdagande av overtradelser

Artikel 9 handlar om hur évertridelser av konventionens regler kan
upptickas. Enligt punkten 1 ska konventionsstaterna samarbeta for
att uppticka oOvertridelser och efterlevnaden av reglerna i
konventionen.

Enligt punkten 2 fir den konventionsstat som har tillrickligt
bevis for att ett fartyg agerar, har agerat eller har for avsikt att agera
i strid med ndgon av konventionens regler begira en inspektion av
fartyget nir fartyget ndr en hamn eller havsterminal hos en
konventionsstat. Rapporten frin en sddan inspektion ska skickas
till den konventionsstat som begirde inspektionen, till flaggstatens
regering och till IMO s3 att limpliga dtgirder kan vidtas.

Artikelns 3:e punkt anger att om ett fartyg befinns vara 1 strid
med konventionens regler, fir konventionsstaten som genomfor
inspektionen vidta dtgirder for att varna, kvarhilla, skicka ivig eller

50



SOU 2012:54 Hong Kong-konventionen

utestinga fartyget fr8n konventionsstatens hamnar. En kon-
ventionsstat som vidtar nigon av de uppriknade dtgirderna ska
omedelbart informera fartygets administration och IMO.

Punkten 4 handlar om fartygsitervinningsanliggningar. En
konventionsstat som tar emot en begiran om inspektion frin
ndgon annan konventionsstat tillsammans med tillrickliga bevis pd
att en fartygsdtervinningsanliggning agerar, har agerat eller ir pd
vig att agera i strid mot nigon av konventionens regler bér
undersdka fartygsitervinningsanliggningen och uppritta en
rapport. Inspektionsrapporten ska skickas till den konventionsstat
som begir det, tillsammans med information om vilka dtgirder som
har vidtagits eller eventuellt kommer att vidtas. Rapporten ska
ocksg skickas till IMO fér limpliga tgirder.

2.3.10 Artikel 10 Overtradelser

I artikel 10.1 dterfinns det ett krav pd att alla dvertridelser mot
konventionens regler ska vara forbjudna enligt konventions-
staternas lagstiftning. I underpunkterna uppges vad som giller for
fartyg respektive &tervinningsanliggningar betriffande efter-
levnaden av konventionens regler.

Betriffande fartyg (artikel 10.1.1) ska sanktioner vara faststillda
1 konventionsstatens lagstiftning och ska gilla oavsett var i virlden
overtridelsen sker. Om regeringen informeras om en 6vertridelse
av en annan Kkonventionsstat ska regeringen undersoka saken.
Regeringen fir ocksd begira att den anmilande konventionsstaten
limnar ytterligare bevis pd den pistddda o6vertridelsen. Om
regeringen ir siker pd att tillrickliga bevis foreligger f6r att kunna
vidta rittsliga dtgirder ska regeringen se till att sddana dtgirder
vidtas si snart som mojligt. De rittsliga &tgirderna ska
dverensstimma med konventionsstatens lagstiftning. Regeringen
ska skyndsamt meddela den anmilande konventionsstaten och
IMO om de dtgirder som vidtas. Om regeringen inte har vidtagit
ndgra dtgirder inom ett ir frin det att uppgifterna togs emot ska
regeringen meddela den anmilande konventionsstaten och IMO
varfor dtgirder inte vidtogs.

Aven for fartygsitervinningsanliggningar (artikel 10.1.2) ska
sanktioner faststillas 1 det lands lagstiftning som fartygs-
dtervinningsanliggningen lyder under. Om Kkonventionsstaten
informeras av en annan konventionsstat om en overtridelse av
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konventionens regler ska det undersokas. Konventionsstaten fir
begira att den anmilande staten presenterar ytterligare bevis pd den
pdstddda overtridelsen. Om konventionsstaten ir siker pd att
tillrickliga bevis foreligger for att vidta rittsliga dtgirder ska
konventionsstaten se till att rittsliga 8tgirder vidtas sd snart som
mojligt och 1 dverensstimmelse med konventionsstatens lag-
stiftning.  Konventionsstaten ska skyndsamt meddela den
anmilande konventionsstaten och IMO vilka itgirder som vidtas.
Om konventionsstaten inte har vidtagit ndgra dtgirder inom ett ar
frin mottagandet av uppgifterna ska konventionsstaten meddela
den anmilande konventionsstaten och IMO varfér ndgra dterfirder
inte har vidtagits.

Enligt artikelns punkt 2 ska alla 6vertridelser av konventionens
regler vara forbjudna och sanktioner ska finnas i respektive
konventionsstats nationella lagstiftning. Nir en overtridelse sker
ska konventionsstaten antingen se till att rittsliga dtgirder vidtas 1
enlighet med landets lagstiftning eller vidarebefordra informa-
tionen och eventuella bevis till fartygets flaggstat.

Av punkten 3 framgir det att sanktioner 1 en konventionsstats
nationella lagstiftning maste vara adekvata for att avskricka frin
dvertridelser mot konventionens bestimmelser.

2.3.11 Artikel 11 Otillbérlig forsening och kvarhallande av
fartyg

Enligt artikelns punkt 1 ska alla tinkbara dtgirder vidtas for att
undvika att ett fartyg otillborligt kvarhdlls eller forsenas enligt
artiklarna 8, 9 eller 10.

For det fall ett fartyg trots allt otillborligt kvarhillits eller
forsenats har fartyget ritt till kompensation f6r eventuella férluster
eller skador det har dsamkats. Detta framgdr av artikelns andra

punkt.

2.3.12 Artikel 12 Férmedling av information

I artikel 12 riknas det upp olika uppgifter som en konventionsstat
ska limna till IMO. IMO ska i sin tur sprida uppgifterna vidare pd
limpligt sitt. Varje konventionsstat ska rapportera féljande:
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e en lista 6ver landets fartygsdtervinningsanliggningar som ir
auktoriserade 1 enlighet med konventionen,

o kontaktinformation till behorig/a myndighet/er inklusive
landets kontaktpunkt,

e en lista over erkinda organisationer och utnimnda besiktnings-
min som ir auktoriserade enligt konventionen for att utfora de
uppgifter som féljer av konventionen,

e en &rligen uppdaterad lista 6ver de fartyg som seglar under
landets flagg och som innehar utfirdade tervinningscertifikat,
inklusive namn pd 4tervinningsfoéretaget och uppgifter om var
fartygsatervinningsanliggningen ir beligen,

e en drligen uppdaterad lista 6ver fartyg som har dtervunnits i
konventionsstaten,

e information rérande 6vertridelser mot konventionen, och

o dtgirder vidtagna gentemot konventionsstatens fartyg och
fartygsdtervinningsanliggningar.

2.3.13 Artikel 13 Tekniskt bistdnd och samarbete

Enligt punkten 1 ska konventionsstater erbjuda andra konventions-
stater hjilp om en konventionsstat begir tekniskt bistdnd. For-
frigan om hjilp kan g& genom IMO eller andra vederborliga
internationella organ. Siker och miljériktig fartygsdtervinning ska
iakttas. Bistdndet kan bestd av att utbilda personal, se till att limplig
teknik, utrustning och anordningar ir tillgingliga, initiera gemen-
samma forsknings- och utvecklingsprogram samt att vidta andra
dtgirder med sikte pd effektivt genomférande av denna konvention
med tillhérande riktlinjer som tagits fram av IMO.

Konventionsstaterna itar sig att samarbeta aktivt i enlighet med
sina nationella lagar, regler och praxis med teknikéverforing
avseende siker och miljoriktig fartygsdtervinning.

2.3.14 Artikel 14 Tvistlosning

Tvister om hur konventionen ska tolkas eller tillimpas ska l§sas
genom foérhandling, undersokning, medling, forlikning, skiljedom,
rittsligt biliggande eller hinvindelse till regionala organisationer
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eller arrangemang eller med andra fredliga medel enligt staternas
eget val.

2.3.15 Artikel 15 Férhallandet till internationell ritt och andra
avtal

Enligt forsta punkten har Forenta Nationernas havsritts-
konvention féretride framfoér konventionen, liksom internationell
sedvaneritt pd havsrittsomridet.

Inte heller andra relevanta och tillimpbara internationella
dverenskommelser ska pdverkas av konventionen.

2.3.16 Artikel 16 Undertecknande, ratifikation, godtagande,
godkdnnande och anslutning

Av punkten 1 framgdr det att konventionen var 6ppen for
undertecknande av stater pd& IMO:s huvudkontor frin den 1
september 2009 till den 31 augusti 2010. Direfter ir konventionen
oppen for anslutning av alla stater.

En stat kan bli part av konventionen pd tre olika sitt. Antingen
genom undertecknande utan forbehall for ratifikation, godtagande
eller godkinnande, eller genom undertecknande med forbehdll for
ratifikation, godtagande eller godkinnande, foljt av ratifikation,
godtagande eller godkinnande, eller slutligen genom anslutning.

Ratifikation, godtagande, godkinnande och anslutning skall
goras genom deponering av ett vederbérligt instrument hos IMO:s
generalsekreterare.

Om en stat som omfattar tvd eller flera territoriella enheter i
vilka olika rittssystem tillimpas med avseende p& frigor som
berdérs av denna konvention fir vid undertecknandet, ratifika-
tionen, godtagandet, godkinnandet eller anslutningen férklara att
konventionen ska omfatta alla dess territoriella enheter eller endast
en eller flera av dem. Detta tillkinnagivande kan férindras genom
att ge in ett nytt tillkinnagivande vid ett senare tillfille (artikel
16.4).

Ett tillkinnagivande om de territorier som omfattas ska goras
skriftligt till generalsekreteraren och det ska uttryckligen framgd
vilket eller vilka territorier som ska omfattas av konventionen.
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En stat som tilltrider konventionen ska samtidigt tillkinnage
om staten kriver ett uttryckligt eller ett tyst, automatiskt
beviljande av ett fartygs &tervinningsplan. Tillkinnagivandet fir
revideras vid ett senare tillfille genom att anmila det till IMO:s
generalsekreterare. En revidering ska specificera frdn och med
vilket datum foérindringen giller.

2.3.17 Artikel 17 lkrafttradande

Av artikel 17 framgdr det nir konventionen trider 1 kraft.
Konventionen trider i kraft 24 minader efter det att tre angivna
villkor har intriffat. Villkoren ir féljande:

o 15 stater eller fler har signerat konventionen utan reservationer
att bli bunden av konventionen som avses 1 artikel 16,

e de 15 staternas sammanlagda handelsflotta ocksd 6verstiger 40
procent av vildshandelsflottans bruttodriktighet under sin
flagg, och

e de 15 staterna tillsammans under de foregiende 10 &ren har
skrotat och tervunnit minst tre procent av tonnaget.

For de stater som har limnat en férbindelse om att vara bundna av
konventionen och nir kraven f6r ikrafttridande har uppnitts, men
innan konventionen trider 1 kraft, ska férklaringen antingen trida i
kraft nir konventionen trider 1 kraft eller tre mainader efter
datumet for forbindelsens limnande, beroende pi vilket som
intriffar senast.

Om ndgon stat forklarar att den vill tilltrida konventionen efter
det att konventionen har tritt i kraft ska staten omfattas av
konventionen frin och med tre mdnader efter det att forklaringen
om tilltridandet limnades till IMO.

For det fall konventionen indras i enlighet med artikel 18
innebidr en senare ratificering att staten tilltrider konventionen
inklusive eventuella indringar.

2.3.18 Artikel 18 Andringar

Artikeln behandlar hur konventionen kan indras. Konventionen
kan bara indras genom de i artikeln uppriknade méjligheterna.
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Enligt punkterna 2 och 3 skiljer man p& indringar efter
behandling inom organisationen och indringar som gérs av en
konferens. For dndringar efter behandling inom organisationen
giller foljande.

En part fir foresli indringar i denna konvention. Andrings-
forslag ska framféras till generalsekreteraren, som ska delge
parterna och organisationens medlemmar férslaget senast sex
ménader fére dess behandling.

Ett indringsforslag som framforts och delgivits enligt ovan ska
hinskjutas till kommittén MEPC for behandling. Parterna i denna
konvention ska ha ritt att delta 1 kommitténs arbete med
behandling och antagande av forslaget, oavsett om de ir
medlemmar i organisationen eller inte.

Andringar ska antas med tv4 tredjedels majoritet av nirvarande
och rostande parter i kommittén, pd villkor att minst en tredjedel
av parterna ir nirvarande vid réstningen.

Andringar som antagits med tvi tredjedels majoritet enligt ovan
ska av generalsekreteraren meddelas parterna for godtagande.

En idndring ska enligt punkten 2.5 anses vara godtagen om
foljande villkor ir uppfyllda:

e En indring i en artikel i denna konvention ska anses vara
godtagen den dag di tvd tredjedelar av parterna har meddelat
generalsekreteraren att de har godtagit den.

e En indring i bilagan ska anses vara godtagen vid utgingen av tio
ménader efter dagen for godtagandet eller en dag som ir senare
in tio méinader frdn godtagandet och som kommittén
bestimmer vid godtagandet. Om emellertid mer in en tredjedel
av parterna till den dagen har meddelat generalsekreteraren att
de invinder mot indringen ska indringen inte anses vara

godtagen.

En indring ska enligt punkten 2.6 trida i kraft under féljande
férutsittningar:

e En dndring i en artikel i denna konvention ska trida i kraft for
de parter som har forklarat att de har godtagit indringen sex
ménader efter den dag di den anses ha blivit godtagen i enlighet
med ovan.
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e Enindring i bilagan ska trida i kraft for alla parter sex ménader
efter den dag d& den anses ha blivit godtagen, utom for en part
som har
1. meddelat sin invindning mot indringen 1 enlighet med
ovan och inte har dterkallat invindningen, eller
2. meddelat generalsekreteraren fore indringens ikraft-
tridande att den ska trida i kraft f6r parten forst sedan den har
limnat meddelande om sitt godtagande.

En part som har meddelat en invindning enligt ovan fir enligt
punkten 2.6.3 vid ett senare tillfille meddela generalsekreteraren att
den godtar dndringen. En sidan dndring ska trida 1 kraft {6r parten
sex manader efter dagen f6r dess meddelande av godtagandet eller
den dag d& indringen trider 1 kraft, beroende pd vilken av dessa
hindelser som intriffar senast.

Om en part, som har limnat ett meddelande som avses ovan
meddelar generalsekreteraren att den godtar en idndring, ska
indringen trida i kraft for den parten sex minader efter dagen for
dess meddelande om godtagande eller den dag d& dndringen trider 1
kraft, beroende pd vilken av dessa hindelser som intriffar senast.

Andring kan, som ovan nimnts, ocksi géras av en konferens,
vilket behandlas 1 punkten 3.

P3 begiran av en part 1 vilken minst en tredjedel av parterna
instimmer, ska organisationen sammankalla parterna tll en
konferens for att behandla indringar 1 denna konvention.

En indring som antagits av en sddan konferens med tvd
tredjedels majoritet av nirvarande och réstande parter ska av
generalsekreteraren delges alla parter fér godtagande.

Om konferensen inte bestimmer annat, ska en dndring anses
vara godtagen och trida i kraft i enlighet med de férfaranden som
anges ovan.

En part som inte har godtagit en idndring i bilagan ska enligt
punkten 4 betraktas som icke-part endast med avseende pi
tillimpningen av dndringen i friga.

Alla meddelanden enligt denna artikel ska framféras skriftligen
till generalsekreteraren.

Generalsekreteraren  ska  enligt artikel 18.6 informera
konventionsstaterna och IMO:s medlemsstater om indringar som
trider 1 kraft och datum fér indringens ikrafttridande bide
generellt samt ikrafttridande fér varje konventionsstat. General-
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sekreteraren ska ocksi informera om alla meddelanden som
inkommer enligt artikel 18.

2.3.19 Artikel 19 Frantride

Det ir mojligt att frintrida konventionen nir tvd ar har passerat
fran ikrafttridandet f6r den konventionsstaten.

En uppsigning ska goéras genom deponering av ett skriftligt
meddelande hos generalsekreteraren. Uppsigningstiden ir ett ar
riknat fr8n nir generalsekreteraren tog emot uppsigningen. Om
uppsigningsmeddelandet skulle ange ett senare datum giller upp-
signingen frin det datumet.

2.3.20 Artikel 20 Deponering av instrument

Hir behandlas hur konventionen ska deponeras. IMO:s general-
sekreterare ska forvara konventionen och ska éverlimna bestyrkta
kopior av konventionen till alla stater som har undertecknat
konventionen eller anslutit sig till den.

Utéver det som anges pd annan plats i konventionen ska
generalsekreteraren dven informera alla stater som har under-
tecknat konventionen eller anslutit sig till den om varje ny
underskrift eller deponering av instrument om ratifikation,
godtagande, godkinnande eller anslutning. Det ska framgi vilken
dag deponeringen skedde, dag fér konventionens ikrafttridande
och deponering av instrument om frintride av konventionen,
dtfoljld av uppgift om dag for dess mottagande och dag di
frantridet trider 1 kraft.

S& snart konventionen trider i kraft ska generalsekreteraren
férmedla konventionstexten till Férenta nationernas sekretariat for
registrering och offentliggérande 1 enlighet med artikel 102 1
Férenta nationernas stadga.

2.3.21 Artikel 21 Sprak

Konventionen har upprittats 1 ett enda original pd arabiska,
kinesiska, engelska, franska, ryska och spanska och alla texterna
dger samma giltighet utan nigon inbérdes rangordning.
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2.4 Konventionens bilaga

24.1 Bilaga: Regler for saker och miljoriktig atervinning av
fartyg

Konventionen innehiller ocksd en bilaga bestdende av 4 kapitel dir
vissa utryck forklaras ytterligare och mer detaljerade regler
dterfinns. I bilagan anvinds benimningen regel istillet for artikel.

Kapitel 1 Allmdnna regler

2.4.2 Regel 1 Definitioner

I regel 1.1 redogors det for vilka personer som ir att anse som
kompetenta personer. En kompetent person har limplig behorighet,
utbildning och tillrickligt kunnande, erfarenhet och skicklighet for
att utféra en viss arbetsuppgift. Som exempel nimns att en
kompetent person kan vara en erfaren arbetare eller en anstilld med
ledande befattning som ocksd klarar av att kiinna igen och utvirdera
arbetsrisker, risker och anstilldas utsatthet f6r potentiellt farliga
material eller osikra forhillanden p& en 4tervinningsanliggning.
Vidare ska personen kunna specificera nédvindig skyddsutrustning
och forsiktighetsdtgirder som kan minska eller eliminera
forekomsten av eller utsatthet for farliga material. En behorig
myndighet kan definiera limpliga kriterier som kompetenta
personer maste uppfylla och fir dven foreskriva vilka uppgifter som
kan utforas av kompetenta personer.

Enligt regel 1.2 ir en arbetsgivare en fysisk eller en juridisk
person som anstiller en eller flera personer for att dtervinna fartyg.

Nir det talas om existerande fartyg menas ett fartyg som inte ir
nytt.

I regel 1.4 definieras vad som ir ett nytt fartyg. Om ett kontrakt
att bygga ett fartyg dr inginget pd eller efter konventionens
ikrafttridande anses fartyget vara ett nytt fartyg. Vid avsaknaden av
ett kontrakt anses istillet ett fartyg vara nytt om kélen har strickts
eller har ntt ett motsvarande byggnadsstadium vid eller inom sex
ménader frin konventionens ikrafttridande. Ett fartyg ska ocksd
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anses som nytt om leveransen av fartyget sker pd eller inom 30
ménader efter konventionens ikrafttridande.

Regel 1.5 redogér f6r vad som avses med nya installationer. Bide
installation av system, utrustning, isolering eller andra material pd
ett fartyg, efter det att konventionen har tritt i kraft, omfattas.

I regeln 1.6 redogérs det f6r utrymmen som ér sikra att betrida.
Ett utrymme som har ullricklig syrenivd 1 luften och dir
koncentrationen av littantindliga gaser ir inom sikerhetsgrinserna
ir enligt underpunkten 1 sikert att betrida. Ett utrymme med
giftiga material men dir luften indd ir inom tilldtna grinser ir
sikert att betrida enligt underpunkten 2. Restprodukter eller
material férknippat med arbete utfért av en kompetent person som
inte medfér okontrollerbart frigérande av farliga dmnen eller en
ohilsosam nivd av littantindliga gaser under rddande atmosfiriska
forhdllanden ir ocksd sikert att betrida under tiden arbetet pdgir
enligt underpunkten 3.

Ett utrymme som ir godkint f6r heta arbeten innebir att
foljande kriterier dr uppfyllda (regel 1.7). I utrymmet ska det rida
sikra, icke-explosiva forhillanden och vara fritt fr@n gaser.
Utrymmet ska dven vara till for att anvindas for elektrisk- eller
gassvetsutrustning, utrustning att skira eller brinna med eller andra
oppna flammor inklusive uppvirmning, malning eller gnist-
framkallande arbetssitt. Vidare ska kraven fér sikert att betrida
enligt regel 1.6 vara uppfyllda. De existerande atmosfiriska
forhdllandena ska inte dndras eller paverkas negativt pd grund av
det heta arbetet. Vidare ska alla angrinsande utrymmen ha utrymts
eller gjorts oantindliga eller behandlats pd sddant sitt att en brand
forhindras eller stoppas frdn att spridas.

Regel 1.8 redogor for vad som avses med fartygsigare. Den
fysiska eller juridiska person som ir registrerad som igare av
fartyget ir fartygsigare. Om det inte finns nigon registrering ir
den fysiska eller juridiska person som iger fartyget att betrakta
som fartygsigare. Ndgon annan fysisk eller juridisk person som har
Overtagit fartygets drift, s som chefen eller bareboatfraktaren
(ndgon som hyr ett fartyg utan besittning), kan ocksd betraktas
som dgare. Om ett fartyg ir dgt av ett land men drivs av ett foretag
som 1 det landet ir registrerat som fartygsoperatdr anses det vara
fartygsigaren. Termen inkluderar iven sidana som iger fartyget
under en begrinsad tid i vintan pd forsiljning eller éverlimnande
till en fartygsdtervinningsanliggning.
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Anléiggningsinspektion enligt regel 1.9 avser en inspektion av en
fartygsdtervinningsanliggning for att sikerstilla att forhillandena
beskrivna i den intygade dokumentationen foreligger.

Med ett intyg om slutford dtervinning menas ett skriftligt
bekriftande pd att fartygsitervinningen har genomférts i enlighet
med konventionens regler och utfirdas av fartygsdtervinnings-
anliggningen.

Med ett tankfartyg avses en sidan oljetanker som definieras 1
MARPOL annex I eller en NLS-tanker som definieras it MARPOL
annex II.

En arbetare ir enligt regel 1.12 en person som utfér arbete,
oavsett om det ir tillfilligt eller stadigvarande, om det liknar ett
anstillningsférhillande. Aven inhyrd personal inkluderas enligt
regel 1.12.

2.4.3 Regel 2 Generell tillamplighet

Om det inte uttryckligen anges ska design, konstruktion, kontroll,
certifiering, drift och 4tervinning av fartyg genomféras i enlighet
med reglerna i bilagan.

2.4.4 Regel 3 Férhallande till andra krav, rekommendationer
och riktlinjer

Konventionsstater ska se till att reglernas krav i bilagan genomférs.
Relevanta och tillimpliga krav, rekommendationer och riktlinjer
utarbetade av Internationella arbetsorganisationen, ILO, ska ocksd
beaktas. Relevanta och tillimpliga tekniska krav, rekommen-
dationer och riktlinjer som féljer av Baselkonventionen om férbud
av export av avfall ska dven de beaktas.

Kapitel 2 Krav pd fartyg

Del A Design, konstruktion, verksamhet och underhill av fartyg
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2.4.5 Regel 4 Kontroll av fartygs farliga material

I enlighet med de krav som framgir av konventionens appendix ska
varje konventionsstat forbjuda och/eller uppstilla restriktioner fér
installation eller anvindande av de farliga material som riknas upp i
appendix 1 f6r fartyg som fir segla under konventionsstatens flagg
eller verka med konventionsstatens godkinnande. Konventions-
staten ska ocksd foérbjuda och/eller uppstilla restriktioner for
installation eller anvindande av sddana farliga material 1 fartyg nir
fartyg ligger 1 hamn, pd fartygsvarv inklusive reparationsvarv och
offshoreterminaler. Konventionsstaten ska ocksd vidta effektiva
dtgirder for att sikerstilla att fartyg foljer dessa uppstillda krav.

2.4.6 Regel 5 Forteckning 6ver farliga material

Varje fartyg ska enligt regel 5.1 ha en inventeringslista 6ver farliga
material och imnen ombord, Inventory of Hazardous Materials
(IHM). Listan ska vara verifierad av antingen konventionsstatens
regering eller av en person eller organisation som ir auktoriserad
for indamélet. Vid verifierandet ska riktlinjer inklusive grinsvirden
och undantag som féljer av riktlinjer framtagna av IMO beaktas.
Inventeringen av de farliga material och imnen ska avse det
specifika fartyget och minst ange de farliga material och imnen
som finns uppgivna 1 konventionens appendix 1 och 2. Listan ska
ocksd innehdlla uppgifter om fartygets uppbyggnad eller
utrustning, var materialet eller imnena finns och ungefirliga
mingder. Det ska ocksd framgd om fartyget efterlever kraven i
regel 4.

Av regel 5.2 framgdr det att alla existerande fartyg ska efterleva
regeln 5.1 s3 ldngt det dr praktiskt mojligt inom fem &r frén det att
konventionen trider 1 kraft, alternativt innan fartyget ska
dtervinnas. For det fall fartyget &tervinns innan konventionen
trider i kraft ska IMO:s riktlinjer och IMO:s Harmonized System
of Survey and Certification beaktas. Fartygets farliga material och
dmnen enligt appendix 1 ska i vart fall identifieras nir inventeringen
upprittas. For befintliga fartyg ska en inventering sammanstillas
som beskriver vilken okulir besiktning och andra prover som
anvinds for att genomfora inventeringen. I arbetet med detta ska
IMO:s riktlinjer beaktas.
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Del 1 av inventeringen ska enligt regel 5.3 underhillas
regelbundet och uppdateras under hela fartygets livslingd.
Inventeringen ska innehdlla sddana nya installationer som
innehdller farliga dmnen eller material som uppges 1 bilaga 2 och
dven innehidlla relevanta indringar 1 fartygets konstruktion och
utrustning. Aven hir ska IMO:s riktlinjer beaktas.

Innan ett fartyg &tervinns ska inventeringen kompletteras med
del 2 for fartygsgenererat avfall och del 3 fér forridsmaterial,
utéver den underhdllna och uppdaterade del 1. Inventeringen
bestdende av alla de 3 delarna ska sedan verifieras av regeringen
eller den organisation eller person som regeringen har auktoriserat
for verifiering. Aven hir ska riktlinjerna framtagna av IMO beaktas
enligt regel 5.4.

2.4.7 Regel 6 Procedur for att foresla dndringar i appendix 1
och 2

Enligt underpunkten 1 fir vilken stat som helst f6resl3 att appendix
1 och/eller 2 ska dndras enligt tillvigagingssittet 1 regel 6. Den
foreslagna dndringen ska cirkuleras inom IMO 1 enlighet med
konventionens artikel 18 och regel 6.

Nir IMO far ett forslag ska IMO idven meddela FN och FN:s
Specialized Agencies (till exempel ILO, WHO, IMO och
UNESCO), olika organisationer som har avtal med IMO och icke-
statliga organisationer med rddgivande status till IMO for att
forslaget ska vara tillgingligt dven for dem.

IMO ska etablera en teknisk grupp enligt regel 7 for att den ska
granska forslag som har inkommit enligt regel 6.1.

Den tekniska gruppen ska granska forslaget tillsammans med
ytterligare information, inklusive beslut tagna av andra inter-
nationella organ betriffande deras eventuella listor over farliga
material och dmnen, oavsett vilken organisation som ligger bakom.
Den tekniska gruppen ska utvirdera och rapportera tll IMO
huruvida det farliga materialet eller imnet i friga kan leda till sidan
allvarlig skadlig piverkan p& minniskors hilsa eller miljén som
konventionen syftar till att skydda och huruvida en indring till
tilligg 1 eller 2 dirmed ir befogad.

Den tekniska gruppens granskning ska omfatta en utvirdering
av forbindelsen/anknytningen mellan det farliga materialet eller
imnet 1 friga och sannolikheten for att det kommer att leda till
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betydande ogynnsam effekt pd minniskors hilsa eller miljon,
baserat pd den framlagda informationen eller annan relevant
information som har kommit till gruppens kinnedom. Gransk-
ningen ska ocksd innehdlla en utvirdering av den potentiella
riskminskning som kan uppnis av den féreslagna kontrollmetoden
och andra kontrollmetoder som kan &vervigas av gruppen.
Granskning av tillginglig information rérande teknisk mojlighet att
genomfoéra kontrollmetoder ska ocksi ingi. Vidare ska &ver-
viganden av tillginglig information rérande andra effekter som
uppkommer av att en kontrollmetod inférs pd miljon, minniskors
hilsa och sikerhet inklusive sjofarare och arbetare och kostnader
for internationell sjéfart och andra relevanta sektorer inkluderas.
Aven o6verviganden kring limpliga alternativa mojligheter att
kontrollera farliga amnen och material, inklusive potentiella risker
for alternativ, ska framgi. Overviganden kring riskerna vid
tervinning av det farliga dmnet eller materialet ska ocksd framgs,
liksom 6verviganden kring limpliga tréskelvirden och eventuella
mojliga eller nédvindiga undantag.

Om den tekniska gruppen kommer fram ull att det farliga
imnet eller materialet troligen kommer att leda till betydande
skadlig inverkan pd minniskors hilsa eller miljon, ska inte
avsaknaden av fullstindig vetenskaplig bevisning anvindas som skil
for att forhindra gruppen frin att fortsitta med en utvirdering av
forslaget enligt regel 6.4.2.

Den tekniska gruppens rapport ska vara skriftlig och ska beakta
varje utvirdering och évervigande som redogors for i regel 6.4.1.
Enda undantaget dr om den tekniska gruppen bestimmer att inte gd
vidare med utvirdering och 6verviganden enligt underpunkterna
1.2 ull 1.7 om gruppen efter utvirdering enligt underpunkten 1.1.
kommer fram tll att forslaget inte ir befogat till fortsatt
overvigande.

Enligt regel 6.4.4 ska den tekniska gruppens rapport innehélla en
rekommendation om huruvida internationell kontroll enligt denna
konvention ir befogad avseende det farliga materialet eller imnet i
friga. Hinsyn ska tas till limpligheten av de féreslagna specifika
kontrollmetoderna i férslaget eller andra kontrollméjligheter som
gruppen tror ir mer passande.

IMO ska besluta om ett forslag till tilligg eller dndring av
appendix 1 eller 2 och om det ir limpligt beakta den tekniska
gruppens rapport. En foreslagen dndring eller tilligg ska specificera
hur det ska appliceras pd fartyg certifierade i enlighet med
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konventionens lydelse innan indringen trider i kraft. Om
rapporter kommer fram till att det farliga dimnet eller materialet
troligen kommer att leda till betydande skadlig inverkan pd
minniskors hilsa eller miljén si som konventionen avser att
minimera, ska avsaknaden av fullstindig vetenskaplig bevisning inte
anvindas som skil for att forhindra att beslut fattas frin att fora
upp dmnet eller materialet pd listan éver farliga imnen 1 appendix 1
eller 2. Ett beslut att inte godkinna férslaget hindrar inte framtida
forsok med ett nytt forslag enligt regel 6.5 om ny information blir
kind i framtiden.

2.4.8 Regel 7 Tekniska grupper

Av regel 7.1 framgir det att IMO kan uppritta en eller flera
tekniska grupper beroende pd behov. En teknisk grupp kan bestd av
representanter frdn konventionsstater, IMO-medlemmar, FN och
FN:s Specialized Agencies, myndigheter som har avtal med IMO
och icke-statliga organisationer som ir rddgivande till IMO. Sidana
icke-statliga organisationer bor innehdlla representanter frin
institut och laboratorier med kunskap om miljén och effekter av
imnen och gifter, marinbiologi, minniskors hilsa, ekonomiska
analyser, riskhantering, fartygskonstruktion, internationell sjofart,
arbetsmiljé och hilsa och andra specialistomriden som ir
nddvindiga for att objektivt granska tekniska krav i ett forslag.

IMO ska bestimma villkor, organisation, delaktighet och
tillvigagingssitt som en teknisk grupp ska fungera enligt.
Villkoren ska se till att konfidentiell information skyddas. En
teknisk grupp fir triffas for méten men ska bemoda sig om att
utféra sitt arbete skriftligt via e-post eller pd andra liknande sitt.

Enligt regel 7.3 fir bara representanter fér konventionsstater
delta 1 arbetet att formulera rekommendationer till IMO. En
teknisk grupp ska bemdoda sig om att uppna enighet inom gruppen.
Om enighet inte ir mojligt att uppnd ska gruppen kommunicera
minoritetens dsikter ocksa.
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Del B Forberedelser for fartygsdtervinning

2.4.9 Regel 8 Generella krav

Ett fartyg som ska 3dtervinnas fir bara 4tervinnas pd en
fartygsdtervinningsanliggning som ir auktoriserad i enlighet med
konventions krav samt auktoriserad att utféra sddan &tervinning
som fartygets plan for Ztervinning specificerar. Atervinnings-
anliggningen ska ocksd utféra atgirder fér att minimera rest-
produkter frin fraktat material, dterstdende bunkerolja och avfall
ombord innan fartyget anlinder till dtervinningsanliggningen. Om
det ir friga om ett tankfartyg ska det anlinda till anliggningen med
lasttankar och pumprum i sidant tillstdnd att utrymmena kan
certifieras som Sikert att betrida eller Sikert fo6r heta arbeten, eller
bide och, i enlighet med &tervinningsanliggningens nationella
lagstiftning. Fartyget ska ocks3 tillhandahdlla all erforderlig
information om fartyget si att den nédvindiga planen for &ter-
vinning kan tas fram. Fartyget ska ocks3 ha en komplett ifylld lista
dver farliga material och dmnen. Innan fartyget kan tervinnas ska
det ocksd certifieras som klart f6r dtervinning av regeringen eller
den myndighet som regeringen har bestimt, innan ndgon
tervinning fir pdborjas.

2.4.10 Regel 9 Plan fér atervinning av fartyget (Ship Recycling
Plan)

En fartygsspecifik plan fér tervinning av fartyget ska tas fram av
dtervinningsanliggningen innan ett fartygs dtervinning fir pdborjas.
Vid framtagandet av fartygets plan fér dtervinning ska IMO:s
riktlinjer beaktas. Fartygets plan f6r dtervinning ska tas fram med
beaktande av information som fartygets igare tillhandahiller.
Planen ska upprittas pd det sprik som den konventionsstat som
auktoriserat dtervinningsanliggningen godkinner. Om spriket inte
ir engelska, franska eller spanska ska planen f6r tervinning dven
oversittas till ett av de sprdken, om inte konventionsstatens
regering anser en Oversittning obehovlig. Planen for &tervinning
ska ocksd inkludera uppgifter om bland annat férekomst, underhill
och 6vervakning av utrymmen som uppfyller Sikert att betridas
och Sikert f6r heta arbetens arbetsvillkor samt hur mycket material
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inklusive de som ir med pd inventeringen 6ver farliga material och
imnen som kommer att hanteras. Planen f6r dtervinning ska ocksd
vara uttryckligt eller tyst godkind (beroende pd vad staten har
bestimt ska gilla enligt artikel 16.6) av den behoriga myndigheten
som auktoriserat fartygsdtervinningsanliggningen. Den behoriga
myndigheten ska skicka ett skriftligt mottagningsbevis till
tervinningsanliggningen, fartygsigaren och regeringen inom tre
arbetsdagar frin det att planen for dtervinning emottogs (enligt
regel 24). Direfter ska den behoériga myndigheten skicka sitt
skriftliga beslut att bevilja eller avsli planen fér itervinning till
dtervinningsanliggningen, fartygsigaren och regeringen, om inte
tyst godkinnande tillimpas 1 konventionsstaten.

For det fall tyst godkinnande tillimpas ska mottagningsbeviset
specificera slutdatumet for den 14 dagar ldnga handliggningstiden.
Den behoriga myndigheten ska meddela eventuella synpunkter pd
planen f6r &tervinning till dtervinningsanliggningen, fartygsigaren
och regeringen inom den angivna 14-dagarsperioden. Om nigot
sddant skriftligt meddelande inte har limnats inom de 14 dagarna ir
planen fér &tervinning automatiskt godkind.

Nir planen {6r dtervinning dr godkind ska den hillas tillginglig
for granskning av regeringen eller en utnimnd inspektor eller
organisation som regeringen har utsett.

For det fall flera dtervinningsanliggningar anvinds ska de olika
tervinningsanliggningar som ska anvindas identifieras och det ska
anges for vilka dtervinningsmoment och 1 vilken ordning respektive
auktoriserad anliggning ska anvindas.

Del C Besiktning och certifiering

2.4.11 Regel 10 Besiktning

Fartyg som omfattas av konventionens regler ska enligt regel 10
vara tillgingliga for besiktning.

En inledande besiktning ska genomféras innan fartyget tas i
bruk eller innan det internationella certifikatet rérande inventering
over farliga material och dmnen utfirdas. Besiktningen ska siker-
stilla att del 1 av inventeringen, som krivs enligt regel 5, uppfyller
konventionens krav enligt regel 10.1.1.
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Ett fartyg ska genomgi en férnyad besiktning minst vart femte
sr. Aven denna besiktning ska syfta till att sikerstilla att del 1 av
inventeringen over farliga material och dmnen uppfyller
konventionens krav enligt regel 10.1.2.

Vidare kan en férnyad besiktning genomféras, helt eller delvis
beroende pd omstindigheterna, om en fartygsigare begir det efter
att en forindring, utbyte eller betydande reparation av fartygets
konstruktion, utrustning, system, inpassning, arrangemang och
material har skett. Den férnyade besiktningen ska enligt regel
10.1.3 sidkerstilla att en sddan indring, utbyte eller betydande
reparation inte har medfért att fartyget inte lingre uppfyller
konventionens krav och att del 1 av inventeringen &ver farliga
material och dmnen dr dndrad 1 de fall det behovs.

En slutlig besiktning ska genomféras innan fartyget tas ur bruk
och innan 4tervinningen pdborjas. Den slutliga besiktningen ska
enligt regel 10.1.4 bekrifta att inventeringen 6ver farliga material
och idmnen som foljer av regel 5.4 Overensstimmer med
konventionens krav och beaktar IMO:s riktlinjer. Vidare ska
fartygets plan for dtervinning éverensstimma med férteckningen i
inventeringen 6ver farliga material och dmnen och innehilla
information om férekomst, underhill och évervakning av utrymmen
som dr Sikra att betrida och Sikra for heta arbeten. Det ska ocksd
sikerstillas att  3tervinningsanliggningen eller dtervinnings-
anliggningarna som ska anvindas har aktuell auktorisering enligt
konventionens krav.

Enligt regel 10.2 ska fartygsbesiktningar for att sikerstilla
efterlevnaden av konventionen och IMO:s riktlinjer genomféras av
besiktningsmin utsedda av regeringen. Regeringen har mojlighet
att delegera genomférandet av besiktningar antingen till besikt-
ningsmin utsedda fér indamilet eller tll en organisation som
regeringen beslutar.

En regering som delegerar till en besiktningsman eller en
organisation att utféra sidana besiktningar som behandlas i regel
10.2, ska innehdlla ritten att besiktiga ett fartygs Overens-
stimmande med konventionens regler samt genomféra besiktning
om det begirs av en konventionsstats hamnmyndighet eller
motsvarande.

Aven om ritten att besiktiga har delegerats ir staten ansvarig for
att sikerstilla att besiktningar utférs fullstindigt och effektivt och
ska sikerstilla att nddvindiga arrangemang vidtas for att uppfylla
kraven.
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Bide den inledande besiktningen och férnyade sidana ska
overensstimma med besiktningar som féljer av andra tillimpliga
IMO-regelverk.

2.4.12 Regel 11 Utfardande och godkdnnande av certifikat

Ett internationellt certifikat rérande inventering av farliga material
och dmnen ska enligt regel 11.1 utfirdas antingen av regeringen
eller av den fysiska eller juridiska person som regeringen utsett.
Utfirdandet ska ske nir en inledande eller f6rnyad besiktning ir
fullstindigt genomférd utan anmirkningar enligt regel 10.
Befintliga fartyg som genomgir en inledande och slutlig besiktning
vid ett och samma tillfille ir undantagna. IMO:s riktlinjer ska alltid
beaktas.

Ett internationellt certifikat rérande inventering av farliga
material och dmnen ska pd fartygsigarens begiran skrivas pd av
regeringen eller den fysiska eller juridiska person som regeringen
overlimnat sddana befogenheter till, nir en tilliggsbesiktning har
genomforts framgdngsrikt och komplett 1 enlighet med regel 10.

Nir en fornyelsebesiktning har genomférts inom tre manader
frdin det befintliga certifikatets utgingsdatum ska det nya
certifikatet gilla frin och med besiktningsdatumet. Det nya certi-
fikatet ir giltigt under maximalt fem &r frdn det existerande
certifikatets utgdngsdatum. Detta giller trots regel 14.2 och kraven
iregel 10.1.2.

Nir en fornyelsebesiktning idr avslutad efter certifikatets
utgdngsdatum giller det nya certifikatet frdn nir den foérnyade
besiktningen ir avslutad och fem &r framdt riknat frin det
befintliga certifikatets utgingsdatum.

Nir en fornyelsebesiktning ir slutligt genomférd mer idn tre
ménader fore det existerande certifikatets utgdngsdatum ska det
nya certifikatet gilla frin och med besiktningsdatumet. Aven hir ir
giltighetstiden maximalt fem &r men riknat frin datumet di den
férnyade besiktningen genomférdes med godkint resultat.

Om ett certifikat utfirdas fér kortare tid dn fem &r har
regeringen mojlighet att forlinga giltighetstiden upp till totalt fem
ar enligt regel 11. 6.

For det fall férnyelse av certifikatet har skett men det nya
certifikatet inte kan utfirdas eller placeras ombord pi fartyget
innan det gamla certifikatets giltighetstid loper ut, kan regeringen,
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eller den fysiska eller juridiska person som regeringen har
bemyndigat, godkinna det gamla certifikatet fér fem méanaders
extra giltighet enligt regel 11. 7.

Om ett fartyg inte ligger i hamn nir certifikatet gdr ut och
dirfor inte kan besiktas kan regeringen férlinga certifikatets
giltighetstid. Forlingningen fir bara avse tid for att fartyget ska
avsluta sin resa till en hamn dir besiktning kan ske och endast om
det framstdr som limpligt och rimligt att géra si. En sidan
forlingning far aldrig avse mer dn tre manaders tid. Ett fartyg som
har fitt en sidan forlingning ska aldrig f3 tillstdnd att limna
hamnen dir det ska besiktas innan fartyget har fitt ett nytt
certifikat. Nir fornyelsebesiktningen dr klar ska det nya certifikatet
vara giltigt maximalt fem &r riknat frin datumet f6r det
ursprungliga certifikatets giltighetstid innan det forlingdes.

Om ett certifikat avser ett fartyg som endast trafikerar kortare
resor och vars certifikat inte har forlingts enligt de olika angivna
mojligheterna 1 regel 11, kan certifikatet istillet forlingas av
regeringen med upp till en ménad frin sista giltighetsdatumet enligt
regel 11.9. Nir sedan férnyelsebesiktningen ir genomférd ska det
nya certifikatet gilla i hégst fem &r frdn och med det ursprungliga
certifikatsdatumet innan férlingningen beviljades.

Vid speciella omstindigheter, som regeringen sjilv bestimmer,
kan ett nytt certifikats giltighetstid riknas frin dagen di den
fornyade besiktningen genomférdes istillet for det gamla certifik-
atets utgdngsdatum. Det ir dock fortfarande giltigt hogst fem ar
frdn den férnyade besiktningen enligt regel 11.10.

Ett internationellt &tervinningscertifikat ska utfirdas antingen
av regeringen eller av en fysisk eller juridisk person som regeringen
har utsett nir en slutlig besiktning ir genomférd med godkint
resultat 1 enlighet med regel 10. Anliggningens auktorisation och
IMO:s riktlinjer ska ocksd beaktas.

Ett certifikat utfirdat av en konventionsstats myndigheter ska
godtas av andra konventionsstater och ska iga samma giltighet som
certifikat utfirdade av den egna staten. Certifikat ska utfirdas eller
intygas antingen av regeringen eller den fysiska eller juridiska
person som regeringen har utsett. Oavsett vilket dr regeringen fullt
ansvarig for alla utfirdade certifikat.
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2.4.13 Regel 12 Utfardande eller godkdannande av en annan
konventionsstats certifikat

P4 begiran av en behérig myndighet kan en annan konventionsstat
se till att ett fartyg besiktigas enligt regel 12.1. Om den besiktigande
konventionsstaten kommer fram tll att fartyget uppfyller
konventionens regler ska den utfirda (eller godkinna utfirdandet av)
ett certifikat till fartyget. Dir det ir tillimpligt ska den besiktande
staten godkinna eller auktorisera certifikatet 1 enlighet med
bestimmelserna i konventionens bilaga.

En kopia av certifikatet och en kopia av besiktningsrapporten
ska 6versindas till den konventionsstat som begirde besiktningen
sd snart som mojligt.

Det ska framg3 av ett certifikat att det har utfirdats av en annan
konventionsstat enligt regel 12.3. Ett certifikat som har utfirdats
enligt denna regel ska innehilla en redogorelse for att det har
utfirdats pd begiran av en annan konventionsstat. Certifikatet ska
ha samma giltighet och erhdlla samma erkinnande som ett
certifikat utfirdat av den egna staten.

Enligt regel 12.4 ska ett certifikat aldrig utfirdas for ett fartyg
vars flaggstat inte har tilltritt konventionen.

2.4.14 Regel 13 Formkrav pa certifikat

Ett certifikat ska utfirdas p& den utfirdande regeringens officiella
sprik enligt mallarna i appendix 3 och 4. Om det officiella spriket
inte dr engelska, franska eller spanska ska en 6versittning till ett av
de spriken ocks3 terfinnas.

2.4.15 Regel 14 Varaktighet och giltighet av certifikat

Enligt regel 14.1 upphor ett internationellt certifikat rérande
inventering av farliga material och dmnen att gilla om:

o fartygets skick avviker frin uppgifterna i certifikatet, inklusive
om del 1 av inventeringen inte ir korrekt underhillen eller
uppdaterad eller inte visar indringar i1 fartygets konstruktion
och utrusning i enlighet med IMO:s riktlinjer.

e om fartyget byter flaggstat. Ett nytt certifikat ska bara utfirdas
om den nya flaggstaten ir overtygad att fartyget Overens-
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stimmer med kraven i regel 10. Om fartyget flyttas mellan
konventionsstaters flagg ska den tidigare flaggstaten pa begiran,
s& snart som mojligt men inom tre mdinader efter flytten,
overlimna kopior pd fartygets alla certifikat till den nya
regeringen. Om det finns kopior pd inspektionsrapporter ska
dven sddana limnas Sver.

e om en férnyelseinspektion inte fullféljs inom tidsperioderna i
reglerna 10.1 och 11.

e om certifikatet inte ir godkint enligt reglerna 11 och 12.

Enligt regel 14.2 ska ett internationellt certifikat roérande
inventering av farliga material och imnen utfirdas for en av
regeringen angiven tidsperiod som inte fir 6verstiga fem 3r.

Ett internationellt dtervinningscertifikat ska utfirdas for en av
regeringen angiven tid som inte fir dverstiga tre manader.

Om det internationella dtervinningscertifikatet dr utfirdat enligt
reglerna 11 eller 12 ska certifikatet upphéra att gilla om fér-
hillandena pd fartyget avviker visentligt frin uppgifterna 1 certifik-
atet.

Ett internationellt &tervinningscertifikat fir forlingas av
regeringen, eller den fysiska eller juridiska person som regeringen
har bemyndigat, fér en enkel resa till fartygsdtervinnings-
anliggningen.

Kapitel 3 Krav pd fartygsdtervinningsanliggningar

2.4.16 Regel 15 Kontroll av fartygsatervinningsanlaggningar

Enligt regel 15.1 ska varje konventionsstat uppritta lagar,
férordningar och regler som sikerstiller att fartygsdtervinnings-
anliggningar ir utformade, konstruerade och drivs pd ett sikert och
miljoriktigt site 1 enlighet med konventionens regler.

Varje konventionsstat ska inritta ett auktoriseringsforfarande
for &tervinningsanliggningar med limpliga kriterier for att
sikerstilla att 3tervinningsanliggningar uppfyller konventionens
krav i enlighet med regel 15.2.

Varje konventionsstat ska inritta ett forfarande for att
sikerstilla att 4tervinningsanliggningar Overensstimmer med

72



SOU 2012:54 Hong Kong-konventionen

kraven 1 kapitel 3. Forfarandet ska inkludera inrittandet och
effektiv anvindning av inspektion och 6évervakning. Reglerna som
fors in till foljd av konventionen ska inkludera ritten att betrida
tervinningsanliggningen samt ritten att utféra stickprovs-
kontroller. Férfarandet kan inkludera ett granskningsforfarande av
en behorig myndighet eller en fysisk eller juridisk person som
regeringen har utsett. Granskningsforfarandet ska beakta IMO:s
riktlinjer. Resultatet av en granskning ska delges IMO.

Varje konventionsstat ska utse en eller flera behoriga
myndigheter och en kontaktpunkt som ska anvindas av IMO,
konventionsstaterna och andra intressenter for frigor rérande
fartygsatervinningsanliggningar inom ett lands grinser.

2.4.17 Regel 16 Auktorisering av
fartygsatervinningsanlaggningar

En &tervinningsanliggning som 3tervinner sidana fartyg som
konventionen avser, eller fartyg som behandlas enligt kon-
ventionen 1 enlighet med artikel 3.4, ska vara auktoriserad av en
konventionsstat. IMO:s riktlinjer ska ocksd beaktas.

Auktoriseringen ska goras av en behérig myndighet och ska
inkludera verifiering av de dokument som krivs enligt konventionen
samt en platsinspektion. En behorig myndighet f&r 6verlimna
auktoriseringen av &tervinningsanliggningen till juridiska personer
godkinda for det.

Konventionsstaten ska meddela IMO ansvar och villkor fér
overlimnandet till den erkinda juridiska personen s3 att
uppgifterna kan spridas bland konventionsstaterna. En behérig
myndighet ir alltid ytterst ansvarig fér utfirdade auktorisationer
dven om ett dverlimnande till en juridisk person har skett.

En auktorisering ska folja uppstillningen 1 formuliret 1 appendix
5. Om det anvinda spriket inte ir engelska, franska eller spanska
ska texten inkludera en 6versittning till nigot av de spriken.

Auktoriseringen ska vara giltig f6r den period som konventions-
staten bestimmer men fir inte dverstiga fem ir. Konventionsstaten
ska specificera de villkor som ska vara uppfyllda fér att en
auktorisation ska utfirdas, dterkallas, upphéra att gilla eller f6rnyas
och se ull att dessa villkor blir kinda for &tervinnings-
anliggningarna. Om en 4tervinningsanliggning motsitter sig en
inspektion/besiktning ska auktoriseringen avbrytas eller dterkallas.
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Om incidenter eller hindelser pd A&tervinningsanliggningen
medfor att villkoren fér auktorisation inte lingre uppfylls ska
tervinningsanliggningen informera den behoriga myndigheten.
Den behériga myndigheten fir direfter besluta att avbryta eller
dterkalla auktoriseringen eller kriva att rictelse vidtas av
dtervinningsanliggningen.

2.4.18 Regel 17 Generella krav

Auktoriserade fartygsdtervinningsanliggningar ska ha lednings-
system, processer och metoder som gor att verksamheten inte
riskerar att orsaka skador pd anstillda eller i nirheten bosatta
minniskor och miljon. Atervinningsanliggningen ska ocksd
forhindra, minska, minimera och s& lingt det ir mojligt eliminera
negativa inverkningar pid miljon som beror pd 4tervinnings-
anliggningen. IMO:s riktlinjer ska beaktas.

En auktoriserad fartygsitervinningsanliggning ska bara
acceptera fartyg som rittar sig efter konventionens regler eller
sddana fartyg som foljer konventionens regler enligt regel 17.2.
Vidare ska 4tervinningsanliggningen bara acceptera fartyg som
anliggningen ir auktoriserad att dtervinna. Anliggningen ska iven
hilla auktoriseringsdokumentationen tillginglig om en fartygsigare
som Overviger att itervinna ett fartyg vid dtervinningsanliggningen
begir att {4 ta del av dokumentationen.

2.4.19 Regel 18 Plan for atervinningsanlaggningen

En auktoriserad fartygsdtervinningsanliggning ska ocksd ta fram en
plan for tervinningsanliggningen. Planen ska antas av styrelsen
eller dtervinningsforetagets motsvarande beslutande organ. Inne-
hallet 1 planen listas i nio punkter och ska innehilla:

e DPolicy for arbetarskydd, hilsoskydd och miljéskydd, minime-
ring av de negativa effekterna pd minniskors hilsa, sikerhet och
miljon som orsakas av fartygsitervinningen.

e Ett system for att sikerstilla ett genomfoérande av konvent-
ionens krav, att milen 1 anliggningsplanen uppnds samt att
kontinuerliga forbittringar efterstrivas betriffande fartygs-
dtervinning.
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o Identifiering av roller och ansvar foér arbetsgivare och arbets-
tagare nir itervinning utfors.

e Passande information fér och utbildning av arbetstagare for att
uppnd ett sikert och miljoriktigt arbete vid fartygsitervinnings-
anliggningar.

e Krisberedskap och handlingsplan.
e Overvakningssystem over dtervinningsanliggningen.

e Registreringssystem for tervinningsanliggningens funktion i
drift.

e Rapporteringssystem f{6r utslipp, emissioner, incidenter och
olyckor som orsakar skada eller kan orsaka skada pd arbetar-
skyddet, minniskors hilsa och miljon.

e Rapporteringssystem for arbetsskador, arbetsolyckor, arbets-
sjukdomar och annan skadlig inverkan pi arbetarskydd och
minniskors hilsa.

Planen ska ocksd beakta IMO:s riktlinjer.

2.4.20 Regel 19 Forebygga negativa effekter pa manniskors
halsa och miljon

Fartygsdtervinningsanliggningen ska ocksi etablera och anvinda
forfaringssitt for att:

e forhindra explosioner, brand och andra osikra foérhillanden
genom att infora klassificering Sakert for heta arbeten och se till
att sidana uppritthélls och 6vervakas genom hela dtervinningen.

o forhindra skada orsakad av farlig atmosfir och andra osikra
forhllanden genom att infora klassificering Sikert att betrida
och se tll att sddana uppritthills och évervakas 1 fartygsutrymmen
som dven omfattar avgrinsade och instingda utrymmen genom hela
dtervinningen.

e forhindra andra olyckor, arbetssjukdomar, arbetsolyckor och
andra skadliga inverkningar p& minniskors hilsa och miljon.

e forhindra skadliga utslipp och emissioner som kan orsaka skada
pd minniskors hilsa och/eller miljon.
IMO:s riktlinjer ska dven hir beaktas.
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2.4.21 Regel 20 Saker och miljoriktigt omhandertagande av
avfall

En fartygsitervinningsanliggning ska sikerstilla att allt farligt
material eller imne omhindertas miljoriktigt. De personer som
arbetar med hanteringen av sddant material ska vara insatta i
konventionens krav i relevanta delar. De ska vara sirskilt insatta i,
och aktivt anvinda, fartygets inventeringslista dver farliga imnen
och material samt fartygs &tervinningsplan bide fore och under
omhindertagandet av farliga material.

Atervmmngsanlaggnmgar ska se till att allt farligt material som
riknas upp 1 inventeringen identifieras, mirks upp, packas och
bortforslas 1 s stor omfattning som méjligt innan arbetet med att
montera isir fartyget pdboérjas av limpligt utbildade och utrustade
arbetare. Aven hir ska IMO:s riktlinjer beaktas. Detta giller
sirskilt skadliga flytande dmnen, restprodukter och avlagringar,
imnen eller foremil som innehdller tungmertaller sisom bly,
kvicksilver, kadmium och sexvirt (hexavalent) krom, firger och
lager som 4r mycket littantindliga och/eller medfér att gift frigors,
asbest och material innehillande asbest, PCB och material
innehdllande PCB, fér att sikerstilla att utrustning som medfor
upphettning undviks 1 nirheten av PCB, ozonnedbrytande imnen
(CFC) och halogener och andra farliga material som inte nimns
och som inte ir en del av fartygets konstruktion.

Fartygsdtervinningsanliggningar ska erbjuda och sikerstilla
miljoriktig hantering av allt farligt material, imnen och avfall som
kommer frin fartyg som 4tervinns vid anliggningen. Avfalls-
hantering och avfallsanliggningar ska identifieras for att sikerstilla
framtida siker och miljoriktig hantering av material.

Allt avfall ska héllas skilt frdn &tervinningsmaterial och
utrustning, mirkas upp och lagras pd limpligt sitt som inte medfor
nigon risk for arbetare, minniskors hilsa eller miljon. Sidant
material far bara 6verféras till en avfallsanliggning som ir godkind
att ta hand om och hantera det pd ett sikert och miljériktigt sitt.

2.4.22 Regel 21 Krisberedskap och krishantering

En auktoriserad fartygsitervinningsanliggning ska uppritta och
underhélla en krisberedskaps- och krishanteringsplan. Planen ska
beakta &tervinningsanliggningens lige och omgivning och ska

76



SOU 2012:54 Hong Kong-konventionen

beakta storleken och typen av aktiviteter som fé6rekommer vid varje
moment vid fartygsdtervinning. Planen ska vidare sikerstilla att
ndédvindig utrustning och rutiner vid en ndédsituation finns pd
plats, att dvningar genomférs regelbundet, se till att nodvindig
information, intern kommunikation och samordning finns fér att
skydda alla mianniskor och miljén for det fall en kris skulle uppsta,
sorja for kommunikation med och information till relevanta
behériga myndigheter, grannskapet och riddningstjinst, sérja for
forsta hjilpen och medicinsk hjilp, brandbekimpning, utrymning
av alla vid 3tervinningsanliggningen, utslippsbegrinsning och
slutligen sérja for relevant information till och utbildning av all
personal vid dtervinningsanliggningen pd alla nivder och 1 enlighet
med arbetarnas kompetens. Krisberedskaps- och krishanterings-
planen ska inkludera regelbundna &vningar i férebyggande kris-
beredskap och krishantering.

2.4.23 Regel 22 Anstilldas sakerhet och utbildning

En fartygsdtervinningsanliggning ska sérja for de anstilldas
sikerhet. Bland annat ska det finnas personlig skyddsutrustning
och skyddsklider som ska anvindas, underhillas och finnas for alla
olika behov under 3tervinningsarbetet. Det ska finnas utbildnings-
program si att arbetarna kan utfora sina arbetsuppgifter sikert. All
personal ska ocksd ha fitt ritt utbildning och ha fitt 6va pd
uppgifterna innan personen fir utféra nigot moment i fartygs-
tervinningen. Detta f6ljer av regel 22.1.

Den skyddsutrustning som ska finnas tillginglig dr skydd for
huvudet, ansikts- och 6gonskydd, skydd for hinderna och fétterna,
andningsskydd, hérselskydd, skydd mot radioaktiv férorening,
skydd mot att falla och passande skyddsklidsel enligt regel 22.2.

Fartygsdtervinningsanliggningar fir samarbeta kring utbildning
av personal. De utbildningsprogram som ska finnas enligt regel
22.1.2. ska beakta IMO:s riktlinjer och ticka all personal, inklusive
inhyrd personal, och ledas av kompetenta personer, tillhandahillas
pid nyborjar- och fortsittningsnivd med limpliga intervaller,
inkludera deltagarnas utvirdering av hur de férstdr och bibehiller
utbildningens innehdll, fornyas regelbundet och vid behov anpassas
samt dokumenteras enligt regel 22.3.
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2.4.24 Regel 23 Rapportering av incidenter, olyckor,
arbetssjukdomar och kroniska besvar

En fartygsdtervinningsanliggning ska rapportera alla incidenter,
olyckor, arbetssjukdomar och kroniska besvir som ir eller kan vara
en risk for arbetssikerheten, minniskors hilsa och miljon, till den
behériga myndigheten.

En sidan rapport ska innehilla en beskrivning av incidenten,
olyckan, arbetssjukdomen eller det kroniska besviret, orsak,
vidtagna atgirder och de konsekvenser och férbittringar som kan
goras.

Kapitel 4 Rapporteringskrav

2.4.25 Regel 24 Inledande meddelande och rapporteringskrav

En fartygsigare ska enligt regel 24.1 meddela regeringen skriftligen
och 1 tllrickligt god tid om avsikten att &tervinna ett fartyg sd att
regeringen hinner forbereda for besiktning och de certifikat som
foljer av konventionen.

En fartygsitervinningsanliggning ska enligt regel 24.2 meddela
den behoriga myndigheten 1 tillrickligt god tid nir det avser att
forbereda ett mottagande av ett fartyg f6ér &tervinning.
Meddelandet ska innehilla minst féljande fartygsdetaljer:

fartygets flaggstat

datum for fartygets registrering i flaggstaten

fartygets identifieringsnummer (IMO-nummer)

skrovnummer

fartygets namn och fartygstyp

registrerad hemmahamn

fartygsigarens namn och adress och dgarens IMO-nummer
foretagets namn och adress samt foretagets IMO-nummer
namn pa alla klassificeringssillskap som har klassificerat fartyget
fartygets métt (lingd, bredd, djup, dodvikt, brutto- och
nettotonvikt och maskintyp och klass),

lista 6ver farliga material och dmnen, och

o utkast tll fartygets tervinningsplan for godkidnnande enligt
regel 9.
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Nir ett fartyg som ska dtervinnas har fitt det internationella
dtervinningscertifikatet ~ ska  fartygsitervinningsanliggningen
rapportera det planerade startdatumet foér dtervinningen till den
behoériga myndigheten. Rapporten ska goras i det format som foljer
av appendix 6 och ska minst inkludera en kopia av det
internationella 3tervinningscertifikatet. Atervinningen av fartyget
far inte pdborjas innan rapporten har limnats enligt regel 24.3.

2.4.26 Regel 25 Slutrapportering

Nir en hel eller partiell dtervinning av ett fartyg har slutforts i
enlighet med konventionens regler ska ett intyg om slutférd
dtervinning utfirdas av fartygsdtervinningsanliggningen och
rapporteras till den behoriga myndigheten. Rapporten ska fyllas i
formuliret 1 appendix 7. Den behériga myndigheten ska skicka en
kopia pd intyget till regeringen som har utfirdat fartygets
internationella dtervinningscertifikat. Intyget ska utfirdas inom 14
dagar frin fartygets dtervinningsdatum och innehdlla en rapport
over eventuella incidenter och olyckor som skadat minniskor
och/eller miljén.

2.5 Hong Kong-konventionens appendix

2.5.1 Appendix

Konventionen innehiller ocksd 7 appendix som riknar upp olika
imnen samt innehdller olika formulir som ska anvindas vid de
olika intygen enligt konventionen.
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3 Reglering i Sverige idag

3.1 Reglering pa fartygssidan

3.1.1 Lampliga lagar att foresla dndringar i

Nir det giller limplig reglering att reglera de krav som uppstills pa
fartyg finns det huvudsakligen tvd lagar som utredningen skulle
kunna féresld att bestimmelser férs in i. Den ena ir lagen
(1980:424) om Atgirder mot fdrorening frin fartyg (LAFF) och
den andra ir fartygssikerhetslagen (2003:364). Utover dessa
forfattningar finns dven miljobalken med tillhérande férordningar.

3.1.2  Fartygssakerhetslagen

Fartygssikerhetslagen (2003:364) reglerar bland annat arbetsmiljo
ombord pd fartyg och olika certifikat, till exempel fartcertifikat.
Det finns ocksd bestimmelser om rederiers och fartygs
sikerhetsorganisation. Fartygssikerhetslagen kompletteras av
fartygssikerhetsforordningen (2003:438).

Nir den nu gillande fartygssikerhetslagen féreslogs genom-
fordes fyra olika EU-direktiv pd sjofartsomrddet. Vissa
kompletterande bestimmelser med anledning av EG-férordningen
417/2002 om krav pd dubbelskrov for oljetankfartyg foreslogs
ocksd. Internationella sjéfartsorganisationen (IMO) har antagit en
internationell konvention fér kontroll av skadliga pavixthindrande
system for fartyg, den s.k. AFS-konventionen, som iven den
medforde dndringar och kompletteringar 1 fartygssikerhetslagen.

Sedan ikrafttridandet 2003 har flera dndringar 1 fartygssikerhets-
lagen genomférts. Den senaste stora indringen féranleddes av
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genomférandet av Europaparlamentets och ridets direktiv 2009/15/EG
av den 23 april 2009 om gemensamma regler och standarder for
organisationer som utfér inspektioner och utévar tillsyn av fartyg och
for sjofartsadministrationernas verksamhet i férbindelse dirmed
(klassdirektivet) samt Europaparlamentets och ridets direktiv
2009/18/EG av den 23 april 2009 om grundliggande principer f6r
utredning av olyckor i sjdtransportsektorn och om indring av
ridets direktiv 1999/35/EG och Europaparlamentets och ridets
direktiv 2002/59/EG  (olycksutredningsdirektivet). Aven vissa
frdgor angdende Europaparlamentets och ridets férordning (EG)
nr 391/2009 av den 23 april 2009 om gemensamma regler och
standarder for organisationer som utfér inspektioner och utévar
tillsyn (klassférordningen) togs upp.

3.1.3  Lagen om atgarder mot fororening fran fartyg

LAFF tridde i kraft den 1 januari 1981. I LAFF finns bestimmelser
om Atgirder for att forebygga, begrinsa och kontrollera
fororeningar frin fartyg. I ett sdrskilt kapitel regleras straff for
olagliga utslipp och andra 6vertridelser. Lagen ir en miljorittslig
lagstiftningsprodukt, vars syfte ir att minimera sddana féroreningar
som ir en foljd av fartygs drift. Samtidigt ir lagen specifike
utformad for att tillimpas pd sjorittsliga forhdllanden.

Sedan ikrafttridandet har flera dndringar av lagen skett. Bland
annat dr 1973 &rs internationella konvention till férhindrande av
féroreningar frin fartyg och 1978 4rs tilliggsprotokoll (MARPOL
73/78) genomforda i lagstiftningen. Vidare ir ett flertal EU-
rittsakter genomforda 1 LAFF.

Till fljd av de ménga 4ndringar som gjorts i LAFF genom &ren
tillsatte regeringen den 15 juli 2010 en utredning med bland annat i
uppdrag att se 6ver LAFF i syfte att gora lagen mer systematisk,
effektiv, anvindarvinlig och littare att 6verblicka. Utredningen om
fororeningar fran fartyg (N 2010:07) limnade i betinkande Ny lag
om 3tgirder mot férorening frin fartyg, SOU 2011:82, bland annat
forslag till en ny lag om &tgirder mot foérorening frin fartyg.
Remisstiden gick ut under viren 2012 varfér utredningen har valt
att 1 detta betinkande utgd frin idag gillande lagstiftning och inte
anpassa forslagen till den 1 SOU 2011:82 féreslagna regleringen.
Den nu gillande LAFF gis igenom i avsnitt 3 i det nimnda
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betinkandet, SOU 2011:82, varfér en ny fullstindig genomgéing
inte gors hir.

Bestimmelserna om férbud mot férorening frin fartyg giller
enligt 2 kap. 1 § LAFF s&dana utslipp av skadliga imnen fran fartyg
som kommer frin eller 1 6vrigt stdr i samband med fartygens drift.

I 4 kap. LAFF anges att regeringen eller den myndighet som
regeringen utser ska meddela foreskrifter om fartygs konstruktion,
utrustning och drift fér att forebygga eller begrinsa féroreningar
och om certifikat som visar att sidana foreskrifter ir uppfyllda.
Tidigare lydelse avsdg bara att begrinsa vattenfororeningar men
sedan 1996 (SFS 1996:527) ir den begrinsningen borttagen och
numera avses dven luftféroreningar.

Forordningen om dtgdrder mot fororening frin fartyg

I férordningen (1980:789) om &tgirder mot férorening frin fartyg
(FAFF) anges ett stort antal bestimmelser bland annat i form av
forbud och undantag som kompletterar bestimmelserna i LAFF.
Vidare finns ett stort antal bemyndiganden for Transportstyrelsen
att utfirda foreskrifter. Transportstyrelsen utses vidare till
tillsynsmyndighet.

3.2 Reglering av miljofarlig verksamhet idag

3.2.1 Kort om miljébalken

Av 1 kap. 1 § miljobalken framgar att balken syftar till att frimja en
hallbar utveckling som innebir att nuvarande och kommande
generationer tillférsikras en hilsosam och god miljé. En sidan
utveckling bygger pd insikten att naturen har ett skyddsvirde och
att minniskans ritt att férindra och bruka naturen ir férenad med
ett ansvar for att férvalta naturen vil.

Miljébalken ska tillimpas s3 att

e minniskors hilsa och miljén skyddas mot skador och oligenheter
oavsett om dessa orsakas av féroreningar eller annan paverkan,

e virdefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och vérdas,

e den biologiska mingfalden bevaras,
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e mark, vatten och fysisk miljo 1 évrigt anvinds sd att en frin
ekologisk, social, kulturell och samhillsekonomisk synpunkt
lingsiktigt god hushillning tryggas, och

e dteranvindning och itervinning liksom annan hushillning med
material, rdvaror och energi frimjas sd att ett kretslopp uppnis.

I miljobalken finns 1 2 kap. allminna hinsynsregler som alla ska
folja for att skydda minniskors hilsa och miljon. Hinsynsreglerna
giller f6r all verksamhet som pdverkar miljén och innebir bland
annat en skyldighet att vidta de forsiktighetsmdtt som behovs for
att férebygga skador eller oligenheter f6r hilsa och miljon och att
den som orsakat skada eller oligenhet ansvarar for att forebygga
eller avhjilpa den. I samma syfte ska vid yrkesmissig verksamhet
bista méjliga teknik anvindas.

Miljobalkens bestimmelser 1 3 kap. om hushillning med mark
och vattenomrdden ger skydd &t omrdden med hoga natur- eller
kulturvirden och omriden som har sirskild betydelse for olika
indamdl som renniring eller fiske och liknande. Riksintressanta
omriden har ett sirskilt starkt skydd.

Bestimmelser om miljokvalitetsnormer som sitter grinser for
hur mycket naturen tdl finns i1 5 kap. miljébalken. Genom milj6-
kvalitetsnormerna bestims till exempel hogsta eller ligsta tillitna
halt av olika 4mnen 1 mark, vatten eller luft 1 ett omride.

Av 9 kap. miljobalken och férordningen (1998:899) om miljo-
farlig verksamhet och hilsoskydd, och dess bilaga, framgir vilka
typer av miljofarliga verksamheter som

e miste anmila sin verksamhet till den lokala miljé- och hilso-
skyddsnimnden (C),
ska provas av linsstyrelse (B), eller
ska provas av mark- och miljodomstolen (A).

Exempel pid tillstdndspliktiga miljofarliga verksamheter dr stérre
jordbruk, storre livsmedelsproducenter, garverier, massafabriker,
kemikalieframstillning, gummitillverkning, stérre virmeverk,
akutsjukhus, viss avfallshantering, ytbehandlingsanliggningar och
storre verkstadsindustrier med mera. En anliggning for dtervinning
av fartyg riknas som tllstindspliktig miljofarlig verksamhet, se
vidare avsnitt 5.2.6.

Miljobalkens 15 kap. innehdller bestimmelser om vad som ir
avfall, hanteringen av avfall, avfallsinnehavarens ansvar och
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producentansvar. Med avfall avses enligt 15 kap. 1 § miljobalken
varje féremdl, imne eller substans som ingdr i en avfallskategori
och som innehavaren gor sig av med eller avser eller ir skyldig att
gora sig av med.

3.2.2 Miljobalken och forhallandet till annan lagstiftning

Reglerna 1 miljobalken giller enligt huvudregeln fér miljs-
piverkande verksamheter iven om dessa omfattas av annan
lagstiftning. Miljobalken och andra lagar giller alltsd parallellt 1 den
meningen att regler om vad som ska iakttas vid utévande av en
verksamhet kan finnas bdde i miljébalken och i andra lagar.

Vid miljébalkens tillkomst (prop. 1997/98:90) gjordes en
genomging av di gillande lagar med miljdanknytning. Utgings-
punkten for genomgéngen var att om det direkt kunde konstateras
att en regel 1 den andra lagen inte borde gilla si skulle regeln dndras
eller upphivas. Detta ansdgs vara fallet nir en bestimmelse enbart
berér frigor som regleras i miljobalken och bestimmelsen inte
stiller krav utdver miljobalken. I de fall regeln omfattar annat in
sddant som regleras 1 miljobalken bor den std kvar. Om en regel
omfattar miljokrav utéver vad som anges i miljobalken ska den
ocksd std kvar. Om regleringen 1 den andra lagen bér gilla istillet
for motsvarande bestimmelse 1 miljobalken, ska en bestimmelse
istillet féras in som begrinsar méjligheten att ingripa med stéd av
miljobalken.

Vid valet mellan metoderna ir huvudprincipen att miljébalkens
materiella krav ska utgéra miniminivier. Det innebir att alla
verksamheter som riskerar att medféra likartad negativ pdverkan pd
hilsa, miljén och hushillning med naturresurser omfattas av de
grundliggande materiella kraven i miljobalken. Regeringen anférde
(prop. 1997/98:90 s. 148 f) att skillnad inte bér goras mellan
verksamheter som enbart regleras i balken och verksamheter som
dven regleras 1 andra lagar. I den min andra krav trots allt bor
stillas ska detta vara sakligt motiverat, exempelvis pd grund av
verksamhetens art, miljohinsynens betydelse i férhillande till andra
skyddsvirda intressen som berdrs eller att Sverige genom
internationella dtaganden ir forpliktat att stilla vissa krav. En
bestimmelse om att ytterligare krav inte ska f& uppstillas enligt
miljébalken kan inte vara absolut. Vissa bestimmelser i miljobalken
ir av en sidan art att de ska iakttas, oavsett vad som stadgas i nigon
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annan lagstiftning. Detta giller till exempel foéreskrifter for
skyddade omriden som ir meddelade med stod av 7 kap.
miljobalken. Vidare ska miljokvalitetsnormer enligt 5 kap.
miljobalken iakttas vid all verksamhet som riskerar att &verskrida
normen. I de olika lagarna finns {3 bestimmelser dir tillimpningen
riskerar att bli en annan in enligt miljobalken. Detta beror pd att
miljéfrigor normalt inte regleras 1 lagar utanfér miljobalken.

Nir normkonflikter riskerar att uppkomma ir det normalt i
begrinsade frigor. Luftfartslagen innehiller t.ex. regler om nir
luftfartyg ska anses vara miljovirdiga. Ytterligare miljovirdighets-
krav pd luftfartyg ska inte kunna stillas med stod av bestimmelsen
1 2 kap. 3 § miljobalken om férsiktighetsmitt och bista mojliga
teknik eller med stéd av nigon annan bestimmelse 1 miljébalken.
Miljobalken giller pd andra lagars omride, oavsett om detta anges
eller inte anges i olika lagar.

I samband med miljbalkens inférande anpassades LAFF p3 s3
sitt att hinvisningarna i lagens straffbestimmelser till miljoskydds-
lagen eller lagen om férbud mot dumpning dndrades till att avse
miljobalken di dessa lagar inarbetats i1 balken och dirmed upphérde
att gilla.

LAFF inte en del av miljohalken

I samband med miljébalkens tillkomst diskuterades vilka lagar som
skulle arbetas in 1 balken. I SOU 1996:103 framférde Miljobalks-
utredningen bland annat att kirntekniklagen, lagen om transport av
farligt gods och LAFF inte borde ings i miljobalken d4 lagarna
reglerar verksamheter dir stringa sikerhetskrav méste uppritthillas
fér att minimera risken fér miljostérningar och di de nimnda
lagarna utmirker sig genom den osedvanliga rickvidden av skador
pd miljon som kan bli f6ljden av en allvarlig olycka i till exempel en
kirnteknisk anliggning. Det framférdes ocksd att huvudsyftet med
att skapa en gemensam lagstiftning pd miljoomridet ir att den ska
bli littare att overblicka och tillimpa, men nigon sidan sam-
ordningsvinst torde inte uppnds genom att féra in bland annat
kirntekniklagen i miljobalken. Direfter gjordes en sammanvigning
av omstindigheterna och forslaget blev att kirntekniklagen, LAFF
och lagen om transport av farligt gods skulle limnas utanfor
miljobalken.
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Aven Oljeutsléippsutredningen tog upp frigan om LAFF skulle
arbetas in helt eller delvis i miljobalken. Utredningen anférde 1
SOU 1998:158 bland annat att LAFF innehiller bestimmelser om
tgirder for att forebygga, begrinsa och kontrollera féroreningar
frén fartyg och innehiller ett sirskilt kapitel som reglerar straff for
olagliga utslipp och andra &vertridelser av lagstiftningen. Det
anges att LAFF ir en miljérittslig lagstiftningsprodukt vars syfte 4r
att minimera sidana fororeningar som dr en foljd av fartygs drift,
samtidigt som LAFF ir specifikt utformad for att tillimpas pd
sjorittsliga forhdllanden. Mot den bakgrunden ansigs regelverket 1
LAFF skilja sig visentligt frin miljobalkslagstiftningen d& det
giller att férebygga, begrinsa och kontrollera miljéstorningar frin
landbaserade anliggningar. Eftersom LAFF dill stor del bygger p&
internationella konventioner ansdgs det ocks3 mycket komplicerat
att arbeta in den i1 miljobalken, frimst dirfoér att merparten av
miljé')balkens bestimmelser limpar sig mindre vil for att tillimpas
pa sjorittsliga forhillanden och det dirfor indd borde krivas en
spemalreglerlng Aven i detta betinkande forslogs det att LAFF
inte skulle inarbetas i miljobalken.

Regeringen har anslutit sig till dessa bedémningar 1 prop.
2000/01:139 5. 71 dir regeringen kom fram till att de skil som
Oljeutslippsutredningen anférde starkt talade for att LAFF
allt]amt borde vara kvar som en sirskild reglering. Direfter delade
regeringen Ol]eutslappsutrednmgens uppfattning att LAFF inte
skulle arbetas in i miljobalken.
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4 Rattsakter inom EU och utkast
till en ny EU-férordning

4.1 Inledning

Inom EU finns det flera olika rittsakter som reglerar avfall och
hanteringen av avfall. EU har ocksd foreslagit en férordning om
tervinning av fartyg for att pd s sitt snabba pd ikrafttridandet av
konventionen.' Nedan féljer en genomging av de EU-rittsakter
som ir av intresse f6r utredningen.

4.2 Baselkonventionen

Baselkonventionen om kontroll av grinséverskridande transporter
och slutligt omhindertagande av farligt avfall (Baselkonventionen)
ir en internationell konvention som reglerar transporter over
nationsgrinser och hantering av farligt avfall. Baselkonventionen
undertecknades 1989 och tridde i kraft 1992. Baselkonventionen
innehdller bindande regler for hur export eller import av farligt
avfall ska g8 till for att undvika dilig hantering 1 mottagarlandet.
Syftet ir att minimera avfallstransporter och att undvika att i-
linder exporterar avfall till u-linder som inte tar hand om avfallet
pa ett limpligt sitt.

En konventionsstat fir inte tillita export av avfall till ett land
vars nationella lagstiftning forbjuder sddan import av avfall.
Exporter ska heller inte tillitas om det finns anledning att anta att
avfallet inte kommer att hanteras pi ritt sitt 1 mottagarlandet.
Varje konventionsstat ska forbjuda alla personer som stir under

! Forslag till Europaparlamentets och ridets férordning om itervinning av fartyg, Bryssel
den 23 mars 2012, COM(2012) 118 final, 2012/0055 (COD).
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landets jurisdiktion att transportera eller slutligt omhinderta avfall
om personen inte ir auktoriserad eller pd annat sitt har tillstdnd att
utféra sidan typ av verksamhet.

Mellan konventionsstater ska det finnas skriftligt tillstdnd innan
en transport fir paborjas. For det fall avfallet méste passera genom
andra konventionsstater pd vigen till slutdestinationen méste varje
transitland limna medgivande med eller utan villkor fér trans-
porten, vigra tillstdnd eller begira ytterligare information. Den
exporterande staten fir inte tillita att den grinséverskridande
transporten pdborjas forrin skriftligt medgivande fr8n den
transiterande staten har erhdllits. En grinséverskridande transport
ska alltid tickas av forsikring, borgen eller annan garanti som kan
krivas av importerande eller transiterade konventionsstat. Varje
konventionsstat ska ha infért limpliga lagar f6r att férhindra och
straffa illegal trafik med farligt avfall.

EU har ratificerat Baselkonventionen och genomfért den
genom Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr
1013/2006 av den 14 juni 2006 om transport av avfall, avfallstrans-
portférordningen. Forordningen ir direkt tllimplig fér EU-
linderna for grinséverskridande transporter av avfall.

4.2.1 Tillagg/dndring Baselkonventionen

1995 undertecknades en dndring av Baselkonventionen som innu
inte har tritt i kraft. Andringen brukar kallas Ban Amendment och
forbjuder export av farligt avfall frin OECD- och EU-linder till
linder som inte ir medlemmar av OECD eller EU. EU-linderna
har implementerat detta férbud genom beslut 97/640/EG, Ridets
beslut av den 22 september 1997 om godkinnande pi gemen-
skapens vignar av dndringen av konventionen om kontroll av
grinsoverskridande transporter och om slutligt omhindertagande
av riskavfall (Baselkonventionen), enligt beslut III/1 fattat av
parternas samarbetskonferens, trots att konventionsindringen inte
har tritt 1 kraft. Beslutets titel forefaller dven ha blivit féremal for
ett oversittningsfel di det handlar om farligt avfall och inte
riskavfall. Till viss del ir Ban Amendments regler tillimpbara pd
fartyg som ska dtervinnas.
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4.2.2  Ansvarsprotokoll

1999 undertecknades ett ansvarsprotokoll (Basel Protocol on
Liability and Compensation) som heller inte dnnu har tritt 1 kraft.
Protokollet handlar om vem som ir ekonomiskt ansvarig och
skadestdndsskyldig vid skada till f6ljd av grinséverskridande
transport och slutligt omhindertagande av farligt avfall och annat
avfall inklusive illegala transporter av farligt avfall.

4.2.3 Teknisk vagledning

Baselkonventionens sekretariat gav &r 2003 ut Technical Guidelines
for the Environmentally Sound Management of the Full and Partial
Dismantling of Ships. Vigledningen behandlar frimst de tekniska
dtgirder som behovs for ett miljoriktigt omhindertagande av
fartyg. Arbets- och hilsoaspekter berors endast dversiktligt.

4.3 Avfallstransportférordningen

Inom EU har Baselkonventionen, som ovan nimnts, genomférts
genom avfallstransportférordningen.

EU:s avfallstransportférordning innehdller mycket detaljerade
bestimmelser om ut- och inférsel, respektive export och import av
olika avfallsslag (farligt eller inte farligt avfall) till och frin olika
linder (EU:s medlemslinder, linder inom OECD eller linder som
bara ir parter tll Baselkonventionen) for olika behandlingar
(3tervinning eller bortskaffande). Férordningen innehdller de regler
om ekonomisk sikerhet och gillande kontrakt mellan avfalls-
limnare och avfallsmottagare som anges i Baselkonventionen. Hir
finns ocksd en definition av olagliga avfallstransporter och
bestimmelser om hur de behériga myndigheterna ska agera vid
sidana transporter.
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4.4 Svenska forfattningar till féljd av
Baselkonventionen och
avfallstransportforordningen

I miljobalken (1998:808), sirskilt kapitel 15 om Avfall och
producentansvar, terfinns flera relevanta bestimmelser. Av 15 kap.
1 § miljobalken framgdr bland annat definitionen av avfall.

Utoéver miljobalken finns det bestimmelser i avfallstérordningen
(2011:927). Forordningen innehiller bl. a. definitioner, sirskilda
bestimmelser for vissa avfallsslag och transport av sidana avfall,
frimst nationella transporter, samt olika former av rapporteringar.
En avdelning handlar om inférsel och utférsel av avfall. Dir pekas
bland annat Naturvirdsverket ut som behorig myndighet och
kontaktorgan enligt avfallstransportférordningen (66 §).

Forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och hilso-
skydd reglerar ocksd avfall. Hir framgdr bland annat att tillstind
behovs f6r mellanlagring, dtervinning och bortskaffande av farligt
avfall (5§). For storre anliggningar for dtervinning eller bort-
skaffande av farligt avfall krivs tillstdind som s6ks hos en mark- och
miljodomstol (bilagan till férordningen).

Enligt 2 kap. 28 § miljstillsynsférordningen (2011:13) ir lins-
styrelsen ansvarig for tillsyn éver sddana transporter som regleras i
EU:s avfallstransportférordning. Linsstyrelsen ska samarbeta med
Polisen, Tullverket och Kustbevakningen gillande tillsynen. I
2 kap. 29 § miljstillsynsforordningen framgér att linsstyrelsen har
tillsyn &ver verksamheter med tillstdndsplikt, det vill siga storre
anliggningar f6r behandling av avfall.

I miljobalkens kap.29 &terfinns straffbestimmelser och fér-
verkanden. Otilliten avfallstransport regleras 1 4 a §. Straffet for
otilliten avfallstransport kan bli boter eller fingelse 1 hogst tvd ar.

4.5 Gransoverskridande transporter av avfall

Naturvirdsverket handligger anmilningar roérande grinsover-
skridande transporter av avfall och kommunicerar di med berérda
behériga myndigheter 1 varje enskilt drende. Ett medgivande till
export eller utforsel kan ges for en specifik transport eller ett visst
antal transporter av samma avfallsslag under upp till ett ar.
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Naturvirdsverket samarbetar med tull, polis, &klagare och
operativa tillsynsmyndigheter nir det giller tillsyn och kontroll av
grinsdverskridande avfallstransporter.

Fartyg som ska demonteras och &tervinnas klassas som avfall
enligt Baselkonventionens definition av avfall. Fartyg som ir avfall
och som inte har tomts pd allt farligt material, last eller avfall ir
farligt avfall enligt EU:s avfallstransportférordning och den
svenska avfallsférordningen (2011:927). Farligt avfall fir inte
exporteras frin ett EU-land till ett land utanfér EU eller OECD.

I Sverige finns f6r nirvarande inga anliggningar for dtervinning
av fartyg av den storlek som Hong Kong-konventionen omfattar.

4.6 EU:s utkast till férordning om atervinning av
fartyg

Inom EU pdgdr arbetet med att ta fram en férordning om &ter-
vinning av fartyg for att pdskynda ratificering och ikrafttridande av
Hong Kong-konventionen. Den 23 mars 2012 publicerades ett
forslag till Europaparlamentets och ridets férordning om &ter-
vinning av fartyg.’

Den foreslagna EU-férordningen idr en ad hoc-férordning for
de fartyg som omfattas av konventionen och kommer att medfora
ett tidigare genomfoérande av konventionens krav. Den féreslagna
EU-f6érordningen gir dock lite lingre in konventionen och féreslar
stringare miljokrav fér anliggningar f6r dtervinning av fartyg, att
en europeisk lista dver dtervinningsanliggningar upprittas (vilket
medfor att fartyg flaggat med nigon av EU-medlemmarnas flagg
bara fir dtervinnas pd en anliggning som ir med pd listan), och
slutligen att ett avtal méste slutas 1 form av ett sdrskilt kontrake
mellan fartygsigaren och fartygsitervinningsanliggningen. EU:s
medlemsstater foreslds ocksi faststilla regler for pafoljder for
overtridelser av férordningens regler for att forebygga kringgdende
av reglerna om fartygsdtervinning.

4.6.1 Farliga material och dmnen

I artikel 4 1 forslaget till EU-férordningen tas kontroll av farliga
material upp. Ny installation av material som innehéller asbest eller

2 COM (2012) 118 final, 2012/0055 (COD).
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polyklorerade bifenyler (PCB) ska férbjudas enligt rddets direktiv
96/59/EG’ pa alla fartyg. Nya installationer av material som
innehdller kontrollerade dmnen enligt definitionen i1 Europa-
parlamentets och ridets foérordning (EG) nr 1005/2009* ska
forbjudas pa alla fartyg. Ny installation av material som innehéller
perfluoroktansulfonsyra (PFOS) och dess derivat ska ocksd
forbjudas 1 enlighet med Europaparlamentets och ridets férordning
(EG) nr 757/2010°. For att uppnd detta ska alla medlemsstater
forbjuda eller begrinsa installation eller anvindning av de angivna
farliga materialen eller imnen pd fartyg under sin flagg och
forbjuda eller begrinsa installation eller anvindning av nimnda
material pd fartyg som befinner sig 1 dess hamnar, varv,
reparationsvarv eller offshoreterminaler. Dessutom ska medlems-
staterna se till att fartygen uppfyller nimnda krav.

4.6.2 i\tervinning av fartyg

Innan den europeiska listan 6ver fartygsatervmmngsanlaggmngar
offentliggdrs far ett fartyg bara dtervinnas pd en anliggning inom
EU eller ett OECD-land, eller vid en anliggning utanfér EU om
medlemsstaten kan sikerstilla att den tilltinkta 3tervinnings-
anliggning uppfyller de uppstillda kraven enligt artikel 12. Denna
skyldighet &vilar fartygsigaren enligt artikel 6.

Nir den europeiska listan ir offentliggjord ska fartygsigare se
till att fartyg bara dtervinns vid en anliggning som ir upptagen i
den europeiska forteckningen. Innan ett fartyg nir dtervinnings-
anliggningen ska dessutom ett fartyg drivas pd ett sddant sitt att
mingden lastrester, &terstdende drivmedel och annat fartygs-
genererat avfall kvar ombord minimeras.

4.6.3  Kontrakt mellan fartygsagaren och en
fartygsatervinningsanlaggning

Enligt den foreslagna EU-forordningens artikel 9 ska ett kontrakt
upprittas mellan fartygsigaren och fartygsatervmmngsanlagg-
ningen for varje fartyg som ska tervinnas. Kontraktet ska vara 1
kraft senast frn och med tidpunkten fér begiran om slut-

S EGT L 243, 24.9.1996, 5. 31.
*EUT L 286, 31.10.2009, s. 1.
SEUT L 223, 25.8.2010, s. 29.
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besiktning och fram till dess att dtervinningen ir klar. Kontraktet
ska innehilla skyldigheter for fartygsigaren att se till att fartyget ir
redo for 3tervinning enligt artikel 6, forse anliggningen med all
relevant information om fartyget for att fartygsdtervinningsplanen
enligt artikel 7 ska kunna upprittas och slutligen ska fartygsigaren
lova att ta tillbaka fartyget innan dtervinningen inleds eller efter det
att dtervinningen har inletts om det ir tekniskt mojligt om det
skulle framkomma att férekomsten av farliga material ombord pd
fartyget inte stimmer 6verens med forteckningen over farliga
material. Ett kontrakt ska dven reglera de skyldigheter for
fartygsatervinningsanliggningen som uppstills. Anliggningen ska, 1
samarbete med fartygsigaren, ta fram en fartygsspecifik &tervinnings-
plan enligt artikel 7, rapportera planerad start for &tervinning till
fartygsigaren (i enlighet med formuliret 1 férordningens bilaga 1)
och férbjuda start av fartygets dtervinning fram till dess att
rapporten med planerad start for dtervinningen har limnats. Vidare
ska anliggningen férse relevanta behériga myndigheter med en
skriftlig anmilan om avsikten att genomféra dtervinning av fartyget
senast 14 dagar fore starten och di limna en rad uppgifter som
framgdr av den foreslagna artikel 9.4.

Det avfall som genereras vid &tervinnandet av fartyget far bara
overlitas till auktoriserade avfallshanteringsanliggningar som
dessutom ir behoriga att hantera avfallet. Nir delvis eller total
tervinning av fartyget har genomforts ska anliggningen limna en
rapport om det till fartygsigaren.

Artikeln innehéller ocksd bestimmelser om kommissionens ritt
att bestimma hur formulir som ska anvindas ska utformas.

4.6.4 Krav pa fartygsatervinningsanlaggningar

Enligt artikel 12 fir fartyg endast &tervinnas pd en anliggning som
har upptagits i den europeiska forteckningen. Artikel 12 innehdller
de krav som uppstills pd en anliggning fér att den ska kunna
upptas pd den europeiska forteckningen. Bland annat mdste
anliggningen utformas, konstrueras och drivas pd ett sikert och
miljévinligt sitt, ha utarbetat och ftt godkint en anliggningsplan,
sikerstilla siker och miljovinlig hantering av farligt material,
sikerstilla tilltride f6r riddningsfordon 1 alla delar av anliggningen
och soérja for inneslutning av alla farliga material under &ter-
vinningsprocessen for att férebygga utslipp av materialen 1 miljén,
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sirskilt inom tidvattenzoner. Vidare ska det visas att alla lickage
kan kontrolleras, sirskilt i tidvattenzoner. All hantering av farliga
material och avfall ska ske pid ogenomslippliga underlag med
effektiva drineringssystem. Allt avfall som uppstdr vid dtervinning
ska endast overféras till en auktoriserad och behérig avfalls-
hanteringsanliggning som kan hantera och bortskatfa avfallet utan
risk f6r minniskors hilsa och pd ett miljoriktigt sitt.

4.6.5 Upptagande pa europeiska forteckningen over
fartygsatervinningsanlaggningar

Artikel 15 reglerar hur en anliggning for Atervinning av fartyg
beligen utanfér EU kan tas upp pa den europeiska férteckningen.
En sidan anliggning ska skicka en ansékan till kommissionen. I
samband med ansékan godkinner anliggningen ocksi att den kan
bli féremal for inspektion.

Enligt artikel 16 ir det kommissionen som ska uppritta den
europeiska férteckningen dver fartygsdtervinningsanliggningar och
hilla den wuppdaterad. Forteckningen ska offentliggéras i
Europeiska unionens officiella tidning och pd kommissionens
webbplats.

4.7 Komplikationer mellan Baselkonventionen, Hong
Kong-konventionen och utkast till EU-
forordningen om atervinning av fartyg

Som ovan redogjorts for reglerar Baselkonventionen grins-
overskridande transporter och slutligt omhindertagande av farligt
avfall. Genom tilligget till Baselkonventionen férbjuds export av
farligt avfall uill linder som inte ir medlemmar 1 OECD eller EU.
EU har tlltritt Baselkonventionen och har idven implementerat
tilligget. Detta kan medféra ett problem den dag Hong Kong-
konventionen trider i kraft och om Baselkonventionen inte
undantar fartyg som omfattas av Hong Kong-konventionens
tillimpningsomride eftersom konventionen tilldter att farligt avfall
1 form av uttjinta fartyg tervinns var som helst i virlden bara
anliggningen f6r Atervinning ir auktoriserad. Frigan har dock
uppmirksammats och Baselsekretariatet och IMO samarbetar 1
frigan.
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Problemet aktualiseras ytterligare av att EU har utarbetat ett
forslag till en férordning om 3tervinning av fartyg, se ovan avsnitt
4.6. Utkastet till EU-forordning 6verensstimmer till stor del med
konventionens krav. Siledes kan det ocksi leda till konflikter i
tillimpningen 1 férhillandet med Baselkonventionen och dess Ban
Amendment om den féreslagna EU-férordningen trider i kraft
innan en 8sning rérande Baselkonventionen har arbetats fram.
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5 Overvaganden och forslag

5.1 Inledning

Nedan foljer utredningens éverviganden, férslag och bedémningar.

5.1.1 Generellt om konventionens krav som galler for fartyg

Utredningens forslag: Den nya reglering som behévs for att
genomféra Hong Kong-konventionens bestimmelser sivitt
avser kraven pd fartyg placeras limpligen 1 lagen (1980:424) om
dtgirder mot fororening fran fartyg (LAFF). Det ska i lagens
inledande paragraf framgi att LAFF innehiller bestimmelser
dven om &tervinning av fartyg.

LAFF, forordningen (1980:789) om 4tgirder mot férorening frin
fartyg (FAFF) och de foreskrifter som utfirdats med stéd av dem
innehdller ett stort antal bestimmelser som syftar till att driften
och framférandet av fartyg ska ge sd liten miljopdverkan som
mojligt. Detta uppnds, férutom genom bestimmelser om vad som
ir tilldtet 1 friga om utslipp, dven genom omfattande och mycket
detaljerade tekniska bestimmelser om fartygs utrustning och
konstruktion. Regelverket bygger pd internationella konventioner,
avtal och EU-rittsakter.

Utover ovan nimnda krav pd fartygs konstruktion, utrustning
och drift finns det omfattande regelverk for att sikerstilla att alla
fartyg har tillricklig styrka, hillfasthet, stabilitet och manéver-
formiga med hinsyn till anvindningen av fartyget. Aven dessa
regler bygger pd ett stort antal internationella konventioner, avtal
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och EU-rittsakter, varav den mest grundliggande ir den
internationella sjosikerhetskonventionen (SOLAS).

Enligt utredningens beddmning ir LAFF vil limpad att inféra
dven de nya regler for fartyg som tillkommer till {6ljd av anpass-
ningen till Hong Kong-konventionens krav. For att detta ska
framgs bor det foras in i 1kap. 1§ LAFF att det i lagen finns
bestimmelser dven om &tervinning av fartyg.

5.1.2  Generellt om konventionens krav som géller for
anlaggningar for atervinning av fartyg

Utredningens forslag: Konventionens krav pd auktorisering av
en &tervinningsanliggning fér uttjinta fartyg bor foras in
miljobalken. Kravet pd auktorisation ska triffa den som bedriver
fartygsskrotningsverksamheten  (fartygsskrotaren) och inte
anliggningen.

Eftersom miljobalken innehdller bestimmelser om tillstdind for
miljofarlig  verksamhet behdver dessa bestimmelser endast
kompletteras s& det framgdr hur tillstdindshanteringen fér en
framtida anliggning for &tervinning av uttjinta fartyg ska g3 till.

Det ir fartygsskrotaren och inte anliggningen som ska vara
auktoriserad, vilket 6verensstimmer med hur systemet i miljo-
balken ir uppbyggt idag. Detta framgar till exempel av 9 kap. 5§
miljobalken dir det uppges att det ir den som ska bedriva
tillstdndspliktig verksamhet som ska anséka om tillstdnd. Kravet pd
att en fartygsskrotare ska vara auktoriserad bér ocksd framgd av
miljobalken. Ett bemyndigande for regeringen eller den myndighet
regeringen utser att utfirda foreskrifter om krav pd auktorisering
och dirmed sammanhingande frigor bor féras in 1 miljébalken.
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5.2 Overviaganden och forslag med anledning av
konventionens artiklar och regler

5.2.1  Artikel 1 Generella skyldigheter

Utredningens bedéomning: Konventionens allminna skyldig-
heter i artikel 1 féranleder inte ndgra forslag.

Konventionens artikel 1 innehdller endast allminna skyldigheter
for konventionsstaterna. Konventionsstaterna ska se till att fore-
bygga, forhindra, minimera och si ldngt det ir praktiskt mojligt
forebygga olyckor, skador och andra negativa effekter pd
minniskors hilsa och miljén som orsakas av fartygsdtervinning.
Konventionen innehdller minimikrav och enskilda konventions-
stater eller flera tillsammans fir lagstifta om skirpta krav s3 linge
det 6verensstimmer med internationell ritt. Artikeln foranleder
inte ndgra forslag. I de fall en artikel i1 den fortsatta framstillningen
foranleder ett forslag eller en bedémning redovisas det under
respektive artikel.

5.2.2 Artikel 2 Definitioner

Utredningens beddmning: Definitionerna i artikel 2 foranleder
inte nigra forslag.

De angivna definitionerna i konventionens artikel 2 féranleder inte
nigra forslag. Istillet kommer definitioner eller begrinsningar som
framg3 av artikelbedémningen att féras in 1 de forfattningar dir det
ir relevant.

5.2.3  Artikel 3 Tillampning

Utredningens forslag: 1 1kap. 1§ LAFF fors det som ett
fortydligande in att LAFF ocksd innehiller bestimmelser om
tervinning av fartyg.

Transportstyrelsen utses genom ett tilligg i FAFF il
behorig myndighet avseende de konventionskrav som triffar

101



Overviaganden och forslag SOU 2012:54

fartyg och ska idven fullgéra uppgifter som ankommer pd
administrationen samt den behdriga myndigheten avseende
fartyg.

Regeringen har i 9kap. 2§ FAFF foreskrivit att LAFF
tillimpas dven pd svenska statsfartyg, vilket medfér att Sverige
skulle g& lingre in vad konventionen kriver. Sverige bor inte
infora fler eller stringare krav dn de som konventionen upp-
stiller. T en ny 9 kap. 2 a § FAFF fors ett undantag in av vilket
det framgir att svenska statsfartyg som inte drivs i kommersiellt
syfte inte omfattas av kraven pd inventerings- och tervinnings-
certifikat.

Utredningens bedomning: Konventionens krav p3 att fartyg
mdste ha olika certifikat kan genomféras med stéd av redan
existerande bemyndiganden i LAFF utan att lagens bestimm-
elser justeras eller utvidgas.

Transportstyrelsen utpekas i FAFF som tillsynsmyndighet
(6 kap. 1§ FAFF) och har ritt att meddela foreskrifter om
fartygs konstruktion, utrustning och drift (4 kap. 1§ FAFF).
Transportstyrelsens redan existerande foreskriftsritt omfattar
dirfor enligt utredningens bedémning dven sddana certifikat och
tillsynsférrittningar som krivs enligt konventionen. Transport-
styrelsen kan meddela foreskrifter om vilka fartyg som omfattas
av krav pd inventeringscertifikat och dtervinningscertifikat.
Enligt 9 kap. 3 § FAFF ska Transportstyrelsen redan héra bland
annat Naturvirdsverket innan foreskrifter meddelas med stod av
4 kap. 18§.

LAFF och omfattningen av lagens syfte

LAFF innehiller enligt 1kap. 1§ bestimmelser om férbud mot
férorening frén fartyg, mottagning av skadliga dmnen frdn fartyg,
fartygs konstruktion, tillsyn och andra 3tgirder for att férebygga
eller begrinsa fororening frin fartyg.

I 1kap. 2§ LAFF specificeras vad som avses med ett skadligt
imne. S&dana skadliga imnen som avses ir olja och andra imnen
som, om de kommer ut i havet, i nigot annat vattenomride eller i
luften, kan innebira risker fér minniskors hilsa, vara skadliga for
den marina faunan eller floran, skada skénhets- eller rekreations-
virden eller stéra annat rittmitigt utnyttjande av havet eller andra
vattenomréiden.
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Enligt utredningens bedémning innefattar lagens bestimmelser
dven det skydd fér hilsa som Hong Kong-konventionen avser d&
hilsan 1 detta fall ir relaterad till fartyg. Begrinsning av vissa
féroreningar fran fartyg kan uppnds genom konventionens férbud
mot anvindandet av ett antal farliga material och dmnen.
Utrednmgen anser inte att LAFF:s tillimpningsomrade behover
justeras for att ticka konventionens halsoaspekter Diremot bor
ett fortydligande inféras 1 1 kap 1§ s3 att det klargérs att LAFF:s
regelverk ocks3 ir tillimpligt pd situationer som giller 3 atervmnmg
av fartyg. Konventionens nya krav kan siledes genomféras i LAFF

eller i foreskrifter meddelade med st6d av LAFF.

Behorig myndighet avseende fartyg

Genom ett tilligg i 4 kap. 7 § FAFF utses Transportstyrelsen till
behorig myndighet f6r de delar av konventionen som avser fartyg.

Transportstyrelsen ska ocksd fullgéra de uppgifter som enligt
konventionen ankommer p& administrationen. Aven detta kommer
till uttryck i den foreslagna dndringen i 4 kap. 7 § FAFF, dir det
férs in att Transportstyrelsen ska limna sidana uppgifter som
enligt Hong Kong-konventionen ska limnas av administrationen.
Tranportstyrelsens fullgérande av administrationsuppgifter innebir
att Transportstyrelsen férmedlar uppgifter tll IMO iven for
tervinningsanliggningar.

Undantag fran konventionens tillimpningsomrdde

Enligt punkten 2 i artikel 3 ska konventionens bestimmelser inte
tillimpas pd krigsfartyg, militira stddtrupper eller andra fartyg som
dgs eller drivs av staten och som bara anvinds 1 statlig, icke-
kommersiell tjinst. Konventionen undantar siledes bland annat
statsfartyg frdn konventionens tillimpningsomride. Det ir limpligt
att samma undantag framgér av det svenska regelverket. Ett sidant
undantag frin konventionens bestimmelser sammanfaller delvis
med 1 kap. 4 § LAFF, dir det framggr atct LAFF endast 4r tillimplig
pa svenska statsfartyg som inte anvinds i affirsdrift om regermgen
foreskriver det. I 9kap. 2§ FAFF féreskriver regeringen att
bestimmelserna i LAFF ir tillimpliga dven p svenska statsfartyg
som inte anvinds i affirsdrift. Svenska statsfartyg bor inte omfattas
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av kraven pd inventerings- eller &tervinningscertifikat. Detta
medfér att ett undantag bor foras in, eftersom utredningen
bedémer att det inte nu finns skl att infora regler for statligt dgda
fartyg si att dven de skulle omfattas av konventionens bestimm-
elser avseende certifikat m.m.. Ett undantag férs in 1 9 kap. 2a§
FAFF dir det framgir att svenska statsfartyg som inte drivs
kommersiellt inte heller omfattas av krav pd inventerings- eller
dtervinningscertifikat. Ett svenskt statsfartyg som drivs kommersiellt
ska diremot ha inventerings- eller dtervinningscertifikat.

Utover detta bér Transportstyrelsen foreskriva vilka fartyg som
omfattas av konventionens krav nir Transportstyrelsen utfirdar regler
om certifikat och tllsynsférrittningar. Konventionens undantag fér
fartyg som bara seglar pd inhemska vatten kan ocksi genomforas
med stdd av Transportstyrelsens foreskriftsritt.

Enligt 9 kap. 3 § FAFF ska Transportstyrelsen redan héra bland
annat Naturvirdsverket innan féreskrifter meddelas med st6d av
4kap. 1§ FAFF. Detta fir betydelse nir Transportstyrelsen
utfirdar foreskrifter om &tervinningscertifikat eftersom den 3ter-
vinningsplan for fartyget som ligger till grund fér tervinnings-
certifikatet ska tas fram av fartygsskrotaren och godkinnas av
Naturvirdsverket. Det ir sledes viktigt att Transportstyrelsen och
Naturvardsverket har kontakt kring frigor som hirstammar frin
konventionen. Skyldigheten fér Naturvirdsverket att limna vissa
uppgifter till Transportstyrelsen férs in 1 den nya férordningen. Se
vidare avsnitt 5.2.36 nedan.

Icke-konventionsstaters fartyg

Sverige ska vidare inte tillimpa konventionens regler pd ett sddant
sitt att icke-konventionsstater fir en fordelaktigare behandling.
Inom Sveriges jurisdiktion ska sdledes alla fartyg behandlas
likadant. Det bér framgd genom att relevanta forfattningar reglerar
“fartyg” och inte ”svenska fartyg”. D3 omfattas alla fartyg som
befinner sig inom svensk jurisdiktion av samma krav, oavsett om
fartygets flaggstat ir konventionspart eller inte.
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5.2.4  Artikel 4 Efterlevhad av konventionens regler

Utredningens bedomning: Konventionens allminna krav pd
kontroll och konventionsstaters efterlevnad av konventionens
bestimmelser enligt artikel 4 féranleder inte inforandet av
ndgon sirskild regel i det svenska regelverket.

Artikel 4 riktar sig till konventionsstaterna som ska kriva att
konventionens bestimmelser efterlevs av fartyg som seglar under
statens flagg och i friga om fartygsdtervinningsanliggningar inom
landet. Nigon generell bestimmelse bor inte inféras utan istillet
bor de bestimmelser som triffar fartyg respektive dtervinnings-
anliggningar féras in dir det behovs fér att uppnd 6verens-
stimmelse med konventionens krav. Sanktioner och straff for att
sikerstilla bestimmelsernas efterlevnad ir rimligt.

5.2.5 Artikel 5 Besiktning och certifiering av fartyg

Utredningens forslag: En definition av Hong Kong-
konventionen férs in i FAFF.,

Konventionens krav pi ett giltigt internationellt invent-
eringscertifikat eller ett dtervinningscertifikat for fartyg med en
bruttodriktighet om minst 500 och som anvinds i internationell
trafik férs in i FAFF. Aven ett férbud mot sjofart for fartyg
som ska ha men saknar inventerings- eller tervinningscertifikat
fors in i FAFF.

Eftersom en anliggning f6r dtervinning av uttjinta fartyg ska
ta fram en plan for fartygets dtervinning, som Naturvirdsverket
ska godkinna, och som ir en del av underlaget for fartygets
dtervinningscertifikat, ska det foras in en bestimmelse 1 den nya
férordningen om anliggningar for dtervinning av uttjinta fartyg
som innebir att Naturvirdsverket ska skicka en kopia pd varje
beslut att godkinna ett fartygs itervinningsplan till Transport-
styrelsen.

Utredningens bedomning: Enligt LAFF fr regeringen eller
den myndighet regeringen utser féreskriva om krav pi
besiktning av fartyg och de olika intervaller som ska gilla foér
besiktning. Detta innebir att det redan finns bemyndiganden
som gor det mojligt att inféra sidana foreskrifter som krivs
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enligt konventionens bestimmelse 10 genom hinvisningen 1
artikel 5, det vill siga f6reskrifter om besiktning och certifikat.

I 4kap. 4§ FAFF pekar regeringen ut Transportstyrelsen
som den myndighet som har ritt att meddela foreskrifter om
certifikat och enligt 4 kap. 5§ ir det Tranportstyrelsen som
utfirdar certifikat. Bestimmelserna i LAFF och FAFF mot-
svarar dirfér kraven 1 artikel 5. Ndgra nya regler bedoms siledes
inte nédvindiga.

Enligt konventionen ska idven certifikat utfirdade av
utlindska behor1ga myndigheter godtas. Genom den dndring
som féreslis i 1 kap. 1§ LAFF klargérs att den ordning, som
redan giller for andra former av certifikat enligt 4 kap. 2§
LAFF, ska vara tillimplig dven p4 de certifikat som kommer att
utfirdas med anledning av Hong Kong-konventionen.

Det krivs enligt artikel 5 att fartyg ir besiktigade och certifierade
enligt konventionens regler. Ett fartyg med bruttodriktighet om
minst 500 och som anvinds 1 internationell trafik ska enligt
konventionen ha ett inventeringscertifikat (International Certificate on
Inventory of Hazardous Materials) eller ett &tervinningscertifikat
(International Ready fér Recycling Certificate) wutfirdat. Ett
dtervinningscertifikat ska utfirdas innan ett fartygs dtervinning alls
far pdborjas.

Certifiering av fartyg i dag
Av 4 kap. 1§ LAFF framggr att regeringen eller den myndighet

som regeringen utser meddelar foreskrifter om certifikat som visar
att kraven pd konstruktion, utrustning och drift ir uppfyllda.

I 4kap. 2§ FAFF anges att svenska oljetankfartyg med en
bruttodriktighet av minst 150 och andra svenska fartyg med en
bruttodriktighet av minst 400 som anvinds i internationell resa ska
vara forsedda med internationellt oljeskyddscertifikat. Aven
svenska fartyg som avses i regel 2 i bilaga IV till MARPOL och
som anvinds 1 internationell resa ska vara forsedda med ett
internationellt féroreningsskyddscertifikat fér toalettavfall. Vidare
ska dven svenska kemikalietankfartyg som anvinds i internationell
resa vara forsedda med ett internationellt féroreningsskydds-
certifikat fér transport av skadliga flytande dmnen i bulk enligt
MARPOL.
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Transportstyrelsen har enligt 4 kap. 4§ FAFF mojlighet att
meddela foreskrifter om andra certifikat och handlingar som visar
att kraven pd konstruktion och drift ir uppfyllda.

Av 4 kap. 6 § FAFF framgir att svenska fartyg, som ir skyldiga
att ha ett internationellt oljeskyddscertifikat men som saknar detta,
inte fir anvindas tll sjofart. Detsamma giller for svenska
kemikalietankfartyg som saknar internationellt féroreningsskydds—
certifikat for transport av skadliga flytande dmnen 1 bulk.

I 4 kap. 6 § FAFF finns det férbudet mot att anvinda ett fartyg
till sjofart om internationellt oljeskyddscertifikat eller inter-
nationellt féroreningsskyddscertifikat f6r transport av skadliga
flytande dmnen 1 bulk saknas. Férbudet giller ocksd utlindska
fartyg inom Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon.
Utlindska fartyg fir dock i stillet for ett certifikat utfirdat av
Transportstyrelsen ha en motsvarande handling utfirdad av behorig
utlindsk myndighet.

Besiktning av fartyg i dag

Ett fartyg ska enligt artikel 5 besiktigas i enlighet med bestimmelse
10 i konventionens bilaga. Ett fartyg ska redan idag genomgi
besiktningar enligt 6 kap. 1§ LAFF. Vid besiktningarna ska det
faststillas att fartyget uppfyller foreskrifter om konstruktion,
utrustning och drift.

Enligt 6 kap. 5 § LAFF utser regeringen den myndighet som ska
utova tillsyn over efterlevnad av bestimmelserna om fartygs
konstruktion, utrustning och drift. Av 6 kap. 1§ FAFF foljer att
tillsyn utdvas av Transportstyrelsen, vilket nirmare framgir av
6 kap. 3-11 §§ FAFE.

Enligt 6 kap. 14 § FAFF fir Transportstyrelsen meddela fore-
skrifter om tillsyn. Sdledes regleras bemktmng av de fartyg som inte
regleras i LAFF och FAFF istillet i Transportstyrelsens fore-
skrifter.

Regleringen av konventionens certifikat och besiktning

Redan idag regleras som tidigare nimnts internationellt olje-
skyddscertifikat och internationellt fororenmgsceruflkat 1 4 kap.
2§ FAFF. Saknas certifikat fir fartyget inte anvindas till sjofart
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enligt 4 kap. 6§ FAFF. Det finns dven en mingd ytterligare
certifikat som regleras 1 Transportstyrelsens foreskrifter. Det
framstdr dirfor som limpligt att konventionens certifikat och krav
pa besiktning ocksd regleras i Transportstyrelsens foreskrifter dd
Transportstyrelsen besitter nédvindig sakkunskap. Det saknas
enligt utredningens bedémning anledning att uttryckligen reglera
dessa certifikat i LAFF eller FAFF.

Transportstyrelsen ska sdledes foreskriva vilka fartyg som
omfattas av kraven pd certifikat, vilka olika certifikat som krivs och
om besiktning av sidana fartyg samt besiktningsintervaller {or
dessa. Kravet att ett fartyg miste ha ett inventerings- eller
dtervinningscertifikat ir dock si viktigt att det bér framgd av
FAFF. Det medfér dven att Transportstyrelsen kan féreligga om
rittelse, med eller utan vite.

For att Transportstyrelsen, eller den Transportstyrelsen har
delegerat uppgiften till, ska kunna utfirda ett dtervinningscertifikat
for ett fartyg miste en slutbesiktning genomféras. Det dr d& viktigt
att  Transportstyrelsen har kinnedom om fartygets &ter-
vinningsplan eftersom besiktningen bland annat ska kontrollera
tervinningsplanens éverensstimmelse med fartygets inventerings-
lista ver farliga material och dmnen. Nir Naturvirdsverket fattar
beslut om ett fartygs &tervinningsplan framtagen av en 3ter-
vinningsanliggning ska siledes Naturvérdsverket skicka en kopia av
beslutet dven till Transportstyrelsen, vilket framgir av den nya
férordningen. Se vidare avsnitt 5.2.30 nedan.

Det ir inte bara svenska fartyg som kan komma att besiktigas av
Transportstyrelsen di andra konventionsstater kan begira hjilp
med tillsynsforrittningar av sina fartyg. Likas8 kan svenska
myndigheter fi utfirda certifikat fér andra konventionsstaters
fartyg och vice versa. Det har dock hittills aldrig intriffat och
beddéms inte bli nigon dterkommande hindelse.

5.2.6  Artikel 6 Auktorisation av atervinningsanlaggningar

Utredningens forslag: En anliggning for dtervinning av uttjinta
fartyg ska anses vara miljofarlig verksamhet och tilldelas
beteckningen ~A-verksamhet 1 bilagan till férordningen
(1998:899) om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd genom
att en ny punkt fors in bilagan.
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En 4tervinningsanliggning ska hantera fartyg som ir avfall
och eftersom det dr friga om avfall ska ett bemyndigande for
regeringen att meddela foreskrifter om krav pd auktorisation
och dirmed sammanhingande frigor féras in i 15 kap. miljo-
balken. Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer fir meddela foreskrifter om att den som bedriver
yrkesmissig verksamhet som syftar till att &tervinna, &ter-
anvinda eller bortskaffa uttjinta fartyg med en bruttodriktighet
av minst 500 som anvinds eller har anvints i internationell
trafik, férutom de statsfartyg som inte drivs 1 kommersiellt
syfte, (fartygsskrotare) ska vara auktoriserad och om villkoren
for auktorisation av fartygsskrotare, yrkesmissig demontering
och annat liknande yrkesmissigt omhindertagande av uttjinta
fartyg, och skyldighet foér anliggningar for &tervinning av
uttjinta fartyg att utfirda intyg om slutférd tervinning och
limna uppgifter om teranvindningsgrad, dtervinningsgrad eller
andra forhillanden som rér de uttjinta fartyg som anliggningen
tagit emot.

Ansokan om auktorisering och dirmed sammanhingande
frigor, inklusive upphorande- och &terkallandegrunder, bor
regleras 1 en ny férordning om anliggningar f6r tervinning av
uttjinta fartyg. Det dr den som bedriver yrkesmissig fartygs-
skrotningsverksamhet som ska vara auktoriserad.

En bestimmelse om handliggningstid hos Naturvirdsverket
ska enligt 7§ lagen (2009:1079) om tjinster pd den inre
marknaden (tjinstelagen) foras in i den féreslagna férordningen
om anliggningar f6r dtervinning av uttjinta fartyg.

Utredningens bedomning: Naturvérdsverkets handliggning
av en ansdkan om auktorisering av en fartygsskrotare omfattas
inte av tjinstedirektivets och tjinstelagens regler om tyst
beviljande. Detta eftersom auktoriseringsférfarandet far anses sd
nira sammanhingande med miljobalkens skyddsintressen som
ir motiverade av tvingande hinsyn till allminintresset, eftersom
syftet med auktoriseringen dr att skydda miljon eller
minniskors sikerhet eller hilsa.

Behovet av ett separat auktoriseringsforfarande

Hong Kong-konventionens bestimmelser roér 4tervinning av
fartyg. For det fall fartyg kommer att 3tervinnas 1 Sverige i
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framtiden dr utredningens bedémning att fartygen ir att betrakta
som avfall i enlighet med 15 kap. 1§ miljobalken. Det ir dirfor
limpligt att dtervinningsanliggningar hanterar sidana fartyg som ir
avfall. En anliggning for dtervinning av uttjinta fartyg fir anses
vara miljéfarlig verksamhet.

En miljéfarlig verksamhet mdiste idag ha tllstdind for
verksamheten enligt reglerna i miljébalken. En fartygsitervinnings-
anliggning miste enligt konventionen vara auktoriserad. Det kan
ifrdgasittas om konventionens krav pi en auktorisation skulle
kunna likstillas med ett tillstdnd enligt miljobalken kap. 9 kap.
Enligt konventionen krivs bland annat att en besiktning gérs innan
en auktorisation meddelas, att riktlinjer frdin IMO beaktas vid
auktorisering och att auktoriseringen féljer uppstillningen 1
appendix 5. Mot bakgrund hirav ser utredningen att ett sirskilt
auktorisationsférfarande ir nédvindigt fo6r att uppfylla konvent-
ionens bestimmelser. De regler 1 miljébalken som ir tillimpliga for
en anliggning fér &tervinning av utgidnta fartyg mdste dirfor
kompletteras med bestimmelser om krav p& auktorisering.

Enligt miljébalken ir det dock den som bedriver verksamheten
som ska anséka om tillstind f6r verksamheten. Siledes bér den
som bedriver fartygsskrotningsverksamhet vara den som ocksd
anséker om auktorisering. Det ir siledes fartygsskrotaren som ska
inneha en auktorisation och inte anliggningen f6r &tervinning av
fartyg. Nir konventionen uppstiller krav pd att en anliggning ska
vara auktoriserad uttrycks det i de féreslagna regleringarna som att
fartygsskrotaren ska vara auktoriserad.

Tillstand for miljofarlig verksambet enligt miljébalken

I 9 kap. 1§ miljobalken definieras vad som avses med miljéfarlig
verksamhet. Utslipp av avloppsvatten, fasta imnen eller gas i mark,
vattenomrdde eller grundvatten eller anvindning av mark,
byggnader eller anliggningar pd ett sitt som kan medféra oligenhet
fér minniskors hilsa eller miljon ir miljéfarlig verksamhet. Siledes
ir tervinning av fartyg miljofarlig verksamhet som kriver tillstdnd
eller anmailan. Enligt miljobalkens 9 kap. 6 § fir regeringen meddela
foreskrifter om att det dr férbjudet att utan tillstdnd eller innan
anmilan har gjorts anligga eller driva verksamhet som ir miljs-
farlig. Utdver detta framgir det av 9 kap. 8§ miljobalken att
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tillstdnd om miljsfarlig verksamhet prévas av mark- och miljs-
domstol.

Foreskrifter enligt 9 kap. miljobalken meddelas i férordningen
(1998:899) om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd (FMH-
férordningen). Av férordningens bilaga (FMH-bilagan) anges det
om en verksamhet eller dtgird kriver tillstind eller anmilan enligt
9 kap. 6 § miljobalken. Om verksamheten betecknas med A eller B
1 bilagan ir det forbjudet att enligt forordningens 5 § verka utan
tillstdnd. Om verksamheten betecknas med A ska tillstindsfrigor
provas av mark- och miljédomstolen enligt férordningens 6 §. Om
verksamheten istillet betecknas med B ska tillstdndsfrigor provas
av linsstyrelsen.

Utredningen bedémer att fartygsdtervinningsverksamhet kan ha
stor miljopdverkan. Dirfér dr det limpligt att en sddan verksamhet
ir en A-verksamhet. Tillstdndsregleringen f6ér en anliggning for
tervinning av fartyg hanteras tydligast genom att en ny punkt fors

in 1 FMH-bilagan under rubriken avfall.

Auktorisering av en fartygsskrotare

Enligt konventionen ska som ovan nimnts en fartygsskrotare vara
auktoriserad. Som tidigare framférts bor, utodver tillstdnd for
verksamheten, regler om auktorisation dirfér inféras. Ett fartyg
som ska &tervinnas dr avfall enligt miljobalkens 15 kap. Siledes
méste bestimmelser 1 miljobalkens 15 kap. uppfyllas. Idag finns ett
krav pd auktorisation for bilskrotare 1 15 kap. 24 § miljobalken.
Enligt utredningens beddémning ir det limpligt att reglera
auktorisering av fartygsskrotare, som verkar vid en anliggning for
dtervinning av uttjinta fartyg, pd liknande sitt som bilskrotning
regleras. 15 kap. miljobalken bér dirfér kompletteras med ett
bemyndigande for regeringen att meddela foreskrifter om krav pd
en fartygsskrotares auktorisation och dirmed sammanhingande
frigor. En ny paragraf med féljande lydelse f6rs in 1 miljobalkens
15 kapitel. Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer f&r meddela foreskrifter om att den som bedriver
yrkesmissig verksamhet som syftar till att dtervinna, &teranvinda
eller bortskaffa uttjinta fartyg med en bruttodriktighet av minst
500 som ir eller har anvints i internationell trafik, férutom de
statsfartyg som inte drivs i kommersiellt syfte, (fartygsskrotare)
ska vara auktoriserad och om villkoren fér auktorisation av
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fartygsskrotare, yrkesmissig demontering och annat liknande
yrkesmissigt omhindertagande av uttjinta fartyg, och skyldighet
for anliggningar fér dtervinning av uttjinta fartyg att utfirda intyg
om slutférd &tervinning och limna uppgifter om teranvindnings-
grad, dtervinningsgrad eller andra férhillanden som ror de uttjinta
fartyg som anlidggningen tagit emot.

I en ny férordning om anliggningar {or dtervinning av uttjinta
fartyg regleras auktoriseringskravet och villkor f6r ansékan, upp-
hérande och &terkallande av auktorisering samt dirmed samman-
hingande frigor hinforliga till auktorisering av fartygsskrotare.

Tidnstedirektivet och lagen (2009:1079) om tidnster pd den inre
marknaden

En fartygsskrotare verksam inom EU ir att betrakta som en
yansteutdvare enligt tjinstedirektivet och tjinstelagen. Om en
fartygsskrotare verksam inom EU i framtiden vill etablera sig dven i
Sverige ska Naturvirdsverkets handliggningstid vara angiven enligt
78§ vyinstelagen. En bestimmelse om handliggningstid hos
Naturvirdsverket ska dirfér féras 1 den féreslagna férordningen
om anliggningar fér dtervinning av uttjinta fartyg. Naturvirds-
verkets handliggning av en ansékan om auktorisering av en fartygs-
skrotare omfattas diremot inte av reglerna om tyst beviljande, d&
auktoriseringsforfarandet fir anses vara si nira sammanhingande
med miljébalkens skyddsintressen som ir motiverade av tvingande
hinsyn till allminintresset eftersom syftet dr att skydda miljon eller
minniskors sikerhet eller hilsa. Handliggningstiden bor uppga till
sex minader och bér kunna foérlingas en gdng med hégst en minad
lingre tid 4n den ursprungliga tiden, det vill siga maximalt sju
ménader.

Nir den i avsnitt 4 redogjorda {6r foreslagna EU-férordningen
trider 1 kraft bor forhdllandet till tjinstedirektivet vara utrett.
Forvisso innehiller tjinstedirektivet en bestimmelse som siger att
andra EU-rittsakter har foretride framfor tjinstedirektivet, men
det framstdr som mirkligt om EU 1 sina rittsakter indd inte
beaktar andra tidigare kinda rittsakter si att krockar kan undvikas.
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5.2.7  Artikel 7 Utbyte av information

Utredningens bedomning: Naturvirdsverket kommer med
stdd av redan befintliga regler i offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400), OSL, att kunna limna ut uppgifter som har legat till
grund fér auktoriseringen av en fartygsskrotare till IMO samt
till andra konventionsstater som begir det. Konventionens krav
pd snabb handliggning giller redan fér alla myndigheter enligt
7 § forvaltningslagen (1986:223).

Utlimnande av handlingar till svenska myndigheter

Handlingar som ir allminna och dir det inte foreligger sekretess ir
1 dagsliget alltid mojliga att ta del av {6r svenska myndigheter och
alla andra som ir intresserade. Huruvida en handling omfattas av
sekretess f&r dock avgoras vid en bedémning i det enskilda fallet.
Enligt 2 kap. 3 § tryckfrihetsférordningen (1949:105, TF) ir en
handling en framstillning 1 skrift eller bild samt upptagning som
kan lisas, avlyssnas eller pd annat sitt uppfattas endast med
tekniskt hjilpmedel. En handling ir allmin, om den férvaras hos en
myndighet och enligt 6 eller 7 §§ ir att anse som inkommen till
eller upprittad hos myndighet. Av 2 kap. 6§ TF foljer att en
handling anses inkommen till en myndighet nir den har anlint till
myndigheten eller kommit behorig befattningshavare till handa.
Enligt 2 kap. 2 § TF far ritten att ta del av allminna handlingar
bara begrinsas under de i 2§ uppriknade situationerna, varav
myndighets verksamhet f6r inspektion, kontroll eller annan tillsyn
nu ir av intresse. Vidare ska begrinsning av ritten att ta del av
allminna handlingar framgd av Offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400, OSL) eller i nigon annan lag som OSL hinvisar till.
Enligt 30 kap. 23 § OSL giller sekretess under férutsittning att
regeringen meddelar foreskrifter om det. Sekretessen giller 1 statliga
myndigheters verksamhet som bestdr i utredning, planering, pris-
reglering, tillstdndsgivning, tillsyn eller stodverksamhet. Sekretessen
giller med avseende pd produktion, handel, transportverksamhet
eller niringslivet 1 6vrigt for uppgift om en enskilds affirs- eller
driftférhillanden, uppfinningar eller forskningsresultat, om det kan
antas att den enskilde lider skada om uppgiften rojs. I detta
sammanhang borde auktoriseringen av en fartygsskrotare likstillas

113



Overviaganden och forslag SOU 2012:54

med tillstdndsgivning di konventionen uppstiller ett absolut krav
pd auktorisering fér en sidan anliggning.

I 9§ i Offentlighets- och sekretessférordningen (2009:641,
OSF) anges att sekretess giller 1 den utstrickning som anges 1
férordningens bilaga i1 de fall den statliga myndighetens verksamhet
bestdr i utredning, planering, prisreglering, tillstdndsgivning, tillsyn
eller stddverksamhet med avseende pd produktion, handel,
transportverksamhet eller niringslivet 1 dvrigt for uppgift om en
enskilds affirs- eller driftférhdllanden, uppfinningar eller forsk-
ningsresultat, om det kan antas att den enskilde lider skada om
uppgifterna réjs. I OSF:s bilaga uppges i punkten 40 bland annat
tillstdndsgivning for miljofarlig verksamhet enligt 9 kap. 6 § miljo-
balken och tillsyn 6ver miljofarlig verksamhet och hantering av
farligt avfall enligt miljobalken och miljétillsynstérordningen
(2011:13). Siledes kan tillstdndsforfarandet och auktoriserings-
forfarandet for en fartygsskrotare omfattas av sekretess.
Sekretessen giller dock inte for beslut 1 drenden och heller inte for
uppgifter enligt 9§ forsta stycket 1 1 tillsynsverksamheten, om
intresset av allmin kinnedom om férhdllande som rér minniskors
hilsa, miljon eller redligheten i1 handeln eller ett liknande
allminintresse har sddan vikt att de bor limnas ut.

Sekretess kan alltsd gilla for uppgifter som framkommer 1
samband med tillstdndsgivning f6r miljéfarlig verksamhet och vid
tillsyn 6ver miljofarlig verksamhet och hantering av farligt avfall
(anliggning for &tervinning av fartyg), om inte uppgifterna kan
anses vara sidana att intresset av allmin kinnedom om sidana
forhillanden som rér minniskors hilsa och miljon eller liknande
har sdan vikt att uppgifterna bor limnas ut. Sekretessen giller i
hogst 20 &r. Detta giller dock f6r utlimnande inom Sverige.

De uppgifter som torde &syftas 1 konventionen borde inte vara
av sddan karaktir att en enskild kan antas lida skada om uppgifterna
rdjs. Sdledes borde inte sekretess foreligga betriffande auktorisering av
en anliggning for &tervinning av fartyg men det ir som alltid en friga
for den berorda myndigheten att prova utlimnandet 1 det enskilda
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Utlimnande av handling till utlindsk myndighet eller mellanfolklig
organisation

Artikel 7 syftar pd utlimnande av handlingar till IMO och andra
konventionsstater. Enligt 8 kap. 3 § OSL fir en svensk myndighet
limna ut en sekretessbelagd handling till en utlindsk myndighet
eller mellanfolklig organisation om utlimnandet har stéd i lag eller
férordning eller om uppgiften skulle f8 limnas ut till en svensk
myndighet och under férutsittning att utlimnandet kan anses
forenligt med svenska intressen. Huruvida utlimnandet ir forenligt
med svenska intressen fir den utlimnande myndigheten bedéma.
Utrikesdepartementet kan vara behjilpligt 1 den frigan.

Enligt utredningens bedémning borde det sdledes vara mojligt
att limna ut sddana uppgifter som artikel 7 avser, iven om de skulle
omfattas av sekretess, med stéd av 8 kap. 3 § OSL. En uppgift som
inte ir sekretessbelagd kan alltid limnas ut.

Konventionens krav att uppgifter ska limnas snabbt och utan
drojsmal foljer redan av en myndighets allminna handliggnings-
krav enligt 7 § forvaltningslagen (1986:223).

5.2.8  Artikel 8 Inspektion av fartyg

Utredningens bedomning: Hong Kong-konventionens krav pd
inspektioner av fartyg kommer att omfattas av Transport-
styrelsens mojligheter att meddela foreskrifter om tillsyns-
forriteningar for att sikerstilla att ett fartyg foljer kraven enligt
LAFF. Detta kommer till uttryck genom den dndring som
foreslds i 1 kap. 1§ LAFF och nigra andrlngar av det svenska
regelverket behévs dirfor inte. Se dven avsnitt 5.2.3 ovan.

Inspektion och besiktning skiljer sig it d& en besiktning alltid ir
planerad. En inspektion kan féretas oplanerat mellan besiktningar
exempelvis d& misstanke om ndgon oegentlighet finns.
_Inspektionsmojligheten finns redan idag reglerad 1 6 kap. 2§
LAFF som anger att ett fartyg ska inspekteras nir tillsynsmyndig-
heten anser att det beh6vs. Genom hinvisningen till 6 kap. 5§
LAFF framg3r det att regeringen bestimmer vilken myndighet som
ska vara tillsynsmyndighet och siledes utféra inspektioner. Trans-
portstyrelsen utpekas i 6 kap. 1 § FAFF som tillsynsmyndighet.
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Enligt 6kap. 4§ LAFF meddelar regeringen eller den
myndighet som regeringen utser nirmare foreskrifter om bland
annat tillsynsférrittningar. 1 6 kap. 14§ FAFF anges det att
Transportstyrelsen fir meddela sidana foreskrifter. Av detta foljer
att Transportstyrelsen redan har ritt att meddela féreskrifter om
inspektioner. Siledes uppfyller befintliga bestimmelser konventionens
krav pd inspektion av fartyg.

Konventionen uppstiller ocksi ett krav pd att personen som
utfér inspektionen ska vara kompetent och ha nédvindig kunskap
for att kunna avgéra om fartyget uppfyller konventionens
bestimmelser. Det ankommer pd Transportstyrelsen att tillse att
deras inspektorer har och uppritthiller den kompetens som

behovs.

5.2.9  Artikel 9 Uppdagande av 6vertradelser

Utredningens forslag: De myndigheter som i Sverige utses till
behoriga myndigheter bér samarbeta med andra konventions-
staters behdriga myndigheter for att uppticka dvertridelser av
konventionens bestimmelser. Utpekandet som behérig myndig-
het ska framgd av FAFF respektive den nya férordningen om
anliggningar f6r dtervinning av uttjinta fartyg.

Utredningens bedomning: Skyldigheten att samarbeta med
andra konventionsstaters behoriga myndigheter foljer av upp-
draget som behoriga myndigheter f6r konventionen.

I 7 kap. 4§ LAFF finns regler om vilka &tgirder som kan
vidtas mot fartyg som bryter mot bestimmelser i LAFF eller
foreskrifter som har meddelats med stéd av den lagen. Dessa
forbud motsvarar de férbud som uppstills i konventionens
artikel 9. Mbojligheten att varna finns visserligen inte
uttryckligen i LAFF men motsvaras av mojligheten att meddela
ett foreliggande. Genom den indring som foreslds i 1 kap. 1§
LAFF klargors att tgirdskatalogen blir tillimplig dven i de
situationer som omfattas av Hong Kong-konventionen. Nigra
nya sanktioner fér fartygs oOvertridelser av konventionens
bestimmelser behovs dirfor inte.

Artikeln handlar om hur o&vertridelser kan upptickas genom
samarbete konventionsstater emellan. Detta samarbete foljer av
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utpekandet som behorig myndighet eller tillsynsmyndighet. Upp-
draget som behériga myndigheter bér framg av FAFF respektive
den nya forordningen fér anliggningar, se dven avsnitt 5.2.3
respektive 5.2.12.

Fartyg

For ett fartyg som handlar 1 strid med konventionens bestimmelser
fir dtgirder vidtas for att varna, kvarhdlla, skicka ivig eller
utestinga fartyget frin Sveriges hamnar. Bestimmelser med
motsvarande inneh3ll finns idag i 7 kap. 4 § LAFF. Varning ir dock
inte en sanktion som férekommer i Sverige. Utredningen anser att
mojligheten att foreligga kan jimstillas med att varna. Nir ett
foreliggande inte foérenas med vite kan det jimstillas med en
varning. Dirmed finns bestimmelser p& fartygssidan redan och
nigon ytterligare reglering behévs inte.

Anléiggningar

En anliggning for &tervinnig av fartyg miste ha tillstind enligt
reglerna i miljobalken. Dirmed omfattas verksamheten ocksi av
miljobalkens bestimmelser om tillsyn, avgifter, tilltride, straff-
bestimmelser, forverkande och miljgsanktionsavgifter.

Utéver miljobalkens sanktioner bor dven straffbestimmelser
féras in 1 den nya férordningen om en fartygsskrotare missbrukar
sin auktorisering eller pd annat sitt agerar i strid med
konventionens bestimmelser om auktorisering. Siledes bor den
nya férordningen reglera nir en auktorisering ska upphéra eller
jterkallas samt straffbestimmelser, se vidare nedan i avsnitt 5.2.10.

5.2.10 Artikel 10 Overtriadelser

Utredningens forslag: Krav pd att fartyg med bruttodriktighet
om minst 500 och som anvinds i internationell trafik ska vara
forsedda med ett giltigt inventerings- eller tervinningscertifikat
férs in i FAFF. Ett forbud mot sjofart for ett fartyg som ska ha
men saknar inventerings- eller dtervinningscertifikat fors ocksd

in i FAFF.
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Kravet pd att en fartygsskrotare ska vara auktoriserad férs in
1 miljobalken tillsammans med ett bemyndigande for regeringen,
eller den myndighet som regeringen bestimmer, att meddela
foreskrifter om krav pd auktorisation och om villkoren fér
auktorisation av fartygsskrotare.

I den nya férordningen om anliggningar f6r itervinning av
utjinta fartyg regleras villkor fér auktorisation av fartygs-
skrotare. Det fors ocksd in straffbestimmelser om auktorisation
saknas eller missbrukas.

Den som med uppsdt eller av oaktsamhet bedriver yrkes-
missig fartygsskrotning utan att vara auktoriserad, obehérigen
utger sig for att vara auktoriserad fartygsskrotare, utfirdar intyg
om slutférd &tervinning utan att vara auktoriserad, inte
rapporterar slutférd tervinning till Naturvirdsverket 1 ritt tid,
piborjar Atervinning av ett fartyg som ska ha men saknar
tervinningscertifikat eller dtervinner ett fartyg pd ett sitt som
inte &verensstimmer med fartygets dtervinningsplan déms till
boter. Den som har overtritt ett vitesforeliggande eller ett
vitestérbud enligt 26 kap. miljobalken fir inte démas till straff
enligt denna foérordning fér en girning som omfattas av
foreliggandet eller férbudet. Ansvar ska inte démas ut enlig
denna paragraf, om ansvar fér girningen kan démas ut enlig
29 kap. miljobalken.

I den nya férordningen ges Naturvdrdsverket ocksd ritt att
meddela foreskrifter om den information ett fartyg ska limna
till en anliggning sd att anliggningen kan arbeta fram fartygets
dtervinningsplan samt godkinnande av en sddan plan innan
dtervinning fir paborjas.

Utredningens bedémning: Genom redan existerande
bemyndigande i FAFF har Transportstyrelsen méjlighet att
meddela foreskrifter om vilka krav som ska vara uppfyllda fér
att kunna erhilla inventerings- eller tervinningscertifikat samt
ovriga krav som uppstills pd fartyg, s& som att minimera
lastrester och drivmedel fére &tervinning, att lastutrymmen ska
vara sikra, krav pd inventeringslista 6ver farliga material och
imnen och att ett fartyg bara fir dtervinnas pd en auktoriserad
dtervinningsanliggning.

Det finns f6r nirvarande regler om ansvar i 10 kap. LAFF.
Detta motsvarar sidana krav som stills enligt konventionens
artikel 10. Till f6ljd av de dndringar som foreslds 1 1 kap. 1§

118



SOU 2012:54 Overviaganden och forslag

LAFF och 4kap. 2 och 6§§ FAFF klargérs att de aktuella
overtridelsereglerna blir tillimpliga iven betriffande de
certifikat som foljer av Hong Kong-konventionen.

Alla vertridelser mot konventionens bestimmelser ska vara
forbjudna i1 svensk ritt oavsett var i virlden 6vertridelser sker. I
praktiken blir detta bara aktuellt f6r fartyg di en dtervinnings-
anliggning for uttjinta fartyg mdste vara beligen inom Sveriges
jurisdiktion fér att svensk ritt ska vara tillimpbar och évertridelser
siledes bara kan ske i Sverige.

Gemensamt ir dock att Sverige har en skyldighet att underséka
en befarad konventionsévertridelse om en annan konventionsstat
anmiler en Overtridelse. Sverige ska hdlla den anmilande
konventionsstaten och IMO informerade om vidtagna 3tgirder
eller varfor dtgirder inte vidtagits.

Fartygs overtridelser

Ett fartyg ska enligt konventionen uppfylla féljande krav:

e bara dtervinnas pd en auktoriserad anliggning f6ér dtervinning av
uttjinta fartyg,

e innan fartyget anlinder till dtervinningsanliggningen ska det ha
minimerat lastrester, drivbrinsle och avfall ombord s mycket
som mojligt,

e ifriga om lastfartyg ska dven lastutrymmen vara redo att Sikert
att betrida och/eller Sikert for heta arbeten,

e limna all information rérande fartyget till anliggningen s3
fartygets &tervinningsplan kan tas fram,

e ha en aktuell inventeringslista 6ver farliga material och dmnen
ombord, och

e inte skickas till dtervinning innan ett &tervinningscertifikat har
utfirdats.

Av 10kap. 3§ LAFF foljer att den som uppsitligen eller av
oaktsamhet bryter mot ett férbud, i friga om ett fartyg, som har

meddelats med st6d av 7 kap. 4 eller 5 §§ LAFF doms till boter
eller fingelse 1 hogst ett r. 7 kap. 4 § LAFF reglerar de 3tgirder
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som kan vidtas nir ett fartyg bryter mot bestimmelserna 1 4 kap.
1§ LAFF eller foreskrifter som har meddelats med stéd av lagen.
Saledes ir det straffbelagt enligt 10 kap. 3 § LAFF att inte folja ett
forbud eller féreliggande. Ett uttrycklige forbud mot sjofart om ett
1nventer1ngscert1f1kat saknas bor foras in i 4 kap. 6 § FAFF for att
pa sd sitt omfattas av befintliga straffbestimmelser. Se ocksd under
regel 14 betriffande kravet pa certifikat.

Betriffande informationskravet finns det bestimmelser om
rapportering till flaggstaten 1 11 kap. 15-16 §§ LAFF som genom
fortydligandet i 1 kap. 1 § LAFF blir tillimpligt dven i dessa fall.

Ovwertridelser relaterat till en anliggning for dtervinning av uttjinta
fartyg

Det saknas svensk reglering for det fall en fartygsskrotare skulle vara
verksam utan noédvindig auktorisation. Siledes bor bestimmelser om
detta foras in.

Eftersom en &tervinningsanliggning miste ha tillstdnd enligt
miljobalken omfattas verksamheten dven av miljobalkens sanktions-
mojligheter. Betriffande straff f6r den som driver en anliggning som
bryter mot kravet pd tillstdind finns det bestimmelser 1 29 kap.
miljobalken.

Enligt 29 kap. 1§ miljobalken kan den som foérvarar eller
bortskaffar avfall eller annat imne pi ett sitt som kan medféra en
fororening som ir skadlig f6r minniskors hilsa, djur eller vixter i
en omfattning som inte har ringa betydelse eller som kan medfora
nigon annan betydande oligenhet 1 miljon démas till boter eller
fingelse.

I 29 kap. 3 § regleras miljofarlig kemikaliehantering och bland
annat fluorerade vixthusgaser nimns. Aven hir kan béter eller
fingelse bli aktuellt.

For det fall ndgon pdbérjar eller driver verksamhet som enligt
9 kap. 6 § miljobalken kriver tillstind kan boter eller fingelse enligt
29 kap. 4 § miljobalken aktualiseras f6r otilliten miljéverksamhet.
Aven brott mot féreskrifter meddelade med st6d av miljébalken
kan medféra straff.

Enligt 29 kap. 5 § miljobalken kan béter eller fingelse utdémas
for forsvdrande av miljokontroll. Ytterligare sanktioner behover
inte inféras 1 miljobalken.
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Ett eventuellt agerande 1 strid med konventionens bestimmelser
medfér dock inte med sikerhet att straff kan utdémas enligt
miljobalkens regelverk. Om en fartygsskrotare skulle handla i strid
med den nya férordningens bestimmelser dr det inte sikert att det
skulle medféra  straffbarhet enligt miljobalkens regelverk. En
auktorisation ska kunna &terkallas eller upphéra att gilla under vissa
omstindigheter men det dr ocksd rimligt att den nya férordningen
innehdller straffbestimmelser. Siledes boér den som med uppsit
eller av oaktsamhet bedriver yrkesmissig fartygsskrotning utan att
vara auktoriserad, obehérigen utger sig for att vara auktoriserad
fartygsskrotare, utfirdar intyg om slutférd dtervinning utan att
vara auktoriserad, inte rapporterar slutférd Atervinning il
Naturvérdsverket 1 ritt tid, pdbdrjar dtervinning av ett fartyg som
ska ha men saknar tervinningscertifikat, eller tervinner ett fartyg
pd ett sitt som inte dverensstimmer med fartygets dtervinnings-
plan, kunna démas till béter.

Om fartygsskrotarens uppsitliga eller oaktsamma agerande dven
foranleder att sanktioner vidtagits enligt 26 kap. eller om fartygs-
skrotaren kan démas till ansvar fér girningen enligt 29 kap.
miljobalken ska dock inte béter enligt den nya férordningen ocksd
kunna démas ut eftersom dubbelbestraffning inte fir férekomma.

5.2.11 Artikel 11 Otillbérlig forsening eller kvarhallande av
fartyg

Utredningens bedomning: Det finns redan regler 1
forvaltningslagen (1986:223) som reglerar en myndighets
skyldighet att agera snabbt och skyndsamt. Méjligheten fér en
fartygsigare att vicka skadestdndstalan om en myndighet trots
det skulle otillbérligt forsena eller kvarhilla ett fartyg &terfinns 1
skadestindslagen (1972:207). Detta motsvarar de krav som
uppstills i konventionens artikel 11. Det behovs dirfor inte
ndgra indringar av det svenska regelverket.

En stat ska enligt konventionen bli skadestindsskyldig om ett
fartyg otillborligen kvarhills eller férsenas. Ett otillborlige kvar-
hillande eller f6rsening bér normalt kunna undvikas genom kravet
pd skyndsamhet f6ér alla myndigheter som uppstills enligt 7§
forvaltningslagen (1986:223). Bestimmelsen kompletteras genom
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mojligheten att vicka en skadestindstalan grundad pd fel eller
forsummelse vid myndighetsutdvning enligt reglerna 1 3 kap.
skadestdndslagen (1972:207). Enligt utredningens beddémning
uppfyller Sverige redan konventionens bestimmelser 1 denna del
och ytterligare bestimmelser framstir som obehévliga.

5.2.12 Artikel 12 Férmedling av information

Utredningens forslag: Naturvirdsverket pekas 1 den nya
férordningen om anliggningar fér dtervinning av uttjinta fartyg
ut som behérig myndighet f6r sddana anliggningar. Naturvards-
verkets ska ha ansvar for att informera Transportstyrelsen om
auktoriserade fartygsskrotare, nir intyg om slutférd dtervinning
av ett uttjint fartyg har inkommit och information om eventuell
dterkallad auktorisering inklusive 3tgirder vidtagna med
anledning av att det. Skyldigheten fér Naturvirdsverket att
limna uppgifter tll Transportstyrelsen fors in 1 den nya
forordningen om anliggningar f6r dtervinning av uttjinta fartyg.
Aven underlag for en anliggnings auktorisation och 3terkallelse
av auktorisation ska enligt den nya férordningen limnas till
Transportstyrelsen, se nedan avsnitt 5.2.36.

Transportstyrelsens skyldighet att férmedla information och
uppgifter till IMO foljer av uppdraget att fullgéra uppgifter som
dligger administrationen. Transportstyrelsen ska vidarebefordra
uppgifter frin Naturvirdsverket till IMO. Transportstyrelsen
ska ocksd limna de behériga myndigheternas kontaktuppgifter
till IMO, liksom en lista 6ver de klassificeringssillskap som
Transportstyrelsen eventuellt gett 1 uppdrag att genomféra
tillsynsférrittningar och utfirda inventerings- och/eller ter-
vinningscertifikat, en &rligen uppdaterad lista &ver utfirdade
dtervinningscertifikat for svenska fartyg, drligen uppdaterad lista
over fartyg dtervunna i Sverige, eventuella fartyg som bryter
mot kraven pd certifikat och 3tervinning samt dirmed vidtagna
dtgirder. Transportstyrelsens ansvar samt uppdrag som behorig
myndighet fér fartyg och att fullgéra uppgifter som &ligger
administrationen férs in i 4 kap. 7 § FAFF, se dven avsnitt 5.2.3.

Utredningens bedomning: Eftersom det inte finns nigon
fartygsskrotare eller anliggning for &tervinning av uttjinta
fartyg 1 dag och det inte ir troligt att en sidan kommer att
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inrittas 1 framtiden, saknar utredningen anledning att vidare
utreda vriga uppgiftsskyldigheter som eventuellt involverar
andra myndigheter in Naturvirdsverket och Transportstyrelsen.

Naturvirdsverket utpekas i den foreslagna férordningen om
anliggningar {6r dtervinning av uttjinta fartyg som behorig myndighet
for dtervinningsanliggningar. Transportstyrelsen utpekas genom
forslaget i 4 kap. 7§ FAFF som behorig myndighet sdvitt avser
fartyg. Dirutdver har Transportstyrelsen att fullgéra den informat-
ionsskyldighet som féljer av konventionens artikel 12.

A)terfvinningmnldggningar

Naturvérdsverket, som i den nya férordningen om anliggningar fér
tervinning av uttjinta fartyg pekas ut som behérig myndighet for
anliggningar, ska informera Transportstyrelsen om auktoriserade
fartygsskrotare, nir intyg om en slutférd dtervinning av ett uttjint
fartyg inkommer, eventuell &terkallad auktorisering inklusive
dtgirder vidtagna med anledning av 3terkallandet samt verkets
kontaktuppgifter. Skyldigheten att meddela Transportstyrelsen
dessa uppgifter bor framgd av den nya férordningen.

Eftersom det inte finns nigon anliggning for dtervinning av
uttjinta fartyg idag och det inte ir troligt att en sddan kommer att
anliggas 1 framtiden, saknar utredningen anledning att vidare
utreda ovriga uppgiftsskyldigheter. Den dag en anliggning fér
dtervinning av uttjinta fartyg inrittas fir regeringen reglera
informationsflédet mellan berérda myndigheter.

Fartyg

Eftersom Transportstyrelsen har upparbetade rutiner fér att
meddela bland annat IMO olika uppgifter ir det enligt
utredningens bedémning limpligt att det ir Transportstyrelsen
som ansvarar for kontakten med IMO. Uppdraget som behérig
myndighet pd fartygssidan fors in i ett nytt stycke i 4 kap. 7§
FAFF.
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5.2.13 Artikel 13 Tekniskt bistdnd och samarbete

Utredningens bedomning: Enligt konventionen kan en begiran
om tekniskt bistind och samarbete framstillas till Sverige som
konventionsstat. D& bestimmelsen riktar sig till konventions-
stater och inte till den utsedda behoriga myndigheten, och bara
aktualiseras vid en begiran, bedémer utredningen att artikel 13
inte féranleder ndgra f6rslag. D3 en begiran om tekniskt bistind
ar frivillig att &ta sig framstdr det som onddigt att reglera.

Regeringen fir uppdra &t limplig myndighet om en begiran frin en
annan konventionsstat framstills. P4 grund hirav och di en
begiran om tekniskt bistdnd ir frivillig att ta sig framstdr det som
onodigt att reglera.

5.2.14 Artikel 14 Tvistlosning

Utredningens bedéomning: Bestimmelsen om tvistlésning 1
artikel 14 foéranleder inga férslag di den riktar sig wll alla
konventionsstater.

Konventionens férslag till tvistlésningar avviker inte frin vad som
ir vanligt forekommande mellan stater. Det framstir inte som
nodvindigt att styra eller begrinsa de olika férfaranden som skulle
kunna tillimpas vid en eventuell tvist mellan Sverige och nigon
annan konventionsstat. Artikel 14 féranleder dirfor inga forslag.

5.2.15 Artikel 15 Férhallandet till internationell ritt och andra
avtal

Utredningens bedomning: Av 1 kap. 5§ LAFF framgar det att
foreskrifter som meddelats med stéd av LAFF inte far strida
mot sidana bestimmelser i internationella &verenskommelser
som ir bindande for Sverige. Det motsvarar Hong Kong-
konventionens krav i artikel 15 dir det uppges att havsritts-
konventionen, internationell sedvaneritt pi havsrittsomridet
och andra internationella 6verenskommelser har féretride
framfor Hong Kong-konventionens bestimmelser. Genom den
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foreslagna dndringen i 1kap. 1 § LAFF klargors att 1 kap. 5§
LAFF ska vara tillimplig dven pd de situationer som omfattas av
Hong Kong-konventionen.

Det saknas anledning att inféra regler om férhéllandet till
andra internationella avtal och internationell ritt fér 3ter-
vinningsanliggningar, d3 de internationella regler som giller foér
fartyg inte dr tillimpliga f6r anliggningar som kan komma att
finns i Sverige.

Fartyg

Betriffande fartyg framgir det av 1 kap. 5 § LAFF att foreskrifter
som meddelas med stéd av lagen inte fir strida mot sidana
bestimmelser i internationella éverenskommelser som ir bindande
for Sverige. Detsamma giller dven for undantag 1 enskilda fall som
har meddelats med stod av bestimmelser i LAFF eller foreskrifter
som har meddelats med st6d av LAFF. Vid tillimpningen av LAFF
ska sidana begrinsningar som féljer av allmint erkinda
folkrittsliga grundsatser beaktas.

Forenta Nationernas havsrittskonvention (United Nations
Convention on the Law of the Sea, UNCLOS, hidanefter
havsrittskonventionen) tridde 1 kraft 1994. Havsrittskonventionen
reglerar hur virldens linder ska dela upp virldshavet och dess
resurser, inklusive kontinentalsockeln och havsbottnen, med alla
aspekter pd lindernas juridiska och ekonomiska rittigheter samt
nyttjande och skydd. Havsrittskonventionen innehiller siledes bade
rittigheter och skyldigheter for en stat. Havsrittskonventionen ir en
sddan internationell 6verenskommelse som ir bindande for Sverige d&
Sverige ratificerade havsrittskonventionen 1 juni 1996 (prop.
1995/96:140, bet. 1995/96:UU17, rskr. 1995/96:271). Det ir inte
mojligt att bara ansluta sig till vissa delar av havsrittskonventionen
utan det var bara méjligt att ratificera den i dess helhet.

Det framgir av LAFF att bestimmelser inte fir strida mot bland
annat havsrittskonventionen men ocksi att andra erkinda
folkrattshga grundsatser ska beaktas. Genom den indring som
foreslds i 1 kap. 1 LAFF klargors att den bestimmelsen iven ska
vara tillimplig pd de situationer som omfattas av  Hong Kong-
konventionen. Utredningen bedémer dirfor att artikel 15 dr genomford
i svensk ritt genom den ovan beskrivna indringen LAFF.
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Anléiggningar for dtervinning av fartyg

Det saknas anledning att inféra regler om férhillandet till andra
internationella avtal och internationell ritt fér &tervinnings-
anliggningar, di de internationella regler som giller for fartyg inte
ir tillimpliga f6r anliggningar som kan komma att finns 1 Sverige.

5.2.16 Artikel 16 Undertecknande, ratifikation, godtagande,
godkdnnande och anslutning

Utredningens forslag: Riksdagen bér godkinna regeringens
beslut att tilltrida konventionen.

Utredningens bedomning: Tyst godkinnande av planen for
fartygets dtervinning bor inte inféras.

Konventionen var dppen fér undertecknande av alla stater frén och
med den 1 september 2009 till och med den 31 augusti 2010.
Direfter ir den dppen for anslutning av alla stater (artikel 16.1).
Artikel 16.2 anger att en stat kan bli part i konventionen genom

e undertecknande utan férbehdll for ratifikation, godtagande eller
godkinnande,

e undertecknande med sidant forbehdll féljt av ratifikation,
godtagande eller godkinnande, eller

e anslutning.

Sverige har inte undertecknat konventionen enligt artikel 16.1.
Sverige kan sdledes bli part till konventionen genom anslutning.

Enligt 10 kap. 1 § regeringsformen (RF) ir det regeringen som
ingdr internationella 6verenskommelser med andra stater. I vissa
fall krivs dock att riksdagen godkinner en overenskommelse,
10 kap. 2 § RF. Om 6verenskommelsen forutsitter att lag dndras,
upphivs eller att ny lag stiftas eller om den i 6vrigt giller imne i
vilket riksdagen ska besluta for att Sverige ska kunna fullgéra sina
dtaganden enligt Overenskommelsen, méiste regeringen forst
inhimta riksdagens godkinnande. Dessutom krivs att riksdagen
godkinner 6verenskommelser av storre vikt. Huruvida en friga ska
anses vara av storre vikt eller inte avgdrs av regeringen “under
konstitutionellt ansvar”, Ds 2007:25. Eftersom det krivs att lag
indras bor riksdagens godkinnande inhimtas.
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I samband med att Sverige tilltrider konventionen ska Sverige
informera huruvida ett tyst godkidnnande eller ett uttryckligt beslut
krivs betriffande fartyges dtervinningsplan. Sverige har méjlighet
att nir som helst dndra sig i denna friga. Utredningen har nedan
redogjort f6r instillningen till tyst godkinnande, se avsnitt 5.2.30.
Eftersom tyst godkinnande inte foéresprikas foreslds ingen
férindring av vad som giller for handliggning och beslut idag. Ett
beslut att inte inféra tyst godkinnande behover inte framgd av
forfattning d& huvudregeln ir beslut efter sedvanlig handliggning.

5.2.17 Artikel 17 lkrafttrddande

Utredningens forslag: Foreslagna forfattningsindringar bor
trida i kraft den dag regeringen bestimmer.

Konventionen trider inte i kraft forrin forutsittningarna 1 artikel
17 ir uppfyllda. Ikrafttridandet kommer troligen droja flera &r di
endast ett fital stater har undertecknat konventionen nir detta
skrivs sommaren 2012. Sverige bor enligt utredningens bedémning
inféra de bestimmelser som f6ljer av konventionen férst 1 samband
med att konventionen trider i kraft. Nigra datum f{ér ikraft-
tridande av de foreslagna férfattningarna kan dirfor inte foreslds.
Det ir dirfor limpligt att regeringen fir besluta nir foreslagna
lagindringar ska trida 1 kraft.

Det framgir av artikel 18 b) 1 Wienkonventionen om
traktatritten att en stat som har tilltritt en konvention som dnnu
inte har tritt i kraft ir forpliktigad att avhilla sig frin handlingar
som skulle omintetgéra konventionens indamil och syfte iven
innan konventionen tritt 1 kraft, forutsatt att ikrafttridandet inte
otillborligt férdréjs. Sverige fir inte handla 1 direkt strid mot
konventionens indamdl och syften eftersom Sverige deltog 1
konventionens upprittande. Sverige ir dock inte skyldig att f6lja
konventionens detaljreglering innan den trider i kraft.
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5.2.18 Artikel 18 Andringar

Utredningens beddmning: Mojligheterna for en konventions-
stat att foresld dndring av konventionen enligt artikel 18
foranleder inga forslag.

Artikeln gdr igenom under vilka férutsittningar konventionen kan
indras. D3 det i dagsliget inte dr aktuellt att foresld dndringar i
konventionen féranleder inte artikeln ndgra forslag.

5.2.19 Artikel 19 Frantrade

Utredningens bedémning: Méjligheterna fér en konventions-
stat att frintrida konventionen enligt artikel 19 féranleder inga
forslag.

Eftersom artikeln behandlar hur konventionen kan frintridas och
utredningens kommittédirektiv anger att Sverige vill ratificera
konventionen saknar utredningen anledning att limna nigra forslag
1 denna del.

5.2.20 Artikel 20 Deponering av instrument

Utredningens beddmning: Artikel 20 féranleder inga forslag d&
regler om deponering av konventionen inte riktar sig till nigon
konventionsstat.

Artikeln pekar ut att IMO:s generalsekreterare ska vara depositarie
och riktar sig till IMO. Artikeln féranleder siledes inga férslag.

5.2.21 Artikel 21 Sprak

Utredningens beddmning: Bestimmelsen 1 artikel 21 att alla
sprikversioner dger samma giltighet féranleder inga forslag.

Det riktas inga krav gentemot konventionsstaterna. Artikeln
foranleder dirmed inga forslag.
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5.2.22 Regel 1 Definitioner

Utredningens bedémning: Definitionerna i regel 1 medfor
inget forslag i form av en sirskild paragraf som innehiller
definitioner.

Enligt utredningens bedémning ir det limpligt att de definitioner
som aterfinns 1 regel 1 fortydligas pd de stillen dir det eventuellt
behovs. Regel 1 medfér inga forslag.

5.2.23 Regel 2 Generell tillamplighet

Utredningens bedémning: Regel 2 anger att konventionens
olika krav sisom konstruktion, besiktning och 3tervinning av
fartyg ska foljas. Transportstyrelsen och Naturvirdsverket i
egenskaper av behoriga myndigheter ir skyldiga att beakta
bilagans detaljkrav nir uppdragen som behoriga myndigheter
fullgors. Beddmningar och férslag foljer dir en regel uppstiller
konkreta krav.

Enligt regel 2 ska detaljbestimmelserna i bilagan tillimpas om inte
nigot annat uttryckligen framgdr av konventionen. Bilagan
innehéller mer detaljerade bestimmelser in vad konventionen inne-
hiller. Transportstyrelsen och Naturvirdsverket som behériga
myndigheter f6r Hong Kong-konventionen ska beakta konvent-
ionens bilaga och folja de krav som uppstills. Bedémningar eller
forslag &terfinns dir kravet uppstills, se nedan.

5.2.24 Regel 3 Forhallande till andra krav, rekommendationer
och riktlinjer

Utredningens bedomning: Forhillandet mellan konventionens
bilagas bestimmelser och andra riktlinjer och bestimmelser i
regel 3 foranleder inga forslag. Konventionen inférlivas i svensk
ritt genom transformation.

Det ir inte limpligt att inkorporera konventionens bestimmelser i
dess helhet utan utredningen har valt inférlivande genom trans-
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formation. Dir krav uppstills som inte redan foljer av svenska
forfattningar behdver sddana kompletteras.

D3 konventionens bilagor ir en del av konventionen och hela
konventionen ska efterlevas saknas det anledning att genomfdra
regel 3 separat.

5.2.25 Regel 4 Kontroll av fartygs farliga material och dmnen

Utredningens bedomning: Transportstyrelsen fir enligt
befintliga bemyndiganden meddela foreskrifter om fartygs
konstruktion, vilket inkluderar mojligheten att forbjuda fore-
komsten av dmnen 1 appendix 1. Till foljd av den foéreslagna
indringen i 1 kap. 1 § LAFF klargérs de att Transportstyrelsen
fir meddela foreskrifter dven nir det giller situationer som
omfattas av Hong Kong-konventionen. De uppriknade imnena
ir asbest, ozonnedbrytande imnen, PCB och tennorganiska
foreningar 1 pavixthindrande system. Genom Transport-
styrelsens foreskrifter paverkas ocksd forekomsten av dmnena i
appendix 1 pd varv, anliggningar fér 8tervinning av uttjinta
fartyg, hamnar och offshoreterminaler di8 imnena pd sikt
kommer att fasas ut eftersom de inte fir féorekomma p3 fartyg.

Asbest

Nir det giller asbest ir tillverkning, utslippande pd marknaden och
anvindning av vissa asbestfibrer forbjudna enligt Europa-
parlamentets och ridets férordning (EG) nr 1907/2006 av den 18
december 2006 om registrering, utvirdering, godkinnande och
begrinsning av kemikalier (Reach), inrittande av en europeisk
kemikaliemyndighet, indring av direktiv 1999/45/EG och
upphivande av ridets foérordning (EEG) nr 793/93 och
kommissionens férordning (EG) nr 1488/94 samt ridets direktiv
76/769/EEG  och  kommissionens  direktiv.  91/155/EEG,
93/67/EEG, 93/105/EG och 2000/21/EG (Reach-férordningen)
bilaga XVII, post 6. Regleringen omfattar sex olika typer
asbestfibrer. Det ir sdledes inte en uttémmande reglering och bland
annat omfattas inte asbestfibrerna richterit och winchit av férbudet
1 Reach-férordningen. Konventionens asbestférbud omfattar
sdledes mer dn idag gillande asbestférbud. Vid utformandet av
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foreskrifter m3ste sdledes Transportstyrelsen beakta EU-ritten.
Det ir virt att notera att forslaget till EU-férordningen upptar
”material som innehéller asbest” och sdledes forbjuder all asbest.

Ozonnedbrytande dmnen

De ozonnedbrytande imnena som listas i konventionen omfattas
av Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 1005/2009
av den 16 september 2009 om dmnen som bryter ned ozonskiktet.
Nimnda foérordning implementerar Montrealprotokollet i EU.
Eftersom Hong Kong-konventionen enligt artikel 15 ska ge vika
fér andra internationella konventioner och &verenskommelser
uppstdr inte ndgon konflikt mellan Montrealprotokollet och denna
konvention. Férordningen 1005/2009 innehdller dock en
overgdngsbestimmelse d& klorfluorkarboner fir installeras fram till
1 januari 2020. Det ir dock inte sikert att konventionen kommer
hinna trida i kraft innan 1 januari 2020 och di utgér undantaget inga
problem. Naturvirdsverket ir behérig myndighet for forordningen
1005/2009.

Den féreslagna EU-férordningen hinvisar under ozonned-
brytande dmnen 1 bilaga 1 till artikel 1.4 1 Montrealprotokollet.

Polyklorerade bifenyler, PCB

Polyklorerade bifenyler, PCB, finns upptaget pd bilaga 1 uill
Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 850/2004 av
den 29 april 2004 om linglivade organiska féroreningar och om
indring av direktiv 79/117/EEG (kallad POPs-forordningen efter
Persistent Organic Pollutants) som genomfér Stockholms-
konventionen. PCB fir dirfor inte framstillas, slippas ut pd
marknaden eller anvindas, varken for sig, 1 en blandning eller i en
vara. Det finns ett undantag fér varor som redan anvindes nir
férordningen tridde i kraft. Sddana varor far fortsitta att anvindas.
Av férordningen (2007:19) om PCB m.m. féljer emellertid att
PCB-varor inte fir tillverkas, bearbetas, saluféras, overlitas for
anvindning eller dteranvindas. Det ir alltsd inte tillitet att installera
”gamla” PCB-varor 1 ett nytt fartyg. I EU:s utkast till férordning
om &tervinning av fartyg anges bara material som innehéller PCB.

131



Overviaganden och forslag SOU 2012:54

Tennorganiska foreningar i pavixthindrande system

Den internationella konventionen om kontroll av skadliga
antifoulingsystem pd fartyg (AFS-konventionen) férbjuder tenn-
organiska foreningar pd fartyg. AFS-konventionen ir genomford i
EU genom Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr
782/2003 av den 14 april 2003 om férbud mot tennorganiska
foreningar pa fartyg samt forbudet 1 bilaga XVII, post 20 i Reach-

férordningen.

Forbud av konventionens dmnen i Sverige

Samtliga 1 konventionen angivna imnen regleras i olika EU-
rittsakter. Utdver EU-férordningarna, som ir direke tillimpliga 1
medlemsstaterna, finns det nationella foérfattningar som reglerar
imnena. Nigra exempel pd svenska forfattningar ir férordningen
(2007:846) om fluorerade vixthusgaser och ozonnedbrytande
imnen, forordningen (2008:245) om kemiska produkter och
biotekniska organismer och férordningen (2007:19) om PCB m.m.

De imnen f6r vilka konventionen infér stringare regler in de
som finns 1 EU:s rittsakter eller svensk lagstiftning, triffas av
Tranportstyrelsens mojlighet att meddela féreskrifter om bland
annat fartygs konstruktion enligt 4 kap. 1§ FAFF. Transport-
styrelsen méste beakta EU:s regelverk vid meddelandet av
foreskrifter. Genom att meddela foreskrifter som begrinsar eller
helt férbjuder de uppriknade imnenas férekomst pd fartyg regleras
iven forekomsten pd varv och andra liknande anliggningar. Amnen
som inte fir férekomma pd fartyg kommer heller inte pd sikt att
anvindas pd varv och andra anliggningar.

5.2.26 Regel 5 Forteckning over farliga material

Utredningens forslag: Fartyg med bruttodriktighet om minst
500 och som anvinds i internationell trafik ska enligt Hong
Kong-konventionen vara férsedda med ett internationellt
inventeringscertifikat eller ett &tervinningscertifikat. Sidana
krav infors i FAFF. Detta giller dven férbud mot sjéfart for det
fall inventerings- eller dtervinningscertifikat saknas. Transport-
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styrelsen kan genom befintliga bemyndiganden meddela fore-
skrifter om de olika certifikaten.

Alla fartyg med bruttodriktighet om minst 500 och som anvinds i
internationell trafik mdiste enligt konventionen ha ett giltigt
inventeringscertifikat eller ett &tervinningscertifikat ombord pi
fartyget.

Det saknas anledning att lita alla fartyg omfattas, varfor
begrinsningen till fartyg med bruttodriktighet om minst 500 bor
framg av féreslagna dndringar i 4 kap. 2 och 4 §§ FAFF. Fartyg
som bara trafikerar svenskt sjdterritorium ir ocksd undantagna
konventionens regelverk, vilket bor framgd av Transportstyrelsens
foreskrifter.

Genom indringar i FAFF inférs skyldigheten att ha certifikat
for de fartyg som triffas av konventionens bestimmelser. Trans-
portstyrelsen fir meddela foreskrifter om inventeringscertifikat
och 3tervinningscertifikat och har di mojlighet att féreskriva hur
och nir certifikat ska uppdateras/férnyas, hur det ska g3 till och nir
fartyg mdste anmila forindringar som péverkar ett certifikat.
Vidare ska det framgd av en inventeringslista var farliga material
och dmnen finns pd fartyget och med vilka ungefirliga mingder.
Det ir limpligt att Transportstyrelsen fir féreskriva dven om den
regleringen.

Regel 5.2 innehdller ett krav pd att existerande fartyg ska
uppfylla reglerna inom fem &r frin det att konventionen trider i
kraft eller innan fartyget &tervinns. Med hinsyn tll att det dr ovisst
nir konventionen kommer att trida i kraft bor regeringen {3
besluta nir féreslagna indringar ska trida i kraft, se avsnitt 5.2.17.

Transportstyrelsen ska forklara ett certifikat ogiltigt om
forhallandet mellan uppgifterna som legat till grund for invent-
eringscertifikatet och forhdllanden pd fartyget inte stimmer
overens till exempel till f6ljd av nya installationer och andra
andringar. Aven dessa regler boér framgi av Transportstyrelsens
foreskrifter.
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5.2.27 Regel 6 Procedur for att forsla dndringar i appendix 1
och 2

Utredningens bedomning: Regel 6, som behandlar hur
appendix 1 och 2 kan dndras, riktar sig till alla konventionsstater
och féranleder inga forslag.

Enligt konventionen fir stater féresld indringar av appendix.
Innehdllet 1 regel 6 riktar sig frimst till IMO d3 det redogors for
hur en indringsbegiran ska framstillas och hanteras. Det stir
Sverige fritt att foresld dndringar 1 appendix 1 och 2 utan att nigra
nya svenska regler infors.

5.2.28 Regel 7 Tekniska grupper

Utredningens bedémning: Regel 7 reglerar nir IMO fir
sammankalla en teknisk grupp och riktar sig inte tll kon-
ventionsstaterna. Regeln féranleder dirfér inte ndgra forslag.

Regeln behandlar under vilka férutsittningar IMO f&r sitta ithop en
teknisk grupp och hur det ska g3 till. D3 regeln riktar sig frimst till
IMO féranleder den inga férslag.

5.2.29 Regel 8 Generella krav

Utredningens forslag: Atervinningen av ett fartyg far inte
piborjas innan ett dtervinningscertifikat har utfirdats. Detta ska
framgd av den nya forordningen om anliggningar for iter-
vinning av uttjinta fartyg genom att det férs in en bestimmelse
att Naturvirdsverket ska 3terkalla en fartygsskrotares auktorisation
bland annat om fartygsskrotaren tar emot eller pabérjar
dtervinningen av ett uttjint fartyg som saknar &tervinnings-
certifikat. Naturvirdsverket fir meddela foreskrifter om
innehdllet i ett fartygs dtervinningsplan. Naturvirdsverket ska i
samband hirmed héra Transportstyrelsen.

Utredningens bedomning: Transportstyrelsen bor meddela
foreskrifter om att ett fartyg bara fir 3tervinnas pd en anligg-
ning for tervinning av uttjinta fartyg som den som driver
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anliggningen ir auktoriserad for. Aven de forutsittningar som
ska vara uppfyllda for att ett &tervinningscertifikat ska kunna
utfirdas bor Transportstyrelsen foreskriva om. Likasi ska
fartygets skyldighet att limna erforderliga uppgifter om fartyget
till tervinningsanliggningen framgi av Transportstyrelsens
foreskrifter. Bland annat miste ett fartyg som ska &tervinnas
minimera rester av drivmedel, olja och avfall ombord och
forbereda lasttankar och pumprum, vilket Transportstyrelsen
bor reglera i foreskrifter. Detta kan myndigheten gora med stod
av bemyndigandet i 4 kap. 1 § FAFF.

Kravet pd att fartyget méste ha ett dtervinningscertifikat fors in 1
FAFF, se avsnitt 5.2.5 ovan. De resterande krav som konventionen
uppstiller pd fartyg ticks redan av Transportstyrelsens féreskrifts-
ritt. Sdledes bor Transportstyrelsen meddela foreskrifter om att ett
fartyg bara fir dtervinnas pd en anliggning for 3tervinning av
utyjinta fartyg som fartygsskrotaren ir auktoriserad fér. Aven
férutsittningarna som ska vara uppfyllda fér att kunna erhilla ett
tervinningscertifikat, s som att minimera rester av drivmedel och
olja och témma ev. lasttankar, ska framgd av Transportstyrelsens
foreskrifter. Aven den information som en fartygsskrotare behover
for att kunna ta fram fartygets tervinningsplan ska framgd av
foreskrifterna.

Innan ett fartygs dtervinning pabdrjas ska en plan for fartygets
tervinning tas fram av itervinningsanliggningen. Planen ir unik
for fartyget och ligger till grund for &tervinningscertifikatet. Se
vidare om planen nedan under regel 9. Ett fartygs &tervinning fir
inte piborjas innan fartyget har erhllit ett dtervinningscertifikat.
Forbudet for en fartygsskrotare att pdborja dtervinning innan ett
dtervinningscertifikat utfirdats fors in i den nya férordningen om
anliggningar fér 4tervinning av uttjinta fartyg genom en
bestimmelse att en auktorisation 1 s8 fall ska dterkallas. Utdver att
dterkalla en auktorisation kan ocksg straff 1 form av béter utgd, se
avsnitt 5.2.10.

Forbudet mot att piborja dtervinningen av ett fartyg innan ett
dtervinningscertifikat dr utfirdat kompletterar ocksd kravet pd att
ett fartyg mdste ha ett &tervinningscertifikat och Transport-
styrelsens ovriga foreskrifter som triffar fartyget. En bestimmelse
om att Naturvirdsverket fir meddela foreskrifter om innehillet 1
fartygets dtervinningsplan fors ocksd in 1 den nya férordningen.
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5.2.30 Regel 9 Fartygets plan for atervinning

Utredningens forslag: En fartygsskrotare auktoriserad for
tervinning av fartyg med bruttodriktighet om minst 500 ska ta
fram en fartygsspecifik dtervinningsplan fér det fartyg som ska
tervinnas. Skyldigheten for fartygsskrotaren regleras i den
foreslagna forordningen om anliggningar fér 3tervinning av
utjinta fartyg och kompletteras med en féreskriftsritt for
Naturvardsverket.

Naturvirdsverket fir efter att ha hért Transportstyrelsen
meddela foreskrifter om vilka uppgifter en fartygsskrotare
behéver inhimta for att kunna ta fram ett fartygs dtervinnings-
plan. Det ska ocksd framgd av den nya férordningen att
Naturvirdsverket ska godkinna fartygs A3tervinningsplaner,
skicka mottagningsbekriftelse inom tre dagar efter det att en
ansokan om godkinnande av en dtervinningsplan har inkommit,
samt meddela Transportstyrelsen nir en tervinningsplan fér ett
fartyg har beslutats.

Utredningens bedémning: Tyst godkinnande av 3ter-
vinningsplanen bor inte inféras. D3 det inte medfér nigon
forindring 1 forhallande till handliggning hos myndigheter idag
behover ndgra regler inte inféras.

Enligt konventionen ska en anliggning for dtervinning av uttjinta
fartyg ta fram en plan for fartygets itervinning innan den piborjas.
Uppgifterna som ligger till grund fér &tervinningsplanen ska
tillhandahdllas av fartygets igare, redare eller motsvarande. Planen
ska sedan godkinnas av den behériga myndigheten.

Tillstdind for dtervinningsverksamhet ska enligt den foreslagna
regleringen 1 miljobalken och FMH-bilagan beslutas av mark- och
miljddomstolen och linsstyrelsen ska vara tillsynsmyndighet. For
att undvika att samma myndighet utovar tillsyn och utfirdar
auktorisation ska Naturvirdsverket utses till behérig myndighet
for auktorisering av fartygsskrotare, samt dtervinningsanliggningar
och dirmed relaterade frigor. Naturvirdsverkets uppdrag framgar i
den nya férordningen, se avsnitt 5.2.12.

Den nya férordningen om anliggningar fér &tervinning av
uttjinta fartyg ska ocksa reglera skyldigheten for en fartygsskrotare
att ta fram en 4tervinningsplan fér fartyg och att den ska
godkinnas av Naturvirdsverket. Naturvirdsverket fir ocksd

136



SOU 2012:54 Overviaganden och forslag

mojlighet att foreskriva vad ett fartygs &tervinningsplan ska
innehilla. Eftersom skyldigheten att ta fram en &tervinningsplan
for ett fartyg &vilar fartygsskrotaren, men de uppgifter som
fartygsskrotaren behover dr kinda av fartygsigaren, mdste
Naturvdrdsverket hora Transportstyrelsen nidr Naturvirdsverket
foreskriver vilken information som ska limnas eftersom det ir
fartygsigaren som mdiste tillhandahdlla nédvindiga uppgifter.
Transportstyrelsen fir foreskriva om de uppgifter ett fartyg ir
skyldig att limna till en fartygsskrotare och som leder fram till att
Transportstyrelsen kan utfirda ett dtervinningscertifikat efter att
ha hort Naturvirdsverket enligt 9 kap. 3 § FAFF.

Nir Naturvirdsverket fir in en ansékan om att godkinna en
dtervinningsplan for ett fartyg ska en mottagningsbekriftelse
skickats ut inom tre arbetsdagar. Naturvirdsverket ska skicka en
kopia pd mottagningsbekriftelsen iven till Transportstyrelsen.
Aven beslutet om att godkinna en itervinningsplan fér ett fartyg
ska skickas till Transportstyrelsen eftersom det ir Transport-
styrelsen som sedan besiktigar fartyget och utfirdar tervinnings-
certifikatet, se avsnitt 5.2.31 och 5.2.32 nedan. Eftersom Transport-
styrelsen utfirdar ett fartygs dtervinningscertifikat fir Transport-
styrelsen genom mottagningsbekriftelsen férhandsinformation om
vad som ir pd gdng och kan planera arbetet direfter.

Sverige kan vilja att inféra ett tyst godkidnnande av &ter-
vinningsplanen. Ett s3 kallat tyst godkinnande innebir att planen
automatiskt ir godkind nir tiden f6r handliggningen har 16pt ut,
om nigot annat under tiden inte har meddelats. Handliggnings-
tiden ska i s fall framgd av en mottagningsbekriftelse som
myndigheten skickar ut och ska uppgd till endast 14 dagar. Enligt
regel 9.4.2 giller bara den angivna handliggningstiden for det fall
tyst godkinnande tillimpas.

Eftersom Sverige inte har nigon fartygsdtervinningsanliggning i
skrivande stund (sommaren 2012) ir det enligt utredningens
bedémning inte limpligt att inféra ett tyst godkinnande av ett
fartygs &tervinningsplan. Den behoriga myndigheten ir di bara
skyldig att skicka en mottagningsbekriftelse inom tre arbetsdagar
frdn mottagandet av ansdkan, utdver sjilva beslutet nir det vil ir
fattat. En myndighet ska alltid handligga irenden si enkelt, snabbt
och billigt som mojligt utan att sikerheten eftersitts enligt 7 §
forvaltningslagen (1986:223). Den bestimmelsen kan till viss del
anses medfora att tyst godkinnande inte behdvs i Sverige. Eftersom
ndgon indring av gillande handliggning inte féreslis behovs inga
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indrade regler 1 denna del. Dock bér skyldigheten att skicka en
mottagningsbekriftelse inom tre dagar féras in 1 den nya
férordningen.

For det fall det byggs en anliggning for dtervinning av fartyg i
Sverige 1 framtiden kan frigan évervigas igen. En eventuell dndring
ska anmilas till IMO:s generalsekreterare eftersom Sverige har
mojlighet att nir som helst anmila en dndring i frigan om tyst
godkinnande till IMO.

5.2.31 Regel 10 Besiktning av fartyg

Utredningens bedémning: Tillsyn o6ver efterlevnaden av
bestimmelser som meddelats angdende fartygs konstruktion,
utrustning och drift ut6vas enligt 6 kap. 1 § FAFF av Transport-
styrelsen. Genom den féreslagna dndringen i 1 kap. 1§ LAFF
klargérs att denna tllsynsregel ska vara tillimplig dven pi
situationer som omfattas av Hong Kong-konventionen.

Transportstyrelsen fir meddela f6reskrifter om bland annat
besiktningar enligt 6 kap. 14§ FAFF. Det ir limpligt att
Transportstyrelsen reglerar besiktning av de fartyg som avses 1
konventionen i sina féreskrifter.

Transportstyrelsen har redan mgjlighet att  delegera
besiktningar av svenska fartyg, utrustning eller utfirdande av
certifikat f6r svenska fartyg till klassificeringssillskap. Detta bér
gilla dven 1nventer1ngs och dtervinningscertifikat. Genom den
foreslagna dndringen i 1 kap. 1§ LAFF klargors att s& ska vara
fallet eftersom inget f6rbud mot det inférs.

LAFF och FAFF reglerar redan idag nir tillsynsforrittningar
(besiktning och inspektion) av fartyg ska ske. Tranportstyrelsen
har ritt att meddela foreskrifter enligt 6 kap. 14 § FAFF och kan
dir foreskriva om vad som ska gilla fér fartyg med brutto-
driktighet om minst 500 och &vriga krav.

Konventionens krav pd slutlig besiktning ir det enda besiktnings-
kravet som saknar motsvarighet idag. Den slutliga besiktningen ska
genomféras innan fartyget tas ur bruk och 3tervinningen péib('jrjas
Inventeringscertifikatet ska kontrolleras mot forhdllandena pd
fartyget. Atervinningsplanens dverensstimmelse med
inventeringscertifikatet ska  kontrolleras, liksom  att
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tervinningsanliggningen ir auktoriserad och behorig att dtervinna
fartyget i friga. Aven bestimmelser om slutlig besiktning av fartyg
med bruttodriktighet om minst 500 regleras limpligen 1 Transport-
styrelsens foreskrifter. Nigra lag- eller forordningsindringar
behovs inte 1 denna del.

Tillsynen 6ver de bestimmelser som avser fartyg och som
foranleds av konventionen nir det giller besiktningar bér utévas
enligt 6 kap. 1§ FAFF av Transportstyrelsen di bemyndigandet i
4 kap. 1§ LAFF ticker de bestimmelser som tillkommer il foljd
av konventionen. Genom hinvisningen i 6 kap. 14 § FAFF il
6 kap. 4 och 8 §§ LAFF foljer att Transportstyrelsen har ritt att
meddela foreskrifter om bland annat certifikat. Transportstyrelsen
har ocksd méojlighet att meddela foreskrifter om andra miljs-
skyddscertifikat enligt 4 kap. 4 § FAFF. Detta bemynd1gande kan
siledes anvindas dven betriffande inventerings- och dtervinnings-
certifikat.

Som tillsynsmyndighet har Transportstyrelsen redan en méjlighet
att enligt 6 kap. 2 § FAFF triffa avtal med sidan organisation som avses
1 1kap. 5§ fartygssikerhetslagen (2003:364) om undersékning av
svenska fartyg och utrustning eller utfirdande av certifikat for
svenska fartyg. Organisationer som &syftas kan vara ett
klassificeringssillskap eller annan som utfoér sikerhetsbedémningar
pd statens vignar. Sdledes bedomer utredningen att ritten att
overlita genomfoérandet av bland annat besiktningar inte kriver
ndgot ytterligare forfattningsstdd utan redan féljer av nu gillande
reglering. Skyldigheten att folja riktlinjer frdin IMO f{6ljer av
regeringens uppdrag till Transportstyrelsen som behorig
myndighet fér Hong Kong-konventionens krav, vilket framgar
genom indringen 1 FAFF, se avsnitt 5.2.3 ovan.

5.2.32 Regel 11 Utfardande och godkdnnande av certifikat

Utredningens beddmning: Transportstyrelsen utfirdar enligt
bestimmelserna 1 4 kap. 5 § FAFF olika certifikat. Enligt 4 kap.
1 och 4 §§ FAFF har Transportstyrelsen féreskriftsritt bland
annat om besiktningsintervaller. Transportstyrelsen bor sdledes
meddela foreskrifter om hur konventionens olika certifikat
utfirdas och dess giltighetstider.
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Transportstyrelsen eller sddan organisation som Transport-
styrelsen har triffat avtal med enligt 6 kap. 2 § FAFF ska p3 en
annan konventionsstats begiran utféra besiktning av den
konventionsstatens fartyg och utfirda intyg och certifikat enligt
konventionen. Eftersom befintliga regler redan omfattar
utfirdandet av certifikat behovs inga nya bestimmelser.

Eftersom Transportstyrelsen ir tillsynsmyndighet och utfér, eller
ser till att ndédvindiga besiktningar av fartyg genomférs, ir det
limpligt att Transportstyrelsen ocksd utfirdar inventerings-
certifikat och 3tervinningscertifikat. Det framgir redan av 4 kap.
5§ FAFF att det ir Transportstyrelsen som utfirdar certifikat.
Den foreslagna indringen i 1kap. 1§ LAFF klargor att
bestimmelsen kan tillimpas dven pd situationer som omfattas av
konventionen.

Konventionens appendix 3 stiller upp hur ett inventerings-
certifikat ska se ut. Appendix 4 innehiller motsvarande formulir
for dtervinningscertifikat. Tranportstyrelsen ska som behorig
myndighet beakta och anvinda dessa formulir.

Transportstyrelsen ska vid utfirdandet av certifikat beakta alla
de giltighetstider som konventionen uppstiller. Huvudregeln ir
dock att ett certifikat ir giltigt 1 max fem dr. Eftersom ett fartyg ska
genomgd foérnyad besiktning minst vart femte ir foljer den
maximala giltighetstiden samma intervall. Transportstyrelsen har
redan méjlighet att meddela foreskrifter for det fall det behdvs mer
detaljerade bestimmelser om giltighetstider m.m..

Enligt konventionen ska iven andra konventionsstaters fartyg
kunna besiktigas 1 Sverige. Enligt utredningens bedémning bér det
inte goras skillnad pd vem som utfér en besiktning av ett fartyg till
foljd av fartygets flaggstat. Det bedéms inte behdvas ndgra nya
regler for att Transportstyrelsen ska kunna besiktiga andra
konventionsstaters fartyg som befinner sig 1 Sverige da foreskrifts-
ritt redan foreligger. Transportstyrelsen fir meddela tillsyns-
foreskrifter och har gjort det betriffande utfirdande av andra
certifikat in inventerings- och tervinningscertifikat f6r utlindska
fartyg enligt SOLAS 1 TSFS 2011:49.
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5.2.33 Regel 12 Utfardande eller godkdannande av en annan
konventionsstats certifikat

Utredningens forslag: Transportstyrelsen fir till den behériga
myndigheten 1 en stat som har anslutit sig till Hong Kong-
konventionen &verlimna en begiran om att den myndigheten
ska utféra en besiktning av ett svenskt fartyg och utfirda intyg
och certifikat enligt konventionen, vilket ska framgd av en ny
bestimmelse i FAFF. Om en sidan begiran éverlimnas ska vad
som anges 1 bilagan, regler 11-14 i konventionen tillimpas.

Transportstyrelsens mojlighet att overlita &t annan att utféra
besiktning eller utfirda certifikat for svenska fartyg foljer av
hinvisningen i 6 kap. 2 § FAFF till 1 kap. 5 § fartygssikerhetslagen
(2003:364). Konventionen mojliggor att Transportstyrelsen dven
ska kunna o&verlita it en annan konventionsstats behoriga
myndighet att genomféra tillsynsférrittningar om ett svenskt
fartyg befinner sig 1 det landet. For att mojliggora dven ett sidant
overlimnande s vitt avser inventerings- och dtervinningscertifikat
bér en ny regel foras in i 6 kap. 17§ FAFF. Sjilvklart ska ett
certifikat utfirdat av ett annat lands behoriga myndighet likstillas
med ett motsvarande certifikat utfirdat av Transportstyrelsen,
vilket redan framgar av 4 kap. 2 § punkten 1 LAFF.

5.2.34 Regel 13 Formkrav pa certifikat

Utredningens bedomning: Transportstyrelsen ska som behorig
myndighet beakta konventionens formkrav pd certifikat.

De formkrav som uppstills pd certifikatens formulir enligt
appendix 3 och 4 ska tillimpas av Transportstyrelsen. Enligt 4 kap.
3-4§§ FAFF meddelar Transportstyrelsen foreskrifter om
certifikat och om kontroll av certifikat eller motsvarande. Siledes
far Transportstyrelsen redan foreskriva om sidana formkrav.
Skyldigheten att folja konventionen foljer av uppdraget som
behorig myndighet vilket redan framgar av den ovan redovisade
indringen i 4 kap. 7 § FAFF, se avsnitt 5.2.3.
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5.2.35 Regel 14 Varaktighet och giltighet av certifikat

Utredningens forslag: Det ska framgd av FAFF att fartyg med
bruttodriktighet om minst 500 och som anvinds i internationell
trafik ska vara foérsedda med ett giltigt internationellt
inventeringscertifikat eller ett &tervinningscertifikat, se idven
avsnitt 5.2.5.

Utredningens bedomning: Transportstyrelsen har ritt att
utfirda certifikat och att foreskriva om férutsittningar for
certifikat samt certifikats giltighet m.m. till f6ljd av existerande
bemyndiganden. Detta medfér att det redan finns bemynd-
iganden som goér det méjligt att inféra sddana foreskrifter om
varaktighet och giltighet av certifikat som krivs enligt kon-
ventionen. Nigra nya bestimmelser behover dirfér inte inforas.

Krav pad certifikat

Kravet pd att ett fartyg mdiste vara forsett med ett giltigt
internationellt inventeringscertifikat eller dtervinningscertifikat bor
framgd av FAFF. Bestimmelsen fors limpligen in i form av ett nytt
stycke i 4 kap. 2 § FAFF d3 regeringen enligt 7 kap. 1 § LAFF har
mojlighet att foreskriva om begrinsningar av eller f6rbud mot
trafik 1 farvatten for att forebygga fororening. Kravet pd certifikat
kommer di att omfattas av Transportstyrelsens mojlighet att
meddela forbud eller foreligganden enligt hinvisningen i 7 kap. 4 §
till 7 kap. 1 § LAFF.

Bestimmelsen kompletteras med ett férbud mot sjéfart om
fartyget saknar certifikat, se ovan under artikel 10.

Certifikatets giltighetstid m.m.

Giltighetstider och olika besiktningstidpunkter framgdr av regel 14.
Ett inventeringscertifikat fir dock gilla 1 hogst fem &r. Giltighets-
tiden for ett &tervinningscertifikat far inte 6verstiga tre minader.
De maximala grinserna bor regleras i Transportstyrelsens fore-
skrifter. Transportstyrelsen fir ocksd meddela foreskrifter om nir
certifikat upphor att vara giltiga och ndgra nya regler behover
dirmed inte inforas.
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5.2.36 Regel 15 Kontroll av anldggningar for atervinning av
fartyg

Utredningens forslag: En fartygsskrotare ska enligt forslagen 1

avsnitt 5.2.6 vara auktoriserad.

Den nya férordningen ska reglera de krav som uppstills pd
en fartygsskrotare for att den ska kunna bli auktoriserad. Den
som bedriver eller avser att bedriva fartygsdtervinnings-
verksamhet kan efter ansékan och genomférd besiktning av
anliggningen 3 auktorisation, om
1. de ullstdind som kan behovas enligt plan- och bygglagen

(2010:900) eller miljobalken har meddelats for verksamheten

och for upplag, byggnader eller andra anliggningar,

2. sdokande kan visa att uttjinta fartyg som den sékande tar
emot for dtervinning kommer att omhindertas pd ett frin
hilso- och miljésynpunkt godtagbart sitt,

3. det inte finns anledning att anta att sokande 3sidositter de
bestimmelser och tillstdndsvillkor som  giller for
verksamheten enligt miljébalken, plan- och bygglagen, lagen
(1980:424) om dtgirder mot férorening frin fartyg eller
foreskrifter som meddelats med st6d av dem, och

4. sokande inte ir underirig, forsatt i1 konkurs eller har
forvaltare enligt 11 kap. 7 § forildrabalken.

En ansdokan om auktorisation provas av Naturvirdsverket
som 1 samband dirmed genomfér en besiktning av anligg-
ningen.

Naturvardsverket utses till behorig myndighet fér aukt-
oriseringsforfarandet 1 den nya forordningen om anliggningar
for dtervinning av uttjinta fartyg, se vidare under regel 16.

Den nya férordningen ska ocksd reglera Naturvardsverkets
uppgiftsskyldighet till Transportstyrelsen. Naturvirdsverket ska
till Transportstyrelsen limna uppgift om
1. beslut att ge eller dterkalla en auktorisation och eventuella
dtgirder vidtagna med anledning av 4terkallandet samt
underlag f6r beslutet,
auktorisation som har upphért att gilla enligt 9 §,
beslut att godkinna ett fartygs dtervinningsplan enligt 13 §,
inkomna intyg om slutférd dtervinning, och
indring i ett forhallande som avses i 1-4.

Rl
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Det ska ocksi féras in en bestimmelse 1 den nya for-
ordningen att bestimmelser om tillsyn finns 1 26 kap. miljs-
balken och 1 miljétillsynsférordningen (2011:13). Bestimmelser
om det operativa tillsynsansvar som hér samman med denna
férordning finns 1 26 kap. 3 § tredje stycket miljobalken samt
2 kap. 29 och 30 §§ miljotillsynsférordningen.

Aven att bestimmelser om avgifter finns i férordningen
(1998:940) om avgifter for provning och tillsyn enligt miljs-
balken ska framg3.

Utredningens bedémning: De krav som konventionen
uppstiller pd att en anliggning ska vara utformad, konstruerad
och drivas pd ett sikert och miljériktigt sitt foljer av befintliga
bestimmelser 1 miljobalken. Eftersom en tervinningsanliggning
maste ha tillstdind f6r verksamheten enligt miljobalkens regler
behéver inte nigra nya regler inféras. Befintliga regler motsvarar
redan de krav som konventionen uppstiller.

Tillsyn enligt miljobalken

Eftersom en anliggning for 3tervinning av fartyg omfattas av
miljobalkens tillstdndsbestimmelser (se avsnitt 5.2.6) bor det 1 den
nya férordningen foras in en bestimmelse dir det framgar att sidan
verksamhet ocksi omfattas av miljébalkens tillsynsbestimmelser 1
26 kap. samt miljotillsynsforordningen  (2011:13). Fartygsdter-
vinningsverksamheten omfattas ocksd av avgiftsbestimmelser
enligt férordningen (1998:940) om avgifter fér provning och tillsyn
enligt miljobalken. Aven detta bor framgd av den nya forordningen.

Behorig myndighet for auktorisering

Enligt konventionen ska Sverige utse en eller flera behoriga
myndigheter och en kontaktpunkt som ska anvindas av IMO,
andra konventionsstater och andra som kan behova eller ir
intresserade. Eftersom tillstindsfrigan foreslds hanteras av mark-
och miljddomstolen med linsstyrelsen som ansvarig tillsyns-
myndighet, ir det limpligt att Naturvirdsverket utses till behorig
myndighet fér auktoriseringsforfarandet for fartygsskrotare.
Naturvirdsverkets ansvar som behérig myndighet fér dtervinnings-
anliggningar framgar av den nya férordningen.
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Den nya férordningen ska reglera de férutsittningar som ska
vara uppfyllda for att en fartygsskrotare ska kunna bli auktoriserad.
Auktorisation kan erhdllas om nédvindiga tillstdnd enligt milj6-
balken och 1 férekommande fall enligt plan-och bygglagen finns, att
de utyinta fartygen kommer tas om hand pd ett hilso- och
miljoriktigt sitt, att det inte finns anledning att anta att den
sokande kommer &sidositta nigra av bestimmelserna och inte
heller ir underdrig, forsatt 1 konkurs eller har férvaltare enligt
forildrabalken. Eftersom det ir fartygsskrotaren som personligen
erhdller en auktorisation ir det limpligt att kriva att en aukt-
oriserad fartygsskrotare inte dr minderdrig, forsatt 1 konkurs eller
har férvaltare enligt forildrabalken.

Den nya férordningen pekar ocksi ut Naturvirdsverket som
ansvarig att préva ansokningar om auktorisation. I samband med
provningen ska Naturvirdsverket genomféra en besiktning av
anliggningen. Kravet pd besiktning féljer av konventionen och
méste foras in.

Eftersom Transportstyrelsen foreslds skota sddana uppgifter
som enligt konventionen 3ligger administrationen, se avsnitt 5.2.12,
ir det dirfor nodvindigt att Transportstyrelsen far information av
Naturvirdsverket rérande fartygsitervinningsanliggningar och
dirmed sammanhingande frigor. Naturvirdsverket foreslds dirfor
1 den nya férordningen om anliggningar f6r dtervinning av uttjinta
fartyg informera Transportstyrelsen om utfirdade auktorisationer,
de uppgifter som har legat till grund fér auktoriseringen,
upphorande eller dterkallande av en auktorisation och eventuella
dtgirder vidtagna i1 samband dirmed, samt skicka kopia pd
mottagningsbekriftelse nir en ansokan att fi ett fartygs 3ter-
vinningsplan godkind inkommer, kopior pd beslut om ett fartygs
dtervinningsplan och dven intyg om slutférd dtervinning.

Se vidare om auktoriseringsforfarandet nedan under regel 16.

5.2.37 Regel 16 Auktorisering av atervinningsanlaggningar for
fartyg

Utredningens forslag: Det saknas bestimmelser som reglerar
att en anliggning miste besiktigas innan fartygsskrotaren kan
auktoriseras, en auktorisations giltighetstid, under vilka
omstindligheter en auktorisation ska 3terkallas eller upphér att
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gilla samt dirmed relaterade frigor. Detta ska regleras i den nya
férordningen om anliggningar for dtervinning av uttjinta fartyg.

En ansékan om auktorisation prévas av Naturvirdsverket
som i samband dirmed genomfér en besiktning av anligg-
ningen.

En ansdékan om auktorisation ska innehdlla uppgifter om
sokandens namn, adress och person- eller organisationsnummer,
platsen for upplag, byggnader eller andra anliggningar dir
sokanden bedriver eller avser att bedriva fartygsskrotnings-
verksamhet, forhillanden som avses i 4§ 1 och 2, samt
handlingar som visar att de villkor som anges 14 § 1, 2 och 4 ir
uppfyllda.

En auktorisation ges for viss tid, dock hogst fem ar, och far
férnyas efter ansokan.

En auktorisation upphér att gilla ett dr efter det att en
auktoriserad fartygsskrotare har avlidit eller ftt en férvaltare
enligt 11 kap. 7§ forildrabalken, eller om en auktoriserad
fartygsskrotare forsitts 1 konkurs, nir konkursen ir avslutad.

Om en auktoriserad fartygsskrotare avlider, forsitts i
konkurs eller fir férvaltare enligt 11 kap. 7 § forildrabalken ska
dédsboet, konkursfoérvaltaren eller férvaltaren utan dréjsmail
anmila dédsfallet, konkursen respektive forvaltarférordnandet
till Naturvirdsverket.

En auktoriserad fartygsskrotare som inte utnytgar sin
auktorisation ska snarast skriftligen anmila detta till Naturvards-
verket.

Foérordningen ska ocksi reglera nir Naturvirdsverket ska
dterkalla en auktorisation. Om det intrider en sidan
omstindighet att fartygsskrotaren inte skulle ha fitt en
auktorisation enligt 4 § 1, 2 och 4, fartygsskrotaren 1 visentlig
mén dsidositter sina skyldigheter enligt denna férordning eller
enligt foreskrifter som meddelats med stéd av férordningen,
fartygsskrotaren 1 visentlig min &sidositter sina skyldigheter
enligt bestimmelser om tillstdndsvillkor som giller for verk-
samheten enligt miljobalken, plan- och bygglagen (2010:900)
eller foreskrifter som meddelats med stéd av dem, fartygs-
skrotaren tar emot, eller pdborjar dtervinning av, fartyg som
saknar 3tervinningscertifikat eller som anliggningen inte ir
auktoriserad att 4tervinna, fartygsskrotaren inte hiller
auktoriseringsdokument tillgingliga till den som begir att {3 ta
del av sdana handlingar, fartygsskrotaren inte utfirdar intyg
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om slutford dtervinning och rapporterar till Naturvirdsverket
inom fjorton dagar frdn det att tervinningen slutfordes, eller
fartygsskrotaren inte anvinder sig av auktorisationen ska
auktorisationen 4terkallas.

Det ska ocksi framgd8 av den nya férordningen att
Naturvirdsverket dr behérig myndighet och handligger
ansokningar om auktorisation, godkinnande av ett fartygs dter-
vinningsplan samt frigor kring planen fér en anliggning fér
tervinning av uttjinta fartyg.

Aven en fartygsskrotares 6vriga skyldigheter ska framgi av
den nya férordningen. Bestimmelser att en fartygsskrotare ska
ta fram en 4tervinningsplan f6r det fartyg som ska &tervinnas
och att fartygets dtervinningsplan ska godkinnas av Naturvirds-
verket ska ocksd féras in.

En fartygsskrotare ska ta fram en plan fér anliggningen med
det innehill som Naturvirdsverket bestimmer.

Utredningens bedémning: Naturvirdsverket bér inte ha
mojlighet att delegera it annan att utfirda auktorisationer.

Utover det ovan redovisade kravet pd tillstdnd enligt miljobalken
mdste en anliggning for &tervinning av uttjinta fartyg enligt
konventionens bestimmelser ocksd vara auktoriserad. Eftersom
kravet pd auktorisation inte finns reglerat idag méste bestimmelser
om auktorisering inféras. S3 som ovan redogjorts for ska det
framgd av en ny bestimmelse i 15 kap. 24 a § miljobalken att en
fartygsskrotare, utéver att ha tillstdind f6r verksamheten enligt
miljobalken, ocksi mdste vara auktoriserad fér att dtervinna fartyg
som omfattas av den nya foérordningen om anliggningar for
dtervinning av uttjinta fartyg. Av forordningen framgdr begrins-
ningen till fartyg med bruttodriktighet om minst 500 och som inte
ir statsigda eller bara trafikerar inhemska vatten. Se dven avsnitt
5.2.6.

Utredningens uppdrag omfattar bara att foresld de forfattnings-
indringar och andra dtgirder som ir nédvindiga for att Sverige ska
kunna ratificera konventionen. Sdledes omfattas bara sidana
anliggningar som kommer att tervinna fartyg som omfattas av
konventionens bestimmelser av utredningens forslag. Utred-
ningens forslag berér siledes inte dtervinning av sddana fartyg vars
bruttodriktighet understiger 500, ir statsigda eller bara trafikerar
inhemska vatten.
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Enligt konventionen ska en auktorisation vara tidsbegrinsad
och aldrig gilla for lingre tid dn fem &r. Detta bér komma till
uttryck genom att det framgdr av den nya férordningen att en
auktorisation ges for viss tid, dock hogst fem &r, och fir férnyas
efter ansgkan.

Behorig myndighet for anliggningar och auktorisering

Enligt utredningen ligger det nirmast till hands att Naturvirds-
verket utses till behorig myndighet for anliggningar och dirmed
relaterade frigor. Detta fir till foljd att Naturvirdsverket blir
ansvarig for att utfirda eventuellt framtida auktoriseringar. Enligt
konventionen ska en anliggning alltid besiktigas innan en
auktorisation kan beviljas. I den nya forordningen ska det framgd
att Naturvdrdsverket prévar ansékningar om auktorisation och 1
samband dirmed genomfoér en besiktning av tervinningsanligg-
ningen. Det ska ocks3 framgd vilka uppgifter en ansékan om
auktorisation ska innehilla.

Enligt konventionen ir det méjligt f6r en behérig myndighet att
l8ta annan utfirda auktoriseringar i dess stille. Utredningen anser
att det dr bra att konventionen méjliggér en delegering, men anser
inte att Naturvirdsverket ska kunna delegera hela eller delar av
auktoriseringsforfarandet 1 dagsliget. Det saknas idag anliggningar
fér dtervinning av sidana fartyg som konventionen avser och
dirmed ir det inte limpligt att Naturvardsverket frin borjan skulle
ha mojlighet att delegera en ny uppgift sd som auktoriseringen av
en fartygsskrotare skulle vara om det 1 framtiden dyker upp en
sddan 1 Sverige. For det fall regeringen vill mojliggora for
Naturvirdsverket att overlita auktorisering av anliggningar till
ndgon annan i framtiden krivs det dock stéd 1 lag. Det saknas dock
skil att 1 nuliget inféra en sidan mojlighet. For det fall
Naturvardsverket 1 framtiden skulle ges mojlighet att 6verlta &t
annan att utfirda auktoriseringar ska IMO meddelas om vilka
fysiska eller juridiska personer som ir behériga att utfirda sddana
auktorisationer.
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Upphérande och dterkallande av en auktorisation

Utover villkor for att kunna bli auktoriserad ska den nya
férordningen ocksd reglera under vilka omstindigheter en
auktorisering upphor att gilla eller ska dterkallas.

Det ir limpligt att en fartygsskrotares auktorisation upphér att
gilla om en auktoriserad fartygsskrotare avlider, fir en férvaltare
utsedd enligt forildrabalken eller forsitts 1 konkurs. Eftersom det
ir fartygsskrotaren som innehar auktoriseringen ir det viktigt att
forindringar som paverkas av forhdllanden hinférliga till fartygs-
skrotarens person &terspeglas 1 upphoérande- eller Aterkallelse-
grunder. Nir det dr friga om doédsfall eller forvaltare enligt
forildrabalken ir det rimligt med en viss 6vergdngstid. Siledes bor
auktorisationen upphora ett &r efter dodsfallet eller frdn det att en
forvaltare utses. P4 motsvarande sitt bor auktorisationen upphora
att gilla nir konkursen ir avslutad.

Det bor foras in en bestimmelse att dédsboet, férvaltaren eller
konkursférvaltaren ska anmila doédsfallet, konkursen respektive
forvaltarférordnandet till Naturvirdsverket utan drojsmal.

Det ir dven rimligt att en fartygsskrotare som inte utnyttjar sin
auktorisation ska anmila det snarast till Naturvirdsverket. Denna
bestimmelse ska kompletteras med en skyldighet fér Naturvards-
verket att dterkalla en auktorisation om en fartygsskrotare inte
anvinder sig av den. Bida foérhdllandena ska regleras 1 den nya
férordningen. Det borde vara litt for Naturvirdsverket att
uppticka om en fartygsskrotare inte lingre anvinder sin
auktorisation d& godkinnande av fartygs &tervinningsplaner borde
upphora att inkomma till Naturvirdsverket f6r godkinnande. Det
ir limpligt att Naturvirdsverket forst kontaktar en till synes
overksam fartygsskrotare innan ett forfarande att eventuellt
dterkalla fartygsskrotarens auktorisation inleds. Detta di det ir
mycket svirt att uppskatta under hur ling tid en fartygsskrotare
bér vara overksam fér att beddémas inte lingre anvinda
auktorisationen. Med tanke pd hur fi fartyg som 1 dag tervinns
inom EU ir det inte rimligt att uppstilla en grins pd ett ligsta antal
skrotningar per &r for att anses verksam. Det fir istillet vara en
friga for Naturvirdsverket att i det enskilda fallet utreda, om
auktoriserade fartygsskrotare kommer att verka 1 Sverige i
framtiden.

Naturvérdsverket ska ocksd iterkalla en auktorisation om det
framkommer att en fartygsskrotare tar emot ett fartyg som saknas
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dtervinningscertifikat  eller  som fartygsskrotaren inte  ir
auktoriserad att 4tervinna. Atervinningen fir heller inte piborjas
innan ett tervinningscertifikat ir utfirdat.

En fartygsskrotares ovriga skyldigheter

Foérutom de olika krav som hinger samma med en fartygsskrotares
auktorisation ska en tervinningsanliggning enligt konventionen ta
fram en fartygsspecifik &tervinningsplan fér ett uttjint fartyg. Ett
fartygs dtervinningsplan ska godkinnas av Naturvirdsverket innan
tervinningen av fartyget fir paborjas. Skyldigheten for fartygs-
skrotaren att ta fram en Atervinningsplan for ett fartyg ska framgd
av den nya férordningen. Om en fartygsskrotare inte tar fram
tervinningsplaner f6r fartyg ska auktorisationen kunna 4terkallas.

Utover fartygs dtervinningsplaner ska fartygsskrotaren ocksd ta
fram en plan fér 4tervinningsanliggningen. Innehillet 1 anligg-
ningens plan ska framgd av Naturvirdsverkets foreskrifter. Om en
fartygsskrotare underlter att ta fram en plan fér anliggningen ska
Naturvirdsverket &terkalla auktorisationen. Innehdllet i planen for
tervinningsanliggningen foljer av regel 18 och behandlas nedan i
avsnitt 5.2.39.

5.2.38 Regel 17 Generella krav

Utredningens forslag: Den nya férordningen om anliggningar
for dtervinning av uttjinta fartyg ska innehdlla foreskrifesrite for
Naturvérdsverket.

Naturvirdsverket fir meddela foreskrifter om innehdll och
ovriga frigor kring de olika planer och rapporter som i enlighet
med 4, 5 och 13 §§ ska upprittas eller vidtas av en fartygs-
skrotare, om vilka uppgifter en fartygsskrotare behéver for att
kunna ta fram ett fartygs dtervinningsplan, om besiktning och
inspektion av anliggningar for 3tervinning av uttjinta fartyg,
och om ytterligare uppgifter som en ansékan om auktorisation
ska innehilla.

Innan Naturvirdsverket meddelar foreskrifter om vilka
uppgifter en fartygsskrotare behover for att kunna ta fram ett
fartygs dtervinningsplan ska Naturvirdsverket hora Transport-
styrelsen.
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Utredningens bedomning: De krav pd bland annat lednings-
system, processer och metoder som uppstills pd en fartygsiter-
vinningsanliggning enligt konventionen, 1 syfte att minimera
risken att orsaka skador pd anstillda, minniskor bosatta 1
nirheten av anliggningen eller miljén, féljer till stor del av
miljobalkens tillstdndsregler.

Naturvardsverket ska som behorig myndighet ha ritt att foreskriva
om innehdll och 6vriga frigor kring de olika planer och rapporter
som ska upprittas eller vidtas av en fartygsskrotare. Det ir frimst
ett fartygs dtervinningsplan och plan fér dtervinningsanliggningen
som det handlar om. En anliggningsplan ska hillas uppdaterad och
aktuell. Hur och nir eventuella férindringar ska rapporteras fir
Naturvérdsverket foreskriva om. Innan Naturvirdsverket meddelar
foreskrifter om punkten 2 ska Naturvirdsverket hora Transport-
styrelsen eftersom uppgifterna som fartygsskrotaren behover
hirstammar frin fartyget och Transportstyrelsen utfirdar fore-
skrifter om bland annat fartygs konstruktion och certifikat. Att
Transportstyrelsen ska horas medfér att myndigheterna méaste ha
en kontakt. Se vidare avsnitt 5.2.39 om innehdllet 1 anliggnings-
planen.

5.2.39 Regel 18 Plan fér atervinningsanldaggningen

Utredningens f6rslag: Skyldigheten for en fartygsskrotare att
ta fram en plan f6r anliggningen med det innehdll som
Naturvirdsverket bestimmer fors in i den nya férordningen.

Naturvirdsverket f8r meddela foreskrifter om innehdll och
ovriga frigor kring en anliggnings plan.

Den plan som en auktoriserad fartygsskrotare ir skyldig att ta fram
for dtervinningsanliggningen ska regleras 1 den nya férordningen.
Skyldigheten fér fartygsskrotaren att ta fram en plan for
anliggningen fors in 1 den nya férordningen.

Eftersom en stor del av det som ska ingd i anliggningsplanen
foljer av arbetsmiljolagstiftningen regleras inte innehéllet 1 planen i
den nya férordningen. Naturvardsverket fir diremot féreskriva om
innehillet i anliggningens plan och 6vriga dirmed relaterade frigor
som exempelvis hur den ska héllas uppdaterad.
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Eftersom det idag saknas en anliggning fér &tervinning av
uttjinta fartyg och det enligt utredningens bedémning inte ir
troligt att en sidan anliggning kommer att uppféras inom
dverskddlig tid saknas det anledning att utreda frigan ytterligare.
Utredningen noterar dock att de krav som enligt konventionen
uppstills pd en anliggningsplan redan till stor del ir reglerade
genom arbetsmiljélagstiftningen.

5.2.40 Regel 19 Forebygga negativa effekter pa manniskors
hédlsa och miljon

Utredningens bedomning: Regler om hur en anliggning for
dtervinning av uttjinta fartyg ska arbeta for att férhindra
olyckor, arbetssjukdomar, emissioner, explosioner, brand och
andra olyckor eller foérhillanden som kan orsaka skada pa
minniskors hilsa eller miljon regleras i arbetsmiljoforfate-
ningarna och miljobalken. Négra forslag bedéms dirfér inte
nodvindiga.

Kravet pd dtervinningsanliggningen att férebygga negativa effekter
pd minniskors hilsa och miljon féljer redan av regelverket inom
arbetsmiljdbomridet och tillstindsreglerna enligt miljobalken.
Naégon ytterligare reglering bedéms inte behévas.

5.2.41 Regel 20 Sakert och miljoriktigt omhandertagande av
avfall

Utredningens bedémning: Skyldigheten fér en tervinnings-
anliggning att hantera avfall p ett sikert och miljoriktigt sitt
foljer av bestimmelser 1 miljobalken. Eftersom en anliggning
inte fir tillstind enligt miljobalken fér verksamheten om inte
avfallet ocksd omhindertas pd ett sikert och miljoriktigt sitt
behovs ingen ytterligare reglering di Sverige redan uppfyller
konventionens krav.

Miljobalken ska tillimpas s& att bland annat minniskors hilsa och
miljéon skyddas mot skador och oligenheter oavsett om dessa
orsakas av féroreningar eller annan paverkan.

152



SOU 2012:54 Overviaganden och forslag

Enligt 2 kap. 3 § miljébalken ska alla som bedriver, eller avser att
bedriva, en verksamhet eller vidta en 4tgird utféra de skydds-
tgirder, iaktta de begrinsningar och vidta de forsiktighetsmért i
dvrigt som behdvs for att férebygga, hindra eller motverka att
verksamheten eller &tgirden medfor skada eller oligenhet for
minniskors hilsa eller miljon. Vid yrkesmissig verksamhet ska
bista mojliga teknik anvindas for att uppnd samma syfte. Utdver
detta ska enligt 2 kap. 4 § miljobalken dven alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet eller vidta en dtgird undvika att
anvinda eller silja sddana kemiska produkter eller biotekniska
organismer som kan befaras medféra risker f6r minniskors hilsa
eller miljon, om de kan ersittas med s3dana produkter eller
organismer som kan antas vara mindre farliga. Motsvarande krav
giller 1 friga om varor som innehéller eller har behandlats med en
kemisk produkt eller bioteknisk organism.

Dessutom ir alla som bedriver eller har bedrivit en verksamhet
eller vidtagit en tgird som medfért skada eller oligenhet for
miljon enligt 2 kap. 8 § miljobalken ansvarig till dess skadan eller
oligenheten har upphort for att denna avhjilps 1 den omfattning
det kan anses skiligt enligt 10 kap. miljobalken. T den min det
foreskrivs 1 miljobalken kan 1 stillet skyldighet att ersitta skadan
eller oligenheten uppkomma.

For att en anliggning for dtervinning av uttjinta fartyg ska fa
verka krivs det tillstdnd enligt miljobalkens bestimmelser. I
tillstdndsansokan miste det redogoras fér hur avfall ska tas om
hand. Siledes méste en anliggning omhinderta avfallet pd ett sikert
och miljoriktigt sitt for att {2 tillstdnd f6r verksamheten och nigra
ytterligare bestimmelser bedéms inte nédvindiga.

5.2.42 Regel 21 Krisberedskap och krishantering

Utredningens bedémning: Kraven pi en anliggnings
krisberedskap och krishantering féljer redan av arbetsmiljofér-
fattningarna och miljobalkens reglering d3 de krav som uppstills
pd en anliggning till stor del handlar om den utrustning som ska
finnas pd plats och de utrymningsévningar som ska genomforas
for att personalen och miljon ska skyddas. Négra forslag behovs
dirfor inte.
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Den plan om krishantering och krisberedskap som en anliggning
ska ta fram enligt konventionens regler motsvarar sidan arbets-
miljorittslig reglering som redan uppfyller dessa krav, se iven
avsnitt 5.2.43 och 5.2.44. Aven skyddet fér miljon vid en akut
situation eller olycka regleras redan genom miljébalken och
tillhérande forfattningar. Enligt utredningens bedémning behovs
dirfér inga forslag.

5.2.43 Regel 22 Anstélldas sdkerhet och utbildning

Utredningens bedéomning: Konventionens krav pd personlig
skyddsutrustning och utbildning fér arbetsuppgiften uppfylls
redan genom arbetsmiljlagen (1977:1160) och Arbetsmiljs-
verkets foreskrifter och féranleder dirmed inga forslag.

Enligt 3 kap. 2 § arbetsmiljolagen (1977:1160) ska en arbetsgivare
vidta alla &tgirder som behovs for att férebygga att en arbetstagare
utsitts f6r ohilsa eller olycksfall.

Enligt 3 kap. 3 § arbetsmiljlagen ska en arbetsgivare foérvissa sig
om att arbetstagaren har den utbildning som behévs f6r att kunna
undvika de risker som arbetet kan medféra. Arbetsgivaren ska se
till att bara arbetstagare som har fitt tillrickliga instruktioner far
tilltride till omriden dir det finns en pétaglig risk for ohilsa eller
olycksfall.

Enligt konventionen ska en anliggning for &tervinning av fartyg
se till att personlig skyddsutrustning sisom exempelvis andnings-
skydd finns och anvinds. 2 kap. arbetsmiljélagen reglerar pd olika
sitt kraven pd arbetsmiljon. Generellt giller att arbete ska
planliggas och utformas s att arbetet kan utféras i en sund och
siker miljo (2 kap. 2 §). En arbetslokal ska enligt 2 kap. 3 § vara
utformad s3 att den ir limplig frdn arbetsmiljésynpunkt. Skydds-
dtgirder ska enligt 2 kap. 3 § vidtas mot skada genom fall, ras,
brand, explosion, elektrisk strom eller liknande. Enligt 2 kap. 4 §
ska arbetshygieniska férhdllanden s& som luften, ljud, ljus,
vibrationer och liknande vara tillfredsstillande. Amnen som kan
foranleda ohilsa eller olycksfall fir bara anvindas under sidana
forhillanden som ger betryggande sikerhet enligt 2 kap. 6 §. Bara
om betryggande skydd mot ohilsa eller olycksfall inte kan uppnis
pa annat sitt ska personlig skyddsutrustning anvindas enligt 2 kap.
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78. En arbetsgivare 1 Sverige har siledes minga krav pi
arbetsmiljéns utformning att uppfylla innan personlig skydds-
utrustning ens blir aktuellt. Utdver lagens krav pd en arbetsplats
utformning finns dven Arbetsmiljéverkets foreskrift AFS 2001:3
Anvindning av personlig skyddsutrustning och AFS 2009:2
Arbetsplatsens utformning.

Sammanfattningsvis ir konventionens krav pd ritt utbildning
for arbetsuppgiften och personlig skyddsutrustning redan
uppfyllda i svensk ritt och féranleder inga forslag.

5.2.44 Regel 23 Rapportering av incidenter, olyckor,
arbetssjukdomar och kroniska besvar

Utredningens beddmning: Enligt arbetsmiljéforfattningarna ir
en anliggning for dtervinning av uttjinta fartyg i egenskapen av
arbetsgivare skyldig att anmila olycksfall eller annan skadlig
inverkan 1 arbetet, liksom tillbud som har inneburit allvarlig fara
for liv eller hilsa till Arbetsmiljoverket. Nigon ytterligare
reglering bedoms inte nédvindig.

En anliggning fér &tervinning av uttjinta fartyg ska enligt
konventionen rapportera incidenter, olyckor, arbetssjukdomar och
kroniska besvir.

Enligt 2 § arbetsmiljéférordningen (1977:1166) ska en arbets-
givare genast anmila olycksfall eller annan skadlig inverkan 1
arbetet som har foranlett dodsfall eller svdrare personskada eller
samtidigt drabbat flera arbetstagare till Arbetsmiljéverket. Aven
tillbud som har inneburit allvarlig fara f6r liv eller hilsa ska anmilas
av arbetsgivaren till Arbetsmiljoverket. Siledes foreligger viss
anmilningsskyldighet for anliggningar for dtervinning av fartyg 1
dess egenskap av arbetsgivare.

Utdver en arbetsgivares anmilningsskyldighet har dven likare en
skyldighet enligt 2 a § arbetsmiljéférordningen att till Arbetsmiljs-
verket anmila sjukdomar som kan ha samband med arbete och som
ir av intresse frdn arbetsmiljésynpunkt. Likaren ska ocksd limna
upplysningar och bitride 3t Arbetsmiljéverket.

Sdledes finns reglering som syftar till att virna anstilldas hilsa
och sikerhet samt férbittra arbetsmiljon. Det bedéms dirmed inte
behévas nigon ytterligare reglering.
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For det fall en anliggning for 3tervinning av uttjinta fartyg
skulle anliggas 1 Sverige i framtiden 3dterstir att reglera hur
Naturvirdsverket 1 egenskap av behorig myndighet fér anligg-
ningar ska f8 kinnedom om andra myndigheters agerande och
tillsyn inom sina respektive ansvarsomriden och som dven berdr en
anliggning.

5.2.45 Regel 24 Rapporteringskrav

Utredningens forslag: Det foreslds framgi av den nya
férordningen om anliggningar fér dtervinning av uttjinta fartyg
att Naturvirdsverket ska skicka en mottagningsbekriftelse inom
tre dagar efter det att en ansékan att fi en dtervinningsplan f6r
ett fartyg godkind har inkommit. Kopia pd mottagnings-
bekriftelsen ska skickas till Transportstyrelsen, fartygsigaren
och fartygsskrotaren. Det ska ocksd foras in en bestimmelse om
att Naturvirdsverket ska skicka en kopia pd beslut om ett
fartygs &tervinningsplan till Transportstyrelsen. Naturvirds-
verket har dven ritt att meddela foreskrifter om innehdll och
ovriga frigor kring olika planer och rapporter.

Utredningens bedémning: Transportstyrelsen har ritt att
meddela foreskrifter om hur och nir en fartygsigare ska
rapportera att en 3dtervinning av ett fartyg planeras, om
uppgifterna som ska meddelas och hur lingt 1 forvig Transport-
styrelsen behover kinnedom om planerna pi att tervinna det
uttjinta fartyget.

Det ir limpligt att Transportstyrelsen fir foreskriva om alla de
uppgifter som ett fartyg ska meddela i samband med att fartygets
dtervinning borjar planeras eftersom det dr Transportstyrelsen som
utfirdar dtervinningscertifikat. Transportstyrelsen bér meddela
Naturvirdsverket nir ett dtervinningscertifikat utfirdats.

P4 motsvarande sitt dr det limpligt att Naturvirdsverket fir
foreskriva vilka uppgifter en anliggning ska rapportera nir
anliggningen forbereder ett mottagande av ett uttjint fartyg som
ska &tervinnas. De uppgifter som Naturvirdsverket fir frdn en
anliggning boér Transportstyrelsen ocksi fi kinnedom om.
Naturvirdsverkets foreskriftsritt bor framgd av férordningen om
anliggningar f6r dtervinning av uttjint fartyg.
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5.2.46 Regel 25 Slutrapportering

Utredningens forslag: Skyldigheten fér en anliggning for
dtervinning av uttjint fartyg att utfirda ett intyg om slutférd
dtervinning for fartyget inom 2 veckor riknat frin det att
dtervinningen avslutades 1 det formulir som Aaterfinns 1
konventionens appendix 7 bér framgd av den nya férordningen
om anliggningar for dtervinning av uttjinta fartyg.

Nir en anliggning for 3tervinning av uttjint fartyg har slutfort
tervinningen ska ett intyg om slutférd dtervinning utfirdas och
skickas till Naturvirdsverket. Intyget ska uppstillas enligt
formuliret 1 konventionens appendix 7. Nir Naturvirdsverket far
ett intyg om slutford dtervinning ska Naturvdrdsverket ocksd
skicka en kopia pd intyget till Tranportstyrelsen. Naturvirds-
verkets skyldighet att vidarebefordra intyget bér ocksd framgd av
den nya férordningen.

Intyget ska dven innehdlla uppgifter om eventuella incidenter
och olyckor under &tervinningsarbetet. Detta paverkar inte den
befintliga rapporteringsskyldigheten enligt arbetsmiljéférfattningarna.
Genom intygets rapportering om eventuella incidenter och olyckor
f6r Naturvirdsverket kinnedom om sidana hindelser, vilket
konventionen kriver enligt regel 23.

5.3 Overvaganden och bedémning med anledning av
utkastet till EU-férordningen

Utredningens bedémning: Med hinsyn till att férhandlings-
arbetet inom EU bara har pdbérjats nir detta betinkande gr till
tryck sommaren 2012 och det dirfor dr mycket osikert hur
forordningen kommer att se ut nir den eventuellt trider 1 kraft,
ir det inte mojligt f6r utredningen att ligga nigra foérslag med
anledning av utkastet till EU-férordning om &tervinning av
fartyg.

D3 det ir okint hur EU-férordningens innehdll kommer se ut om
och nir den trider 1 kraft ir det inte mojligt for utredningen att
ligea ndgra forslag baserat pd det forslag till férordning om

157



Overviaganden och forslag SOU 2012:54

tervinning av fartyg som beslutades av kommissionen den 23 mars
2012.

De fartyg som omfattas av EU-férordningen ir desamma som
omfattas av konventionens bestimmelser. Nedan foéljer ndgra
reflektioner med anledning av utkastet till f6rordning.

5.3.1 Farliga amnen och material

Utredningen ser inga hinder att férbjuda ytterligare farliga material
och dmnen in de som konventionen upptar di konventionens krav
ir minimikrav.

Aven de i férordningen féreslagna skirpta férbuden av imnen
kan regleras genom Transportstyrelsens befintliga foreskriftsritt
for att pd s& sitt forbjuda férekomsten av nimnda material pd
fartyg. Forbudet att installera och anvinda nimnda material pd
fartyg medfor ocksd att varv, hamnar, reparationsvarv och
offshoreterminaler inte kan installera eller anvinda materialen pd
fartyg.

5.3.2  Kontrakt mellan fartygsagaren och en
fartygsatervinningsanlaggning

Kravet pd ett kontrakt medfor inga forslag d3 det regleras i en EU-
férordning som blir direkt gillande nir den trider 1 kraft.

5.3.3  Krav pa fartygsatervinningsanlaggningar

Enligt forslaget till EU-férordning fir ett fartyg bara dtervinnas pd
en &tervinningsanliggning som ir upptagen i den europeiska
forteckningen. De krav som uppstills pd en dtervinningsanliggning
overensstimmer till stor del med kraven i konventionens regler 8
och 17-23. Utéver konventionens krav pid en auktoriserad
anliggning fér &tervinning av fartyg tillkommer dock nigra
ytterligare krav enligt utkastet till EU-férordningen. En anliggning
maste ocksd sorja for inneslutning av farliga material och dmnen for
att forebygga utslipp av dem, sirskilt i tidvattenzoner och iven
kunna pévisa att lickage kan kontrolleras, dven det sirskilt i
tidvattenzoner. All hantering av farliga material och avfall ska ske
pd ogenomslippliga underlag med effektiva drineringssystem. Det
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avfall som uppstdr vid &tervinningen av ett fartyg fir endast
overtoras till avfallshanteringsanliggningar som ir auktoriserade att
hantera och bortskaffa sddant avfall utan risk f6r minniskors hilsa
och pd ett miljoriktigt sitt.

Denna skirpning av krav pd en 3tervinningsanliggning torde
medféra att minga anliggningar 1 sédra Asien inte kan uppfylla
EU-kraven utan stora investeringar. Utredningen ser dock inga
problem med att férordningen gér lingre in konventionen i frigan,
d4 konventionen endast uppstiller minimikrav.

5.3.4  Upptagandet pa europeiska forteckningen 6ver
fartygsatervinningsanlaggningar

Kravet pd att en &tervinningsanliggning utdver att vara
auktoriserad enligt konventionen ocksi miste uppfylla ytterligare
EU-krav f6r att kunna tas upp pd den europeiska forteckningen
borde medféra att en &tervinningsanliggning med dagens standard
beligen pd en strand i1 sédra Asien inte kan uppfylla EU-kraven
dven om anliggningen ir auktoriserad enligt konventionen. Det
borde medfora att kostnaderna for 8tervinning av fartyg for ett
fartyg flaggat med nidgon av EU-medlemmarnas flagg blir mycket
hégre om EU-fartyget inte siljs for fortsatt anvindning.
Konventionens regler utgor enligt artikel 1.2 dock inte ett hinder
mot att stringare regler infors. Det foreligger siledes inte ndgot
hinder enligt konventionens regler mot att inféra stringare EU-
regler.
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6.1 Inledning

Utredningens forslag syftar till att anpassa det svenska regelverket
till de krav som uppstills i Hong Kong-konventionen eftersom
uppdraget ir att foresld nédvindiga forfattningsindringar for att
Sverige ska kunna ratificera konventionen. Siledes saknas
alternativa losningar.

Utredningens forslag gir ut pd att foresld dndringar 1 lagar och
férordningar men en stor del av regelverket foreslds regleras genom
myndighetsforeskrifter. Valet att l3ta en stor del av regleringen ske
1 myndighetsforeskrifter beror pd att en stor del av de omriden
som berdrs av utredningens forslag redan i dag ir reglerat i olika
foreskrifter.

Betriffande dtervinningsanliggningar for uttjinta fartyg saknas
sddana 1 Sverige 1 dag och det saknas enligt utredningens
bedémning anledning att tro att ndgon itervinningsanliggning ska
komma att inrittas framéver. Detta medfor dock inte att forslag
avseende anliggningar kan anses overflodigt, frimst eftersom
konventionen kviver att medlemsstater inrittar foérfaranden for
auktorisering av anliggningar. Sdledes limnas forslag dven 1 dessa
delar trots att det saknas praktiskt tillimpning si linge det saknas
en anliggning 1 Sverige.

Forslagen gir 1 korthet ut pd att inféra krav pd certifikat for
fartyg med bruttodriktighet av minst 500 och som anvinds i
internationell trafik. Transportstyrelsen féreslds bli behorig
myndighet f6r de frigor som rér fartyg och ska ansvara for att
samla in och vidarebefordra information till IMO. En stor del av
regelverket kommer att inféras 1 Transportstyrelsens foreskrifter
did minga regler rorande andra imnesomriden kring exempelvis
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certifikat, besiktningsintervaller och tekniska specifikationer redan
regleras genom styrelsens foreskrifter.

Det inférs ocksd krav pd att den som driver en anliggning for
tervinning av uttjinta fartyg, utdver att ha bland annat erforderliga
tillstdind f6r miljofarlig verksamhet enligt miljébalken, ska vara
auktoriserad. Naturvdrdsverket foreslis bli behérig myndighet for
de frigor som ror sddana anliggningar och f& ritt att utfirda
foreskrifter om bland annat auktorisering av fartygsskrotare. Det
boér framhillas att det idag inte finns nigra anliggningar for
tervinning av uttjinta fartyg och det ir enligt utredningens
bedémning inte troligt att nigon sidan anliggning kommer att
inrittas 1 Sverige.

Utredningen har ocksd att beakta det arbete som pdgdr inom
EU med framtagandet av en férordning om fartygsdtervinning.
Som tidigare har nimnts i avsnitt 5.3 limnar utredningen inte nigra
forslag med anledning av det utkast till EU-férordningen, som nir
detta skrivs sommaren 2012 endast befinns pd ett férhandlings-
stadium.

6.2 Certifieringskrav pa fartyg

6.2.1 Berorda fartyg och fartygsagare

Enligt konventionens krav ska fartyg som omfattas av
konventionen ha ett internationellt inventeringscertifikat dver de
farliga material och imnen som férekommer pd fartyget. D3
fartyget ska dtervinnas ska ett itervinningscertifikat utfirdas fore
resan till 3tervinningsanliggningen. Det ir bara fartyg med en
bruttodriktighet om minst 500 som anvinds i internationell trafik
som omfattas av kravet pd inventerings- och 3tervinningscertifikat.
Ett fartyg med bruttodriktighet om minst 500 som bara trafikerar
svenskt sjoterritorium under sin livstid omfattas dock av
konventionens regler om det dtervinns i en anliggning beligen
utanfér Sverige. Statsfartyg som anvinds i icke-kommersiell drift
omfattas inte heller av konventionens tillimpningsomrade.
Storleksmissigt handlar det ungefir om sidana fartyg som
Waxholmsbolaget trafikerar Stockholms skirgird med och storre.
Skirgdrdsfartygen ror sig dock bara i svenska vatten och berérs
trots storleken inte av kravet pi inventeringscertifikat eller
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dtervinningscertifikat om de 3tervinns 1 Sverige. De fartyg som
storleksmissigt kan vara berérda dr bland annat oljetankfartyg,
kemikalietankfartyg, olika transportfartyg f6r exempelvis bilar och
containrar, passagerarfartyg, isbrytare, fiskefartyg, forskningsfartyg
och prémar.

Enligt uppgifter frin Transportstyrelsen finns det ca 220-240
fartyg som torde kunna berérs av konventionens krav pd
certifiering, beroende pd om det ir fartyg som uteslutande gir i
nationell trafik men dnd3 Atervinns utanfoér Sverige eller inte. Ett
rederi kan idga flera fartyg vilket medfér att det troligen ir betydligt
firre foretag som berors dn det uppgivna antalet fartyg. Samtliga
fartyg berors redan tidigare av andra krav pd certifiering.
Kostnaden fér certifikat drabbar fartygets dgare eller redare.

Enligt konventionen ir ett certifikat giltigt i max fem &r, sedan
méste certifikatet férnyas. Detta medfér en fornyad kostnad for
fartygsigaren som dock ir ligre dn initialkostnaden fér att erhilla
certifikatet forsta gingen. Det samma giller redan f6r exempelvis
internationellt oljeskyddscertifikat och internationella férorenings-
certifikat for toalettavfall respektive for transport av skadliga
flytande dmnen 1 bulk.

6.2.2  Kostnader certifiering

Enligt konventionens bestimmelser dr det tva certifikat som infors
for fartygen. Ett inventeringscertifikat som listar férekomsten av
farliga material och dmnen krivs for att fartyget ska fi anvindas i
internationell trafik. Atervinningscertifikatet ska utfirdas innan
dtervinning av fartyget piborjas. Kostnaden speciellt for ett
dtervinningscertifikat ir svir att uppskatta di den plan fér fartygets
dtervinning som ligger till grund foér &tervinningscertifikatet
troligen inte kommer att bli aktuellt att godkinnas av Naturvérds-
verket eftersom det inte finns nigon fartygsitervinningsanliggning
1 Sverige. Vidare kan kostnaden helt exporteras genom att ett
svenskigt fartyg siljs fér fortsatt anvindning 1 nigot annat land,
som sedan blir ansvarig f6r skrotning av fartyget.

Det ir Transportstyrelsen som kommer att utfirda certifikaten
efter att ha besiktigat fartyget. Transportstyrelsen kommer ha
mojlighet att 6verldra till klassificeringssillskap si som till exempel
Norske Veritas eller Germanischer Lloyd att utfirda certifikat men
det dr alltid redaren som viljer om fartyget ska besiktigas av
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Transportstyrelsen eller ett klassificeringssillskap. Klassificerings-
sillskapens priser ir en férhandlingsfriga mellan parterna och kan
dirfor inte uppskattas. Det dr vidare mycket svart att uppskatta hur
l&ng tid en besiktning fér ett inventeringscertifikat kan ta eftersom
tidsdtgdngen ir beroende av ett antal faktorer, exempelvis fartygets
storlek, hur noggrant de farliga imnen som konventionen kriver
ska finnas nedtecknade har dokumenterats vid byggnationen och
om det ir ett nytt eller gammalt fartyg. Andra tillsynsférrittningar
torde ocksd genomforas vid samma tillfille. Som jimférelse kan
nimnas att andra certifikat enligt en grov uppskattning kan kosta
50 000-70 000 kr.

Utredningen vill framhilla att det redan idag férekommer flera
olika certifikat som omfattar fartyg. Certifieringsplikten intriffar
tidigt for ett fartyg. For fartyg med bruttodriktighet éver 20 kan
fartcertifikat, fribordscertifikat och passagerarcertifikat vara
aktuellt. Som regelverket fungerar idag dr det frimst en engdngs-
kostnad fér att f3 det nya certifikatet utfirdat men direfter ir det
en periodisk kostnad d& inventeringscertifikatet miste fornyas vart
femte ar. Dock kan 4rliga besiktningar for samtliga certifikat for ett
fartyg genomforas vid samma tillfille, liksom férnyelse-
besiktningen. For det fall ett fartyg byggs om mdste det ocksd
ombesiktigas och f3 ett nytt certifikat vilket medfér en stdrre
besiktning dn nir det ir friga om en fornyelse efter fem &r. Detta
giller dven betriffande andra befintliga certifikat.

Utover kostnaden for certifiering drabbas ocksd fartyget av
olika krav som ska uppfyllas infér dtervinning. Fartyget ska
minimera rester av bland annat last och drivmedel 1 tankar och se
till att dtervinningsanliggningen far all tillginglig information fér
att anliggningen ska kunna ta fram fartygets &tervinningsplan.

Frén och med 1 januari 2013 har Transportstyrelsen foreslagit
att hela avgiftssystemet ska dndras di det infors en fast avgift for
fartyg som inkluderar alla I6pande aktiviteter och kostnader for ett
fartyg. Forsta gdngen fartyget behover ett inventerings- eller
dtervinningscertifikat tar Transportstyrelsen betalt pd lopande
rikning. Timkostnaden uppgir ull 1400 kr/timme. Transport-
styrelsen uppskattar tidsitgdngen till mellan 10 och 20 timmar
beroende pd om fartyget ir nytt eller existerande nir reglerna
trider 1 kraft. Ett inventeringscertifikat for ett nytt fartyg tar firre
timmar i ansprdk att besiktiga in ett existerande fartyg, di ett nytt
fartyg borde ha dokument p& vilka material som 4terfinns i
fartygets konstruktion med sig frdn varvet som byggt fartyget. De
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l6pande foérnyelserna av certifikaten och tillsyn planeras att ingd 1
den fasta avgiften och medfoér enligt Transportstyrelsen troligen
inte ndgon 6kad kostnad vare sig for fartyget eller fér Transport-
styrelsen. Sdledes uppstdr endast en engdngskostnad fér de nya
certifikaten. Transportstyrelsen kommer troligen fatta beslut om
de nya avgiftsreglerna under hosten 2012.

Vid en besiktning missar fartyget transporttimmar vilket
drabbar fartygsigaren. Det ir dock inget nytt till foljd av
konventionen di det samma intriffar f6r alla typer av besiktningar
redan idag. Aven hir saknas det anledning att uppskatta nigon
kostnad.

6.2.3  Andra kostnader hanférliga till krav pa fartyg

Enligt konventionen fir inte asbest, PCB och ozonnedbrytande
imnen anvindas vid fartygskonstruktion. Det ir tinkbart att
kostnaden for ett fartygs utformning, konstruktion och design
utan dessa farliga material och imnen under en 6vergingsperiod
kan komma att 6ka, under forutsittningen att ofarliga material
medfér hogre kostnader. Tennorganiska foreningar i pdvixt-
hindrande system ir redan férbjudet enligt AFS-konventionen och
Reachférordningen. Det finns ocksd sedan tidigare 1 viss
utstrickning férbud mot anvindning av asbest vid byggnation av
fartyg.

Kostnaden fér att bygga ett nytt fartyg kan komma att ¢ka di
konventionens krav medfér att det uppstills krav pd kinnedom om
det exakta innehillet 1 det materiel som anvinds. Denna kunskap
mdste ett varv ha om de material som varvet anvinder till fartyg.
Ett varv miste kanske ta fram dokumentation pd det exakta
innehdllet 1 en jirnpldt foér att kunna visa att inget férbjudet
material eller dmne forekommer i pliten. Varvet mdste ocksd
anteckna var farliga material och dmnen férekommer pd ett fartyg
eftersom det ska framgd av inventeringscertifikatet.

Siledes medfor inte forbudet mot asbest, PCB eller ozon-
nedbrytande imnen nigon ytterligare kostnad i sig men det kan
uppstd en 6kad kostnad hos varven di dessa miste 6ka sin kunskap
om vilka material som inte fir férekomma och kinnedom om vilka
material som férekommer pd fartyget. Utredningen kan i detta
skede inte uppskatta sidana kostnader di jimférelser inte ir
mojliga.
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6.2.4  Kostnader hos Transportstyrelsen

Transportstyrelsen kommer som behérig myndighet {8 delvis
utokade uppgifter. Vidare ir det en stor del av regelverket som ska
genomforas 1 Transportstyrelsens féreskrifter.

Kostnad for nya foreskrifter

Transportstyrelsens kostnader for att utfirda foreskrifter ir frimst
en initial kostnad. Vid framtagandet av féreskrifter utses alltid en
foreskriftsgrupp som bestdr av en jurist, en sakexpert och en
sprakvardare. Tidsdtgingen for att arbeta fram nya foreskrifter vid
genomforandet av Hong Kong-konventionen uppskattas till ca
200-250 timmar. Genomsnittslonen vid Transportstyrelsen dr ca
35000 kr i minaden f6ér bide jurister och sakexperter. D3
Transportstyrelsen har jurister, sakexperter och sprikvérdare
anstillda som sysslar med féreskrifter ir det inte aktuellt att
nyanstilla eller hyra in personal for uppdraget att ta fram de nya
foreskrifterna som utredningens férslag medfér.

Till f6ljd av de nya foreskrifterna tillkommer ocksd
informationsinsatser till dem som berdérs av de nya reglerna.
Kostnaden foér informationsinsatser ryms inom Transport-
styrelsens befintliga kostnader.

Kostnad for uppdrag som administration

Transportstyrelsen foreslds fullgora sidana uppgifter som
administrationen ska gora. Siledes ska flera olika uppgifter
rapporteras till Transportstyrelsen (enligt bland annat regel 24)
som Tranportstyrelsen sedan ansvarar for att vidarebefordra. Dessa
uppgifter dr en administrativ bérda fér Transportstyrelsen.
Transportstyrelsen utfér dock redan idag sidana uppgifter som
administrationen enligt MARPOL eller AFS-konventionen ska
limna enligt 4 kap. 7 § FAFF. Utredningen bedémer inte att nigon
okad kostnad uppstér till f6ljd av forslaget att Transportstyrelsen
ska ansvara for kontakter med och informationslimnande till IMO.
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6.2.5  Ovriga kostnader

Enligt konventionen ska konventionsstater hjilpa till med teknisk
support 1 form av bland annat utbildning av personal ull en
konventionsstat som begir sidan hjilp. Motsvarande samarbeten
féorekommer redan idag genom SIDA och Sjéfartsverket.

For det fall Sverige fir en begiran om hjilp fir Sverige ta
stillning till frigan di. Konventionsitagandet medfér inte nigon
kostnadsokning f6r nigon myndighet eller foretag bara genom att
skyldigheten f6r Sverige uppstér.

6.3 Auktorisation av en fartygsskrotare

6.3.1 Tillstand enligt miljobalken

Den som driver en anliggning fér &tervinning av uttjinta fartyg
behover ha ullstdnd fér verksamheten enligt miljobalkens regler
om miljofarlig verksamhet. Kostnaden att soka tillstdnd enligt
miljobalken f6r den som vill driva en anliggning f6r dtervinning ir
siledes inte hinforlig till det nya kravet pd auktorisering. Den
nodvindiga auktoriseringen dr den tillkommande kostnaden till
foljd av anpassningen av regelverket med anledning av
konventionens krav.

6.3.2  Auktorisering av fartygsskrotaren

Kostnad for fartygsskrotaren

Den som vill bedriva fartygsskrotningsverksamhet madste, utéver
att ha erforderliga tillstdnd enligt miljobalken, ocksd vara
auktoriserad enligt den nya férordningen om anliggningar for
dtervinning av uttjinta fartyg. Fartygsskrotaren miste ta fram en
rad uppgifter fér anliggningen. Till stor del ingdr dock dessa
uppgifter ocksd i de uppgifter som efterfrigas enligt miljobalkens
anskningsregler.

En anliggning mdste enligt konventionen ta fram lednings-
system, processer och metoder fér att undvika att riskera skador pd
anstillda eller pd minniskor eller miljon i nirheten av anliggningen.

167



Konsekvensutredning SOU 2012:54

Anliggningens arbete for att minimera och férhindra biverkningar
pd miljon runt omkring anliggningen ska framgd. Det ska framgi
hur anliggningen ska arbeta for att hela tiden beakta IMO:s olika
riktlinjer. Anliggningen ska ocksi ta fram en plan for sjilva
anliggningen, som ska innehilla nio olika punkter si som bland
annat riktlinjer for arbets-, hilso- och miljéskydd, information och
utbildning till arbetstagarna, krisberedskap och handlingsplan fér
nddsituationer, rapporteringssystem foér utslipp, emissioner,
incidenter och olyckor och olika rapporteringssystem for arbets-
skador och arbetsolyckor.

Att sammanstilla alla efterfrigade handlingar utgoér en kostnad
for den som vill bedriva fartygsskrotningsverksamhet som delvis
gdr utover kostnaden att ansdka om tillstind enligt miljobalken.
Eftersom det inte finns ndgon anliggning for dtervinning av fartyg
idag ir det dock en kostnad som borde beaktas redan nir en
verksamhet planeras.

En fartygsskrotningsverksamhets administrativa kostnader for
att lopande hélla alla uppgifter uppdaterade och rapportera de olika
saker som krivs ir kostnader som borde vara uppskattningsbara
redan pd planeringsstadiet. For det fall det ir friga om ndgon
dtervinningsanliggning som vill utdka sin verksamhet till
fartygsskrotning borde en stor del av uppgifterna redan finnas.
Enligt uppgifter frin Naturvirdsverkets rapport 5353 "Préva eller
inte préva? Forslag till dndringar 1 forordningen (1998:899) om
miljofarlig verksamhet och hilsoskydd” frin 2004 kostar en
genomsnittlig tillstdndsansdkan fér en A-verksamhet, som skulle
gilla fér en anliggning for tervinning av fartyg, verksamhets-
utdvaren (fartygsskrotaren) ca 600 000 kr. Eftersom flera uppgifter
som efterfrigas vid en tillstdndsansdkan enligt miljobalken iven
kan anvindas vid ansékan om auktorisering tillkommer 1 vart fall
inte en lika stor kostnad den dag en anliggning vill etablera sig i
Sverige. Aven tillstind enligt miljobalken ir tidsbegrinsade p3
samma sitt som en fartygsskrotares auktorisation och en lépande
kostnad uppstdr nir tillstdndet, liksom auktorisationen, maiste
férnyas efter ett visst antal ar.

Snedvriden konkurrens?

For det fall ett land med befintliga anliggningar f6r dtervinning av
uttjinta fartyg skulle vilja att inte tilltrida konventionen kan en
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snedvriden konkurrenssituation uppstd globalt d3 en auktoriserad
anliggning inte prismissigt torde kunna konkurrera med en
anliggning som inte omfattas av auktoriseringskravet. Férvisso
kriver konventionen att ett fartyg som omfattas av konventionen
och bir en konventionsstats flagg bara dtervinns av en auktoriserad
anliggning, men det finns inget f6rbud i konventionen mot att silja
ett fartyg till en icke-konventionsstat och dirmed kan syftet med
regelverket kringgds. Den storsta férloraren vid ett sidant agerande
ir miljon, bide lokalt dir utslippen sker och globalt nir utslippen
ndr virldshaven och effekterna dirigenom sprids virlden &ver.

Kostnad for myndighets handliggning av ansékan av auktorisering

Sjilva  ansékan  om  auktorisering ska  handliggas av
Naturvardsverket vilket medfér att den dag det blir aktuellt med en
anliggning f6r &tervinning av fartyg 1 Sverige s Okar
Naturvirdsverkets handliggningsarbete. Med hinsyn till att s pass
fa fartyg dtervinns inom EU idag ir det inte troligt att nigon
anliggning kommer att anliggas 1 Sverige i1 framtiden. Séledes
kommer handliggningen av en auktorisation inte medféra ékade
kostnader fo6r Naturvirdsverket. Utredningen bedémer att
uppdraget som behorig myndighet for auktorisering av fartygs-
skrotare inte medfoér ngon dkad kostnad f6r Naturvirdsverket.
Aven Naturvirdsverket kommer behéva utfirda foreskrifter till
foljd av utredningens forslag. Naturvirdsverket uppskattar
arbetstidsdtgingen till ca 200-250 timmar under 1 huvudsak samma
ovriga forhdllanden som de vid Transportstyrelsen. Dirutover
tillkommer informationsinsatser om de nya foreskrifterna.
Naturvirdsverket ska dven godkinna ett fartygs dtervinnings-
plan di8 Naturvirdsverket foreslds bli behorig myndighet for
dtervinningsanliggningar. Beslutet att godkinna fartygets ater-
vinningsplan ska bland annat skickas till Transportstyrelsen. Den
dag det finns en anliggning fér Atervinning av fartyg 1 Sverige
uppstdr denna administrativa kostnad f6r Naturvirdsverket.
Kostnaden foér tillsyn 6ver en anliggning for tervinning av
fartyg forslds utdvas av linsstyrelse dd bestimmelserna om tillsyn
dterfinns i miljobalken. Utredningen poingterar att denna tillsyn
inte foljer av konventionens krav pd auktorisering och alltsd inte ir
resultatet av forslagen i detta betinkande. Eftersom det inte finns
nigon anliggning for 3tervinning av fartyg idag uppstir ingen
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kostnad vid linsstyrelsen genom utpekandet som tillsynsansvarig.
Foérst den dag en anliggning inrittas skulle tillsynen kunna anses
6ka, men inte till f6ljd av utredningens férslag.

Nigra samhillsekonomiska kostnader bedéms enligt utredningen
inte uppsta.

6.4 Miljokonsekvenser

Regleringen av férekomsten av farliga material och dmnen medfor
en minskad global férekomst av dem. Anvindningen av asbest,
ozonnedbrytande dmnen och PCB ir redan idag till stor del
forbjuden 1 Sverige och inom EU. Vissa dmnen ir ocksd
internationellt reglerade. Férbudet mot farliga material och dmnen
pd fartyg medfoér pd sikt en minskad férekomst av dmnena i de
linder som &tervinner fartyg. Eftersom de linder i frimst sédra
Asien som idag tervinner fartyg pd sina strinder inte tar hand om
farliga material och imnen pd ett miljoriktigt sitt, blir det reglerade
forekomsten av farliga material och dmnen pd fartyg en stor vinst
for miljon. Genom kravet pd inventering av farliga dmnen okar
kunskapen om vilka farliga imnen fartyget som ska 3tervinnas
innehiller och detta ger bittre forutsittningar f6r anliggningen att
kunna omhinderta dessa material. De krav som stills pd
tervinningsanliggningarna att forebygga spill och utslipp bidrar
till minskad miljopaverkan liksom kravet att den auktoriserade
fartygsskrotaren ska ta hand om det avfall som genereras pi ett
miljosikert sitt.

Utredningen vill dock framhilla att dessa konsekvenser uppstir
pd mycket ldng sikt dd konventionen maéste trida i kraft innan nya
fartyg och anliggningar omfattas av bestimmelserna. Enligt EU:s
forslag till forordning, se bilaga 4, kommer konventionen sannolikt
inte trida 1 kraft fore dr 2020. En total utfasning av farliga material
och imnen torde sedan dréja ytterligare tid eftersom det drojer ca
50-70 &r innan de nyaste fartygen tillverkade precis innan
konventionen trider i1 kraft anses uttjinta och redo fér &tervinning.

Konventionen uppstiller dock krav pi att fartyget dven ska
minimera  driftmissigt  avfall innan fartyget anlinder uwll
dtervinningsanliggningen och det ir ett helt nytt krav som
omgiende borde ge positiva effekter pd miljon.

Vissa forbittringar borde dock intriffa tidigare in ovan
uppskattning di ny installation av farliga material och dmnen ir
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forbjudna pd alla befintliga fartyg eftersom konventionens
bestimmelser inte bara triffar nya fartyg. Ozonnedbrytande imnen
far enligt konventionen inte alls fyllas pd efter &r 2020 och
tennorganiska féreningar 1 pavixthindrande system ir redan
torbjudet enligt AFS-konventionen och Reachférordningen.

Trots ldngsiktigheten innan konventionens bestimmelser fir
genomslag miste reglerna indd anses vara en vinst f6r miljon pd
sikt. Utredningen kan siledes inte se ndgra nackdelar for det
samlade miljdarbetet eller att nigra negativa effekter for miljon
skulle uppsta.
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7.1 Forslaget till lag om dndring i lagen (1980:424)
om atgirder mot fororening fran fartyg

1 kap.

1§ I denna lag finns bestimmelser om forbud mot férorening
frin fartyg, mottagning av skadliga imnen frin fartyg, fartygs
konstruktion, dtervinning av fartyg, tillsyn, och andra 3tgirder
for att forebygga eller begrinsa férorening frin fartyg samt om
férundersokning vid brott mot bestimmelser i denna lag eller
mot foreskrifter som har meddelats med stod av lagen.

Bestimmelser om rederiers och fartygs sikerhetsorganisation,
vilka dven avser att skydda miljén, finns i fartygssikerhetslagen
(2003:364).

I paragrafens forsta stycke fors det in att lagen ocksd innehdller
bestimmelser om 4tervinning av fartyg. Ndgra andra paragrafer 1
LAFF indras dock inte. Diremot foresl3s en del dndringar i den till
lagen hoérande forordningen (1980:789) om &tgirder mot
fororening frin fartyg, FAFF. Den foreslagna indringen utgér ett
fortydligande av att lagen ir tillimplig iven pid frigor om
dtervinning av fartyg.

Andra stycket dndras inte.

Overvigandena finns i avsnitt 5.1.1 och 5.2.3.
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7.2 Forslaget till lag om dndring i miljébalken
(1998:808)

15 kap.

242§ Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer fir meddela foreskrifter om
1. att den som bedriver yrkesmissig verksamhet som syftar
till att 3tervinna, dteranvinda eller bortskaffa uttjinta
fartyg med en bruttodriktighet av minst 500 som ir eller
har anvints i internationell trafik, férutom de statsfartyg
som inte drivs i kommersiellt syfte, (fartygsskrotare) ska
vara auktoriserad och om villkoren for auktorisation av
fartygsskrotare,
2. yrkesmissig demontering och annat liknande yrkesmissigt
omhindertagande av uttjinta fartyg, och
3. skyldighet f6r anliggningar for dtervinning av uttjinta
fartyg att utfirda intyg om slutférd dtervinning och limna
uppgifter om 3teranvindningsgrad, itervinningsgrad eller
andra férhdllanden som r6r de uttjinta fartyg som
anliggningen tagit emot.

I paragrafen 1 miljobalken fors det in ett nytt bemyndigande for
regeringen att meddela foreskrifter om fartygsskrotare och dirmed
sammanhingande frigor. Regeringen har ocksi mojlighet att lita
den myndighet som regeringen bestimmer meddela foreskrifter i
samma frigor.

Av forsta punkten framgdr att det bara ir sddana fartygsskrotare
som yrkesmissigt dtervinner, dteranvinder eller bortskaffar uttjinta
fartyg med bruttodriktighet av minst 500 och som ir eller har
anvints 1 internationell trafik som méiste vara auktoriserad. Detta
overensstimmer med definitionen i1 den internationella Hong
Kong-konventionen om siker och miljériktig fartygsitervinning
(Hong Kong-konventionen eller bara konventionen), se artikel 2.
Kravet pd auktorisation uppstills 1 konventionens artikel 6, dir det
anges att statsfartyg i internationell trafik vars bruttodriktighet
overstiger 500 och som drivs 1 kommersiellt syfte omfattas av
kraven. Vid dtervinning av motsvarande statsfartyg som inte drivs i
kommersiellt syfte behdver diremot fartygsskrotaren inte vara
auktoriserad enligt konventionen. Detta kommer ocks3 till uttryck
i paragrafen. Aven de villkor som ska vara uppfyllda fér att en
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fartygsskrotare  ska  kunna  auktoriseras = omfattas  av
foreskriftsritten. I den foreslagna forordningen om anliggningar
fér &tervinning av uttjinta fartyg definieras bland annat uttjint
fartyg. Den reglerar ocksd 6vriga auktorisationskrav.

Enligt andra punkten kan regeringen, eller den myndighet
regeringen utser, foreskriva om yrkesmissigt omhindertagande
eller demontering av uttjinta fartyg. Bestimmelsen saknar praktisk
betydelse 1 dagsliget d det inte finns tervinningsanliggningar i
Sverige. For det fall en anliggning inrittas 1 Sverige kan dock
bemyndigandet anvindas.

Av den tredje punkten framgir det att regeringen ocksi fir
utfirda foreskrifter om att en anliggning f6r dtervinning av uttjinta
fartyg dr skyldig att utfirda intyg om slutférd &tervinning. Krav pd
intyg om slutférd &tervinning terfinns i konventionens regel 25.
Krav pd utfirdande av intyg om slutférd dtervinning fors in i den
nya férordningen.

Overvigandena finns i avsnitt 5.2.6.

7.3 Forslaget till forordning om anlaggningar for
atervinning av uttjanta fartyg

1§ Denna férordning ir meddelad med stod av 15 kap. 24 a §
miljobalken i friga om 3-7, 9-13 och 16-19 §§, och i 6vrigt med
stod av 8 kap. 7 § regeringsformen.

Foérordningen ir meddelad med stdd av den foreslagna dndringen i
miljobalken samt med stdd av regeringens si kallade restkompetens
enligt 8 kap. 7 § regeringsformen.

Overvigandena finns i avsnitt 5.2.6.

Definitioner

2§ Idennafdrordning avses med

uttjint fartyg: alla typer av fartyg med en bruttodriktighet om
500 eller 6ver som anvinds eller har anvints i internationell
trafik, féorutom de statsfartyg som inte drivs i kommersiellt
syfte, samt ar avfall,

anliggning for dtervinning av uttjinta fartyg: ett angivet omride
som utgdrs av en plats, varv eller anliggning och som anvinds
for att dtervinna uttjinta fartyg,
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fartygsdtervinningsverksambet: en aktivitet som syftar till att
dtervinna, dteranvinda eller bortskaffa uttjinta fartyg,
fartygsskrotare: den som bedriver fartygsitervinningsverksamhet,
dtervinningsplan for fartyg: plan for hur ett uttjint fartyg ska
dtervinnas som tas fram av fartygsskrotaren och ska godkinnas
av Naturvirdsverket,

dtervinningscertifikat: certifikat som Transportstyrelsen utfirdar
for det uttjinta fartyget tidigast tre mdinader innan 3ter-
vinningen ska pdborjas och som baseras pa fartygets godkinda
dtervinningsplan,

mottagningsbekriftelse: en skriftlig bekriftelse som Naturvirds-
verket skickar ut nir en ansékan om att f3 en dtervinningsplan
godkind har tagits emot,

intyg om slutford dtervinning: ett skriftligt intyg som utfirdas av
fartygsskrotaren nir 3tervinningen av det uttjinta fartyget ir
genomford.

Av paragrafen framgér de definitioner som anvinds i férordningen.
Definitionen av uttjinta fartyg Overensstimmer med konvent-
ionens definition i artikel 2. Atervinningsplan fér fartyg regleras i
konventionens regel 9. Krav pd certifikat foljer av artikel 5 och
regel 10. Kravet pd att en mottagningsbekriftelse ska skickas ut
foljer av regel 9. Eftersom &tervinning av uttjinta fartyg ir en tjinst
enligt lagen (2009:1079) om tjinster pid den inre marknaden
(tjinstelagen) ska ett mottagningsbevis pd en fullstindig anstkan
om auktorisation skickas ut med uppgifter om hur ling
handliggningstiden maximalt dr. For att skilja tjinstelagens
mottagningsbevis frin konventionens motsvarighet (som regleras 1
konventionens regel 9) anvinds uttrycket mottagningsbekriftelse
nir det dr frga om konventionens 3syftade bevis. Detta for att
skilja de olika typerna av mottagningsuppgifter it. Se vidare under
8 §. Intyg om slutfoérd dtervinning regleras i regel 25.
Overvigandena finns bland annat i avsnitt 5.2.6.

Auktorisation

3§ En fartygsskrotare ska vara auktoriserad.

Paragrafen uppstiller kravet pd att en fartygsskrotare méste vara
auktoriserad under de villkor som anges i 4 §. Kravet uppstills i
konventionens artikel 6. Det ir den fysiska person som ska driva
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verksamheten som ska vara auktoriserad och en auktorisering ir
personlig.
Overvigandena finns i avsnitt 5.2.10, 5.2.6 och 5.2.37.

4§ Den som bedriver eller avser att bedriva fartygs-
atervinningsverksamhet kan efter ansdokan och genomférd
besiktning av anliggningen f3 auktorisation, om

1. de tillstdnd som kan behdvas enligt plan- och bygglagen
(2010:900) eller miljobalken har meddelats for
verksamheten och for upplag, byggnader eller andra
anliggningar,

2. s6kande kan visa att uttjinta fartyg som den sékande tar
emot f6r dtervinning kommer att omhindertas pd ett
fran hilso- och miljosynpunkt godtagbart sitt,

3. det inte finns anledning att anta att sokande 3sidositter
de bestimmelser och tillstindsvillkor som giller for
verksamheten enligt miljobalken, plan- och bygglagen,
lagen (1980:424) om atgirder mot fororening fran fartyg
eller foreskrifter som meddelats med st6d av dem, och

4. sokande inte ir underirig, forsatt i konkurs eller har
forvaltare enligt 11 kap. 7 § forildrabalken.

Paragrafen innehdller de forutsittningar som mdste vara uppfyllda
for att en fartygsskrotare ska kunna {3 auktorisation. I paragrafen
anges att en anliggning for dtervinning av uttjinta fartyg méste
besiktigas innan fartygsskrotaren kan auktoriseras och de 6vriga
villkor som giller. En ytterligare f6rutsittning foér att f3
auktorisation ir att fartygsskrotaren har erforderliga tillstind for
verksamheten 1 enlighet med miljébalken och plan- och bygglagen
(PBL). Kravet i punkten 2 uppstills ocksd for en tillstdndsansdkan
for verksamheten enligt miljobalken. Siledes kan vissa uppgifter
frdn en tillstdndsansdkan enligt miljobalken teranvindas i aukt-
oriseringsanstkan.

Enligt punkten 3 ska adven LAFF eller foreskrifter meddelade
med stdd av LAFF beaktas. De fartyg som omfattas av krav pd
inventerings- eller tervinningscertifikat regleras i LAFF, FAFF
och Transportstyrelsens foreskrifter. Om det finns anledning att
anta att en blivande fartygsskrotare pa ndgot sitt inte kommer folja
de bestimmelser som regleras i LAFF, FAFF eller foreskrifter och
som berdr en tervinningsanliggning for fartyg ska auktorisation
inte meddelas.
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Overvigandena finns i avsnitt 5.2.5, 5.2.6 och 5.2.36.

5§ Enansokan om auktorisation ska innehdlla
1. uppgifter om

a. s6kandens namn, adress och person- eller
organisationsnummer,

b. platsen for upplag, byggnader eller andra
anliggningar dir sokanden bedriver eller avser
att bedriva fartygsskrotningsverksamhet

c. forhdllanden som avsesi4 § 1 och 2, och

2. handlingar som visar att de villkor som anges i 4 § 1, 2
och 4 dr upptyllda.

Paragrafen reglerar vad en ansékan om auktorisation ska innehélla.
Det ir den som ska driva &tervinningsverksamheten som ska
ans6ka om auktorisering.

Den som vill bli auktoriserad fartygsskrotare ska limna
efterfrigade uppgifter men iven skicka med de handlingar som
visar att nddvindiga tillstdnd enligt PBL och miljébalken finns, att
de uttjinta fartygen kommer att omhindertas pa ett frin hilso- och
miljésynpunkt godtagbart sitt och att sékande inte ir underdrig,
forsatt 1 konkurs eller har férvaltare enligt reglerna i forildrabalken
(11 kap. 7 §). Detta framgér av hinvisningen tll paragrafens punkt
2. Minga av uppgifterna ska ocksi limnas 1 samband med
tillstdndsansokan enligt miljobalken och kan dirfér dteranvindas i
det nu aktuella sammanhanget.

Overvigandena finns i avsnitt 5.2.6 och 5.2.37.

6§ En ansokan om auktorisation prdvas av Naturvardsverket
som i samband dirmed genomfér en besiktning av
anliggningen.

I paragrafen pekas Naturvirdsverket ut som den myndighet som

ska handligga ansokningar om auktorisation. Det dr iven

Naturvirdsverket som ska besiktiga anliggningen innan beslut om

auktorisation kan fattas. Naturvirdsverket fir enligt 18 § ocksd

mojlighet att utfirda foreskrifter om bland annat besiktningar.
Overvigandena finns i avsnitt 5.2.37.
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7§ Auktorisation ges for viss tid, dock hogst fem 3ar, och fir
fornyas efter ansokan.

En auktorisation ska alltid vara tidsbegrinsad och fir gilla 1 hogst
fem &r enligt konventionens regel 16. Aven tillstind for verk-
samheten enligt miljobalken ir oftast tidsbestimda. Det dr mojligt
att fornya en auktorisation efter ansdkan ett obegrinsat antal
tillfillen men aldrig for lingre tid in fem &r varje gdng. En
besiktning ska genomféras iven vid en ansékan om férnyad
auktorisation, vilket framgir av 6 § dd ingen skillnad gors mellan en
ansokan eller en ansékan om férlingning.
Overvigandena finns 1 avsnitt 5.2.37.

8§ I ett drende om auktorisation ska Naturvdrdsverket enligt
6§ besluta i idrendet inom sex mdanader frin det att en
fullstindig ans6kan kom in till Naturvirdsverket. Om det ir
nodvindigt pid grund av utredningen i irendet, fir tiden
forlingas. En sidan forlingning fir inte géras mer dn en ging i
irendet. Forlingningen fir inte avse mer in en mdnad utdver de
ursprungliga sex mdnaderna. S6kanden ska informeras om
forlingningen och skilen f6r den innan den wursprungliga
tidsfristen har gitt ut.

Bestimmelser om att ett mottagningsbevis ska skickas till
sokanden nir en fullstindig ansokan har kommit in och om
innehillet i ett sidant bevis finns i 8 § lagen (2009:1079) om
tjanster pa den inre marknaden.

Paragrafen foljer av lagen (2009:1079) om tjinster pi den inre
marknaden (tjinstelagen) eftersom fartygsskrotning ir en sidan
tjinst som omfattas av 7 § tjinstelagen. Bestimmelsen har inget
samband med konventionen.

Naturvérdsverket ska fatta beslut om auktorisering inom sex
mdnader frin det att en fullstindig ansékan inkommit. Om
Naturvirdsverket bedémer att det behovs fir handliggningstiden
forlingas en gdng med hogst sju méinader till. Eftersom den
sokande ska informeras om handliggningstiden ska Naturvirds-
verket skicka ut ett mottagningsbevis enligt 8 § tjinstelagen. Detta
mottagningsbevis dr inte det samma som den mottagnings-
bekriftelse som Naturvirdsverket miste skicka ut inom tre dagar
enligt 17 §, men det foreligger inga hinder att kombinera de bida
utskicken i ett meddelande till den s6kande.
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Overvigandena finns i avsnitt 5.2.6.

Upphorande och iterkallelse av auktorisation

9§ En auktorisation upphor att gilla
1. ett dr efter det att en auktoriserad fartygsskrotare har
avlidit eller fitt en f{6rvaltare enligt 11 kap. 7§
forildrabalken, eller
2. om en auktoriserad fartygsskrotare forsitts i konkurs,
nir konkursen ir avslutad.

En auktorisation upphér automatiskt att gilla ett &r efter det att
fartygsskrotaren har avlidit eller fitt en forvaltare. Den upphor
ocksd nir en fartygsskrotares konkurs ir avslutad. Eftersom det ir
den som driver fartygsitervinningsverksamheten som ocksd ir
auktoriserad méste omstindigheter hinférliga till fartygsskrotarens
person ocksi medfora att auktoriseringen pdverkas. Om fartygs-
skrotaren avlider, fir forvaltare eller forsitts 1 konkurs ir det inte
mojligt fér denne att fortsitta ansvara for fartygsdtervinnings-
verksamheten och auktorisationen ska upphora.

Utover angivna omstindigheter kan Naturvirdsverket dven 1 ett
sirskilt beslut dterkalla en auktorisation, se 12 §.

Overvigandena finns i avsnitt 5.2.10 och 5.2.37.

10 § Om en auktoriserad fartygsskrotare avlider, forsitts i
konkurs eller far forvaltare enligt 11 kap. 7 § forildrabalken ska
dodsboet, konkursforvaltaren eller férvaltaren enligt 11 kap. 7 §
forildrabalken utan dr6jsmdl anmila dodsfallet, konkursen
respektive forvaltarférordnandet till Naturvardsverket.

Skyldigheten att utan dréjsmal anmiila att fartygsskrotaren avlider,
forsitts 1 konkurs eller fir forvaltare 4vilar dédsboet, konkurs-
forvaltaren respektive férvaltaren. Det ir till Naturvdrdsverket som
anmilan ska goras.

Overvigandena finns i avsnitt 5.2.37.
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11§ En auktoriserad fartygsskrotare som inte utnyttjar sin
auktorisation ska snarast skriftligen anmila detta till
Naturvirdsverket.

For det fall en fartygsskrotare inte anvinder sin auktorisation ska
det snarast anmilas tll Naturvirdsverket. Eftersom det saknas
fartygsskrotare 1 Sverige dr det svirt att uppskatta antal uppdrag
eller omfattningen av en fartygsskrotarens verksamhet. Dirfor far
det vara upp till fartygsskrotaren att anmila nir fartygsskrotaren
har bestimt sig foér att inte lingre anvinda sin auktorisation.
Skyldigheten att anmila féljer med auktoriseringen och triffar den
auktoriserade fartygsskrotaren. Bestimmelsen kompletteras av
punkten 7112 §, se nedan.
Overvigandena finns i avsnitt 5.2.37.

12§ Naturvirdsverket ska dterkalla en auktorisation om

1. det intrider en sddan omstindighet att fartygsskrotaren
inte skulle ha fitt en auktorisation enligt 4 § 1, 2 och 4,

2. fartygsskrotaren i visentlig man &sidositter sina skyldig-
heter enligt denna férordning eller enligt foreskrifter som
meddelats med stod av forordningen,

3. fartygsskrotaren i visentlig min asidositter sina skyldig-
heter enligt bestimmelser om tillstindsvillkor som giller
f6r verksamheten enligt miljobalken, plan- och bygglagen
(2010:900) eller foreskrifter som meddelats med stéd av
dem,

4. fartygsskrotaren tar emot, eller paborjar dtervinning av,
fartyg som saknar dtervinningscertifikat eller som
anliggningen inte ir auktoriserad att dtervinna,

5. fartygsskrotaren inte hdller auktoriseringsdokument
tillgingliga till den som begir att f3 ta del av sidana
handlingar,

6. fartygsskrotaren inte utfirdar intyg om slutford
atervinning och rapporterar till Naturvirdsverket inom
fjorton dagar frin det att tervinningen slutférdes, eller

7. fartygsskrotaren inte anvinder sig av auktorisationen.
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Paragrafen reglerar nir Naturvirdsverket ska 8terkalla en fartygs-
skrotares auktorisation. Det ir inte valfritt om &terkallelse ska ske
eller inte, utan den ska &terkallas om nigon av de angivna
omstindigheterna intriffar.

Om det framkommer att fartygsskrotaren efter det att denne
blivit auktoriserad, inte lingre uppfyller de villkor som stills for att
fa en auktorisation enligt 4§ 1, 2, och 4, d.v.s. for att fartygs-
skrotaren inte har nédvindiga tillstdnd enligt miljobalken eller
PBL, inte omhindertar de uttjinta fartygen pa ett frin hilso- och
miljosynpunkt godtagbart sitt eller fartygsskrotaren ir underrig,
satt 1 konkurs eller har forvaltare ska auktorisationen 4terkallas
enligt punkten 1.

Om en fartygsskrotare 1 visentlig min 3sidositter sina
skyldigheter enligt denna férordning eller féreskrifter som frimst
Naturvirdsverket har meddelat med stéd av forordningen ska
auktorisationen &terkallas enligt punkten 2. Genom hinvisningen 1
punkten 2 till bland annat 4§ punkten 3 omfattas dven ett
visentligt dsidosittande av LAFF, FAFF eller Transportstyrelsens
foreskrifter av skyldigheten f6r Naturvirdsverket att dterkalla en
auktorisation.

For det fall en fartygsskrotare inte foljer de tillstdndsvillkor som
foljer av miljobalken, PBL eller féreskrifter meddelade med stéd av
dem ska en auktorisation aterkallas enligt punkten 3.

Om en fartygsskrotare tar emot ett fartyg som inte har ett
tervinningscertifikat utfirdat eller som anliggningen inte ir
auktoriserad att 4tervinna ska auktorisationen &terkallas enligt
punkten 5. Kravet uppstills i konventionens artikel 7. Detsamma
giller om en sidan itervinning pdbérjas innan ett itervinnings-
certifikat ir utfirdat av Transportstyrelsen.

En fartygsskrotare ska hilla auktoriseringsdokument tillgingliga
for den som vill ta del av handlingarna. Om handlingarna inte ir
tillgingliga ska auktoriseringen &terkallas. Var och en ska ha ritt att
fa ta del av handlingarna.

En fartygsskrotare har en skyldighet att utfirda ett intyg om
slutford dtervinning och skicka det till Naturvdrdsverket inom
fjorton dagar frin det att dtervinningen slutférdes. Om detta inte
gors inom fjorton dagar ska auktorisationen 3terkallas. Enligt
konventionens regel 25 dvilar skyldigheten att utfirda ett intyg om
slutford  &tervinning anliggningen. 1 enlighet med tidigare
redogorelse under 3 § vilar skyldigheten 1 stillet fartygsskrotaren i
Sverige.
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Slutligen ska en auktorisation 8terkallas om en fartygsskrotare inte
anvinder sig av auktorisationen enligt punkten 7. Bestimmelsen
kompletteras av fartygsskrotarens anmilningsskyldighet i 11 §.

Overvigandena finns i avsnitt 5.2.29 och 5.2.37.

Ovriga skyldigheter for en fartygsskrotare

13§ En fartygsskrotare ska ta fram en dtervinningsplan {6r det
fartyg som ska 4tervinnas. Fartygets dtervinningsplan ska
godkinnas av Naturvardsverket.

En fartygsskrotare ska ta fram en plan for anliggningen med
det innehdll som Naturvardsverket bestimmer.

Enligt forsta stycket ska en auktoriserad fartygsskrotare ta fram en
dtervinningsplan fér det fartyg som ska 3tervinnas. Skyldigheten
uppstills i konventionens regel 9. Atervinningsplanen ska
godkinnas av Naturvirdsverket. Naturvirdsverket ska fatta ett
beslut om att godkinna planen om alla férutsittningar ir uppfyllda.

Enligt andra stycket ska en fartygsskrotare ocksd ta fram en plan
for anliggningen, vilket krivs enligt konventionens regel 18. Enligt
18 § fir Naturvirdsverket meddela foreskrifter om bland annat
innehillet 1 anliggningens plan.

Overvigandena finns i avsnitt 5.2.30 och 5.2.39.

Redovisning och tillsyn

14§ Naturvardsverket ska till Transportstyrelsen limna
uppgift om
1. beslut att ge eller dterkalla en auktorisation och eventuella
atgirder vidtagna med anledning av &terkallandet samt
underlag {6r beslutet,
2. auktorisation som har upphort att gilla enligt 9 §,
3. beslut att godkinna ett fartygs atervinningsplan enligt
13§,
4. inkomna intyg om slutf6rd dtervinning, och
5. indring i ett forhdllande som avses i 1-4.

Eftersom Naturvirdsverket godkinner ett fartygs dtervinningsplan
men Transportstyrelsen utfirdar dtervinningscertifikat for fartyget
efter att ha genomfért en besiktning av fartyget, maste Naturvards-
verket limna vissa uppgifter till Transportstyrelsen. Beslut att
meddela eller dterkalla en auktorisation, oavsett anledning, miste
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dirfér meddelas Transportstyrelsen. Aven eventuella itgirder som
Naturvirdsverket vidtar enligt till exempel 19 § ska ocksd
meddelas. Transportstyrelsen ska dven {3 ta del av det underlag som
har legat till grund for Naturvirdsverkets beslut att ge eller
dterkalla en auktorisation.

Nir Naturvirdsverket godkinner ett fartygs dtervinningsplan
mdste  Transportstyrelsen underrittas  enligt  punkten 3.
Atervinningsplanen utgdr ett underlag f6r itervinningscertifikatet
som Transportstyrelsen utfirdar for ett fartyg.

Nir en fartygsskrotare har avslutat arbetet med att dtervinna ett
fartyg ska fartygsskrotaren utfirda ett intyg om slutford &ter-
vinning. Naturvirdsverket mdste meddela Transportstyrelsen nir
det fir in ett sddant intyg samt om uppgifterna i det enligt punkten
4.

Overvigandena finns i avsnitt 5.2.36 och 5.2.30.

15§ Bestimmelser om tillsyn finns i 26 kap. miljobalken och i
miljétillsynsférordningen (2011:13). Bestimmelser om det
operativa tillsynsansvar som hér samman med denna férordning
finns i 26 kap. 3 § tredje stycket miljobalken samt 2 kap. 29 och
30 §§ miljotillsynsforordningen.

Bestimmelser om avgifter finns i férordningen (1998:940)
om avgifter for prévning och tillsyn enligt miljobalken.

Eftersom en anliggning miste ha tillstdnd fér verksamheten enligt

miljobalkens regler omfattas fartygsdtervinningsverksamhet dven av

miljébalkens regler om tillsyn och ansvar. Aven regler om avgifter

for provning av ansdkan och tillsyn &terfinns i forordningen

(1998:940) om avgifter f6r provning och tillsyn enligt miljobalken.
Overvigandena finns i avsnitt 5.2.36.

Behorig myndighet

16 § Naturvirdsverket ir behorig myndighet och handligger
ans6kningar om auktorisation, godkinnande av ett fartygs
dtervinningsplan samt frigor kring planen for en anliggning for
dtervinning av uttjinta fartyg.

Paragrafen pekar ut Naturvirdsverket som behérig myndighet for
de delar av Hong Kong-konventionens olika delar som avser ter-
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vinningsanliggningar. Naturvirdsverket ska handligga auktoriserings-
ansokningar och ska ocksd godkinna ett fartygs dtervinningsplan.

Transportstyrelsen ir behorig myndighet for fartyg. Godkinnande
av ett fartygs dtervinningsplan skulle kunna anses vara en friga som
Transportstyrelsen skulle ansvara f6r, men di det ir fartygsskrotaren
som ska ta fram 4tervinningsplanen ska istillet Naturvirdsverket
godkinna fartygs dtervinningsplaner. Atervmnlngsplanen bygger pd
uppgifter frin och om det fartyg som ska 3tervinnas. Atervinnings-
planen ligger sedan till grund fér det av Transportstyrelsen
utfirdade dtervinningscertifikatet for fartyget. Siledes kommer ett
samarbete mellan Naturvirdsverket och Transportstyrelsen behova
utvecklas di Transportstyrelsen har ritt att utfirda foéreskrifter om
bland annat fartygs certifikat, vilket inkluderar 3tervinnings-
certifikat.

Utover det ovan nimnda hanterar Naturvirdsverket dven frigor
kring anliggningens plan som krivs enligt konventionens regel 18.

Overvigandena finns i avsnitt 5.2.36 och 5.2.37.

17§ Naturvirdsverket ska skicka ut en mottagningsbekriftelse
inom tre arbetsdagar till fartygsskrotaren, fartygsigaren och
Transportstyrelsen nir en dtervinningsplan for ett uttjint fartyg
har inkommit.

Enligt regel 9.4.1 i konventionen ska den behériga myndigheten,
det vill siga Naturvirdsverket, skicka ut en mottagningsbekriftelse
inom tre arbetsdagar frén det att en dtervinningsplan for ett uttjint
fartyg har kommit in. Tyst godkinnande av fartygets dtervinnings-
plan ska inte tillimpas. Naturvirdsverket ska skicka mottagnings-
bekriftelsen till fartygsskrotaren, fartygsigaren och Transport-
styrelsen. Transportstyrelsen mdiste f8 kinnedom om att en
dtervinningsplan for ett fartyg hiller pd att behandlas eftersom det
ir Transportstyrelsen som, efter genomférd besiktning av fartyget,
utfirdar dtervinningscertifikatet for fartyget.
Overvigandena finns i avsnitt 5.2.30.

Bemyndiganden

18 § Naturvardsverket fir meddela foreskrifter
1. om innehdll och 6vriga frigor kring de olika planer och
rapporter som i enlighet med 4, 5 och 13 §§ ska upprittas
eller vidtas av en fartygsskrotare,
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2. om vilka uppgifter en fartygsskrotare behdver for att
kunna ta fram ett fartygs atervinningsplan,
3. om besiktning och inspektion av anliggningar for
dtervinning av uttjinta fartyg, och
4. om ytterligare uppgifter som en ans6kan om auktorisation
ska innehilla.
Innan Naturvardsverket meddelar foreskrifter enligt punkten
2 ska Naturvardsverket hora Transportstyrelsen.

Paragrafen innehiller bemyndiganden fér Naturvirdsverket att
utfirda foreskrifter. Naturvirdsverket fir enligt forsta punkten
meddela foreskrifter om innehdllet och 6vriga frigor kring de
planer och rapporter som ska upprittas. De planer och rapporter
som avses ir de som anges 1 4, 5 och 13 §§. Forutom de olika
handlingar som behovs {or att en fartygsskrotare ska kunna bli
auktoriserad far Naturvirdsverket siledes ocksd utfirda féreskrifter
om fartygs A4tervinningsplan och planen {6r &tervinnings-
anliggningen. Férutom innehéllet i planerna fir Naturvirdsverket
foreskriva hur planerna ska utformas eller genomféras men ocksd
hur anliggningsplanen ska hillas aktuell och uppdaterad. Innehillet
1 planen for dtervinningsanliggningen foljer av konventionens regel
18. Det ir troligt att Naturvirdsverket behéver samarbeta med
andra myndigheter inom deras ansvarsomriden. Punkten behandlas
1avsnitt 5.2.39.

Enligt paragrafens andra punkr fir Naturvirdsverket meddela
foreskrifter om de uppgifter en fartygsskrotare behdver for att
kunna arbeta fram ett fartygs &tervinningsplan. Fartygets ater-
vinningsplan regleras i konventionens regel 9. Innan Naturvirds-
verket utfirdar foreskrifter enligt andra punkten miste Transport-
styrelsen horas, d& det dr fartygsigarens uppgifter som kommer att
ligga till grund for fartygets A4tervinningsplan och det ir
Transportstyrelsen som utfirdar foérskrifter om bland annat
certifikat och fartygs konstruktion. Se éverviganden och forslag i
avsnitt 5.2.30.

Naturvirdsverket fir dven utfirda foreskrifter om besiktning
och inspektion av anliggningar fér dtervinning av uttjinta fartyg
enligt tredje punkten. Konventionen stiller som krav att en
tervinningsanliggning ska besiktigas innan den auktoriseras enligt
regel 16. Eftersom Naturvirdsverket ska vara behérig myndighet
och utdva tillsyn 6ver auktoriserade anliggningar ir det limpligt att
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Naturvirdsverket ocksd fir foreskriva om besiktningar och
inspektioner.
Overvigandena finns i avsnitt 5.2.38.

Straffbestimmelser

19§ Till boter doms den som med uppsit eller av oaktsamhet
1. bedriver yrkesmissig fartygsskrotning utan att vara

auktoriserad,

2. obehorigen utger sig for att vara auktoriserad fartygs-
skrotare,

3. utfirdar intyg om slutférd &tervinning utan att vara
auktoriserad,

4. inte rapporterar slutford dtervinning till Naturvardsverket
i ritt tid,

5. paborjar dtervinning av ett fartyg som ska ha men saknar
atervinningscertifikat, eller

6. Aatervinner ett fartyg pa ett sitt som inte dverensstimmer
med fartygets dtervinningsplan.

Den som har overtritt ett vitesforeliggande eller ett
vitesforbud enligt 26 kap. miljobalken fir inte démas till straff
enligt denna férordning for en girning som omfattas av
toreliggandet eller forbudet.

Ansvar ska inte domas ut enlig denna paragraf, om ansvar for
girningen kan démas ut enlig 29 kap. miljobalken.

Paragrafen straffbeligger ett antal girningar for vilka boter ska
kunna utdémas. Paragrafen omfattar brott som begds inte bara
uppsdtligen utan ocksd av oaktsamhet.

Eftersom en fartygsskrotare méste ha tillstdnd f6r verksamheten
enligt i vart fall miljobalkens regler omfattas verksamheten av
miljobalkens straffbestimmelser. Det ir dock méjligt att en
fartygsskrotare bryter mot ett auktoriseringskrav utan att ocksd
bryta mot miljobalkens bestimmelser, varfér vissa girningar bér
straffbeliggas 1 denna férordning. Det ska dock inte vara mojligt
att straffas bide enligt miljobalken och denna férordning samtidigt.
Det framgdr av andra och tredje stycket att straff eller ansvar inte
ska domas ut enligt 19 § om ansvar eller straff enligt 26 eller 29 kap.
miljobalken kan démas ut.
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Paragrafen medf6ér att konventionens artikel 10 uppfylls
avseende dtervinningsanliggningar.
Overvigandena finns 1 avsnitt 5.2.10 och 5.2.29.

Overklagande

20§ Bestimmelser om 6verklagande av beslut finns i 19 kap.
miljobalken.

Paragrafen innehéller en hinvisning till éverklagandebestimmelserna 1
miljobalkens 19 kap.

7.4 Forslaget till forordning om andring i
férordningen (1980:789) om atgarder mot
férorening fran fartyg

2 kap.

1a§ Med Hong Kong-konventionen avses i denna forordning
2009 ars internationella Hong Kong-konvention om siker och
miljoriktig fartygsitervinning (Hong Kong-konventionen) med
tillhorande bilagor och appendix.

Genom paragrafen, som ir ny, fors det in en definition av Hong
Kong-konventionen pd samma sitt som den befintliga definitionen
av 1973 4rs internationella konvention till férhindrande av
fororening frin fartyg och 1978 4rs tilliggsprotokoll (MARPOL
73/79).

Overvigandena finns i avsnitt 5.2.5.

4 kap.

2 § Svenska oljetankfartyg med en bruttodriktighet av minst 150
och andra svenska fartyg med en bruttodriktighet av minst 400
som anvinds i internationell resa ska vara forsedda med
internationellt oljeskyddscertifikat enligt 1978 ars protokoll till
1973 4rs internationella konvention till férhindrande av
férorening frin fartyg (MARPOL 73/78). Sidant certifikat far
utfirdas att gilla hogst fem ar.
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Svenska fartyg som avses i regel 2 i bilaga IV till MARPOL
73/78 och som anvinds i internationell resa ska vara forsedda
med ett internationellt fororeningsskyddscertifikat for
toalettavfall. Sddant certifikat fir utfirdas att gilla hogst fem ar.

Svenska kemikalietankfartyg som anvinds i internationell
resa ska vara forsedda med ett internationellt férorenings-
skyddscertifikat for transport av skadliga flytande imnen i bulk
enligt MARPOL 73/78. Sidant certifikat fir utfirdas att gilla
hogst fem 3r.

Fartyg som avses i artikel 3 i Hong Kong-konventionen ska vara
forsedda med ett giltigt internationellt inventeringscertifikat eller
ett dtervinningscertifikat.

Paragrafen fir ett nytt firde stycke, dir det framgir att sddana
fartyg som omfattas av Hong Kong-konventionen ska vara
forsedda med ett giltigt inventerings- eller dtervinningscertifikat.
Ett fartyg som omfattas av konventionens bestimmelser mdste
sdledes ha nédvindiga certifikat. Det nya stycket kompletteras med
ett tilligg 1 6 §, se nedan.

Overvigandena finns i avsnitt 5.2.5.

6 § Svenska fartyg som avses i 2 § forsta stycket fir inte anvindas
till sjofart, om de saknar internationellt oljeskyddscertifikat.
Detsamma giller utlindska fartyg av samma storlek inom
Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon. Dessa fir dock i
stillet for certifikat ha en motsvarande handling utfirdad av
behorig utlindsk myndighet.

Svenska kemikalietankfartyg som avses i 2 § tredje stycket far
inte anvindas till sjofart, om de saknar internationellt
fororeningsskyddscertifikat for transport av skadliga flytande
imnen i bulk. Detsamma giller utlindska kemikalietankfartyg
inom Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon. Dessa fir
dock i stillet f6r certifikat ha en motsvarande handling utfirdad
av behorig utlindsk myndighet.

Transportstyrelsen fir foreskriva eller i enskilda fall medge
undantag frin forbud som avses i forsta eller andra stycket, om
det pd annat sitt visas att fartyget uppfyller foreskrifterna i
MARPOL 73/78 eller om det i 6vrigt foreligger sirskilda skal.

Fartyg som avses i 2 § fjdrde stycket fdr inte anvindas till sjéfart
om de saknar internationellt inventerings- eller dtervinningscertifikat.
Sddana certifikat utfirdade av bebirig utlindsk myndighet samt
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tillsynsforritiningar utforda utomlands ska likstillas med svenska
certifikat eller tillsynsforritiningar.

Denna paragraf fr ett nytt fiirde stycke, som kompletterar tilligget
128§, se ovan. Om ett inventerings- eller 3tervinningscertifikat
saknas far fartyget heller inte anvindas till sjéfart. Ett f6rbud mot
sjofart fors sdledes in for det fall nédvindiga certifikat saknas.

Paragrafen fortydligar ocksi att certifikat utfirdade av en
behérig myndighet utomlands ska likstillas med ett svenskt
motsvarande certifikat. Detta motsvarar vad som redan giller for
t.ex. internationellt oljeskyddscertifikat. Detsamma giller foér det
fall en tllsynsforrittning har genomférts av en utlindsk behérig
myndighet.

Overvigandena finns i avsnitt 5.2.5, 5.2.32 och 5.2.33.

7§ Transportstyrelsen ska limna Internationella
sjofartsorganisationen (IMO) sddana uppgifter om fartygs
konstruktion, utrustning, drift, dtervinning av fartyg samt
inventerings- och dtervinningscertifikat som enligt MARPOL
73/78, 2001 &rs internationella konvention om kontroll av
skadliga pdvixthindrande system p3 fartyg eller Hong Kong-
konventionen ska limnas av administrationen.

Transportstyrelsen dr bebirig myndighet for att fullgora sddana
uppgifter som dligger en konventionsstat enligt Hong Kong-
konventionen ndr det giller fartyg.

Forsta stycket utvidgas pd s sitt att det framgdr att Transport-
styrelsen ska meddela IMO iven de uppgifter som foljer av Hong
Kong-konventionen. Transportstyrelsen pekas sdledes ut som
ansvarig for att fullgéra de uppgifter som dligger administrationen.

Det andra stycker ir nytt och innehdller ett utpekande av
Transportstyrelsen som behérig myndighet enligt konventionen
for de delar som uppstiller krav som triffar fartyg. Transport-
styrelsen ir sdledes behorig myndighet f6ér att genomféra
tillsynsforrittningar och utfirda inventerings- och 3tervinnings-
certifikat for fartyg. Transportstyrelsen dr foljaktligen inte behorig
myndighet foér &tervinningsanliggningar, utan uppdraget som
behérig myndighet begrinsas till att avse uppgifter relaterade till
fartyg. Uppdraget Overensstimmer med Transportstyrelsens
befintliga uppgifter.

Overvigandena finns i avsnitt 5.2.3.
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6 kap.

17 § Transportstyrelsen fir till den behériga myndigheten i en
stat som har anslutit sig till Hong Kong-konventionen
overlimna en begiran om att den myndigheten ska utféra en
besiktning av ett svensk fartyg och utfirda inventerings- och
dtervinningscertifikat.

Transportstyrelsen eller sidan organisation som Transport-
styrelsen har triffat avtal med enligt 2§ ska pd en annan
konventionsstats begiran utféra besiktning av den konventions-
statens fartyg och utfirda inventerings- och atervinnings-
certifikat.

Paragrafen ir ny. Genom forsta stycker fir Transportstyrelsen
mojlighet att éverlimna till en annan konventionsstats behoriga
myndighet att genomféra en besiktning. Mojligheten foljer av
konventionens regel 12. Situationen kan uppstd om ett svenskt
fartyg inte finns 1 Sverige nir det ir dags att genomg3 en besiktning
och inte kommer 4tervinda till Sverige inom den tid ett certifikat
under vissa omstindigheter skulle kunna forlingas med.
Transportstyrelsen har dd mojlighet att 6verlimna besiktning och
utfirdande av certifikat till den utlindska behoriga myndigheten.
Transportstyrelsen fir sjilv avgora om ett éverlimnande ska goras.

Det andra stycket tar upp den omvinda situationen, det vill siga
nir ett utlindskt fartyg finns i Sverige och behéver genomgi
besiktning och {3 certifikat férnyade. Om en annan konventions-
stat framstiller en begiran till Transportstyrelsen (eller det
klassificeringssillskap som Transportstyrelsen har triffat avtal med
enligt 6 kap. 2 § FAFF) ska Transportstyrelsen utféra besiktningen
och utfirda certifikat. Transportstyrelsen eller den organisation
som Trasportstyrelsen har triffat avtal med fir inte underldta att
genomfdra en besiktning om en begiran framstills.

Overvigandena finns i avsnitt 5.2.31 och 5.2.33.

9 kap.
2a§ Svenska statsfartyg som inte drivs i kommersiellt syfte

omfattas inte av krav pd inventerings- eller &tervinnings-
certifikat.
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Paragrafen ir ny. Enligt 1 kap. 4 § LAFF 4r LAFF bara tillimplig
pd svenska statsfartyg som inte anvinds i affirsdrift om regeringen
foreskriver det. 19 kap. 2 § FAFF foreskriver regeringen att LAFF
ir tillimplig pd svenska statsfartyg som inte anvinds 1 affirsdrift.
Eftersom konventionen inte ska tillimpas pd statsfartyg som inte
drivs i kommersiellt syfte maste det framgd av FAFF att svenska
statsfartyg som inte drivs 1 kommersiellt syfte inte behéver ha
inventerings- eller &tervinningscertifikat. Pi si sitt undantas
svenska statsfartyg fr8n kravet pd nimnda certifikat. Om ett
statsfartyg diremot drivs 1 kommersiellt syfte miste fartyget ha
nimnda certifikat om 6vriga krav ocksd uppfylls.
Overvigandena finns i avsnitt 5.2.3.

7.5 Forslaget till forordning om andring i
forordningen (1998:899) om miljofarlig
verksamhet och halsoskydd

Bilaga

Forteckning Over verksamheter som dr tillstinds- eller
anmilningspliktiga

Denna férteckning innehdller beskrivningar av verksamheter

som ir tillstidnds- eller anmilningspliktiga enligt 5 eller 21 §.

A 90.125 Anliggning {6r &tervinning av avfall genom
sddan lagring, tomning, demontering eller annat
yrkesmissigt omhindertagande av uttjinta fartyg som
omfattas av forordningen (2013:XX) om anliggningar
for dtervinning av uttjinta fartyg.

Av den nya punkten framgir det att tillstind for en anliggning for
dtervinning av fartyg har beteckningen A-verksamhet. Siledes ska
tillstdnd sokas hos mark- och miljsdomstolen. Punkten kopplas
ocksd tll det yrkesmissiga omhindertagandet som féljer av den
nya férordningen om anliggningar fér 4tervinning av uttjinta
fartyg.

Overvigandena finns i avsnitt 5.2.6.
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Kommittédirektiv D

B Y
CL

Ratificering av den internationella Hong
Kong-konventionen om saker och miljoriktig

Dir.
fartygsatervinning 2011:35

Beslut vid regeringssammantride den 20 april 2011

Sammanfattning

En sirskild utredare ska redovisa férutsittningarna fér att Sverige
ska kunna ratificera den internationella Hong Kong-konventionen
om siker och miljoriktig fartygsdtervinning. Konventionen antogs
den 19 maj 2009 av FN:s internationella sjéfartsorganisation, IMO.
Utredaren ska foresld de forfattningsindringar och andra tgirder
som ir nddvindiga med anledning av en svensk ratificering av
konventionen.
Uppdraget ska redovisas senast den 2 maj 2012.

Bakgrund och behovet av utredning

Den internationella Hong Kong-konventionen om siker och
miljoriktig fartygsdtervinning antogs av IMO:s medlemsstater 1 maj
2009 (1 Hong Kong).

Skilen for att anta en konvention om siker och miljériktig
fartygsdtervinning dr att komma till ritta med de problem som i
dag forknippas med denna verksamhet. Nedmontering av
obrukbara fartyg dr férenat med stora risker ur sikerhets-, miljs-
och hilsoperspektiv. Nir ett fartyg inte lingre dr l6nsamt att
anvinda och inte lingre attraktivt pd andrahandsmarknaden forslas
det i regel till en tervinningsanliggning f6r nedmontering.

En 6vervigande del av virldens fartyg nedmonteras och
dtervinns 1 sédra Asien dir antalet &tervinningsanliggningar ir
storst. Skillnader 1 l6nekostnader, miljé-, sikerhets- och hilsokrav
innebir att det, ur ett redarperspektiv, ir mer lonsamt att forsla
fartyget till en &tervinningsanliggning i sédra Asien jimfért med
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linder i andra delar av virlden. Fartyg innehiller en stor mingd
farliga imnen. De flesta dtervinningsanliggningar i sédra Asien har
inga barridrer for att motverka vatten- och markféroreningar di
fartygen nedmonteras direkt pd en strand. Kustvattnet och
strinderna ir dirfor kraftigt férorenade och ekosystemet 1 omridet
lider stor skada. De ur sikerhets- och hilsosynpunkt farliga
forhdllandena pd dessa &tervinningsanliggningar medfér en okad
risk for olyckor och fér minniskors hilsa.

Konventionens innehdll och ikrafttridande

Konventionens bestimmelser omfattar ett fartygs hela livscykel
samt hanteringen vid dtervinningsanliggningarna sirskilt i friga om
farliga material och dmnen. Till konventionens std finns en rad
riktlinjer f6r hur reglerna ska genomféras pa ett effektivt sitt.

Konventionens huvudsakliga bestimmelser handlar om:

1) vilka material eller produkter fartyg inte ska byggas av,

2) krav pd Aatervinningsanliggningarna samt auktorisering av
dessa,

3) krav pd en plan f6r hur itervinningen ska genomféras och
vilka fartyg dtervinningsanliggningar fir ta emot,

4) forebyggande dtgirder for att bl.a. minska olyckor, skador och
farliga utslipp till mark, vatten och luft samt

5) krav pd att fartyg ska inneha en lista dver farliga dmnen och
material som finns ombord pi fartyget samt hur miljérikeigt
omhindertagande av dessa farliga imnen och material bor ske.

Konventionen  stiller  inte  fullstindiga  krav =~ pd
dtervinningsanliggningarnas utformning, vilket innebir att en
anliggning fortsatt kan ligga direkt pd en strand.

Konventionen kommer att trida i kraft 24 méinader efter att
minst 15 stater har tilltritt den. Dessa stater miste tillsammans
dessutom inneha minst 40 procent av virldshandelstonnaget under
sin flagg samt tillsammans under de tio féregiende dren ha skrotat
och dtervunnit minst tre procent av tonnaget.
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Gillande avfallsregler som dven omfattar uttjinta fartyg

Fartyg som ir uttjinta och som igaren avser att gora sig av med ir
att betrakta som avfall enligt sivil svensk som EU-ritt och
internationell ritt. Eftersom ett uttjint fartyg utgdr avfall med ett
stort innehdll av farliga imnen regleras det av den internationella
Baselkonventionen om grinséverskridande transporter av farligt
avfall. Konventionen ir genomférd 1 EU genom EU:s férordning
om transport av avfall (EG/1013/2006) som innehdller ett mer
utvecklat regelverk kring import och export av avfall. EU har
dessutom ratificerat tilligget till Baselkonventionen som férbjuder
export av farligt avfall frn EU till linder utanfér OECD, det s3
kallade Baselférbudet.

Problematiken kring fartygsdtervinning har varit en prioriterad
friga inom ramen fér arbetet med Baselkonventionen under 2000-
talet och ir en fortsatt prioriterad friga. Till dess att Hong Kong-
konventionen trider i kraft giller tills vidare Baselkonventionens
regelverk och de stringare reglerna i EU:s férordning om transport
av avfall.

Eftersom det dr svirt att tillimpa Baselkonventionens regler pd
fartyg liksom att kontrollera efterlevnaden av reglerna, férvintas
Hong Kong-konventionens bestimmelser, som ir anpassade for
sjofart, medfora en storre efterlevnad och bittre kontroll.

Genomférande av Hong Kong-konventionen

Ett effektivt genomférande av Hong Kong-konventionen minskar
sikerhets-, miljo- och hilsoriskerna 1 samband med nedmontering
av fartyg.

Sverige idr ett av de linder som anslutit sig till flest IMO-
konventioner och dess goda anseende som sjoéfartsnation baseras
delvis pd traditionen att ansluta sig till sjéfartskonventioner och
genomféra dessa effektivt. Sverige har deltagit aktivt 1 det
forberedande  arbetet inom  IMO:s  kommittéer  infér
diplomatkonferensen i Hong Kong. Aven pi dessa mer allminna
grunder finns det siledes mycket goda skil for att Sverige bor
ratificera konventionen. En ratificering av konventionen innebir
dessutom att Sverige medverkar till att konventionen trider i kraft
och fir genomslag i den internationella sjofarten. Europeiska
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kommissionen har starkt uppmanat EU:s medlemsstater att
ratificera konventionen si snart som mojligt.

Uppdraget

En sirskild utredare ska redovisa forutsittningarna f6r att Sveriges
ska kunna ratificera den internationella Hong Kong-konventionen
for siker och miljoriktigt fartygsitervinning. Utredaren ska foresld
de forfattningsindringar och andra 4tgirder som ir nédvindiga
med anledning av en svensk ratificering av konventionen.

Konsekvenser

Utredaren ska goéra en konsekvensutredning av limnade
forfattningsférslag  och  belysa effekterna av dessa. 1 de
konsekvensbeskrivningar som ingdr i uppdraget ska utredaren
redovisa och om mjligt berikna de f6ljder 1 form av administrativa
littnader for enskilda och det allminna som kan uppsta. Utredaren
ska beakta regeringens arbete med regelférenkling.

Utredaren ska iven bedéma och redovisa forslagens eventuella
direkta och indirekta konsekvenser av betydelse f6r miljon. Till det
hor att belysa de fordelar och nackdelar forslagen fir pd det
samlade miljoarbetet.

Samrad och redovisning av uppdraget

Utredaren ska samrida med berérda myndigheter och
organisationer.
Uppdraget ska redovisas senast den 2 maj 2012.

(Niringsdepartementet)
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Kommittédirektiv D

B Y
CL

Tillaggsdirektiv till Utredningen om ratificering
av den internationella Hong Kong-konventionen
om saker och miljoriktig fartygsatervinning

(N 2011:02)

2012:42

Beslut vid regeringssammantride den 26 april 2012

Forlingd tid for uppdraget

Regeringen beslutade den 20 april 2011 kommittédirektiv om
ratificering av den internationella Hong Kong-konventionen om
sikerhet och miljoriktig fartygsdtervinning (dir. 2011:35). Enligt
utredningens direktiv ska utredningen vara slutférd senast den 2
maj 2012.

Den 23 mars 2012 presenterade EU-kommissionen ett forslag
till nya regler om att europeiska fartyg endast fir dtervinnas vid
anliggningar som ir miljériktiga och sikra for arbetstagarna. Den
férordning som EU-kommissionen presenterar bygger pd Hong
Kong-konventionen om siker och miljoriktig fartygsitervinning
och syftar till att pdskynda ratificeringen av Hong Kong-
konventionen. Kommissionens forslag och dess paverkan pa
Sveriges ratificering bor beaktas 1 utredningens fortsatta arbete.

Utredningstiden forlings. Uppdraget ska i stillet redovisas
senast den 31 augusti 2012.

(Niringsdepartementet)
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SR/CONF/45

ANNEX

HONG KONG INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFE AND
ENVIRONMENTALLY SOUND RECYCLING OF SHIPS, 2009

THE PARTIES TO THIS CONVENTION,

NOTING the growing concerns about safety, health, the environment and welfare
matters in the ship recycling industry,

RECOGNIZING that recycling of ships contributes to sustainable development and, as
such, is the best option for ships that have reached the end of their operating life,

RECALLING resolution A.962(23), adopted by the Assembly of the International
Maritime Organization (Guidelines on Ship Recycling); amendments to the Guidelines adopted
by resolution A.980(24); Decision VI/24 of the Sixth Meeting of the Conference of the Parties to
the Basel Convention on the Control of Transboundary Movements of Hazardous Wastes and
their Disposal, which adopted Technical Guidelines for the Environmentally Sound Management
of the Full and Partial Dismantling of Ships; and the Guidelines approved by the 289th session of
the Governing Body of the International Labour Office (Safety and Health in Shipbreaking:
Guidelines for Asian countries and Turkey),

RECALLING ALSO resolution A.981(24), by which the Assembly of the International
Maritime Organization requested the Organization’s Marine Environment Protection Committee
to develop a legally-binding instrument on ship recycling,

NOTING ALSO the role of the International Labour Organization in protecting the
occupational safety and health of workers involved in ship recycling,

NOTING FURTHER the role of the Basel Convention on the Control of Transboundary
Movements of Hazardous Wastes and their Disposal in protecting human health and the
environment against the adverse effects which may result from such wastes,

MINDFUL of the precautionary approach set out in Principle 15 of the Rio Declaration
on Environment and Development and referred to in resolution MEPC.67(37), adopted by the
Organization’s Marine Environment Protection Committee on 15 September 1995,

MINDFUL ALSO of the need to promote the substitution of hazardous materials in the
construction and maintenance of ships by less hazardous, or preferably, non-hazardous materials,
without compromising the ships’ safety, the safety and health of seafarers and the ships’
operational efficiency,

RESOLVED to effectively address, in a legally-binding instrument, the environmental,
occupational health and safety risks related to ship recycling, taking into account the particular
characteristics of maritime transport and the need to secure the smooth withdrawal of ships that
have reached the end of their operating lives,
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CONSIDERING that these objectives may best be achieved by the conclusion of an
International Convention for the Safe and Environmentally Sound Recycling of Ships,

HAVE AGREED as follows:

ARTICLE 1
General obligations

1 Each Party to this Convention undertakes to give full and complete effect to its provisions
in order to prevent, reduce, minimize and, to the extent practicable, eliminate accidents, injuries and
other adverse effects on human health and the environment caused by Ship Recycling, and enhance
ship safety, protection of human health and the environment throughout a ship’s operating life.

2 No provision of this Convention shall be interpreted as preventing a Party from taking,
individually or jointly, more stringent measures consistent with international law, with respect to
the safe and environmentally sound recycling of ships, in order to prevent, reduce or minimize
any adverse effects on human health and the environment.

3 Parties shall endeavour to co-operate for the purpose of effective implementation of,
compliance with and enforcement of this Convention.

4 The Parties undertake to encourage the continued development of technologies and
practices which contribute to safe and environmentally sound Ship Recycling.

5 The Annex to this Convention forms an integral part of it. Unless expressly provided for
otherwise, a reference to this Convention constitutes at the same time a reference to its Annex.

ARTICLE 2
Definitions

For the purposes of this Convention, unless expressly provided otherwise:

1 “Convention” means the Hong Kong International Convention for the Safe and
Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009.

2 “Administration” means the Government of the State whose flag the ship is entitled to fly,
or under whose authority it is operating.

3 “Competent Authority(ies)” means a governmental authority or authorities designated by
a Party as responsible, within specified geographical area(s) or area(s) of expertise, for duties
related to Ship Recycling Facilities operating within the jurisdiction of that Party as specified in
this Convention.

4 “Organization” means the International Maritime Organization.
5 “Secretary-General” means the Secretary-General of the Organization.
6 “Committee” means the Marine Environment Protection Committee of the Organization.
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7 “Ship” means a vessel of any type whatsoever operating or having operated in the marine
environment and includes submersibles, floating craft, floating platforms, self elevating
platforms, Floating Storage Units (FSUs), and Floating Production Storage and Offloading Units
(FPSOs), including a vessel stripped of equipment or being towed.

8 “Gross tonnage” means the gross tonnage (GT) calculated in accordance with the tonnage
measurement regulations contained in Annex I to the International Convention on Tonnage
Measurement of Ships, 1969, or any successor convention.

9 “Hazardous Material” means any material or substance which is liable to create hazards
to human health and/or the environment.

10 “Ship Recycling” means the activity of complete or partial dismantling of a ship at a Ship
Recycling Facility in order to recover components and materials for reprocessing and re-use,
whilst taking care of hazardous and other materials, and includes associated operations such as
storage and treatment of components and materials on site, but not their further processing or
disposal in separate facilities.

11 “Ship Recycling Facility” means a defined area that is a site, yard or facility used for the
recycling of ships.
12 “Recycling Company” means the owner of the Ship Recycling Facility or any other

organization or person who has assumed the responsibility for operation of the Ship Recycling
activity from the owner of the Ship Recycling Facility and who on assuming such responsibility
has agreed to take over all duties and responsibilities imposed by this Convention.

ARTICLE 3
Application

1 Unless expressly provided otherwise in this Convention, this Convention shall apply to:
A ships entitled to fly the flag of a Party or operating under its authority;
2 Ship Recycling Facilities operating under the jurisdiction of a Party.

2 This Convention shall not apply to any warships, naval auxiliary, or other ships owned or
operated by a Party and used, for the time being, only on government non-commercial service.
However, each Party shall ensure, by the adoption of appropriate measures not impairing
operations or operational capabilities of such ships owned or operated by it, that such ships act in
a manner consistent with this Convention, so far as is reasonable and practicable.

3 This Convention shall not apply to ships of less than 500 GT or to ships operating
throughout their life only in waters subject to the sovereignty or jurisdiction of the State whose
flag the ship is entitled to fly. However, each Party shall ensure, by the adoption of appropriate
measures, that such ships act in a manner consistent with this Convention, so far as is reasonable
and practicable.
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4 With respect to ships entitled to fly the flag of non-Parties to this Convention, Parties
shall apply the requirements of this Convention as may be necessary to ensure that no more
favourable treatment is given to such ships.

ARTICLE 4
Controls related to Ship Recycling

1 Each Party shall require that ships entitled to fly its flag or operating under its authority
comply with the requirements set forth in this Convention and shall take effective measures to
ensure such compliance.

2 Each Party shall require that Ship Recycling Facilities under its jurisdiction comply with
the requirements set forth in this Convention and shall take effective measures to ensure such
compliance.

ARTICLE 5
Survey and certification of ships

Each Party shall ensure that ships flying its flag or operating under its authority and subject to
survey and certification are surveyed and certified in accordance with the regulations in the
Annex.

ARTICLE 6
Authorization of Ship Recycling Facilities

Each Party shall ensure that Ship Recycling Facilities that operate under its jurisdiction and that
recycle ships to which this Convention applies, or ships treated similarly pursuant to Article 3.4
of this Convention, are authorized in accordance with the regulations in the Annex.

ARTICLE 7
Exchange of information

For the Ship Recycling Facilities authorized by a Party, such Party shall provide to the
Organization, if requested, and to those Parties which request it, relevant information, in regard
to this Convention, on which its decision for authorization was based. The information shall be
exchanged in a swift and timely manner.

ARTICLE 8
Inspection of ships

1 A ship to which this Convention applies may, in any port or offshore terminal of another
Party, be subject to inspection by officers duly authorized by that Party for the purpose of
determining whether the ship is in compliance with this Convention. Except as provided in
paragraph 2, any such inspection is limited to verifying that there is on board either an
International Certificate on Inventory of Hazardous Materials or an International Ready for
Recycling Certificate, which, if valid, shall be accepted.
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2 Where a ship does not carry a valid certificate or there are clear grounds for
believing that:

1 the condition of the ship or its equipment does not correspond substantially with

the particulars of the certificate, and/or Part1 of the Inventory of Hazardous
Materials; or

2 there is no procedure implemented on board the ship for the maintenance of Part I
of the Inventory of Hazardous Materials;

a detailed inspection may be carried out taking into account guidelines developed by the
Organization.

ARTICLE 9
Detection of violations

1 Parties shall co-operate in the detection of violations and the enforcement of the
provisions of this Convention.

2 When there is sufficient evidence that a ship is operating, has operated or is about to
operate in violation of any provision in this Convention, a Party holding the evidence may
request an investigation of this ship when it enters the ports or offshore terminals under the
jurisdiction of another Party. The report of such an investigation shall be sent to the Party
requesting it, to the Administration of the ship concerned and to the Organization, so that action
may be taken as appropriate.

3 If the ship is detected to be in violation of this Convention, the Party carrying out the
inspection may take steps to warn, detain, dismiss, or exclude the ship from its ports. A Party
taking such action shall immediately inform the Administration of the ship concerned and the
Organization.

4 If a request for an investigation is received from any Party, together with sufficient
evidence that a Ship Recycling Facility is operating, has operated or is about to operate in
violation of any provision of this Convention, a Party should investigate this Ship Recycling
Facility operating under its jurisdiction and make a report. The report of any such investigation
shall be sent to the Party requesting it, including information on action taken or to be taken, if
any, and to the Organization for appropriate action.

ARTICLE 10
Violations
1 Any violation of the requirements of this Convention shall be prohibited by national laws
and:
A in the case of a ship, sanctions shall be established under the law of the

Administration, wherever the violation occurs. If the Administration is informed
of such a violation by a Party, it shall investigate the matter and may request the
reporting Party to furnish additional evidence of the alleged violation. If the
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Administration is satisfied that sufficient evidence is available to enable
proceedings to be brought in respect of the alleged violation, it shall cause such
proceedings to be taken as soon as possible, in accordance with its law.
The Administration shall promptly inform the Party that reported the alleged
violation, as well as the Organization, of any action taken. If the Administration
has not taken any action within one year after receiving the information, it shall
inform the Party which reported the alleged violation, and the Organization, of the
reasons why no action has been taken;

2 in the case of a Ship Recycling Facility, sanctions shall be established under the
law of the Party having jurisdiction over the Ship Recycling Facility.
If the Party is informed of such a violation by another Party, it shall investigate the
matter and may request the reporting Party to furnish additional evidence of the
alleged violation. If the Party is satisfied that sufficient evidence is available to
enable proceedings to be brought in respect of the alleged violation, it shall cause
such proceedings to be taken as soon as possible, in accordance with its law. The
Party shall promptly inform the Party that reported the alleged violation, as well as
the Organization, of any action taken. If the Party has not taken any action within
one year after receiving the information, it shall inform the Party which reported
the alleged violation, and the Organization, of the reasons why no action has been
taken.

2 Any violation of the requirements of this Convention within the jurisdiction of any Party
shall be prohibited and sanctions shall be established under the law of that Party. Whenever such
a violation occurs, that Party shall either:

1 cause proceedings to be taken in accordance with its law; or

2 furnish to the Administration of the ship such information and evidence as may be
in its possession that a violation has occurred.

3 The sanctions provided for by the laws of a Party pursuant to this Article shall be
adequate in severity to discourage violations of this Convention wherever they occur.
ARTICLE 11

Undue delay or detention of ships

1 All possible efforts shall be made to avoid a ship being unduly detained or delayed under
Article 8, 9 or 10 of this Convention.

2 When a ship is unduly detained or delayed under Article 8, 9 or 10 of this Convention, it
shall be entitled to compensation for any loss or damage suffered.
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ARTICLE 12
Communication of information

Each Party shall report to the Organization and the Organization shall disseminate, as
appropriate, the following information:

A a list of Ship Recycling Facilities authorized in accordance with this Convention
and operating under the jurisdiction of that Party;

2 contact details for the Competent Authority(ies), including a single contact point,
for that Party;

3 a list of the recognized organizations and nominated surveyors which are
authorized to act on behalf of that Party in the administration of matters relating to
the control of Ship Recycling in accordance with this Convention, and the specific
responsibilities and conditions of the authority delegated to the recognized
organizations or nominated surveyors;

4 an annual list of ships flying the flag of that Party to which an International Ready
for Recycling Certificate has been issued, including the name of the Recycling
Company and location of the Ship Recycling Facility as shown on the certificate;

5 an annual list of ships recycled within the jurisdiction of that Party;

.6 information concerning violations of this Convention; and

7 actions taken towards ships and Ship Recycling Facilities under the jurisdiction of
that Party.

ARTICLE 13
Technical assistance and co-operation
1 Parties undertake, directly or through the Organization and other international bodies, as

appropriate, in respect of the safe and environmentally sound recycling of ships, to provide
support for those Parties which request technical assistance:

1 to train personnel;
2 to ensure the availability of relevant technology, equipment and facilities;
3 to initiate joint research and development programmes; and
4 to undertake other actions aimed at the effective implementation of this
Convention and of guidelines developed by the Organization related thereto.
2 Parties undertake to co-operate actively, subject to their national laws, regulations and

policies, in the transfer of management systems and technology in respect of the safe and
environmentally sound recycling of ships.
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ARTICLE 14
Dispute settlement

Parties shall settle any dispute between them concerning the interpretation or application of this
Convention by negotiation or any other peaceful means agreed upon by them, which may include
enquiry, mediation, conciliation, arbitration, judicial settlement, or resort to regional agencies or
arrangements.

ARTICLE 15
Relationship with international law and other international agreements

1 Nothing in this Convention shall prejudice the rights and obligations of any State under
the United Nations Convention on the Law of the Sea, 1982, and under the customary
international law of the sea.

2 Nothing in this Convention shall prejudice the rights and obligations of Parties under
other relevant and applicable international agreements.

ARTICLE 16
Signature, ratification, acceptance, approval and accession

1 This Convention shall be open for signature by any State at the Headquarters of the
Organization from 1 September 2009 to 31 August 2010 and shall thereafter remain open for
accession by any State.

2 States may become Parties to this Convention by:
1 signature not subject to ratification, acceptance, or approval; or
2 signature subject to ratification, acceptance, or approval, followed by ratification,

acceptance or approval; or
3 accession.

3 Ratification, acceptance, approval or accession shall be effected by the deposit of an
instrument to that effect with the Secretary-General.

4 If a State comprises two or more territorial units in which different systems of law are
applicable in relation to matters dealt with in this Convention, it may at the time of signature,
ratification, acceptance, approval, or accession declare that this Convention shall extend to all its
territorial units or only to one or more of them and may modify this declaration by submitting
another declaration at any time.

5 A declaration under paragraph 4 shall be notified to the Secretary-General in writing and
shall state expressly the territorial unit or units to which this Convention applies.
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6 A State at the time it expresses its consent to be bound by this Convention shall declare
whether it requires explicit or tacit approval of the Ship Recycling Plan before a ship may be
recycled in its authorized Ship Recycling Facility(ies). This declaration may be revised thereafter
by notification to the Secretary-General. Such revision shall specify the effective date of the
revision.

ARTICLE 17
Entry into force

1 This Convention shall enter into force 24 months after the date on which the following
conditions are met:

1 not less than 15 States have either signed it without reservation as to ratification,
acceptance or approval, or have deposited the requisite instrument of ratification,
acceptance, approval or accession in accordance with Article 16;

2 the combined merchant fleets of the States mentioned in paragraph 1.1 constitute
not less than 40 per cent of the gross tonnage of the world’s merchant shipping;
and

3 the combined maximum annual ship recycling volume of the States mentioned in

paragraph 1.1 during the preceding 10 years constitutes not less than 3 per cent of
the gross tonnage of the combined merchant shipping of the same States.

2 For States which have deposited an instrument of ratification, acceptance, approval or
accession in respect of this Convention after the requirements for entry into force thereof have
been met, but prior to the date of entry into force, the ratification, acceptance, approval or
accession shall take effect on the date of entry into force of this Convention, or three months after
the date of deposit of the instrument, whichever is the later date.

3 Any instrument of ratification, acceptance, approval or accession deposited after the date
on which this Convention enters into force shall take effect three months after the date of deposit.

4 After the date on which an amendment to this Convention is deemed to have been
accepted under Article 18, any instrument of ratification, acceptance, approval or accession
deposited shall apply to the Convention, as amended.

ARTICLE 18
Amendments
1 This Convention may be amended by either of the procedures specified in the
following paragraphs.
2 Amendments after consideration within the Organization:
1 Any Party may propose an amendment to this Convention. A proposed

amendment shall be submitted to the Secretary-General, who shall then circulate it
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to the Parties and Members of the Organization at least six months prior to its
consideration.
2 An amendment proposed and circulated as above shall be referred to the

Committee for consideration.  Parties, whether or not Members of the
Organization, shall be entitled to participate in the proceedings of the Committee
for consideration and adoption of the amendment.

3 Amendments shall be adopted by a two-thirds majority of the Parties present and
voting in the Committee, on condition that at least one-third of the Parties shall be
present at the time of voting.

4 Amendments adopted in accordance with subparagraph 3 shall be communicated
by the Secretary-General to the Parties for acceptance.

5 An amendment shall be deemed to have been accepted in the following
circumstances:

5.1  An amendment to an article of this Convention shall be deemed to have
been accepted on the date on which two-thirds of the Parties have notified
the Secretary-General of their acceptance of it.

5.2 An amendment to the Annex shall be deemed to have been accepted at the
end of a period to be determined by the Committee at the time of its
adoption, which period shall not be less than ten months after the date of
adoption. However, if by that date more than one-third of the Parties
notify the Secretary-General that they object to the amendment, it shall be
deemed not to have been accepted.

.6 An amendment shall enter into force under the following conditions:

.6.1  An amendment to an article of this Convention shall enter into force, for
those Parties that have declared that they have accepted it, six months after
the date on which it is deemed to have been accepted in accordance with
subparagraph .5.1.

.6.2  An amendment to the Annex shall enter into force with respect to all
Parties six months after the date on which it is deemed to have been
accepted, except for any Party that has:

.6.2.1 notified its objection to the amendment in accordance with
subparagraph .5.2 and that has not withdrawn such objection; or

.6.2.2 notified the Secretary-General, prior to the entry into force of such
amendment, that the amendment shall enter into force for it only
after a subsequent notification of its acceptance.

.6.3 A Party that has notified an objection under subparagraph .6.2.1 may

subsequently notify the Secretary-General that it accepts the amendment.
Such amendment shall enter into force for such Party six months after the
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date of its notification of acceptance, or the date on which the amendment
enters into force, whichever is the later date.

.6.4  If a Party that has made a notification referred to in subparagraph .6.2.2
notifies the Secretary-General of its acceptance with respect to an
amendment, such amendment shall enter into force for such Party
six months after the date of its notification of acceptance, or the date on
which the amendment enters into force, whichever is the later date.

3 Amendment by a Conference:

A Upon the request of a Party concurred in by at least one-third of the Parties, the
Organization shall convene a Conference of Parties to consider amendments to
this Convention.

2 An amendment adopted by such a Conference by a two-thirds majority of the
Parties present and voting shall be communicated by the Secretary-General to all
Parties for acceptance.

3 Unless the Conference decides otherwise, the amendment shall be deemed to have
been accepted and shall enter into force in accordance with the procedures
specified in paragraphs 2.5 and 2.6 respectively.

4 Any Party that has declined to accept an amendment to the Annex shall be treated as a
non-Party only for the purpose of application of that amendment.

5 Any notification under this Article shall be made in writing to the Secretary-General.
6 The Secretary-General shall inform the Parties and Members of the Organization of:
1 any amendment that enters into force and the date of its entry into force generally

and for each Party; and

2 any notification made under this Article.
ARTICLE 19
Denunciation

1 This Convention may be denounced by any Party at any time after the expiry of two years

from the date on which this Convention enters into force for that Party.

2 Denunciation shall be effected by written notification to the Secretary-General, to take
effect one year after receipt or such longer period as may be specified in that notification.
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ARTICLE 20
Depositary
1 This Convention shall be deposited with the Secretary-General, who shall transmit

certified copies of this Convention to all States which have signed this Convention or acceded
thereto.

2 In addition to the functions specified elsewhere in this Convention, the Secretary-General
shall:

1 inform all States that have signed this Convention, or acceded thereto, of:

.1.1  each new signature or deposit of an instrument of ratification, acceptance,
approval or accession, together with the date thereof;

.1.2  the date of entry into force of this Convention;
1.3 the deposit of any instrument of denunciation from this Convention,
together with the date on which it was received and the date on which the

denunciation takes effect; and

.1.4  other declarations and notifications received pursuant to this Convention;
and

2 as soon as this Convention enters into force, transmit the text thereof to the

Secretariat of the United Nations, for registration and publication in accordance
with Article 102 of the Charter of the United Nations.

ARTICLE 21
Languages

This Convention is established in a single original in the Arabic, Chinese, English, French,
Russian and Spanish languages, each text being equally authentic.

DONE AT HONG KONG, CHINA, this fifteenth day of May, two thousand and nine.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized by their respective
Governments for that purpose, have signed this Convention.

* % %
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ANNEX
REGULATIONS FOR SAFE AND ENVIRONMENTALLY SOUND
RECYCLING OF SHIPS

CHAPTER 1 - GENERAL PROVISIONS

Regulation 1 — Definitions

For the purposes of this Annex:

1 “Competent person” means a person with suitable qualifications, training, and sufficient

knowledge, experience and skill, for the performance of the specific work. Specifically,
a Competent person may be a trained worker or a managerial employee capable of recognizing
and evaluating occupational hazards, risks, and employee exposure to potentially Hazardous
Materials or unsafe conditions in a Ship Recycling Facility, and who is capable of specifying the
necessary protection and precautions to be taken to eliminate or reduce those hazards, risks, or
exposures. The Competent Authority may define appropriate criteria for the designation of such
persons and may determine the duties to be assigned to them.

2 “Employer” means a natural or legal person that employs one or more workers engaged in
Ship Recycling.
3 “Existing ship” means a ship which is not a new ship.
4 “New ship” means a ship:
A for which the building contract is placed on or after the entry into force of this

Convention; or

2 in the absence of a building contract, the keel of which is laid or which is at a
similar stage of construction on or after six months after the entry into force of
this Convention; or

3 the delivery of which is on or after 30 months after the entry into force of this
Convention.
5 “New installation” means the installation of systems, equipment, insulation, or other

material on a ship after the date on which this Convention enters into force.
6 “Safe-for-entry” means a space that meets the following criteria:

1 the oxygen content of the atmosphere and the concentration of flammable vapours
are within safe limits;

2 any toxic materials in the atmosphere are within permissible concentrations; and
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3 any residues or materials associated with the work authorized by the Competent
person will not produce uncontrolled release of toxic materials or an unsafe
concentration of flammable vapours under existing atmospheric conditions while
maintained as directed.

7 Safe-for-hot work means a space that meets the following criteria:

A a safe, non-explosive condition, including gas-free status, exists for the use of
electric arc or gas welding equipment, cutting or burning equipment or other
forms of naked flame, as well as heating, grinding, or spark generating operations;

2 Safe-for-entry requirements of regulation 1.6 are met;

3 existing atmospheric conditions will not change as a result of the hot work; and

4 all adjacent spaces have been cleaned, or inerted, or treated sufficiently to prevent
the start or spread of fire.

8 “Shipowner” means the person or persons or company registered as the owner of the ship

or, in the absence of registration, the person or persons or company owning the ship or any other
organization or person such as the manager, or the bareboat charterer, who has assumed the
responsibility for operation of the ship from the owner of the ship. However, in the case of a ship
owned by a State and operated by a company which in that State is registered as the ship’s
operator, “owner” shall mean such company. This term also includes those who have ownership
of the ship for a limited period pending its sale or handing over to a Ship Recycling Facility.

9 “Site inspection” means an inspection of the Ship Recycling Facility confirming the
condition described by the verified documentation.

10 “Statement of Completion” means a confirmatory statement issued by the Ship Recycling
Facility that the Ship Recycling has been completed in accordance with this Convention.

11 “Tanker” means an oil tanker as defined in MARPOL Annex I or an NLS tanker as
defined in MARPOL Annex II.
12 “Worker” means any person who performs work, either regularly or temporarily, in the

context of an employment relationship including contractor personnel.
Regulation 2 — General applicability

Unless expressly provided otherwise, the design, construction, survey, certification, operation
and recycling of ships shall be conducted in accordance with the provisions of this Annex.

Regulation 3 — Relationship with other standards, recommendations and guidance

Parties shall take measures to implement the requirements of the regulations of this Annex,
taking into account relevant and applicable standards, recommendations and guidance developed
by the International Labour Organization and the relevant and applicable technical standards,
recommendations and guidance developed under the Basel Convention on the Control of
Transboundary Movements of Hazardous Wastes and their Disposal.

I\CONF\SR\45.doc



SR/CONF/45
ANNEX
Page 15

CHAPTER 2 — REQUIREMENTS FOR SHIPS

Part A — Design, construction, operation and maintenance of ships

Regulation 4 — Controls of ships’ Hazardous Materials

In accordance with the requirements specified in Appendix 1 to this Convention each Party:

A shall prohibit and/or restrict the installation or use of Hazardous Materials listed in
Appendix 1 on ships entitled to fly its flag or operating under its authority; and

2 shall prohibit and/or restrict the installation or use of such materials on ships,
whilst in its ports, shipyards, ship repair yards, or offshore terminals,

and shall take effective measures to ensure that such ships comply with those requirements.
Regulation 5 — Inventory of Hazardous Materials

1 Each new ship shall have on board an Inventory of Hazardous Materials. The Inventory
shall be verified either by the Administration or by any person or organization authorized by it
taking into account guidelines, including any threshold values and exemptions contained in those
guidelines, developed by the Organization. The Inventory of Hazardous Materials shall be
specific to each ship and shall at least:

1 identify as Part I, Hazardous Materials listed in Appendices 1 and 2 to this
Convention and contained in ship’s structure or equipment, their location and
approximate quantities; and

2 clarify that the ship complies with regulation 4.

2 Existing ships shall comply as far as practicable with paragraph 1 not later than 5 years
after the entry into force of this Convention, or before going for recycling if this is earlier, taking
into account the guidelines developed by the Organization and the Organization’s Harmonized
System of Survey and Certification. The Hazardous Materials listed in Appendix 1, at least, shall
be identified when the Inventory is developed. For existing ships a plan shall be prepared
describing the visual/sampling check by which the Inventory of Hazardous Materials is
developed, taking into account the guidelines developed by the Organization.

3 Part I of the Inventory of Hazardous Materials shall be properly maintained and updated
throughout the operational life of the ship, reflecting new installations containing Hazardous
Materials listed in Appendix 2 and relevant changes in ship structure and equipment, taking into
account the guidelines developed by the Organization.

4 Prior to recycling the Inventory shall, in addition to the properly maintained and updated
Part I, incorporate Part II for operationally generated wastes and Part III for stores, and be
verified either by the Administration or by any person or organization authorized by it, taking
into account the guidelines developed by the Organization.
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Regulation 6 — Procedure for proposing amendments to Appendices 1 and 2

1 Any Party may propose an amendment to Appendix 1 and/or Appendix 2 in accordance

with this regulation. The proposed amendment shall be considered within the Organization under
Article 18 paragraph 2 and this regulation.

2 When the Organization receives a proposal, it shall also bring the proposal to the attention
of the United Nations and its Specialized Agencies, intergovernmental organizations having
agreements with the Organization and non-governmental organizations in consultative status with
the Organization and shall make it available to them.

3 The Committee shall establish a technical group in accordance with regulation 7 to
review proposals submitted in accordance with paragraph 1 of this regulation.

4 The technical group shall review the proposal along with any additional data, including
decisions adopted by other international bodies regarding their lists of materials or hazardous
substances, submitted by any interested entity, and shall evaluate and report to the Committee
whether the Hazardous Material in question is likely, in the context of this Convention, to lead to
significant adverse effects on human health or the environment such that the amendment of
Appendix 1 or Appendix 2 is warranted. In this regard:

A The technical group’s review shall include:
1.1 an evaluation of the association between the Hazardous Material in question
and the likelihood, in the context of this Convention, that it will lead to

significant adverse effects on human health or the environment based on
the submitted data or other relevant data brought to the attention of the

group;
.1.2 an evaluation of the potential risk reduction attributable to the proposed
control measures and any other control measures that may be considered

by the technical group;

.1.3  consideration of available information on the technical feasibility of
control measures;

.1.4  consideration of available information on other effects arising from the
introduction of such control measures relating to:

- the environment;
- human health and safety including that of seafarers and workers; and
- the cost to international shipping and other relevant sectors.
.1.5  consideration of the availability of suitable alternatives to the Hazardous

Material to be controlled, including a consideration of the potential risks of
alternatives;
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.1.6  consideration of the risks posed by the Hazardous Material during the
recycling process; and

1.7 consideration of suitable threshold values and any useful or necessary
exemptions.

2 If the technical group finds that the Hazardous Material in question is likely, in the
context of this Convention, to lead to significant adverse effects on human health
or the environment, lack of full scientific certainty shall not be used as a reason to
prevent the group from proceeding with an evaluation of the proposal.

3 The technical group’s report shall be in writing and shall take into account each of
the evaluations and considerations referred to in subparagraph .1, except that the
technical group may decide not to proceed with the evaluations and considerations
described in subparagraphs .1.2 to .1.7 if it determines after the evaluation in
subparagraph .1.1 that the proposal does not warrant further consideration.

4 The technical group’s report shall include, inter alia, a recommendation on
whether international controls pursuant to this Convention are warranted on the
Hazardous Material in question, on the suitability of the specific control measures
suggested in the comprehensive proposal, or on other control measures which it
believes to be more suitable.

5 The Committee shall decide whether to approve any proposal to amend Appendix 1 or
Appendix 2, and any modifications thereto, if appropriate, taking into account the technical
group’s report. Any proposed amendment shall specify the application of the amendment for
ships certified in accordance with this Convention before the entry into force of the amendment.
If the report finds that the Hazardous Material in question is likely, in the context of this
Convention, to lead to significant adverse effects on human health or the environment, lack of
full scientific certainty shall not be used as a reason to prevent a decision from being taken to list
a Hazardous Material in Appendix 1 or Appendix 2. A decision not to approve the proposal shall
not preclude future submission of a new proposal with respect to a particular Hazardous Material
if new information comes to light.

Regulation 7 — Technical Groups

1 The Committee may establish one or more technical groups pursuant to regulation 6 as
needed. The technical group may comprise representatives of the Parties, Members of the
Organization, the United Nations and its Specialized Agencies, intergovernmental organizations
having agreements with the Organization, and non-governmental organizations in consultative
status with the Organization, which should preferably include representatives of institutions and
laboratories with expertise in environmental fate and effects of substances, toxicological effects,
marine biology, human health, economic analysis, risk management, shipbuilding, international
shipping, occupational health and safety or other fields of expertise necessary to objectively
review the technical merits of a proposal.

2 The Committee shall decide on the terms of reference, organization, participation and
operation of the technical groups. Such terms shall provide for protection of any confidential
information that may be submitted. Technical groups may hold such meetings as required, but
shall endeavour to conduct their work through written or electronic correspondence or other
media as appropriate.
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3 Only the representatives of Parties may participate in formulating any recommendation to
the Committee pursuant to regulation 6. A technical group shall endeavour to achieve unanimity
among the representatives of the Parties. If unanimity is not possible, the technical group shall
communicate any minority views of such representatives.

Part B — Preparation for Ship Recycling

Regulation 8

— General requirements

Ships destined to be recycled shall:

1

Regulation 9

only be recycled at Ship Recycling Facilities that are:
1 authorized in accordance with this Convention; and

2 fully authorized to undertake all the ship recycling which the Ship
Recycling Plan specifies to be conducted by the identified Ship Recycling
Facility(ies);

conduct operations in the period prior to entering the Ship Recycling Facility in
order to minimize the amount of cargo residues, remaining fuel oil, and wastes
remaining on board;

in the case of a tanker, arrive at the Ship Recycling Facility with cargo tanks and
pump room(s) in a condition that is ready for certification as Safe-for-entry, or
Safe-for-hot work, or both, according to national laws, regulations and policies of
the Party under whose jurisdiction the Ship Recycling Facility operates;

provide to the Ship Recycling Facility all available information relating to the ship
for the development of the Ship Recycling Plan required by regulation 9;

complete the Inventory required by regulation 5; and

be certified as ready for recycling by the Administration or organization
recognized by it, prior to any recycling activity taking place.

— Ship Recycling Plan

A ship-specific Ship Recycling Plan shall be developed by the Ship Recycling Facility(ies) prior
to any recycling of a ship, taking into account the guidelines developed by the Organization. The
Ship Recycling Plan shall:

1

2

be developed taking into account information provided by the shipowner;

be developed in the language accepted by the Party authorizing the Ship
Recycling Facility, and if the language used is not English, French or Spanish, the
Ship Recycling Plan shall be translated into one of these languages, except where
the Administration is satisfied that this is not necessary;
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include information concerning inter alia, the establishment, maintenance, and
monitoring of Safe-for-entry and Safe-for-hot work conditions and how the type
and amount of materials including those identified in the Inventory of Hazardous
Materials will be managed;

in accordance with the declaration deposited pursuant to Article 16.6, be either
explicitly or tacitly approved by the Competent Authority authorizing the Ship
Recycling Facility. The Competent Authority shall send written acknowledgement
of receipt of the Ship Recycling Plan to the Ship Recycling Facility, Ship Owner
and Administration within three (3) working days of its receipt in accordance with
regulation 24. Thereafter:

A where a Party requires explicit approval of the Ship Recycling Plan, the
Competent Authority shall send written notification of its decision to
approve or deny the Ship Recycling Plan to the Ship Recycling Facility,
Ship Owner and Administration; and

2 where a Party requires tacit approval of the Ship Recycling Plan, the
acknowledgment of receipt shall specify the end date of a 14-day review
period. The Competent Authority shall notify any written objection to the
Ship Recycling Plan to the Ship Recycling Facility, Ship Owner and
Administration within this 14-day review period. Where no such written
objection has been notified, the Ship Recycling Plan shall be deemed to be
approved.

once approved in accordance with paragraph .4, be made available for inspection
by the Administration, or any nominated surveyors or organization recognized by
it; and

where more than one Ship Recycling Facility is used, identify the Ship Recycling
Facilities to be used and specify the recycling activities and the order in which
they occur at each authorized Ship Recycling Facility.

Part C — Surveys and certification

Regulation 10 — Surveys

1 Ships to which this Convention applies shall be subject to the surveys specified below:

1

an initial survey before the ship is put in service, or before the International
Certificate on Inventory of Hazardous Materials is issued. This survey shall
verify that Part I of the Inventory required by regulation 5 is in accordance with
the requirements of this Convention;

a renewal survey at intervals specified by the Administration, but not exceeding
five years. This survey shall verify that Part I of the Inventory of Hazardous
Materials required by regulation 5 complies with the requirements of this
Convention;
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3 an additional survey, either general or partial, according to the circumstances, may
be made at the request of the shipowner after a change, replacement, or significant
repair of the structure, equipment, systems, fittings, arrangements and material.
The survey shall be such as to ensure that any such change, replacement, or
significant repair has been made in the way that the ship continues to comply with
the requirements of this Convention, and that Part I of the Inventory is amended as
necessary; and

4 a final survey prior to the ship being taken out of service and before the recycling
of the ship has started. This survey shall verify:

A that the Inventory of Hazardous Materials as required by regulation 5.4 is
in accordance with the requirements of this Convention taking into account
the guidelines developed by the Organization;

2 that the Ship Recycling Plan, as required by regulation 9, properly reflects
the information contained in the Inventory of Hazardous Materials
as required by regulation 5.4 and contains information concerning
the establishment, maintenance and monitoring of Safe-for-entry and
Safe-for-hot work conditions; and

3 that the Ship Recycling Facility(ies) where the ship is to be recycled holds
a valid authorization in accordance with this Convention.

2 Surveys of ships for the purpose of enforcement of the provisions of this Convention shall
be carried out by officers of the Administration, taking into account the guidelines developed by
the Organization. The Administration may, however, entrust the surveys either to surveyors
nominated for the purpose or to organizations recognized by it.

3 An Administration nominating surveyors or recognizing organizations to conduct
surveys, as described in paragraph 2 shall, as a minimum, empower such nominated surveyors or
recognized organizations to:

1 require a ship that they survey to comply with the provisions of this Convention;
and
2 carry out surveys and inspections if requested by the appropriate authorities of a

port State that is a Party.
4 In every case, the Administration concerned shall be responsible to ensure the
completeness and efficiency of the survey and shall undertake to ensure the necessary

arrangements to satisfy this obligation.

5 The initial and renewal surveys should be harmonized with the surveys required by other
applicable statutory instruments of the Organization.
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Regulation 11 — Issuance and endorsement of certificates
1 An International Certificate on Inventory of Hazardous Materials shall be issued either by

the Administration or by any person or organization authorized by it after successful completion
of an initial or renewal survey conducted in accordance with regulation 10, to any ships to which
regulation 10 applies, except for existing ships for which both an initial survey and a final survey
are conducted at the same time, taking into account the guidelines developed by the
Organization.

2 The International Certificate on Inventory of Hazardous Materials issued under
paragraph 1, at the request of the shipowner, shall be endorsed either by the Administration or by
any person or organization authorized by it after successful completion of an additional survey
conducted in accordance with regulation 10.

3 Notwithstanding regulation 14.2 and the requirements of regulation 10.1.2, when the
renewal survey is completed within three months before the expiry date of the existing
certificate, the new certificate shall be valid from the date of completion of the renewal survey to
a date not exceeding five years from the date of expiry of the existing certificate.

4 When the renewal survey is completed after the expiry date of the existing certificate, the
new certificate shall be valid from the date of completion of the renewal survey to a date not
exceeding five years from the date of expiry of the existing certificate.

5 When the renewal survey is completed more than three months before the expiry date of
the existing certificate, the new certificate shall be valid from the date of completion of the
renewal survey to a date not exceeding five years from the date of completion of the renewal
survey.

6 If a certificate is issued for a period of less than five years, the Administration may extend
the validity of the certificate beyond the expiry date to the maximum period specified in
regulation 10.1.2.

7 If a renewal survey has been completed and a new certificate cannot be issued or placed
on board the ship before the expiry date of the existing certificate, the person or organization
authorized by the Administration may endorse the existing certificate and such a certificate shall
be accepted as valid for a further period which shall not exceed five months from the expiry date.

8 If a ship at the time when a certificate expires is not in a port in which it is to be surveyed,
the Administration may extend the period of validity of the certificate but this extension shall be
granted only for the purpose of allowing the ship to complete its voyage to the port in which it is
to be surveyed and then only in cases where it appears proper and reasonable to do so.
No certificate shall be extended for a period longer than three months, and a ship to which an
extension is granted shall not, on its arrival in the port in which it is to be surveyed, be entitled by
virtue of such extension to leave that port without having a new certificate. When the renewal
survey is completed, the new certificate shall be valid to a date not exceeding five years from the
date of expiry of the existing certificate before the extension was granted.

9 A certificate issued to a ship engaged on short voyages which has not been extended

under the foregoing provisions of this regulation may be extended by the Administration for a
period of grace of up to one month from the date of expiry stated on it. When the renewal survey
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is completed, the new certificate shall be valid to a date not exceeding five years from the date of
expiry of the existing certificate before the extension was granted.

10 In special circumstances, as determined by the Administration, a new certificate need not
be dated from the date of expiry of the existing certificate as required by paragraph 4, 8 or 9 of
this regulation. In these special circumstances, the new certificate shall be valid to a date not
exceeding five years from the date of completion of the renewal survey.

11 An International Ready for Recycling Certificate shall be issued either by the
Administration or by any person or organization authorized by it, after successful completion of a
final survey in accordance with the provisions of regulation 10, to any ships to which
regulation 10 applies, taking into account the authorization of the Ship Recycling Facility and the
guidelines developed by the Organization.

12 A certificate issued under the authority of a Party shall be accepted by the other Parties
and regarded for all purposes covered by this Convention as having the same validity as a
certificate issued by them. Certificates shall be issued or endorsed either by the Administration
or by any person or organization duly authorized by it. In every case, the Administration
assumes full responsibility for the certificate.

Regulation 12 — Issuance or endorsement of a certificate by another Party

1 At the request of the Administration, another Party may cause a ship to be surveyed and,
if satisfied that the provisions of this Convention are complied with, shall issue or authorize the
issuance of a certificate to the ship, and where appropriate, endorse or authorize the endorsement
of that certificate on the ship, in accordance with this Annex.

2 A copy of the certificate and a copy of the survey report shall be transmitted as soon as
possible to the requesting Administration.

3 A certificate so issued shall contain a statement to the effect that it has been issued at the
request of the Administration and it shall have the same force and receive the same recognition as
a certificate issued by the Administration.

4 No certificate shall be issued to a ship entitled to fly the flag of a State which is not a Party.
Regulation 13 — Form of the certificates

The certificates shall be drawn up in an official language of the issuing Party, in the form set
forth in Appendices 3 and 4. If the language used is not English, French or Spanish, the text shall
include a translation into one of these languages. The Administration may, however, issue the
International Certificate on Inventory of Hazardous Materials drawn up only in an official
language of the issuing Party to ships not engaged in voyages to ports or offshore terminals under
the jurisdiction of other Parties to this Convention and the International Ready for Recycling
Certificate drawn up only in an official language of the issuing Party to ships recycled in Ship
Recycling Facilities under the jurisdiction of the issuing Party.
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Regulation 14 — Duration and validity of the certificates

1 An International Certificate on Inventory of Hazardous Materials issued under
regulation 11 or 12 shall cease to be valid in any of the following cases:

1 if the condition of the ship does not correspond substantially with the particulars
of the certificate, including where Part I of the Inventory of Hazardous Materials
is not properly maintained and updated, reflecting changes in ship structure and
equipment, in accordance with the guidelines developed by the Organization;

2 upon transfer of the ship to the flag of another State. A new certificate shall only
be issued when the Party issuing the new certificate is fully satisfied that the ship
is in compliance with the requirements of regulation 10. In the case of a transfer
between Parties, if requested within three months after the transfer has taken
place, the Party whose flag the ship was formerly entitled to fly shall, as soon as
possible, transmit to the Administration copies of the certificates carried by the
ship before the transfer and, if available, copies of the relevant survey reports;

3 if the renewal survey is not completed within the periods specified under
regulations 10.1 and 11; or

4 if the certificate is not endorsed in accordance with regulation 11 or 12.

2 An International Certificate on Inventory of Hazardous Materials shall be issued for a
period specified by the Administration, which shall not exceed five years.

3 An International Ready for Recycling Certificate shall be issued for a period specified by
the Administration that shall not exceed three months.

4 An International Ready for Recycling Certificate issued under regulation 11 or 12 shall
cease to be valid if the condition of the ship does not correspond substantially with the particulars
of the certificate.

5 The International Ready for Recycling Certificate may be extended by the Administration
or by any person or organization authorized by it for a single point to point voyage to the Ship
Recycling Facility.

CHAPTER 3 - REQUIREMENTS FOR SHIP RECYCLING FACILITIES

Regulation 15 — Controls on Ship Recycling Facilities

1 Each Party shall establish legislation, regulations, and standards that are necessary to
ensure that Ship Recycling Facilities are designed, constructed, and operated in a safe and
environmentally sound manner in accordance with the regulations of this Convention.

2 Each Party shall establish a mechanism for authorizing Ship Recycling Facilities with

appropriate conditions to ensure that such Ship Recycling Facilities meet the requirements of this
Convention.
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3 Each Party shall establish a mechanism for ensuring that Ship Recycling Facilities
comply with the requirements of this chapter including the establishment and effective use of
inspection, monitoring and enforcement provisions, including powers of entry and sampling.
Such a mechanism may include an audit scheme to be carried out by the Competent
Authority(ies) or an organization recognized by the Party, taking into account guidelines
developed by the Organization, and the results of these audits should be communicated to the
Organization.

4 Each Party shall designate one or more Competent Authorities and the single contact
point to be used by the Organization, Parties to this Convention and other interested entities, for
matters related to Ship Recycling Facilities operating within the jurisdiction of that Party.

Regulation 16 — Authorization of Ship Recycling Facilities

1 Ship Recycling Facilities which recycle ships to which this Convention applies, or ships
treated similarly pursuant to Article 3.4, shall be authorized by a Party taking into account the
guidelines developed by the Organization.

2 The authorization shall be carried out by the Competent Authority(ies) and shall include
verification of documentation required by this Convention and a site inspection. The Competent
Authority(ies) may however entrust the authorization of Ship Recycling Facilities to
organizations recognized by it.

3 The Party shall notify the Organization of the specific responsibilities and conditions of
the authority delegated to the recognized organizations, for circulation to Parties. In every case,
the Competent Authority(ies) retains full responsibility for the authorization issued.

4 The authorization shall be drawn up in the form set forth in Appendix 5. If the language
used is not English, French or Spanish, the text shall include a translation into one of these
languages.

5 The authorization shall be valid for a period specified by the Party but not
exceeding five years. The Party shall identify the terms for which the authorization will be
issued, withdrawn, suspended, amended and renewed, and communicate these terms to the Ship
Recycling Facilities. If a Ship Recycling Facility refuses inspection by the Competent
Authority(ies) or the recognized organization operating on its/their behalf, the authorization shall
be suspended or withdrawn.

6 If incidents or actions taken at the Ship Recycling Facility have the effect that the
conditions for the authorization are no longer fulfilled, the Ship Recycling Facility shall inform
the Competent Authority(ies). The Competent Authority(ies) may accordingly decide to suspend
or withdraw the authorization, or require corrective actions by the Ship Recycling Facility.

Regulation 17 — General requirements

1 Ship Recycling Facilities authorized by a Party shall establish management systems,
procedures and techniques which do not pose health risks to the workers concerned or to the
population in the vicinity of the Ship Recycling Facility and which will prevent, reduce,
minimize and to the extent practicable eliminate adverse effects on the environment caused by
Ship Recycling, taking into account guidelines developed by the Organization.
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2 Ship Recycling Facilities authorized by a Party shall, for ships to which this Convention
applies, or ships treated similarly pursuant to Article 3.4:

1

only accept ships that:
A comply with this Convention; or
2 meet the requirements of this Convention;

only accept ships which they are authorized to recycle; and

have the documentation of its authorization available if such documentation is
requested by a shipowner that is considering recycling a ship at that Ship
Recycling Facility.

Regulation 18 — Ship Recycling Facility Plan

Ship Recycling Facilities authorized by a Party shall prepare a Ship Recycling Facility Plan.
The Plan shall be adopted by the board or the appropriate governing body of the Recycling
Company, and shall include:

1

a policy ensuring workers’ safety and the protection of human health and the
environment, including the establishment of objectives that lead to the
minimization and elimination to the extent practicable of the adverse effects on
human health and the environment caused by Ship Recycling;

a system for ensuring implementation of the requirements set out in this
Convention, the achievement of the goals set out in the policy of the Recycling
Company, and the continuous improvement of the procedures and standards used
in the Ship Recycling operations;

conducting Ship Recycling operations;

a programme for providing appropriate information and training of workers for
the safe and environmentally sound operation of the Ship Recycling Facility;

an emergency preparedness and response plan;

a system for monitoring the performance of Ship Recycling;

a record-keeping system showing how Ship Recycling is carried out;

a system for reporting discharges, emissions, incidents and accidents causing
damage, or with the potential of causing damage, to workers’ safety, human health

and the environment; and

a system for reporting occupational diseases, accidents, injuries and other adverse
effects on workers’ safety and human health,

taking into account guidelines developed by the Organization.
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Regulation 19 — Prevention of adverse effects to human health and the environment
Ship Recycling Facilities authorized by a Party shall establish and utilize procedures to:

1 prevent explosions, fires, and other unsafe conditions by ensuring that
Safe-for-hot work conditions and procedures are established, maintained and
monitored throughout Ship Recycling;

2 prevent harm from dangerous atmospheres and other unsafe conditions by
ensuring that Safe-for-entry conditions and procedures are established,
maintained, and monitored in ship spaces, including confined spaces and enclosed
spaces, throughout Ship Recycling;

3 prevent other accidents, occupational diseases and injuries or other adverse effects
on human health and the environment; and

4 prevent spills or emissions throughout Ship Recycling which may cause harm to
human health and/or the environment,

taking into account guidelines developed by the Organization.
Regulation 20 — Safe and environmentally sound management of Hazardous Materials

1 Ship Recycling Facilities authorized by a Party shall ensure safe and environmentally
sound removal of any Hazardous Material contained in a ship certified in accordance with
regulation 11 or 12. The person(s) in charge of the recycling operations and the workers shall be
familiar with the requirements of this Convention relevant to their tasks and, in particular,
actively use the Inventory of Hazardous Materials and the Ship Recycling Plan, prior to and
during the removal of Hazardous Materials.

2 Ship Recycling Facilities authorized by a Party shall ensure that all Hazardous Materials
detailed in the Inventory are identified, labelled, packaged and removed to the maximum extent
possible prior to cutting by properly trained and equiped workers, taking into account the
guidelines developed by the Organization, in particular:

.1 hazardous liquids, residues and sediments;

2 substances or objects containing heavy metals such as lead, mercury, cadmium
and hexavalent chromium;

3 paints and coatings that are highly flammable and/or lead to toxic releases;
4 asbestos and materials containing asbestos;
5 PCB and materials containing PCBs, ensuring that heat inducing equipment is

avoided during such operations;
.6 CFCs and halons; and

7 other Hazardous Materials not listed above and that are not a part of the ship
structure.
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3 Ship Recycling Facilities authorized by a Party shall provide for and ensure safe and
environmentally sound management of all Hazardous Materials and wastes removed from the
ship recycled at that Ship Recycling Facility. Waste management and disposal sites shall be
identified to provide for the further safe and environmentally sound management of materials.

4 All wastes generated from the recycling activity shall be kept separate from recyclable
materials and equipment, labelled, stored in appropriate conditions that do not pose a risk to the
workers, human health or the environment and only transferred to a waste management facility
authorized to deal with their treatment and disposal in a safe and environmentally sound manner.

Regulation 21 — Emergency preparedness and response

Ship Recycling Facilities authorized by a Party shall establish and maintain an emergency
preparedness and response plan. The plan shall be made having regard to the location and
environment of the Ship Recycling Facility, and shall take into account the size and nature of
activities associated with each Ship Recycling operation. The plan shall furthermore:

1 ensure that the necessary equipment and procedures to be followed in the case of
an emergency are in place, and that drills are conducted on a regular basis;

2 ensure that the necessary information, internal communication and coordination
are provided to protect all people and the environment in the event of an
emergency at the Ship Recycling Facility;

3 provide for communication with, and information to, the relevant Competent
Authority(ies), the neighbourhood and emergency response services;

4 provide for first-aid and medical assistance, fire-fighting and evacuation of all
people at the Ship Recycling Facility, pollution prevention; and

5 provide for relevant information and training to all workers of the Ship Recycling
Facility, at all levels and according to their competence, including regular
exercises in emergency prevention, preparedness and response procedures.

Regulation 22 — Worker safety and training

1 Ship Recycling Facilities authorized by a Party shall provide for worker safety by
measures including:

1 ensuring the availability, maintenance and use of personal protective equipment
and clothing needed for all Ship Recycling operations;

2 ensuring that training programmes are provided to enable workers to safely
undertake all Ship Recycling operations they are tasked to do; and

3 ensuring that all workers at the Ship Recycling Facility have been provided with

appropriate training and familiarization prior to performing any Ship Recycling
operation.

I\CONF\SR\45.doc



SR/CONF/45
ANNEX
Page 28

2 Ship Recycling Facilities authorized by a Party shall provide and ensure the use of
personal protective equipment for operations requiring such use, including:

A head protection;

2 face and eye protection;

3 hand and foot protection;

4 respiratory protective equipment;

5 hearing protection;

.6 protectors against radioactive contamination;
i protection from falls; and

8 appropriate clothing.

3 Ship Recycling Facilities authorized by a Party may co-operate in providing for training
of workers. Taking into account the guidelines developed by the Organization, the training
programmes set forth in paragraph 1.2 of this regulation shall:

1 cover all workers including contractor personnel and employees in the Ship
Recycling Facility;

2 be conducted by Competent persons;

3 provide for initial and refresher training at appropriate intervals;

4 include participants’ evaluation of their comprehension and retention of the
training;

5 be reviewed periodically and modified as necessary; and

6 be documented.

Regulation 23 — Reporting on incidents, accidents, occupational diseases and chronic effects

1 Ship Recycling Facilities authorized by a Party shall report to the Competent
Authority(ies) any incident, accident, occupational diseases, or chronic effects causing, or with
the potential of causing, risks to workers safety, human health and the environment.

2 Reports shall contain a description of the incident, accident, occupational disease, or

chronic effect, its cause, the response action taken and the consequences and corrective actions to
be taken.
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CHAPTER 4 - REPORTING REQUIREMENTS
Regulation 24 — Initial notification and reporting requirements
1 A shipowner shall notify the Administration in due time and in writing of the intention to

recycle a ship in order to enable the Administration to prepare for the survey and certification
required by this Convention.

2 A Ship Recycling Facility when preparing to receive a ship for recycling shall notify in
due time and in writing its Competent Authority(ies) of the intent. The notification shall include
at least the following ship details:

A name of the State whose flag the ship is entitled to fly;

2 date on which the ship was registered with that State;

3 ship’s identification number (IMO number);

4 hull number on new-building delivery;

5 name and type of the ship;

.6 port at which the ship is registered;

7 name and address of the Shipowner as well as the IMO registered owner
identification number;

8 name and address of the company as well as the IMO company identification
number;
9 name of all classification society(ies) with which the ship is classed;

.10 ship’s main particulars (Length overall (LOA), Breadth (Moulded), Depth
(Moulded), Lightweight, Gross and Net tonnage, and engine type and rating);

A1 Inventory of Hazardous Materials; and
.12 draft ship recycling plan for approval pursuant to regulation 9.

3 When the ship destined to be recycled has acquired the International Ready for Recycling
Certificate, the Ship Recycling Facility shall report to its Competent Authority(ies) the planned
start of the Ship Recycling. The report shall be in accordance with the reporting format in
Appendix 6, and shall at least include a copy of the International Ready for Recycling Certificate.
Recycling of the ship shall not start prior to the submission of the report.

Regulation 25 — Reporting upon completion

When the partial or complete recycling of a ship is completed in accordance with the
requirements of this Convention, a Statement of Completion shall be issued by the Ship
Recycling Facility and reported to its Competent Authority(ies). This report must be compiled as
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shown in appendix 7. The Competent Authority(ies) shall send a copy of the Statement to the
Administration which issued the International Ready for Recycling Certificate for the ship.
The Statement shall be issued within 14 days of the date of partial or completed Ship Recycling
in accordance with the Ship Recycling Plan and shall include a report on incidents and accidents
damaging human health and/or the environment, if any.
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CONTROLS OF HAZARDOUS MATERIALS

Hazardous Material

Definitions

Control measures

Asbestos

Materials containing asbestos

For all ships, new installation of
materials which contain asbestos shall
be prohibited.

Ozone-depleting
substances

Ozone-depleting  substances  means
controlled  substances  defined in
paragraph 4 of article 1 of the Montreal
Protocol on Substances that Deplete the
Ozone Layer, 1987, listed in Annexes
A,B,C or E to the said Protocol in force
at the time of application or interpretation
of this Annex.

Ozone-depleting substances that may be
found on board ship include, but are not
limited to:

Halon 1211
Bromochlorodifluoromethane

Halon 1301 Bromotrifluoromethane
Halon 2402 1,2-Dibromo-1,1,2,2-
tetrafluoroethane (also known as Halon
114B2)

CFC-11 Trichlorofluoromethane
CFC-12 Dichlorodifluoromethane
CFC-113 1,1,2-Trichloro-1,2,2-
trifluoroethane

CFC-114 1,2-Dichloro-1,1,2,2-
tetrafluoroethane

CFC-115 Chloropentafluoroethane

New installations which contain
ozone-depleting substances shall be
prohibited on all ships, except that
new installations containing
hydrochlorofluorocarbons ~ (HCFCs)
are permitted until 1 January 2020.

Polychlorinated
biphenyls (PCB)

“Polychlorinated  biphenyls”  means
aromatic compounds formed in such a
manner that the hydrogen atoms on the
biphenyl molecule (two benzene rings
bonded  together by a  single
carbon-carbon bond) may be replaced by
up to ten chlorine atoms

For all ships, new installation
of  materials which contain
Polychlorinated biphenyls shall be
prohibited.

Anti-fouling
compounds and
systems

Anti-fouling compounds and systems
regulated under Annex [ to the
International Convention on the Control
of Harmful Anti-fouling Systems on
Ships, 2001 (AFS Convention) in force at
the time of application or interpretation
of this Annex.

1. No ship may apply anti-fouling
systems containing organotin
compounds as a biocide or any
other anti-fouling system whose
application or use is prohibited by
the AFS Convention.

2. No new ships or new installations
on ships shall apply or employ
anti-fouling  compounds  or
systems in a manner inconsistent
with the AFS Convention.
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APPENDIX 2

MINIMUM LIST OF ITEMS FOR THE INVENTORY OF HAZARDOUS MATERIALS

Any Hazardous Materials listed in Appendix 1

Cadmium and Cadmium Compounds

Hexavalent Chromium and Hexavalent Chromium Compounds

Lead and Lead Compounds

Mercury and Mercury Compounds

Polybrominated Biphenyl (PBBs)

Polybrominated Diphenyl Ethers (PBDEs)

Polychlorinated Naphthalenes (more than 3 chlorine atoms)

Radioactive Substances

Certain Shortchain Chlorinated Paraffins (Alkanes, C10-C13, chloro)
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APPENDIX 3

FORM OF THE INTERNATIONAL CERTIFICATE ON INVENTORY OF
HAZARDOUS MATERIALS

INTERNATIONAL CERTIFICATE ON INVENTORY OF HAZARDOUS MATERIALS

(Note: This certificate shall be supplemented by Part I of the Inventory of Hazardous Materials)

(Official seal) (State)

Issued under the provisions of the Hong Kong International Convention for the Safe and
Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009 (hereinafter referred to as “the Convention™)
under the authority of the Government of

(Full designation of the person or organization authorized
under the provisions of the Convention)

Particulars of the Ship

Name of Ship

Distinctive number or letters
Port of Registry

Gross tonnage

IMO number

Name and address of shipowner
IMO registered owner
identification number

IMO company identification
number

Date of Construction
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Particulars of Part I of the Inventory of Hazardous Materials
Part I of the Inventory of Hazardous Materials identification/verification number: ...........c..cc........

Note: Part I of the Inventory of Hazardous Materials, as required by regulation 5 of the
Annex to the Convention, is an essential part of the International Certificate on Inventory
of Hazardous Materials and must always accompany the International Certificate on
Inventory of Hazardous Materials. Part I of the Inventory of Hazardous Materials should
be compiled on the basis of the standard format shown in the guidelines developed by the
Organization.

THIS IS TO CERTIFY:

1. that the ship has been surveyed in accordance with regulation 10 of the Annex to the
Convention; and

2. that the survey shows that Part I of the Inventory of Hazardous Materials fully
complies with the applicable requirements of the Convention.

Completion date of survey on which this certificate is based: ..........cccccccvvveeveeennnen. (dd/mm/yyyy)
This certificate is valid Until ........c.cocoeiiiiiiiiiiiieieee e (dd/mm/yyyy)
| 1S4 | OSSR UOUSRRRPR

(AA/MIMY/YYYY) citteiteieereries ettt et et e bt e st e e b e et e e bt e s st e e bt e eabe e st e enbeebeeenbeenseeenseenne
(Date of issue) (Signature of duly authorized official issuing the certificate)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
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ENDORSEMENT TO EXTEND THE CERTIFICATE IF VALID FOR
LESS THAN FIVE YEARS WHERE REGULATION 11.6 APPLIES"

The ship complies with the relevant provisions of the Convention, and this certificate shall, in
accordance with regulation 11.6 of the Annex to the Convention, be accepted as valid until
(dd/MM/YYYY): e

Signed: ..oooviieiee
(Signature of duly authorized official)

Place:
Date: (dd/mm/yyyy)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

ENDORSEMENT WHERE THE RENEWAL SURVEY HAS BEEN COMPLETED AND
REGULATION 11.7 APPLIES’

The ship complies with the relevant provisions of the Convention, and this certificate shall, in
accordance with regulation 11.7 of the Annex to the Convention, be accepted as valid until
(dd/MM/YYYY): e

STGNEA: ittt et h e et e et e et e e bt e et e e steebeeeateenbeeenbeeseennseenne
(Signature of duly authorized official)

PlaCE: e e —————eee e et ———————aaeeeeetaa———————————————————

Date: (AA/MM/YYYY) veeoiiiiieiiieiiecie ettt ettt e st e e beestteebaesteeasseessseessaessseasseesssesnseessseesseesssesseens

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

This page of the endorsement at survey shall be reproduced and added to the certificate as considered necessary
by the Administration.
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ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE UNTIL

REACHING THE PORT OF SURVEY OR FOR A PERIOD OF GRACE WHERE
REGULATION 11.8 OR 11.9 APPLIES”

This certificate shall, in accordance with regulation 11.8 or 119 of the Annex to the
Convention, be accepted as valid until (dd/mm/YYYy): coceeeeieeiiiiieiieeeeee e

3T 1 <Ts OO PRSPPI
(Signature of duly authorized official)

PlaACE: et e et e e e e ——t e e e e ——teea it e e e eatraeeeanres
Date: (AA/MM/YYYY) veerriiiieiieeieecie ettt ettt e st e ebeestaeebaesteeesseessseessaessseasseesssesnseessseesseessseeseens

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

ENDORSEMENT FOR ADDITIONAL SURVEY"

At an additional survey in accordance with regulation 10 of the Annex to the Convention, the
ship was found to comply with the relevant provisions of the Convention.

STGNEA: ittt et ettt e b e et e e bt e bt e eab e e steenbe e ateenbeeenbeenseennseenne
(Signature of duly authorized official)

PlaCE: ettt ————————————————————————————————————————————————t——————————————————

Date: (AA/MM/YYYY) teeoriiiieiiieiiecie ettt ettt e st e e beestteebaesteeesseesssesssaessseasseesssesnseessseesseessseeseens

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

This page of the endorsement at survey shall be reproduced and added to the certificate as considered necessary
by the Administration.

**  Delete as appropriate.
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APPENDIX 4
FORM OF THE INTERNATIONAL READY FOR RECYCLING CERTIFICATE
INTERNATIONAL READY FOR RECYCLING CERTIFICATE
(Note: This certificate shall be supplemented by the Inventory of Hazardous Materials and the
Ship Recycling Plan)
(Official seal) (State)
Issued under the provisions of the Hong Kong International Convention for the Safe and

Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009 (hereinafter referred to as “the Convention”)
under the authority of the Government of

(Full designation of the person or organization authorized
under the provisions of the Convention)

Particulars of the Ship

Name of Ship

Distinctive number or letters
Port of Registry

Gross tonnage

IMO number

Name and address of shipowner
IMO registered owner
identification number

IMO company identification
number

Date of Construction
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Particulars of the Ship Recycling Facility(ies)

Name of Ship Recycling Facility
Distinctive Recycling Company
identity number”

Full address

Date of expiry of DASR

This number is based on the Document of Authorization to conduct Ship Recycling (DASR).

Particulars of the Inventory of Hazardous Materials

Inventory of Hazardous Materials identification/verification number: ..........ccocevveeviniienienenniennen.
Note: The Inventory of Hazardous Materials, as required by regulation 5 of the Annex to
the Convention, is an essential part of the International Ready for Recycling Certificate and
must always accompany the International Ready for Recycling Certificate. The Inventory

of Hazardous Materials should be compiled on the basis of the standard format shown in
the guidelines developed by the Organization.

Particulars of the Ship Recycling Plan

Ship Recycling Plan identification/verification NUMDET: ...........ccceeviriirieniriienieieee e
Note: The Ship Recycling Plan, as required by regulation 9 of the Annex to the
Convention, is an essential part of the International Ready for Recycling Certificate and

must always accompany the International Ready for Recycling Certificate.

THIS IS TO CERTIFY:

1 that the ship has been surveyed in accordance with regulation 10 of the Annex to the
Convention;
2 that the ship has a valid Inventory of Hazardous Materials in accordance with

regulation 5 of the Annex to the Convention;

3 that the Ship Recycling Plan, as required by regulation 9, properly reflects the
information contained in the Inventory of Hazardous Materials asrequired by
regulation 5.4 and contains information concerning the establishment, maintenance
and monitoring of Safe-for-entry and Safe-for-hot work conditions; and

4 that the Ship Recycling Facility(ies) where this ship is to be recycled holds a valid
authorization in accordance with the Convention.
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This certificate is valid until (dd/MM/YYYY) cooveeeeoiieeiieeeeee e e e

ISSUCA @ oottt e e e e e e et e e e e e e e e e eeaeae e e e e ————aaaaaereaa—————

(AA/MM/YYYY) cotiiciieiieccierieiiis eertte et et e et e teestbeeteeesbeeseeesbeeseessseessaeesseeseessseenseaesseenseensseenns
(Date of issue) (Signature of duly authorized official issuing the certificate)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
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ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE UNTIL
REACHING THE PORT OF THE SHIP RECYCLING FACILITY FOR A PERIOD OF
GRACE WHERE REGULATION 14.5 APPLIES"

This certificate shall, in accordance with regulation 14.5 of the Annex to the Convention, be
accepted as valid for a single point to point voyage

from the port of: .....oooovveviiiiee e

to the port of: ...ooooieeiiiieee e,

SIZNEA: ettt st b et e h bbbt s ht e b e bt et ae e et
(Signature of duly authorized official)

PlaCE: ettt ————————————————————————————————————————————————

Date: (AA/MIM/YYYY) weeiiiiiieieeiteee ettt ettt e et eseaeebeesaeeesbeessaesabeessbeenbeeaseeenseensseenseassseeseans

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

This page of the endorsement shall be reproduced and added to the certificate as considered necessary by the
Administration.
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APPENDIX 5
FORM OF THE AUTHORIZATION OF SHIP RECYCLING FACILITIES

Document of Authorization to conduct Ship Recycling (DASR) in accordance with the
requirements of the Hong Kong International Convention for the Safe and
Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009

Issued under the provision of the Hong Kong International Convention for the Safe and
Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009 (hereinafter referred to as “the Convention”)
under the authority of the Government of:

(Full designation of the Competent Authority under the Convention)

Name of Ship Recycling Facility

Distinctive Recycling Company identity No.

Full address of Ship Recycling Facility

Primary contact person

Phone number

E-mail address

Name, address, and contact information of
ownership company

Working language(s)

This is to verify that the Ship Recycling Facility has implemented management systems,
procedures and techniques in accordance with Chapters 3 and 4 to the Annex to the Convention.

This authorization is valid until ......................... and is subject to the limitations identified in
the attached supplement.

This authorization is subject to amendment, suspension, withdrawal, or periodic renewal in
accordance with regulation 16 of the Annex to the Convention.

ISSUCA @ oottt e e e e e e e et e e e e e e e e e e aaaeaa e e i —————aaaaaeeeaaa————

(AA/MIMY/YYYY) ottt ereirits ettt et et e bt e et e bt e et e e bt e e ab e e bt e enbeeseesnbeebeeenbeenseeenseenne
(Date of issue) (Signature of duly authorized official issuing the authorization)

(Typed name and title of duly authorized official issuing the authorization)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
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SUPPLEMENT TO:
Document of Authorization to undertake Ship Recycling (DASR) in accordance with the

Hong Kong International Convention for the Safe and Environmentally Sound Recycling of
Ships, 2009

Notes:

1 This record shall be permanently attached to the DASR. The DASR shall be
available at the Ship Recycling Facility at all times.

2 All procedures, plans and other documents produced by the Ship Recycling Facility
and required under the terms to which the DASR has been issued shall be available in
the working language of the Ship Recycling Facility and in either English, French or
Spanish.

3 The authorization is subject to the limitations defined by this supplement.

1 GENERAL TERMS
1.1 Requirements of the Convention

The Ship Recycling Facility meets the requirements that it be designed, constructed, and
operated in a safe and environmentally sound manner in accordance with the Convention,
including meeting the relevant requirements of:

Regulation 16 — Authorization of Ship Recycling Facilities

Regulation 17 — General requirements

Regulation 18 — Ship Recycling Facility Plan

Regulation 19 — Prevention of adverse effects to human health and the environment
Regulation 20 — Safe and environmentally sound management of Hazardous Materials
Regulation 21 — Emergency preparedness and response

Regulation 22 — Worker safety and training

Regulation 23 — Reporting on incidents, accidents, occupational diseases and chronic
effects

Regulation 24 — Initial notification and reporting requirements
Regulation 25 — Reporting upon completion

These requirements are imposed on the Ship Recycling Facility by way of

(Identify the permit, licence, authorization, legal standards, or other mechanism that applies)

Ship Recycling Facility Plan identification/verification number: ...........ccccooceeveriienieneniieneenennene.
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1.2 Acceptance of ships

For ships to which the Convention applies and ships treated similarly pursuant to
Article 3.4 of the Convention, the Ship Recycling Facility can only accept a ship for recycling in
accordance with regulation 17 of the Annex to the Convention.

1.3 Safe-for-hot work and Safe-for-entry conditions

The Ship Recycling Facility is capable of establishing, maintaining and monitoring
Safe-for-hot work and Safe-for-entry conditions throughout the Ship Recycling process.

14 Management of Hazardous Materials

The Ship Recycling Facility is designed, constructed, operated, and required to ensure
that all Hazardous Materials’ management shall be safe and environmentally sound in
compliance with the Convention and with all relevant local or national regulations/requirements.

1.5  Map and location of Ship Recycling operations

A map of the boundary of the Ship Recycling Facility and the location of Ship Recycling
operations within it, is attached.

2 CAPABILITY OF SHIP RECYCLING FACILITY

2.1 Size of ships

The Ship Recycling Facility is authorized to accept a ship for recycling subject to the
following size limitations:

Maximum Size Other Limitations
Length
Breadth
Lightweight
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2.2 Safe and Environmentally Sound Management of Hazardous Materials

The Ship Recycling Facility is authorized to accept a ship for recycling that contains
Hazardous Materials as specified in the following table subject to the conditions noted below:

Management of Hazardous Materials
Hazardous Material(*4) Removal Storage Process (*1) Authorization/Limitations

Y/N (2) Y/N Y/N (3)

Asbestos

Ozone-depleting
substances

Polychlorinated biphenyls
(PCB)

Anti-fouling compounds
and systems

Cadmium and Cadmium
Compounds

Hexavalent Chromium
and Hexavalent
Chromium Compounds

Lead and Lead
Compounds

Mercury and Mercury
Compounds

Polybrominated Biphenyl
(PBBs)

Polybrominated Diphenyl
Ethers (PBDEs)

Polychlorinated
Naphthalenes (more than
3 chlorine atoms)

Radioactive substances

Certain Shortchain
Chlorinated Paraffins
(Alkanes, C10-C13,
chloro)

Hazardous liquids,
residues and sediments

Paints and coatings that
are highly flammable
and/or lead to toxic
release

Other Hazardous
Materials not listed above
and that are not a part of
the ship structure

(specify)

I\CONF\SR\45.doc



Notes: "1

SR/CONF/45
ANNEX
Page 45

Process means the processing of Hazardous Materials in the Ship Recycling
Facility, such as:

a. incineration of Hazardous Materials;
b. reclamation of Hazardous Materials; and
C. treatment of oily residues.

If Yes (Y), indicate in the Ship Recycling Facility Plan the responsible personnel
authorized to carry out the removal, with the certificate number or other relevant
information.

If No (N), describe in the Ship Recycling Plan where the Hazardous Materials are
to be processed/disposed.

These Hazardous Materials are specified in Appendices 1 and 2 and regulation 20
of the Convention.
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APPENDIX 6

FORM OF REPORT OF PLANNED START OF SHIP RECYCLING

JOCALEA AL ...ttt et h ettt et h et e e a e bt en e e bt e beeneeeaeenbean
(Full Ship Recycling Facility address)

Authorized in accordance with the requirements of the Hong Kong International Convention for

the Safe and Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009 (hereinafter referred to as “the
Convention”) to conduct Ship Recycling under the authority of the Government of:

(Full designation of country)

as indicated in the Document of Authorization to conduct Ship Recycling issued at

(Full designation of the Competent Authority under the Convention)

on (dd/MM/YYYY) ecvevieeiieiieeieeieeeeeeiee e
(Date of issue)

Hereby reports that the Ship Recycling Facility is ready in every respect to start the recycling of
the VeSSel ....ooveriiiiiiiieiirrece

(IMO number)

The International Ready for Recycling Certificate issued under the provisions of the Convention
under the authority of the Government of

(Full designation of the person or organization authorized under the provisions of the Convention)

on (dd/MM/YYYY) ecvevreeiieiieeieeieeieeiee e
(Date of issue)

1s enclosed.
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APPENDIX 7
FORM OF THE STATEMENT OF COMPLETION OF SHIP RECYCLING
STATEMENT OF COMPLETION OF SHIP RECYCLING

This document is a statement of completion of Ship Recycling for

(Name of the ship when it was received for recycling/at the point of deregistration)

Particulars of the Ship as received for recycling

Distinctive number or letters

Port of Registry

Gross tonnage

IMO number

Name and address of shipowner

IMO registered owner
identification number

IMO company identification
number

Date of Construction

THIS CONFIRMS THAT:
The ship has been recycled in accordance with the Ship Recycling Plan as part of the

Hong Kong International Convention for the Safe and Environmentally Sound Recycling of
Ships, 2009 (hereinafter referred to as “the Convention™) at

(Name and location of the authorized Ship Recycling Facility)
and the recycling of the ship as required by the Convention was completed on:

(AA/MUNYYYY) werrreeeeeeeeereseeseeeeeeeeeseessseseessesesseseeesesssseeseseeseseeeeseees

TSSUEA AL oottt e et e e e e e e e e e et

(AA/MM/YYYY) cotiiciieiieciierieiiis eerteeete et e et et e st e eteeesbeesseeesbeeseeesseensaeesseeseessseenseassseenseensseenns
(Date of issue) (Signature of the owner of the Ship Recycling Facility or
a representative acting on behalf of the owner)
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MOTIVERING

1. BAKGRUND T TILL FORSLAGET
1.1 Allman bakgrund och motiv till forslaget

Miljomassigt osunda och osékra metoder for demontering av fartyg fortsitter att vara ett
dlvarligt bekymmer. De flesta stora uttjanta havsgdende handelsfartyg demonteras vid
anléggningar dar metoderna har betydande foljder for miljé och hdlsa. De hér negativa
aspekterna gor att tervinningen av fartyg inte kan gorastillrackligt hdllbar som verksamhet.

Situationen kommer sannolikt att forsémras, eftersom ett stort antal fartyg forvantas bli
demonterade under de narmaste aren till foljd av varldsflottans aktuella 6verkapacitet som
uppskattas kvarstd minst fem till tio &. Dessutom kommer den forvantade
fartygsatervinningstoppen som infaller kring tidpunkten for utfasning av tankfartyg med
enkelskrov (2015) sannolikt att gynna de sémsta anlaggningarna.

Kraven enligt Baselkonventionen om kontroll av gransdverskridande transporter och om
dutligt omhéandertagande av farligt avfall genomfdrs i Europeiska unionen genom
forordningen om avfallstransporter’. Genom samma forordning genomférs ocksd
bestammelsen om en andring till Baselkonventionen (den sa kallade andringen om forbud)
enligt vilken det & férbjudet att exportera farligt avfal till 1&nder utanfor OECD. Denna
andring har annu inte trétt i kraft painternationell niva pa grund av otillracklig ratificering.

Enligt forordningen om avfalstransporter klassificeras EU-flaggade fartyg pa vég till
demontering som farligt avfall eftersom de innehdller farliga amnen. Det betyder att de endast
kan demonteras i OECD-lander. Denna lagstiftning kringgas dock praktiskt taget systematiskt
i frga om EU-flaggade fartyg?®, vilket gor att varken internationella regler eller unionens
lagstiftning har tillrécklig effekt.

Denna utbredda ohorsamhet &r for det forsta kopplad till bristande &tervinningskapacitet inom
OECD, sarskilt i frAga om de storsta fartygen. Den existerande kapaciteten i Europa anvands
for demontering av sma fartyg och statliga fartyg men inte stora havsgaende handelsfartyg.
Demonteringen av fartyg har, i likhet med fartygsbyggnad, av ekonomiska ska (efterfragan
pa stal, laga arbetskostnader, ingen internationalisering av miljokostnader) under de senaste
artiondena omlokaliserats fran Europa till 1ander utanfor OECD. Darfor har mojligheten att
utveckla ytterligare demonteringskapacitet i Europa inte upplevts som ekonomiskt [6Gnsam.

Det finns en betydande &tervinningskapacitet utanfor OECD i Kina, Indien, Pakistan och
Bangladesh. Det & forvantat att anldggningarnai OECD och i Kina samt vissa anléggningar i
Indien kan uppfylla Hongkongkonventionens krav senast 2015.

Den aktuella kapaciteten i Kina (2,83 miljoner Idt® & 2009) & de facto redan mer &n
tillracklig for alla EU-flaggade fartyg fram till 2030 (den hdgsta arsvolymen under perioden

Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1013/2006 av den 14 juni 2006 om transport av
avfall.

2 2009 demonterades mer an 90 % av EU-flaggade fartyg utanfor OECD, oftast i Sydasien.

Vikten pa ett skrotfardigt fartyg uttrycks ofta som ton |4t deplacement (Idt) som & vikten utan last,
brangle, ballast osv. och som ungefar motsvarar fartygets stélvikt.
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2012-2030 kommer att vara 1,88 miljoner Idt) och en ny anlaggning med kapacitet pa
1 miljon Idt kommer inom kort att tasi drift. Detta & resultatet av atgarder som de offentliga
myndigheterna har vidtagit for att specifikt framja marknaden for gron atervinning och sténga
anlgggningar som inte uppfyller kraven, liksom av investeringar som miljémedvetna
fartygsagare gjort i sékra och sunda atervinningsanlaggningar.

For det andra gdler att det aktuella laget pa marknaden for fartygsétervinning gynnar
anldggningar i Bangladesh, Indien och (i mindre utstrdckning) Pakistan, medan
konkurrenterna i EU, Turkiet och Kina med sina hogre tekniska standarder endast far del av
nischmarknader for sma fartyg, statliga fartyg inklusive krigsfartyg eller fartyg vars agare har
atagit sig miljdansvar.

Slutligen géller att den aktuella lagstiftningen inte & anpassad till de sérdrag som géller for
fartyg. Det ar svart att avgora exakt nar ett fartyg anses vara skrot. Fartygsigarna fattar sina
beslut om att skicka fartyg till tervinning pa grundval av en ekonomisk jamforelse mellan
kostnaderna och fordelarna med att hallafartyget i drift eller skicka det till demontering.

Om besdlutet fattas medan fartyget finns pa internationellt vatten eller inom jurisdiktionen for
den stat dar &ervinningen gors, & det mycket svart eller omgjligt att tillampa férordningen
om avfallstransporter. Det & ocksa vanligt att handelsfartyg som |amnar europeiska hamnar
och vatten optimerar sin sista resa genom att ta gods till Asien innan fartyget gar till
demontering. Om ett fartyg lamnar en hamn i EU utan att fartygségaren deklarerar sin avsikt
att skicka fartyget till demontering kan de behtriga myndigheterna i regel inte ingripa. |
forordningen om avfallstransporter faststalls réttigheter och skyldigheter for den exporterande
staten, den importerande staten och, i tilldmpliga fall, transitstaterna. Hamnstaterna
underréttas dock inte altid om fartygsdgarens avsikt att skicka ett fartyg till &ervinning. Det
ar inte heller ovanligt att ett fartyg séljs till en annan aktér under forevandning att fartyget
kommer att vara i fortsatt drift, trots att fartyget dérefter bara Overlds till en
atervinningsanl aggning.

For att kunna tillampa den aktuella lagstiftningen och sérskilt férbudet mot export av uttjénta
fartyg utanfor OECD skulle medlemsstaterna behdva géra oproportionerliga anstrangningar
for att verkstalla foreskrifterna, med tanke pa bristande atervinningskapacitet inom OECD och
den réttsliga mdjligheten att andra registreringsstat (flaggstat) for ett fartyg.

| syfte att forbéttra situationen inbjod parterna i Baselkonventionen & 2004 Internationella
si6fartsorganisationen (IMO) att ta fram obligatoriska krav rérande fartygsatervinning®. Ar
2006 valkomnade parterna i Baselkonventionen de atgarder som IMO hade vidtagit for att
utarbeta utkastet till konvention om fartygsatervinning och konstaterade att 6verlappning av
instrument som har samma mal bor undvikas. Parterna inbjods att gora en beddmning av den
niva for kontroll och genomférande som faststélls i Baselkonventionen som helhet och en
bedomning av den forvantade nivan for kontroll och genomférande enligt utkastet till
konventionen om fartygsétervinning i sin helhet, och jamfora de tv& konventionerna’.

Den internationella konventionen om saker och miljoriktig fartygsdtervinning (nedan kallad
Hongkongkonventionen) antogs i maj 2009 av Internationella g6fartsorganisationen. Nar
konventionen tréder i kraft far parterna (inklusive EU-medlemsstaterna) endast |ata demontera

4 Beslut VII/26 rorande miljovénlig forvaltning av fartygsdemontering, antaget av den sunde

partskonferensen for Baselkonventionen.
5 Se bedlut VI11/11 http://archive.basel.int/meetings/cop/cop8/docs/16eREI SSUED.pdf.
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stora handelsfartyg i l&nder som &r parter i konventionen. Detta kan omfatta lander i Asien,
vars anlaggningar for fartygsdemontering da maste uppfylla internationellt godtagna
standarder (stréngare an de nuvarande). Dessa anléggningar maste hantera fartyg fran aktorer
som inte &r parter i konventionen pa samma sitt som de hanterar fartyg vars flaggstat ar part i
konventionen (klausulen om upphdrd gynnsam behandling).

Hongkongkonventionen antogs 2009 men den behover ratificeras av ett tillrackligt antal stater
(bade stora flaggstater och &tervinningsstater) for att den ska trada i kraft och borja leda till
resultat. Detta forvantas ske tidigast & 2020. Konventionen kommer att tradai kraft tjugofyra
manader efter det datum da foljande villkor uppfylls:

- Minst femton stater har undertecknat konventionen utan reservationer i fréga om
ratificering, godtagande eller godk&nnande eller har deponerat nodvandiga
instrument for ratificering, godtagande, godkannande eller anslutning.

- Staternas kombinerade handelsflotta utgor minst fyrtio procent av bruttotonnaget for
véarldens handel stransporter.

- Den kombinerade hogsta arliga volymen for fartygsatervinning under de foregaende
tio &ren utgor minst tre procent av bruttotonnaget for alla handelsfartyg i dessa stater.

Ar 2010 valkomnade parterna i Baselkonventionen antagandet avHongkongkonventionen®
och inledde en prelimindr bedémning av huruvida den niva av kontroll och genomférande
som gdler enligt Hongkongkonventionen motsvarar den niva som faststéls i
Baselkonventionen’.

Europeiska unionen och dess medlemsstater slutférde sin beddmning i april 2010 och
slutsatsen var att Hongkongkonventionen ser ut att ge en niva av kontroll och genomforande
som minst motsvarar nivan enligt Baselkonventionen for fartyg som enligt denna konvention
klassificeras som avfall®,

| oktober 2011 uppmuntrade parterna i Baselkonventionen till ratificering av
Hongkongkonventionen sd att den kan tradai kraft.

2007 antog kommissionen en gronbok om béttre demontering av fartyg och 2008 ett
meddelande om en EU-strategi for béttre nedmontering av fartyg™. Strategin & inriktad pa
atgarder for att s snart som mdjligt forbéattra forhdllandena inom fartygsdemontering, dven
under den mellanliggande perioden innan Hongkongkonventionen trader i kraft —ta sig an
konventionens centrala element, uppmuntra till frivilliga &tgarder inom branschen,
tillhandahdlla tekniskt bistand och stdd till utvecklingslander och forbéttra verkstallandet av
den géllande lagstiftningen. Strategin har lett till f6ljande resultat:

Beslut OEWG-VI1/12 om miljévanlig férvaltning av fartygsdemontering.

! Se beslut OEWG V11/12 OEWG V11/12 http://archive.basel .int/meetings/oewg/oewg7/docs/21e.pdf.
Inlaga fran Europeiska unionen och dess medlemsstater finns pa http://archive.basel.int/ships/oewg-
vii12-comments/comments/eu.doc

Beslut X/ AA rérande miljovénlig forvaltning av fartygsdemontering, antaget av den tionde
partskonferensen for Baselkonventionen.

10 Meddelande KOM(2008) 767 dlutlig av den 19 november 2008 om en EU-strategi for béttre
nedmontering av fartyg och motsvarande konsekvensbeddmning i ett arbetsdokument frén
kommissionens avdelningar SEK (2008) 2846.
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1.2

Antagandet av en konvention som kommer att ge bé&ttre fartygsdemontering, med
metoder som &r anpassade till fartygens sérdrag och faststéllandet av detaljerade krav
som forbéttrade atervinningsanl ggningar maste uppfylla.

Stod for frivilliga atgarder som vidtas inom branschen innan konventionen trader i
Kraft:

o Frivillig tillampning av konventionens krav och riktlinjer (t.ex.
sammanstallning av férteckningar 6ver farliga material).

o Inférandet av grona séljavtal.
. Investeringar i sékra och sunda anlaggningar.

Undersokningar, forskning och pilotprojekt for att bedéma utvecklingarna och frémja
béttre atervinningstekniker for fartyg som omfattas av Hongkongkonventionen och
for andra fartyg.

Kommissionen har vidtagit atgarder for béttre genomforande av férordningen om
avfallstransporter nar kommissionen gjordes medveten om att speciafartyg skulle
demonteras.

Stod har getts till lander dér det finns fartygsdemontering genom det tematiska
programmet for miljo och hdllbar forvaltning av naturresurser inklusive energi
(ENRTP) inom det globala programmet for hdllbar fartygsatervinning, som forvaltas
gemensamt av Baselkonventionens sekretariat, Internationella s6fartsorgani sationen
IMO och Internationella arbetsorganisationen IL O.

Fordlagets syfte

Syftet med forordningen om &tervinning av fartyg &r att betydligt minska de skadliga foljder
som ar forknippade med atervinning av EU-flaggade fartyg, sarskilt i sodra Asien, utan att det
uppstar onodiga ekonomiska bordor. Genom den foreslagna forordningen inleds ett tidigt
genomfdrande av kraven enligt Hongkongkonventionen, vilket skyndar pa konventionens
ikrafttradande pa global niva.

13.

Gaéllande bestdmmel ser

Forslaget géller antagandet av en férordning om atervinning av fartyg. Den nya férordningen
& avsedd att ersitta den gallande férordningen (EG) nr 1013/2006™" nar det géller fartyg som
omfattas av Hongkongkonventionen.

Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1013/2006 av den 14 juni 2006 om transport av
avfall.

SV



SV

2. RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNINGAR

2.1. Samrad med ber 6rda parter

Vid utarbetandet av den konsekvensbeddomning som ligger till grund fér detta
lagstiftningsfordag forde kommissionen samrad med berdrda parter och utnyttjade extern
expertis genom ett offentligt samrad mellan april och juni 2009 och fyra expertarbetsgrupper.

De flesta berdrda parter gav sitt klara stod for att EU-medlemsstaterna snarast ratificerar
Hongkongkonventionen for att skynda pa dess ikrafttradande genom att uppmuntra andra
stater till att ratificera. Manga berdrda parter & gynnsamt instéllda till att EU genomfor
konventionen tidigt, eftersom de anser att det & oacceptabelt att vanta pa att den trader i kraft
sa lange som upphuggningsarbetarna drabbas av dodsfall eller skador i arbetet och det uppstar
betydande miljoskador. En del anser att EU inte ska dlagga ytterligare krav som gér langre an
konventionen. Bidragen, sammanfattning av svaren fran det offentliga samrédet och rapporter
om de berérda aktdrernas arbetsgrupper finnas att tillga p& natet'?.

Europaparlamentet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén och radet debatterade
meddelandet och antog en resolution den 26 mars 2009™ ett yttrande den 13 maj 2009* och
slutsatser den 21 oktober 2010" om en EU-strategi for béttre nedmontering av fartyg.

2.2. K onsekvensbeddémning

Kommissionen genomférde en konsekvensbeddmning for att analysera alternativen for ett
fartygsdtervinningssystem som kan verkstdllas effektivt. | analysen beaktas de olika
alternativens ekonomiska, sociala och miljomassiga verkningar.

Konsekvensbeddmningsnamndens rekommendationer beaktades, andringarna gallde framst
behovet av en klarare problemdefinition, klarare presentation av de atgarder som inom
grundscenariot redan vidtagits i lander som bedriver fartygsatervinning, stérkning av
ingreppsl ogiken och en béttre koppling mellan de sarskilda och operativa maen samt problem
och drivkrafter och starkare bedémning av alternativen, sérskilt rérande potentiella problem i
framtiden i fréga om verkstallande och efterlevnad.

Endast politikpaket D uppfyller alla de faststallda malen (se konsekvensbedomningen).

Detta alternativ innebér att man infor en ad hoc-forordning for de fartyg som omfattas av
Hongkongkonventionen (stora havsgaende handelsfartyg). Denna forordning skulle tacka hela
livscykeln for EU-flaggade fartyg, medfora tidigt genomfdrande av kraven enligt
Hongkongkonventionen och, innehalla strangare miljokrav for
fartygsatervinningsanldggningar, enligt det som tillats enligt konventionen. Fartyg under en
EU-medlemsstats flagg skulle endast fa atervinnas vid anlaggningar som uppfyller kraven.

12 http://ec.europa.eu/environment/waste/ships/index.htm

13 http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//TEXT+TA+P6-TA-2009-
0195+0+DOC+XML+V0//SV

http://eescopini ons.eesc.europa.eu/EESCopinionDocument.aspx Zidentifier=ces\nat\nat425\ces877-
2009 ac.doc& language=SV

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms _data/docs/pressdata/en/envir/110626.pdf

14
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EU-medlemsstaterna underréttas skriftligen och i god tid om fartygségarens avsikter att skicka
ett fartyg till &ervinning Detta krav, tillsammans med inférandet av pafdljder som minst
motsvarar de dtgarder som & tillampliga enligt gdlande lagstiftning, skulle sikerstdlla
efterlevnaden. Man kan svérligen forvanta sig att de aktuella strandbaserade anlaggningarna
skulle kunna uppfylla dessa krav, men det & tankbart att uppgraderade anléggningar i
framtiden kan uppfylla kriterierna. | syfte att undvika missforstand, Gverlappningar och
administrativ borda, bor fartyg som omfattas av denna nya lagstiftning inte langre omfattas av
forordningen om avfallstransporter.

Detta politikpaket utgor darfor grunden for detta forslag.

3. FORSLAGETSRATTSLIGA ASPEKTER
3.1 Sammanfattning av for laget

Detta lagstiftningsférslag galler, genom en ny ad hoc-férordning, fartyg som faller inom
réackvidden for Hongkongkonventionen (stora havsgdende handelsfartyg). Forslaget tacker
hela livscykeln for EU-flaggade fartyg, det innebér ett genomférande av en del av kraven i
Hongkongkonventionen (uppréttandet av en forteckning over farliga material, skyldighet att
aervinna fartyg vid sakra och sunda anlaggningar, allmanna krav som géller for fartyg fore
aervinning) och, sasom tilldts enligt konventionen, det innehdler strangare
miljobestammelser som behdvs innan konventionen trader i kraft (krav pa
fartygsatervinningsanlaggningar, uppréttandet av en europeisk forteckning Over sadana
anlaggningar, slutandet av avtal mellan fartygsagaren och fartygsatervinningsanl ggningen).

Skyldighet att uppratta och upprétthalla en forteckning over farliga material som finns i
fartyg

Fartyg under en EU-medlemsstats flagg maste upprétta en forteckning éver farliga material
ombord och upprétthdlla denna forteckning sa lange som fartyget & i drift. Nya fartyg under
en medlemsstats flagg maste upprétta en forteckning omedelbart, medan existerande fartyg
har fem &r pasig att upprétta forteckningen, utom om de skickas till demontering tidigare.

Forteckningen maste uppdateras och kompletteras innan fartyget skickas till demontering for
att sikerstdlla att den valda demonteringsanlaggningen kan hantera och har tillstand for ala
farligamaterial och avfall som finns ombord.

Fartyg under medlemsstaternas flagg maste demonteras vid sikra och miljévanliga
fartygsatervinningsanl aggningar

Pa grundval av de tekniska kraven enligt Hongkongkonventionen har man uppréttat en
forteckning dver krav som fartygsatervinningsanlaggningar maste uppfylla. Ytterligare krav
har lagts till i syfte att fa béttre skydd av ménniskors hdsa och miljon och sarskilt for att
sikerstalla att  allt farligt avfal behandlas pa ettt miljoriktigt sétt bade vid
fartygsatervinningsanl ggningarna och vid transport till dessa.

Atervinningsanlaggningar som uppfyller dessa krav kan ansdka om att inférlivas i en
europeisk forteckning dver atervinningsanlaggningar. Fartyg under en EU-medlemsstats flagg
far endast skickas till &ervinning vid anldggningar som finns upptagna i den europeiska
forteckningen.
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N&r Hongkongkonventionen tréder i kraft bor parterna faststélla och formedla forteckningar
Over fartygsatervinningsanlaggningar som har auktoriserats enligt konventionen. Dessa
forteckningar dversands till Internationella g 6fartsorganisationen for spridning enligt det som
& lampligt. Det blir nédvandigt att se over forordningen om fartygsatervinning nar dessa
forteckningar 6ver anlaggningar blir tillgangliga pa internationell niva, i syfte att undvika
administrativ boérda och overlappande arbete med den europeiska forteckningen oOver
fartygsatervinningsanléggningar. Det & ocksa tankbart att inféra en mekanism for omsesidigt
erkénnande.

Sarskilda krav fore atervinning

Fartyg under medlemsstaternas flagg kommer att vara skyldiga att minimera mangden farligt
avfall ombord (som ocksa kan finnas i lastrester, bransle osv.) innan fartyget éverlamnas till
en fartygsatervinningsanl ggning.

Nar det gdler tankfartyg maste fartygsdgarna sarskilt se till att fartyget anlander till
fartygsatervinningsanlaggningen i ett skick som ar klart for certifiering som ” Safe-for-entry”
(sakert att betrdda) och ”Safe-for-hot-work” (sdkert for heta arbeten), for att forebygga
explosioner och (dodliga) olyckor vid fartygsatervinningsanl ggningen.

Béttre efterlevnad av unionens lagstiftning

Till skillnad fran existerande lagstiftning grundar sig den foreslagna forordningen pa ett
system med kontroll och genomforande av Hongkongkonventionen, som & sarskilt utformat
med tanke pa fartyg och internationella transporter (certifikat, besiktningar, sérskilda
skyldigheter for flaggstaten osv.).

Genom att tilldta fartygsatervinning vid anléggningar utanfor OECD-landerna forutsatt att
anlaggningarna uppfyller kraven och finns upptagna i den europeiska forteckningen bemater
forordningen ocksa fartygsigarnas aktuella problem med bristen pa lagligen tillganglig
atervinningskapacitet.

Dessutom kommer EU-medlemsstaterna att underréttas skriftligt och i god tid om en
fartygsagares avsikter att skicka ett fartyg till atervinning, vilket atgérdar svarigheten med att
faststélla nér ett fartyg anses vara skrot. Medlemsstaterna kommer att fa information om
planerad start och avslutning av atervinningen. Genom att jamfora forteckningen 6ver fartyg
for vilka medlemsstaterna har utférdat ett inventeringscertifikat med forteckningen éver fartyg
som har atervunnits vid godkanda anléggningar, kan medlemsstaterna enklare identifiera
illegal &ervinning. Dessutom infors pafdljder som & mer specifika och exakta én de atgarder
som finns att tillgd enligt den géalande lagstiftningen. Tillsammans med tillracklig och
lagligen tillganglig kapacitet for saker och miljoriktig tervinning och ett kontrollsystem som
ar val anpassat till de sérdrag som géller for fartyg kommer dessa krav att sakerstélla béttre
efterlevnad av lagstiftningen.

Slutligen, i syfte att undvika missforstand, 6verlappningar och administrativ borda, bor fartyg
som omfattas av denna nya lagstiftning inte langre omfattas av forordningen om
avfallstransporter.

3.2. Rattslig grund

Forslaget baserar sig paartikel 192.1 i fordraget om Europeiska unionens funkti onssétt.
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3.3. Subsidiaritetsprincipen

Subsidiaritetsprincipen ar tillamplig i den man forslaget inte omfattas av Europeiska unionens
ensamma behorighet.

Fartygsatervinning omfattas redan av europeisk lagstiftning, narmare sagt forordningen om
avfallstransporter.

Europeiska unionen kan inte bli part i Hongkongkonventionen eftersom en sddan part maste
vara medlem i Internationella gofartsorganisationen. EU-medlemsstaterna bor darfor ha en
central roll, framst som flaggstater, nar det géller att ratificera denna konvention sa att den kan
tradai kraft.

Enskilda adtgarder som vidtas av medlemsstaterna kommer inte att racka eftersom alla
medlemsstater inte ser ratificering av Hongkongkonventionen som en prioriterad atgard. Det
finns en klar risk for att olika réttsliga krav tillampas pa stora EU-flaggade handelsfartyg,
beroende pa vilken mediemsstat det géller. Detta kan ledatill flaggbyte ochiillojal konkurrens
mellan de medlemsstater som agerar som flaggstater.

Genom att upprétta en europeisk forteckning Over fartygsdtervinningsanlaggningar som
uppfyller kraven undviks overlappande arbete mellan EU-medlemsstaterna, och deras
kontrollforfaranden i egenskap av flaggstater underléttas.

Inforlivandet av Hongkongkonventionen i europeisk lagstiftning framjar harmoniserat
bedlutsfattande och gor ratificeringsprocessen bland medlemsstaterna snabbare. Dessutom har
tidiga dtgarder fran EU:s sida mycket storre inverkan pa tredje |ander an atgarder som vidtas
av enskilda medlemsstater, och leder sannolikt till att Hongkongkonventionen snabbare kan
trada i kraft. Ett fordag till radets beslut om bemyndigande for medlemsstaterna att i
Europeiska unionens intresse ratificera eller ansluta sig till den internationella konventionen
om saker och miljoriktig fartygsdtervinning (Hongkongkonventionen, 2009) |aggs darfor fram
tillsammans med detta forslag till forordning.

3.4. Proportionalitetsprincipen

Fordaget Overensstdammer med proportionalitetsprincipen. Tilldggsbelastningarna  for
ekonomiska aktorer och nationella myndigheter begransas till det som & nodvandigt for att
sikerstélla att fartygsatervinning genomfors pa ett sakert och miljoriktigt sétt. Forslaget
medfor tillaggskostnader for fartygsagarna (uppréttandet av en forteckning over farliga
material, besiktningar) men dessa kostnader férvantas uppvagas av de betydande sociala och
miljomassiga fordelarna.

3.5. Val av regleringsform
Det foredlagna instrumentet & en férordning.

En forordning & den [ampliga regleringsformen eftersom fartygségarna och medlemsstaterna
genom den, direkt och inom en kort tidsram, alaggs exakta krav som méste genomforas
samtidigt och pa samma sétt i hela unionen. Framtagning av krav for sakra och miljévanliga
fartygsatervinningsanl ggningar och en europeisk forteckning over
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fartygsatervinningsanlaggningar  bidrar  sarskilt
genomférande av Hongkongkonventionen.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget paverkar inte Europeiska unionens budget.

10

till

att

sakerstalla  ett

harmoni serat

SV



2012/0055 (COD)
Fordag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om atervinning av fartyg

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europei ska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 192.1,
med beaktande av Europei ska kommissionens forslag,

efter dverséndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europei ska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande,

I enlighet med det ordinarie |agstiftningsforfarandet, och

av foljande skél:

(1) Fartyg som utgor avfall och som transporteras 6ver granser till &ervinning regleras
genom Baselkonventionen om kontroll av gransbverskridande transporter och om
slutligt omhandertagande av farligt avfall (nedan kallad Baselkonventionen) och
Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1013/2006 av den 14 juni 2006 om
transport av avfal’®. Genom forordning (EG) nr1013/2006 genomfors
Baselkonventionen och en andring'’ till konventionen, som antogs 1995 men som
annu inte har trétt i kraft pd internationell niva och enligt vilken det &r férbjudet att
exportera farligt avfall till 1&nder som inte & medlemmar i OECD (organisationen for
ekonomiskt samarbete och utveckling). Eftersom fartyg innehdller farliga material
klassificeras de i allmanhet som farligt avfal och far darfor inte exporteras for
atervinning vid anlaggningar i 1ander som inte & medlemmar i OECD.

()] Mekanismerna for kontroll och genomférande av den gallande lagstiftningen pa
internationell och europeisk niva ar inte anpassade till sardragen hos fartyg och
internationella transporter och har visat sig varaineffektiva nér det galler att férebygga
osakra och miljoskadliga metoder for fartygsatervinning.

3 OECD-landernas lagligen tillgangliga &tervinningskapacitet for fartyg under
medlemsstaternas flagg & for narvarande otillracklig. Den kapacitet for séker och
miljoriktig aervinning som redan finns i l1ander som inte & medlemmar i OECD a&r
tillrécklig for att hantera alla EU-flaggade fartyg och férvéantas vaxa ytterligare fram

16 EUT L 190, 12.7.2006, s. 1.
m Andring till Baselkonventionen (den sk. andringen om férbud) antogs genom besiut 111/1 av parterna i
Basel konventionen.
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(4)

()

(6)

()

(8)

(9)

(10)

till 2015 till foljd av dtgéarder som dessa lander har vidtagit for att uppfylla kraven
enligt Hongkongkonventionen.

Den internationella konventionen for saker och miljériktig fartygsdtervinning (nedan
kallad Hongkongkonventionen) antogs den 15 mag 2009 inom ramen for
Internationella sjofartsorganisationen pa begéran av parterna i Baselkonventionen.
Hongkongkonventionen trader inte i kraft forran det har gétt tjugofyra manader fran
det att den ratificerats av minst femton stater som representerar en kombinerad
handel sflotta pa minst fyrtio procent av vérldens handel sflottas bruttotonnage och vars
sammanlagda maximala arliga fartygsatervinningsvolym under de féregaende tio aren
ar minst tre procent av dessa staters handelsflottas sammanlagda bruttotonnage.
Medlemsstaterna bor ratificera konventionen sa snart som mgjligt for att skynda pa
ikrafttrédandet. Konventionen omfattar formgivning, konstruktion, drift och
forberedning av fartyg med tanke pa séker och miljoriktig atervinning utan avkall pa
fartygets sdkerhet och driftseffektivitet samt sdker och miljovanlig drift av
anlaggningar  for  fartygsdtervinning och inrdtandet av  en tillborlig
verkstallighetsmekanism for fartygsdtervinning.

| Hongkongkonventionen faststalls uttryckligen att parterna vidtar stréngare atgarder i
Overensstammelse med internationell rétt nar det galler sdker och miljoriktig
fartygsdtervinning i syfte att forebygga, minska eller minimera all skadlig paverkan pa
manniskors hdlsa och miljén. Uppréttandet av en europeisk forteckning over
fartygsatervinningsanldggningar som uppfyller kraven enligt denna férordning bidrar
till detta ma och aven till béttre verkstdlande genom att flaggstaterna ges béttre
mojligheter att kontrollera fartyg pa vag till atervinning. Dessa krav for
fartygsatervinningsanl ggningar baserar sig pa kraven enligt Hongkongkonventionen.

Flaggstater som skickar sina fartyg till uppgraderade atervinningsanléggningar som
uppfyller Hongkongkonventionens krav har ett ekonomiskt intresse av att se till att
Hongkongkonventionen trader i kraft s snart som mdjligt, for att sakerstélla ett
varldsomfattande jamlikt spelfalt.

Fartyg som inte omfattas av Hongkongkonventionen och denna férordning bér aven i
fortséttningen atervinnas enligt kraven i foérordning (EG) nr 1013/2006 och
Europaparlamentets och radets direktiv 2008/98/EG av den 19 november 2008 om
avfall och om upphavande av vissa direktiv*®.

Det & nodvéandigt att fortydliga réckvidden for denna forordning, forordning (EG)
nr 1013/2006 och direktiv 2008/98/EG, for att undvika Overlappning av réttsliga
instrument som har samma syfte.

Vid tolkning av kraven enligt denna férordning bor hansyn tas till de riktlinjer som
Internationella g dfartsorganisationen har utarbetat som stod  for
Hongkongkonventionen.

Medlemsstaterna bor vidta atgarder for att forhindra kringgdende av reglerna for
fartygsdtervinning och ¢kad insyn i fartygsatervinning. Enligt det som faststalls i
Hongkongkonventionen bor medlemsstaterna rapportera uppgifter om fartyg for vilka
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(11)

(12)

(13)

(14)

inventeringscertifikat har utfardats och fartyg for vilka utldtande om fardigstéllande
har mottagits samt information rérande illegal &tervinning och uppfdljningsdtgarder
som har vidtagits.

Medlemsstaterna bor faststélla regler om pafdljder som géller for Gvertradelser av
denna forordning och se till att paféljdernatillampasi syfte att forebygga kringgaende
av reglerna for fartygsatervinning. Pafdljderna kan vara av civilréttsig eller
administrativ karaktér och de bor vara effektiva, proportionella och avskréckande.

For att gora det mgjligt att beakta utvecklingar rérande relevanta internationella
konventioner bor behdrigheten att anta akter enligt artikel 290 i férdraget om
Europeiska unionens funktionssdtt delegeras till kommissionen nar det géler
uppdatering av bilagornatill dennaforordning. Det &r sarskilt viktigt att kommissionen
genomfor lampliga samrad under det forberedande arbetet, dven pa expertniva Nar
kommissionen forbereder och utarbetar delegerade akter bor den sdkerstélla att
relevanta dokument Gverlamnas till Europaparlamentet och rédet parallellt, i tid och pa
l[ampligt satt.

For att sdkerstdlla enhetliga villkor fér hur denna forordning genomférs bor
kommissionen beviljas genomfdrandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utdvas i
enlighet med Europaparlamentet och rédets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16
februari 2011 om faststéllande av allménna regler och principer for medlemsstaternas
kontroll av kommissionens utévande av sina genomférandebefogenheter®.

Eftersom mdlet om att forebygga, minska eller eliminera skadlig paverkan pa
manniskors hdlsa och miljon till foljd av aervinning, drift och underhdl av fartyg
under en medlemsstats flagg inte i tillrécklig grad kan uppnés av medlemsstaterna pa
grund av transporternas och fartygsatervinningens internationella karaktéar och darfor
béttre kan uppnas pa unionsnivd, kan unionen vidta atgarder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. | enlighet med proportionalitetsprincipen
i samma artikel gar denna forordning inte utdver vad som & nddvandigt for att uppna
dettamal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

AVDELNING | —RACKVIDD OCH DEFINITIONER

Artikel 1

Syfte

Syftet med denna férordning & att forebygga, minska eller eliminera skadliga foljder for
manniskors halsa och miljon till foljd av atervinning, drift och underhall av fartyg som for en
medlemsstats flagg.

19
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(6)

(7)

Artikel 2

Definitioner
| dennaférordning géller foljande definitioner:

fartyg: farkost av vafri typ som drivs eller har drivits i havsmiljé och som kan vara
undervattensbét, flytande farkost, flytande plattform, galvlyftande plattform,
flytande lagerfartyg (floating storage units, FSU-fartyg) och flytande produktions-
och lagerfartyg (floating production storage and off-loading units, FPSO-fartyg) samt
fartyg vars utrustning har avlagsnats eller fartyg som bogseras.

nytt fartyg: endera av féljande:

(d) Fartyg vars konstruktionskontrakt har slutits pa den dag da denna forordning
trader i kraft eller darefter.

(b) Fartyg for vilket det inte finns konstruktionskontrakt men kdlen har stréckts
eller fartyget befinner sig i motsvarande konstruktionsfas den dag da denna
forordning trader i kraft eller darefter.

(c) Fartyg som levereras pa den dag da denna férordning trader i kraft eller trettio
manader darefter.

tanker: oljetanker enligt definitionen i bilagal till konventionen om forhindrande av
fororening fran fartyg (Marpol) eller en NLS-tanker enligt definitionen i bilagall till
den konventionen.

farligt material: alla material eller @mnen som kan leda till fara for manniskors hélsa
gller miljon, aen ala amnen som anses vara farliga enligt radets
direktiv 67/548/EEG® och Europaparlamentets och rédets foérordning (EG)
nr 1272/2008%".

fartygsatervinning: komplett eller delvis demontering av ett fartyg vid en
fartygsatervinningsanlaggning i syfte att atervinna komponenter och material for
upparbetning och teranvandning, samtidigt som farliga material och andra material
tastillvara, i vilket ocksa ingar forknippad verksamhet sasom lagring och behandling
av komponenter och material pa platsen, men inte vidarebearbetning eller
bortskaffande vid separata anléggningar.

fartygsatervinningsanlaggning: ett avdelat omrade som &r en plats, ett varv eller en
anlaggning som finns i en medlemsstat eller ett tredjeland och som anvénds for
atervinning av fartyg.

atervinningsforetag: &agaren till fartygsatervinningsanlaggningen eller en annan
organisation eller person som har Gvertagit ansvaret for fartygsatervinningen fran
agaren till fartygsatervinningsanléggningen.

20
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(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

administration: en statlig myndighet som har utsetts av en stat sdsom ansvarig inom
ett definierat geografiskt omrade eller kunskapsomrade nér det galler plikter rérande
fartyg med rétt att anvanda den statens flagg eller fartyg som drivs under dess
behorighet.

behorig myndighet: en statlig myndighet som en stat har utsett som ansvarig, inom
ett definierat geografiskt omréde eller kunskapsomrade, for plikter rorande
fartygsatervinningsanl ggningar som & verksammainom den statens jurisdiktion.

bruttotonnage: det bruttotonnage som berdknas enligt reglerna i bilagal till den
internationella konventionen om skeppsmétning eller efterfoljande konventioner.

behtrig person: en person med lampliga kvalifikationer, utbildning och tillrackliga
kunskaper, erfarenheter och fardigheter for att utfora ett visst arbete.

arbetsgivare: en fysisk eller juridisk person som anstéller en eller flera arbetstagare
som arbetar med fartygsatervinning.

fartygsagare: den fysiska eller juridiska person som &r registrerad som &gare till
fartyget, &ven fysiska eller juridiska personer som &ger fartyget tillfaligt for en
begransad period i vantan pa forsdjning eler Overldande till en
fartygsatervinningsanlaggning eller, om registrering saknas, den fysiska eller
juridiska person som &ger fartyget eller varje annan organisation eller person som har
Overtagit ansvaret for driften av fartyget fran fartygets dgare samt juridiska personer
som driver ett statsagt fartyg.

ny installation: installation av system, utrustning, isolering eller annat material pa ett
fartyg efter den dag da denna forordning trader i kraft.

safe-for-entry: ett utrymme ombord ett fartyg som uppfyller foljande kriterier:
(d) Atmosfarens syrehalt och halt av brandfarliga angor ligger inom sakra granser.

(b) Haterna av eventuella giftiga material i atmosfaren ligger inom tillatna
granser.

(c) Rester eller material forknippade med arbete som godkénts av den behdriga
personen ger inte upphov till okontrollerade utslépp av giftiga material eller en
farlig halt av brandfarliga angor under existerande atmosfariska férhallanden
nar materialen underhdlls pa anvisat sétt.

safe-for-hot-work: ett utrymme ombord pa ett fartyg som uppfyller foljande kriterier:

(d) Sakra, icke-explosionsfarliga och gasfria forhdlanden dar man kan anvéanda
ljusbdgs- eller svetsutrustning, skar- eller brannutrustning eller andra former av
oppen 1&ga eller uppvarmning, eller utféra malning och annan verksamhet dar
gnistor kan uppsta.

(b) Kiriteriernafor safe-for-entry enligt punkt 15 &r uppfyllda.

() Existerande atmosfériska forhallanden andrasinte nér heta arbeten utfors.
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(20)

(d) Allaintilliggande utrymmen har rengjorts eller behandlats pa tillborligt satt for
att forebygga att brand uppstar eller sprids.

platsbesiktning: besiktning av en fartygsatervinningsanlaggning for att bekréfta de
forhallanden som angesi den verifierade dokumentationen.

utlatande om slutférande: ett utldtande dar fartygsatervinningsanlggningen bekréftar
att fartygsatervinningen har genomfortsi enlighet med denna foérordning.

arbetstagare: varje person som utfor ett arbete, reguljart eller tillfalligt, inom ramen
for ett anstallningsforhallande, inklusive personal som arbetar for underleverantorer.

erkdnd organisation: en organisation som erkanns enligt Europaparlamentets och
rédets férordning (EG) nr 391/2009%.

Vid tilldmpning av punkt 1.11 kan en behérig person vara en utbildad arbetstagare
eler en angtélld i ledarstélining som kan identifiera och utvérdera arbetsplatsens
faror och risker och de anstélidas exponering for potentiellt farliga material eller
osakra forhadlanden vid en fartygsatervinningsanlaggning och som kan definiera de
skydd och forsiktighetstgéarder som maste vidtas for att eliminera eller minska dessa
faror, risker eller exponeringar.

Utan att det pdverkar Europaparlamentets och radets direktiv 2005/36/EG> f&r den
behdriga myndigheten definiera lampliga kriterier for utnamningen av sadana
personer och faststélla vilka plikter detilldelas.

Artikel 3

Rackvidd

Denna férordning ska gélla fartyg med rétt att fora en medlemsstats flagg eller som
framfors under en medlemsstats Gverinseende.

Denna forordning skainte tillampas pa

(@) orlogsfartyg, militdra hjél pfartyg eller andrafartyg som ags eller drivs av staten
och som for tillféllet endast anvandsi statlig, icke-kommersiell tjanst,

(b) fartyg med bruttotonnage under 500 GT,

(c) fartyg som under hela sin livstid endast framfors i vatten som lyder under
Overhdgheten eller jurisdiktionen for den stat vars flagg fartyget har rétt att
fora

EUT L 131, 28.5.20009, s. 11.
EUT L 255, 30.9.2005, s. 22.
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AVDELNING Il —FARTYG

Artikel 4

Kontroll av farliga material

Ny installation av material som innehdller asbest eller polyklorerade bifenyler ska
forbjudas enligt rédets direktiv 96/59/EG* pa adlafartyg.

Nya installationer av material som innehdller kontrollerade &mnen enligt definitionen
i Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1005/2009%° ska férbjudas pa
alafartyg.

Ny installation av material som innehaler perfluoroktansulfonsyra (PFOS) och dess
derivat ska forbjudas i enlighet med Europaparlamentets och rédets forordning (EG)
nr 757/2010%.

Medlemsstaterna ska vidta alla foljande tgérder:

(@) Forbjuda eller begransa installation eller anvandning av farliga material enligt
punkterna 1-3 pa fartyg som for dess flagg eller som framférs under dess
Overinseende.

(b) Forbjuda eller begransa installation eller anvandning av sddana material pa
fartyg som befinner sig i dess hamnar, varv, reparationsvarv eller
offshoreterminaler.

(c) Effektivt setill att fartygen uppfyller kraven enligt leden aoch b.
Artikel 5

Forteckning Over farliga material
En forteckning dver farliga material ska hdllas ombord pa allanyafartyg.

En forteckning over farliga material ska sasmmanstélas och hallas ombord innan ett
fartyg gar till tervinning.

Existerande fartyg registrerade under ett tredjelands flagg som ansoker om
registrering under en medlemsstats flagg ska se till att en foérteckning over farliga
material halls ombord.

Forteckningen over farliga material ska

EGT L 243, 24.9.1996, s. 31.
EUT L 286, 31.10.2009, s. 1.
EUT L 223, 25.8.2010, s. 29.
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(8 varafartygsspecifik,

(b) visaatt fartyget efterlever forbud eller begransningar rérande installation eller
anvandning av farliga material enligt artikel 4,

() minst identifiera de farliga material som avses i bilagal och som ingar i
fartygets struktur eller utrustning, var de finns och ungefarliga mangder.

Utdver vad som anges i punkt 4 ska det for existerande fartyg utarbetas en plan som
beskriver den visuella kontrollen och provtagningar som utgér grund for
sammanstallningen av forteckningen éver farliga material.

Forteckningen dver farligamaterial skabesta av tre delar:

(d) Enlista 6ver farliga material enligt bilagal som ingar i fartygets struktur eller
utrustning, var de finns och ungeférliga mangder (del 1).

(b) En lista 6ver avfall som finns ombord pa fartyget, dven avfall som genereras
vid drift av fartyget (del 11).

() En lista over forrdd ombord pa fartyget efter att bedut har fattats om
atervinning av fartyget (del I11).

Del | i forteckningen Over farliga material ska tillborligen hdllas och uppdateras
under fartygets hela livstid, och den ska dterspegla ala nya installationer som
innehaller farliga material enligt bilaga | och relevanta andringar av fartygets struktur
och utrustning.

Fore atervinning ska forteckningen, utdver den tillborligen hdllna och uppdaterade
del 1, dven innehdlladel Il for avfall som genererats under drift och del 111 for forrad,
och verifieras av den medlemsstat vars flagg fartyget for.

Kommissionen ska ha behdrighet att anta delegerade akter enligt artikel 26 rérande
uppdatering av vad som skaingdi forteckningen 6ver farliga @amnen enligt bilagal.

Artikel 6

Forberedelser for atervinning: allmanna krav
Fartygsdgare ska seftill att
(@) deras fartyg, innan den europeiska forteckningen offentliggors, endast
aervinns vid fartygsatervinningsanléggningar belagna i unionen eller ett
OECD-medlemsland,
(b) deras fartyg, efter att den europeiska forteckningen har offentliggjorts, endast

aervinns vid fartygsdtervinningsanlaggningar som finns upptagna i den
europei ska forteckningen,
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(c) deras fartyg, under perioden innan de ldmnas in vid en
fartygsdtervinningsanlaggning, drivs pd sadant séitt att mangden lastrester,
aterstdende brannolja och fartygsgenererat avfall kvar ombord minimeras,

(d) forteckningen 6ver farliga material uppdateras och kompletteras i enlighet med
artikel 5,

(e) deras fartyg har ett intyg Over att det ar atervinningsklart, utfardat av den
medlemsstat vars flagg fartyget for, innan det gar till atervinning.

Fartygsigarna ska ocksd se till  att tankfartyg anlander il
fartygsatervinningsanlaggningen med lasttankar och pumprum i sadant skick att de
kan tilldelas intyg som safe-for-entry och safe-for-hot work.

Artikel 7

Fartygsatervinningsplan

En fartygsspecifik atervinningsplan ska utarbetas innan atervinning av ett fartyg
inleds.

Fartygsatervinningsplanen ska

(d) utarbetas av fartygsdtervinningsanlaggningen med beaktande av information
som fartygsagaren har tillhandahdllit enligt artikel 9.3 b,

(b) utarbetas pa ett officiellt sprék i det land som beviljar tillstand for
fartygsatervinningsanl ggningen, och om detta sprak inte & engelska, franska
eller spanska ska fartygsatervinningsplanen éverséttastill ndgot av dessa sprak,

(¢) innehdlla information om faststéllande, uppdatering och overvakning av
kriterierna for safe-for-entry och safe-for-hot work och annan nddvandig
information,

(d) innehdllainformation om typ och mangder for farliga material och avfall som
genereras vid dtervinning av fartyget, aven material som finns upptagna i
forteckningen 6ver farliga material, och hur dessa farliga material och avfallet
kommer att hanteras vid anldggningen och vid efterfdljande
avfallshanteringsanlaggningar,

() innehdlla, i fal dar flera @n en fartygsdtervinningsanldggning anvands,
uppgifter om de fartygsdtervinningsanléggningar som anvands och
specifikation av atervinningsaktiviteterna och i vilken ordning de gors vid var
och en auktoriserad fartygsatervinningsanl ggning.
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Artikel 8

Besiktningar

Besiktningar ska utforas av administrationens tjanstemén eller av en erkénd
organisation som agerar fér administrationens del.

Fartygen ska vara foremal for foljande besiktningar:
(@) Forsta besiktning.

(b) Besktning for fornyande av certifikat.

(c) Tillaggsbesiktning.

(d) Slutbesiktning.

Forsta besiktningen ska godras innan fartyget tas i drift eller innan
inventeringscertifikat utférdas. De tjdnstemdn som utfor denna besiktning ska
verifiera att del | 1 forteckningen over farliga material uppfyller kraven enligt denna
forordning.

Besktning for fornyande av certifikat ska goras med de interval som
administrationen faststaller, dock hogst fem &r. De tjansteman som utfér denna
besiktning ska verifiera att del | i forteckningen over farliga material uppfyller
kraven enligt denna férordning.

Tillaggsbesiktning, allmén eller delvis, kan goras pa fartygsigarens begéran efter
andring, utbyte eller betydande reparation av struktur, utrustning, system,
anordningar, arrangemang och material. De tjansteman som utfor besiktningen ska se
till att alla sddana andringar, utbyten eller betydande reparationer har gjorts pa sadant
sitt att fartyget uppfyller kraven i denna forordning och de ska verifiera att
motsvarande andringar har gjortsi del | i férteckningen over farliga material.

Slutbesiktning ska goras innan fartyget tas ur drift och innan atervinningen av
fartyget inleds.

De tjansteman som utfor besiktningen ska verifiera foljande:

(@ Att forteckningen oOver farliga material uppfyller kraven enligt denna
forordning.

(b) Att &ervinningsplanen for fartyget innehdller korrekt information enligt vad
som angesi forteckningen dver farliga material.

(c) Att dervinningsplanen for fartyget innehdller information om

(1) faststéllande, uppdatering och 6vervakning av kriterierna for safe-for-
entry och safe-for-hot work,
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(d)

(€)

(2) hanteringen av farliga material och avfall som uppstar vid atervinning av
fartyget vid fartygsdtervinningsanlaggningen och vid alla auktoriserade
avfallshanteringsanl&ggningar.

Att det finns ett kontrakt mellan fartygsagaren och
fartygsatervinningsanlaggningen enligt artikel 9.

Att den fartygsatervinningsanlaggning vid vilken fartyget dtervinns finns
upptagen i den europeiska foérteckningen.

For existerande fartyg avsedda for atervinning ska den forsta besiktningen och
slutbesiktningen utforas samtidigt.

Artikel 9

Kontrakt mellan fartygsagaren och en fartygsatervinningsanlaggning

Fartygsagaren och en fartygsatervinningsanlaggning som uppfyller kraven enligt
artikel 12 ska gora upp ett kontrakt om alla fartyg som ska atervinnas.

Kontraktet ska vara i kraft senast frdn och med tidpunkten for begdran om
slutbesiktning enligt artikel 8.1 d och fram till att atervinningen &r klar.

Kontraktet skainnehalla fdljande skyldigheter for fartygsagaren:

(@

(b)

(©)

Tillampa de alménna kraven rorande forberedelse for aervinning enligt
artikel 6.

Forse fartygsatervinningsanlaggningen med all relevant information om
fartyget som behovs for uppréttande av den fartygsatervinningsplan som kréavs
enligt artikel 7.

Tatillbaka fartyget innan atervinningen inleds eller efter att den har inletts, i de
fall det ar tekniskt genomférbart, om innehdllet av farliga material ombord inte
vasentligen motsvarar forteckningen over farliga material och fartyget darfér
inte kan atervinnas pa ett korrekt sétt.

Kontraktet skainnehalla foljande skyldigheter for fartygsatervinningsanlaggningen:

(@

(b)

(©

(d)

Upprétta, i samarbete med fartygsagaren, en fartygsspecifik atervinningsplan
enligt artikel 7.

Rapportera planerad start for fartygsatervinningen till fartygsagaren i enlighet
med formul&ret i bilagall.

Forbjuda start av atervinning av fartyget fram till att den rapport som avses i
led b har lamnats.

Vid forberedelserna infor mottagning av ett fartyg for aervinning, forse de

relevanta behdriga myndigheterna med en skriftlig anmdlan om avsikten att
genomfoéra atervinning av fartyget senast 14 dagar fore den planerade starten:
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(€)

(f)

i) Namnet pa den stat vars flagg fartyget har rétt att fora
i) Datum da fartyget registrerades i den staten.

i) Fartygets ID-nummer (IMO-nummer).

iv) Skrovets nummer vid leverans av nybygge.

v) Fartygets namn och typ.

vi) Hamn dér fartyget ar registrerat.

vii) Fartygsdgarens namn och adress samt identifieringsnummer for IMO-
registrerad agare.

viii) Foretagets namn och adress samt | M O-fOretagsi dentifieringsnummer.
ix) Namnet pa alla klassificeringssallskap som fartyget tillhor.

x) Fartygets huvuduppgifter (total langd (LOA), bredd (mallad), djup (mallat),
ton latt deplacement (Idt), brutto- och nettotonnage samt motortyp och -
styrka).

xi) Forteckning dver farliga material.
Xii) Utkast till fartygsatervinningsplan.

Overléta alt avfall som genereras vid fartygsétervinningsanlaggningen enbart
till avfallshanteringsanléaggningar som har auktoriserats av de behoriga
myndigheterna for att hantera och bortskaffa sddant avfall pa ett sékert och
miljoriktigt sét.

Nar delvis eller total aervinning av fartyget har genomforts enligt denna
forordning, ldmna rapport om detta till fartygsagaren i enlighet med formul aret
i bilagalll.

Kommissionen ska ha behdrighet att anta delegerade akter enligt artikel 26 rérande
uppdateringen av formen for rapporten om planerad start av fartygsatervinning enligt
bilagall.

Kommissionen ska ha behdrighet att anta delegerade akter enligt artikel 26 rérande
uppdateringen av formen for utldtandet rorande avslutad fartygsatervinning enligt
bilagalll.

Artikel 10

Utfardande av certifikat och intyg samt paskrift

Efter utford forsta besiktning eller besiktning for férnyande av certifikat, eller
tillaggsbesiktning pa begaran av fartygsigaren, ska medlemsstaten utfarda ett
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inventeringscertifikat enligt formul&ret i bilagalV. Detta certifikat ska atfdljas av
del | i forteckningen dver farliga material.

Kommissionen ska ha behdrighet att anta delegerade akter enligt artikel 26 rorande
uppdateringen av formen for det inventeringscertifikat som angesi bilagalV.

Efter godkand slutbesiktning enligt artikel 8.6 ska administrationen utférda ett intyg
om att fartyget ar atervinningsklart i enlighet med formuléret i bilagaV. Detta intyg
ska éfoljas av forteckningen over farliga material och &tervinningsplanen for
fartyget.

Kommissionen ska ha behdrighet att anta delegerade akter enligt artikel 26 rorande
uppdateringen av formen for det intyg om att fartyget &r atervinningsklart som anges
i bilagaV. Ett intyg om fartyget & &ervinningsklart som har utfardats efter en
besiktning enligt punkt 2 ska godkannas av de 6vriga medlemsstaterna och ska vid
tillampning av denna férordning anses ha samma giltighet som ett intyg som
utfardats av dessa.

Intyget om att fartyget & atervinningsklart ska utférdas eller skrivas pa antingen av
administrationen eller av en erkand organisation som agerar for administrationens
del.

Artikel 11

Varaktighet och giltighet for certifikat och intyg

Ett inventeringscertifikat ska utfardas for den period som administrationen definierar,
dock for hogst fem ar.

Ett inventeringscertifikat som utférdats enligt artikel 10 i denna forordning ska
upphoravaragiltigt i foljande fall:

(d) Fartygets skick motsvarar inte vasentligen uppgifterna i certifikatet, i vilket
ingér fall dar del | i forteckningen dver farliga material inte har hallits och
uppdaterats korrekt och darmed inte &erger andringar av fartygets struktur och
utrustning.

(b) Besktningen for fornyande av certifikat har inte genomférts med de intervall
som administrationen definierat och som kan vara hogst fem ar.

(c) Certifikatet har inte utfardats eller skrivits pa enligt artikel 10 i denna
forordning.

Ett intyg om att fartyget & atervinningsklart som utfardats enligt artikel 10 i denna
forordning ska upphtra att gdla om fartygets skick inte vésentligen motsvarar
uppgifternai intyget.

Ett intyg om att fartyget & atervinningsklart ska utfardas av administrationen for en
period pa hogst tre manader. Giltighetstiden for ett intyg om att fartyget ar
atervinningsklart kan forlangas av administrationen eller av en erkand organisation
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som agerar for administrationens del for en enskild direktresa till
fartygsatervinningsanl ggningen.

AVDELNING |1l —FARTYGSATERVINNINGSANLAGGNINGAR

Artikel 12

Krav pa fartygsatervinningsanl aggningar

Fartyg f&r endast dtervinnas vid fartygsatervinningsanlaggningar som har upptagits i den
europei ska forteckningen.

For att en fartygsatervinningsanlaggning ska upptas i den europeiska forteckningen maste den
uppfyllaféljande krav:

@ Den ska utformas, konstrueras och drivas pa ett sakert och miljovanligt sétt.

(b) Den skainrétta lednings- och dvervakningssystem, forfaranden och tekniker som inte
medfor halsorisker for arbetstagarna eller narboende befolkning och som forebygger,
minskar, minimerar och sa langt det praktiskt & mgjligt eliminerar skadliga foljder
for miljon till foljd av fartygsatervinningen.

() Den ska forebygga skadlig paverkan pa manniskors halsa och miljon.
(d) Den ska utarbeta och godkanna en anléggningsplan.
(e Den skainratta och uppratthalla en beredskaps- och dtgardsplan for nodsituationer.

H Den ska tillhandahalla sakerhet och uthildning for arbetstagarna, i vilket ingar att se
till att personlig skyddsutrustning anvands nér situationen sa kréver.

(o)) Den ska fora bok oOver tillbud, olyckor, yrkesrelaterade sukdomar och kroniska
verkningar och, pa begdran av de behdriga myndigheterna, rapportera alla tillbud,
olyckor, yrkesrelaterade sukdomar eller kroniska verkningar som orsakar eller har
potential att orsakarisk for arbetstagarnas sékerhet, manniskors halsa och miljon.

(h) Den ska sdkerstélla saker och miljévénlig hantering av farliga material.
0] Den ska vara auktoriserad av de behdriga myndigheterna att bedriva sin verksamhet.

()] Den ska sikerstélla tilltrade till  utrustning for nodsituationer  sasom
brandbekampningsutrustning och -fordon, ambulanser och lyftkranar i alla delar av
fartygsatervinningsanl aggningen.

(K) Den ska sorja for inneslutning av alla farliga material ombord pé ett fartyg under
atervinningsprocessen for att forebygga utsdpp av dessa farliga material i miljon,
sarskilt i tidvattenzoner.
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(N
(m)

(n)

Den ska pavisa att allalackage kan kontrolleras, sarskilt i tidvattenzoner.

Den ska setill att all hantering av farligamaterial och avfall sker pd ogenomslappliga
underlag med effektiva draneringssystem.

Den ska se till att allt avfall som uppstar vid aervinningen endast Gverfors till
avfallshanteringsanléggningar som & auktoriserade att hantera och bortskaffa sadant
avfall utan risk for ménniskors halsa och pa ett miljoriktigt satt.

Vid tillampning av led n kan miljévanlig forvaltning anses vara att fartygsatervinnings-
anlaggningen i fréga om atervinning eller bortskaffning av avfall kan pavisa att den drivsi
enlighet med standarder for skyddet av manniskors hasa och miljén som motsvarar de
standarder som géller enligt unionens lagstiftning.

Artikel 13

Belagg som fartygsatervinningsanl aggningen maste visa

Fartygsatervinningsanl aggningen ska visa belagg for att den uppfyller kraven enligt artikel 12
for att faidka fartygsatervinning och bli upptagen i den europeiska forteckningen.

For detta ska fartygsatervinningsanl aggningen

(1)

)

©)

(4)

(5)

lamna uppgifter om tillstand, licens eller auktorisering fran de behdriga
myndigheterna for att fa bedriva fartygsatervinning, liksom uppgifter om
storleksbegransningar (maximal l1&ngd, bredd och ton l&tt deplacement) for de fartyg
som anl&ggningen far atervinna samt eventuella andra tillampliga begransningar,

intyga att den tar emot fartyg som for en europeisk medlemsstats flagg for
atervinning endast i enlighet med bestammelsernai denna forordning,

visa belagg for anlaggningens kapacitet att faststalla, upprétthdlla och Gvervaka
kriterierna for  safe-for-hot  work och  safefor-entry genom  hela
atervinningsprocessen,

bifoga en kata Over fartygsdtervinningsanlaggningens granser  och
atervinningsaktiviteternas placering inom omréadet,

specificera, for varje material som angesi bilagal och andrafarliga material som kan
utgora del av fartygets struktur

(a) att anlaggningen &r auktoriserad att avlagsna det farliga materialet; i safall ska
uppgift om den ansvariga personal som &r auktoriserad att utfora bortskaffandet
och intyg om behdrighet tillhandahdllas,

(b) vilka avfallshanteringsmetoder som anvénds inom anl&ggningen — forbranning,
deponering eller annan avfallshanteringsmetod — tillsammans med intyg om att
metoderna anvands utan risker for manniskors hdlsa eller miljon, sarskilt att de
anvands

1) utan risk for vatten, luft, jord, vaxter eller djur,
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i) utan att orsaka stérning genom buller eller lukter,
iii) utan negativa foljder for landskapet eller platser av sarskilt intresse,

(c) vilken avfallshanteringsmetod som anvands om de farliga materialen déarefter
kommer att skickas till en annan avfallshanteringsanlaggning utanfor
fartygsatervinningsanlaggningen. Foljande information ska ldmnas om alla
efterf6ljande avfall shanteringsanl &ggningar:

1) Namn och adress.
i) Intyg om att anlaggningen har tillstand att hantera det farliga materialet.
1) Beskrivning av avfallshanteringsprocessen.

iv) Intyg om att avfallshanteringsprocessen sakerstéller att manniskors
hélsa eller miljon inte skadas, séarskilt att den genomfoérs

—  utanrisk for vatten, luft, jord, vaxter eller djur,
—  utan att orsaka storning genom buller eller [ukter,

—  utan negativa foljder for landskapet eller platser av sérskilt intresse.

Artikel 14

Auktorisering av fartygsatervinningsanlaggningar somfinnsi en medlemsstat

De behdriga myndigheterna ska auktorisera fartygsatervinningsanlaggningar som ar
beldgna inom deras territorium och som uppfyller de krav som anges i artikel 12
rorande fartygsatervinning. Auktoriseringen av en viss fartygsatervinningsanléggning
far gallahogst fem ar.

Medlemsstaterna ska faststdlla och uppdatera en  forteckning  Over
fartygsatervinningsanl ggningar som de har auktoriserat enligt punkt 1.

Den forteckning som avses i punkt 2 ska anmdlas till kommissionen utan dréjsmal
och senast ett ar efter att denna forordning har trétt i kraft.

Om en fartygsatervinningsanlaggning inte langre uppfyller kraven enligt artikel 12
ska medlemsstaten aterta auktoriseringen och underrétta kommissionen utan
drojsmal.

Na en ny fartygsatervinningsanldggning har auktoriserats enligt punkt 1 ska
medlemsstaten utan drojsma underrétta kommissionen om detta.
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Artikel 15

Fartygsatervinningsanlaggningar utanfor unionen

Ett aervinningsforetag som & beléget utanfor unionen och som vill utféra
aervinning av fartyg som for en medlemsstats flagg ska lamna in en ansokan till
kommissionen om att upptas i kommissionens europeiska forteckning Over
fartygsatervinningsanl ggningar.

Anstkan ska atfoljas av de uppgifter och den stédjande dokumentation som krévs
enligt artikel 13 och bilagaVl som visar att fartygsatervinningsanldggningen
uppfyller kraven enligt artikel 12.

Kommissionen ska ha behdrighet att anta delegerade akter enligt artikel 26 rérande
uppdateringen av formen for de uppgifter som enligt bilagaVl maste anges rérande
fartygsatervinningsanl ggningen.

Nér en fartygsatervinningsanlaggning ansoker om att bli upptagen i den europeiska
forteckningen godkanner den samtidigt att den kan bli foremal for en inspektion som
kommissionen eller aktérer som agerar foér kommissionens rékning kan gora fére
eler efter att anldggningen upptas i forteckningen i syfte att verifiera att
anléggningen uppfyller kraven enligt artikel 12.

Kommissionen ska pa grundval av en beddmning av informationen och stodjande
dokumentation enligt punkt 2 fatta beslut genom en genomfdrandeakt om huruvida
en fartygsdtervinningsanlaggning utanfor unionen ska inforlivas i den europeiska
forteckningen. Sadana genomférandeakter ska antas i enlighet med
granskningsforfarandet enligt artikel 27.

Artikel 16

Uppratta och uppdatera den europeiska forteckningen

Kommissionen ska genom en genomforandeakt i  enlighet med
granskningsforfarandet enligt artikel 27 upprétta en europeisk forteckning éver de
fartygsatervinningsanl aggningar som

(@ & beldgnai unionen och har anmélts av medlemsstaterna enligt artikel 14.3,

(b) & beldgna utanfor unionen och vars inférlivande i den europeiska
forteckningen har beslutats om enligt artikel 15.4.

Den europeiska forteckningen ska offentliggdras i Europeiska unionens officiella
tidning och p& kommissionens webbplats senast trettiosex manader efter att denna
forordning har trétt i kraft.

Né&r den europeiska forteckningen har antagits ska kommissionen uppdatera den

regelbundet, genom genomforandeakter i enlighet med granskningsforfarandet enligt
artikel 27, i féljande syften:
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(@

(b)

For att inforliva en fartygsdtervinningsanldggning i den europeiska
forteckningen nar

1) anldggningen har auktoriserats enligt artikel 13,

i) anlaggningens inforlivande i den europeiska forteckningen har beslutats om
enligt artikel 15.4.

For att avlagsna en fartygsatervinningsanlaggning fran den europeiska
forteckningen nar

(1) anlaggningen uppfyller inte langre kraven enligt artikel 12,
(2) anlaggningen har varit upptagen i forteckningen i mer an fem ar men har

inte lamnat intyg om att den fortfarande uppfyller kraven enligt
artikel 12.

Medlemsstaterna ska forse kommissionen med all information som kan vara relevant
nér det galler uppdatering av den europeiska forteckningen. Kommissionen ska
vidareformedla al relevant information till de 6vriga medlemsstaterna.

AVDELNING IV —ALLMANNA ADMINISTRATIVA BESTAMMEL SER

Artikel 17

Sorak

Inventeringscertifikatet och intyget om att fartyget ar atervinningsklart ska uppréttas pa ett
officiellt sprék i den utfardande medlemsstaten och om detta sprék inte & engelska, franska
eller spanska ska dokumenten Gversattas till ndgot av dessa sprak.

Artikel 18

Utnamning av behériga myndigheter

Medlemsstaterna ska utndamna de behdriga myndigheter som har ansvar for att genomféra
denna fdrordning och underrétta kommissionen om utndmningarna.

Artikel 19

Utnamning av kontaktper soner

Medlemsstaterna och kommissionen ska var for sig utnamna en eler flera
kontaktpersoner med ansvar for att underrétta eller bista fysiska eller juridiska
personer som gor forfrégningar. Kommissionens kontaktperson ska vidarebefordra
till medlemsstaternas kontaktpersoner alla mottagna fragor som berdr de senare, och
vice versa
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Artikel 20

Maten med kontaktper soner

Kommissionen ska, pa begdran av medlemsstaterna eller nar den anser det vara lampligt,
regelbundet ordna moten med kontaktpersonerna for att diskutera fragor som beror
genomférandet av denna forordning. Relevanta aktorer ska bjudas in till dessa moten eller
delar av dem, i de fall d&r alla medlemsstater och kommissionen & Gverens om ait det ar
lampligt.

AVDELNING V —RAPPORTERING OCH EFTERLEVNAD

Artikel 21

Anmalnings- och rapporteringskrav for fartygsagare
En fartygsagare ska

@ lamna en skriftlig anmédan till administrationen minst 14 dagar fére planerad
atervinningsstart om avsikten att atervinna ett fartyg, sa att administrationen kan gora
forberedel ser for den besiktning och certifiering som krévs enligt denna férordning,

(b) till administrationen overlamna en rapport om planerad atervinningsstart som
fartygsatervinningsanl ggningen har uppréttat enligt kraven i artikel 9.4 b,

(© till administrationen Gverlamna en rapport om dutford fartygsdtervinning som
fartygsatervinningsanl aggningen har uppréttat enligt kraven i artikel 9.4 f.

Artikel 22

Rapporter fran medlemsstaterna

1 Varje medlemsstat ska forse kommissionen med en rapport som innehdler foljande
information:

(@ En forteckning over fartyg som for medlemsstatens flagg och for vilka
inventeringscertifikat har utfardats samt &tervinningsforetagets namn och
fartygsatervinningsanlaggningens beldgenhet som den anges i intyget om att
fartyget ar &ervinningsklart.

(b) En forteckning over fartyg som for medlemsstatens flagg och for vilka
utldtande om slutford atervinning har mottagits.
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(c) Information om olaglig aervinning och uppfdljningsdtgarder som
medlemsstaten har vidtagit.

Varje medlemsstat ska lamna in sin rapport senast den 31 december 2015 och
darefter vart annat ar.

Rapporterna ska skickas till kommissionen i elektronisk form.

Artikel 23

Efterlevnad i medlemsstaterna

Medlemsstaterna ska se till att effektiva, proportionella och avskrackande péfoljder
tillampas pa fartyg som

(@) inte har en forteckning over farliga material ombord enligt kraven i artiklarna
och 28,

(b) har skickats till &ervinning utan att de allménna kraven for forberedelse enligt
artikel 6 har uppfyllts,

(c) har skickats till &ervinning utan det inventeringscertifikat som kravs enligt
artikel 6,

(d) har skickats till tervinning utan det intyg om att fartyget & atervinningsklart
som kravs enligt artikel 6,

(6) har skickats till atervinning utan skriftlig anmalan till administrationen enligt
det som kravs enligt artikel 21,

(f)  har varit forema for aervinning pa ett sitt som inte Gverensstammer med den
fartygsatervinningsplan som kravs enligt artikel 7.

Pafoljderna ska vara effektiva, proportionella och avskrackande. Sarskilt géller att
nar ett fartyg skickas till en fartygsatervinningsanlaggning som inte finns i den
europeiska forteckningen ska de pafoljder som tillampas minst motsvara det pris som
fartygségaren har betalat for sitt fartyg.

Medlemsstaterna ska samarbeta bilateralt eller multilateralt foér att underlétta
forebyggande och upptéckt av potentiellt kringgdende och Overtréadelse av denna
forordning.

Medlemsstaterna ska utnamna de personer i sin fast anstéllda persona som har
ansvar for det samarbete som avses i punkt 3. Denna information ska léamnas till
kommissionen, som ska skicka ut en sasmmanstalld forteckning till dessa personer.

Om ett fartyg sdljs och inom mindre an sex manader fran forsajningen skickas till

aervinning vid en anldggning som inte finns upptagen i den europeiska
forteckningen ska pafoljderna
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(8 gemensamt dlaggas den sista och nast sista dgaren om fartyget fortfarande for
en europeisk medlemsstats flagg,

(b) endast dlaggas den nast sista agaren om fartyget inte langre for en europeisk
medlemsstats flagg.

Medlemsstaterna kan inféra undantag till de paféljder som angesi punkt 5 i fall dar
fartygsagaren inte har salt fartyget i avsikt att skicka det till &ervinning. | sddana fall
ska medlemsstaterna krava dokumentation som stod for fartygségarens avsikter,
inbegripet en kopia av forsajningsavtalet.

Medlemsstaterna ska regelbundet underrdtta kommissionen om sin nationella
lagstiftning rorande efterlevnaden av denna forordning och tillampliga péfoljder.

Artikel 24

Begéaran om atgarder

Fysiska eller juridiska personer som paverkas eller sannolikt kommer att paverkas av
Overtrédelser av denna foérordning eller som har skaliga intressen i miljobeslut som
ror Overtradelser av forordningen eller som, om sa kravs enligt medlemsstatens
forvaltningsprocessréttsliga lagstiftning, havdar att en réttighet krankts, ska ha rétt att
tillsdnda medlemsstatens kontaktpersoner alla observationer rorande dvertradel ser av
denna forordning eller 6verhangande hot om sadan Gvertradelse som de kanner till,
och ska ha rétt att begéra att den behoriga myndigheten vidtar atgarder enligt denna
forordning.

Det intresse som en icke-statlig miljoskyddsorganisation som uppfyller kraven i
nationell lagstiftning har ska anses vara tillrackligt nér det géller att ha ett tillrackligt
intresse i miljobeslut som ror Overtradelser av forordningen. Sadana organisationer
ska ocksa anses ha réttigheter som kan kréankas, i de fall ett sdant havdande kréavs
enligt medlemsstatens forvaltningsprocessréttsliga lagstiftning.

Begéran om atgarder ska étfdljas av relevant information och uppgifter som stod for
de observationer som lamnas in rérande Overtradel ser av férordningen.

Né&r en begaran om atgérder och &tfoljande iakttagelser pa ett rimligt sdtt ger belagg
for att miljoskada foreligger, ska den behoriga myndigheten beakta alla dessa
observationer och framstallningar om &dtgéarder. | sddana omstandigheter ska den
behtriga myndigheten ge atervinningsforetaget en majlighet att tillkénnage sina
synpunkter betréffande begaran om atgarder och atféljande observationer.

Den behtriga myndigheten ska snarast mgjligt och i varje fall i enlighet med
tillampliga bestdmmel ser i nationell lagstiftning underrétta de personer enligt punkt 1
som rapporterade sina observationer till myndigheten, om sitt beslut att tillmétesga
eller avsdla begaran om atgarder och ska ange skalen till detta.

Medlemsstaterna far besluta att inte tillampa bestdmmelsernai punkterna 1 och 4 vid
Overhangande hot om skada.
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Artikel 25

MGjlighet till rattslig prévning

Medlemsstaterna ska se till att de personer som avsesi artikel 24.1 har mgjlighet att
fa den behdriga myndighetens beslut, agerande eller underlédtelse att agera enligt
denna forordning prévade i processréttsligt eller materiellt hanseende i domstol eller
av nagot annat oberoende och opartiskt offentligt organ.

Denna forordning ska inte paverka tillampningen av bestdmmelser i nationell
lagstiftning som reglerar madjligheten till domstolsprévning och enligt vilka alla
maojligheter till administrativ provning ska vara uttémda innan en réttslig provning
kan kommai fraga.

AVDELNING VI —SLUTBESTAMMEL SER

Artikel 26

Utdvande av delegering

Befogenheterna att anta delegerade akter ges till kommissionen pa de villkor som
faststélls i denna artikel.

Befogenheterna att anta de delegerade akter som anges i artiklarna 5, 9, 10 och 15
ska ges kommissionen tills vidare fran och med dagen d& denna forordning trader i
Kraft.

Delegeringen av de befogenheter som avsesi punkt 2 far aterkallas nar som helst av
Europaparlamentet eller radet. Beslutet om aterkallande medfor att delegeringen av
de befogenheter som anges i beslutet upphdr. Beslutet ska tréda i kraft dagen efter
det att beslutet har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning eller pa en
senare dag som anges i beslutet. Beslutet ska inte paverka sadana delegerade akter
som redan har trétt i kraft.

Na kommissionen antar en delegerad akt ska kommissionen samtidigt éverlamna
den till Europaparlamentet och rédet.

En delegerad akt som antas enligt punkt 2 ska tréda i kraft endast om det inte har
inkommit invandningar fran Europaparlamentet eller radet inom tva manader fran att
akten anmaldes till Europaparlamentet och radet eller om Europaparlamentet och
radet innan denna period I6per ut underréttar kommissionen om att de inte kommer
att 1amna invandningar. Perioden ska forlangas med tvd ménader pa initiativ av
Europaparlamentet eller radet.
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Artikel 27

Kommittéforfarande

Kommissionen ska bitrédas av en kommitté. Denna ska vara en kommitté enligt det
som angesi forordning (EG) nr 182/2011.

Né&r det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 forordning (EG) nr 182/2011
tillampas.

Artikel 28

Over gangsbestammel ser

En forteckning 6ver farliga material ska uppréttas for alla fartyg senast fem ar efter
att denna forordning har trétt i kraft.

Innan den europeiska forteckningen offentliggors far medlemsstaterna auktorisera
atervinning av fartyg vid anlaggningar belagna utanfor unionen efter granskning av
att fartygsatervinningsanlaggningen uppfyller kraven enligt artikel 12, pa grundval
av uppgifter som inlamnats av fartygsagaren eller fartygsatervinningsanl ggningen
eller som erhdllits pa annat sétt.
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Artikel 29

Andring av forordning (EG) nr 1013/2006
| artikel 1.3 forordning (EG) nr 1013/2006 ska foljande punkt l&ggas till:

1) Fartyg som omfattas av férordning (EG) nr XX [infoga forordningens fullstandiga
rubrik] (*).

MYEUTL[..].[..].s[...]”

Artikel 30

Oversyn

Kommissionen ska se Over denna forordning senast tva & fran dagen da
Hongkongkonventionen trader i kraft. Vid Oversynen ska 6vervdgas inforlivande av de
anléggningar som parterna i Hongkongkonventionen har auktoriserat i den europeiska
forteckningen ver fartygsatervinningsanléaggning i syfte att undvika 6verlappande arbete och
administrativ borda.

Artikel 31

Denna férordning trader 1 kraft den trehundrasextiofemte dagen efter det att den har
offentliggjortsi Europeiska unionens officiella tidning.

Dennafoérordning &r till alladelar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utférdat i Bryssel den

P& Europaparlamentets vagnar P& radets vagnar
Ordforande Ordforande
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10.
11.
12.
13.
14.

15.

BILAGA

INNEHALLET | FORTECKNINGEN OVER FARLIGA MATERIAL

Material som innehdller asbest.

Ozonnedbrytande amnen: kontrollerade @mnen som definieras i artikel 1.4 |
Montrealprotokollet om &mnen som bryter ned ozonskiktet, fértecknade i
bilagorna A, B, C eller E till det protokoll som &r i kraft ndr denna bilaga tillampas
eller tolkas. Ozonnedbrytande amnen som kan finnas ombord pa fartyget omfattar
men & inte begransade till

. halon 1211,

. bromklordifluormetan, halon 1301, bromtrifluormetan, halon 2402, 1,2-
dibrom-1,1,2,2-tetrafluoretan (ocksa kant som halon 114B2),

° CFC-11, triklorfluormetan, CFC-12, diklordifluormetan, CFC-113, 1,1,2-
triklor-1,2,2-trifluoretan,

o CFC-114, 1,2-diklor-1,1,2,2-tetrafluoretan, CFC-115, klorpentafluoretan.
Material som innehdller polyklorerade bifenyler (PCB).

Pavaxthindrande foreningar (antifouling) och system reglerade enligt bilagal till den
internationella konventionen om kontroll av skadliga antifoulingsystem pa fartyg
(AFS-konventionen).

Material som innehdller perfluoroktansulfonsyra (PFOS) och dess derivat.
Kadmium och kadmiumforeningar.

Hexavalent krom och hexavalenta kromfdreningar.

Bly och blyféreningar.

Kvicksilver och kvicksilverforeningar.

Polybromerade bifenyler (PBB).

Polybromerade difenyletrar (PBDE).

Polyklorerade naftalener (mer an tre kloratomer).

Radioaktiva dmnen.

Vissa kortkedjade klorerade paraffiner (alkaner, C10-C13, klor).

Bromerade flamskyddsmedel (HBCDD).
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BILAGA I

FORMULAR FOR RAPPORTERING AV PLANERAD START AV
FARTYGSATERVINNING

Anldggningen ................................ (fartygsatervinningsanl &ggningens namn)
bel&gen i ..o (fartygsatervinningsanl aggningens fullstandiga adress)

som & upptagen i den europeiska forteckning som inréttats enligt Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr XXXX av den .... om fartygsdtervinning, och auktoriserad att
genomfora fartygsatervinning enligt bemyndigande av regeringen i

veveeeen..n (AUKtoriseringsplats)

& .iiiiiiiiiiie i e e een ... (den behoriga myndighetens full sténdiga beteckning)

0000

den (dd.mMm.agaa) .........ccoevereerenerenereeeenee, (utfardandedatum)

rapporterar harmed att fartygsatervinningsanlaggningen i alla hanseenden &r klar att inleda
atervinning av

fartyget ..oceeceeecece (IMO-nummer).

Intyg om att fartyget ar atervinningsklart utfardat enligt bestammelsernai Europaparlamentets
och rédets forordning (EU) nr XXXX av den ... om &tervinning av fartyg enligt bemyndigande
av regeringen i

cieeenne... (Statens fullstandiga namn)

AV (fullsténdig beteckning fér den person eller organisation som &r
auktoriserad enligt forordning (EU) nr XXXX)

0000

den (dd.mm.aaaa) .........ccceeeeveeereeeieseeie e (utfardandedatum) bifogas.

Underskrift.............
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BILAGA Il

FORMULAR FOR UTLATANDE OM AVSLUTAD FARTYGSATERVINNING

Detta dokument ar ett utldtande om avslutad &ervinning av ...............ccoevevenieeeineennnns

(det namn som gallde for fartyget nar det mottogstill atervinning/vid avregistreringspunkten)

Uppgifter om fartyget vid mottagning till atervinning

Registreringsnummer eller signalbokstaver

Registreringshamn

Bruttotonnage

IMO-nummer

Fartygségarens namn och adress

IMO-registrerat | D-nummer for

fartvineinaran

IM O-foretagsi dentifieringsnummer

K onstruktionsdatum

HARMED INTYGAS FOLJANDE:

Atervinning av fartyget har genomférts enligt fartygsétervinningsplanen och Europa-

parlamentets och radets férordning (EU) nr XXX X av den .... om fartygsatervinning vid

<vvvnen.... (den auktoriserade fartygsatervinningsanl &ggningens namn och bel genhet)

och atervinningen av fartyget sutfordes den (dd.mm.a333)
vevereenn... (Slutférandedatum)

Utfardat 1 ....coovveiiiiiiiien (plats dar intyget om dlutférande har utfardats) den

(dd.mMm.&3&3) .................. (utférdandedatum)

(underskrift av fartygsatervinningsanlaggningens agare eller en foretradare som agerar for
agarens del)

37

SV



SV

BILAGA IV

FORMULAR FOR INVENTERINGSCERTIFIKAT

(officiell stampel) (stat)

enligt bemyndigande av regeringen i

Utfardat enligt bestammelserna i Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr XXXX
av den ... om atervinning av fartyg (nedan kallad férordningen)

..................................................................... (statens fullsténdiga beteckning)

.............................. (person eler organisation som ar bemyndigad enligt forordningen)

Uppgifter om fartyget

Fartygets namn

Registreringsnummer eller signalbokstaver

Registreringshamn

Bruttotonnage

IMO-nummer

Fartygsagarens namn och adress

IMO-registrerat |D-nummer for fartygsagaren

IMO-féretagsi dentifieringsnummer

K onstruktionsdatum

Uppgifter om del | i férteckningen éver farliga material

Dell av forteckningen o6ver  ID-/verifieringsnummer

HARMED INTYGASATT

1 fartyget har besiktigats enligt artikel 8 i férordningen,

38

for

farliga

material:
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2. besiktningen visar att del | i forteckningen over farliga material till fullo uppfyller de
tillampliga krav som gédller enligt férordningen.

Datum for dutférande a den besktning som detta intyg grundar sSig

072 (dd.mm.&338)
Dettaintyg galler framtill ...............coooeiiiiiiiiii (dd.mm.3329)
Utfardat i:.......ccooviee i, (plats dar intyget utfardas)
(Ad.MM.B3BA). ... et e

(datum for utfardande) (underskrift av tillborligen auktoriserad tjénsteman som utfardar
Intyget)

(myndighetens sigill eller stampel enligt det som ar lampligt)

PASKRIFT FOR FORLANGNING AV GILTIGHETEN FOR ETT CERTIFIKAT
SOM AR | KRAFT MINDRE AN FEM AR?

Fartyget uppfyller relevanta bestdmmelser i forordningen och detta certifikat ska i

enlighet med artikel 10 i forordningen godtas som giltigt fram till den (dd.mm.aaaa) .........

UNdersKrift:....coeveeeeececeee e (underskrift av  tillborligen  auktoriserad
tjansteman)

Plats:

Datum: den (dd.mm.3333)

(myndighetens sigill eller stampel enligt det som ar lampligt)
PASKRIFT NAR BESIKTNING FOR FORNYANDE AV CERTIFIKAT HAR

GENOMFORTS®
Fartyget uppfyller relevanta bestdmmelser i forordningen och detta certifikat ska i
enlighet med artikel 10 1 forordningen godtas som giltigt fram till den
(dd.MM.EABA) .....cvvevereeeeeeee e,
(619701 €5 XC 7] oSS (underskrift av tillborligen  auktoriserad
tjansteman)
Plats:

0000

Datum: den (dd.mm.aaaa)

(myndighetens sigill eller stdmpel enligt det som &r [ampligt)

2 Denna sida av paskriften vid besiktningen ska reproduceras och bifogas intyget, om administrationen

anser att sd kravs.
Denna sida av paskriften vid besiktningen ska reproduceras och bifogas intyget, om administrationen
anser att sd kravs.
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PASKRIFT FOR FORLANGNING AV CERTIFIKATETSGILTIGHET TILL DESS
ATT FARTYGET ANLOPER HAMNEN FOR BESIKTNING ELLER FOR EN
OVERGANGSTID %

Detta certifikat skai enlighet med artikel 10 i férordningen godtas som giltigt fram till den

(dd.mMM.aaaa):.......oevve v

Underskrift: ................ooeeveeeneons (under skrift av tillborligen auktoriserad tjansteman)

P S, .ot e e e e e —————eeeeeeaaeae—————eeeeaeeaaaaa———teeeeeeaaaaaa————eeeeeeaaaaaaan——eaaareeaaaaan——ns

0000

Datum: den (Ad.MMLEAEEY) ......ccveoverierieeieeieierie ettt e bbbt e e e e e sbeabeneesneeneeneas

(myndighetens sigill eller stampel enligt det som ar lampligt)
PASKRIFT FOR TILLAGGSBESIKTNING *°

Vid tillaggsbesiktning enligt artikel 8 i férordningen har konstaterats att fartyget uppfyller de
relevanta bestdmmelsernai forordningen.

Underskrift: .............ccoeeevveenneo..n (underskrift av tillborligen auktoriserad tjansteman)

P LS .o e e e e et e eee——eeeeaa_—eeeear—eeeeaa——eeeaaaneeeaae—teeeaaaneaeeaaneeeeaannaas

0000

Datum: den (AA.MMLEAEEY) ......ccveovereerieeieeieierie ettt e bbbt e e e e e seeabesresneeneeneas

(myndighetens sigill eller stampel enligt det som &r lampligt)

2 Denna sida av paskriften vid besiktningen ska reproduceras och bifogas intyget, om administrationen

anser att sd kravs.
Denna sida av paskriften vid besiktningen ska reproduceras och bifogas intyget, om administrationen
anser att sd kravs.
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BILAGAV

FORMULAR FORINTYG OM ATT ETT FARTYG AR ATERVINNINGSKL ART

(officiell stampel) (stat)

Utfardat enligt bestéammelserna i Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr XXXX

av den ............... om atervinning av fartyg (nedan kallad fdorordningen) enligt
bemyndigande av regeringen i

...................................................................................... (statens  fullstandiga

...................................................................................... (person eller
organisation som ar bemyndigad enligt forordningen)

Uppgifter om fartyget

Fartygets namn

Registreringsnummer eller signalbokstaver

Registreringshamn

Bruttotonnage

IMO-nummer

Fartygsagarens namn och adress

IMO-registrerat | D-nummer for fartygsagaren

IMO-féretagsi dentifieringsnummer

K onstruktionsdatum

Uppgifter for fartygsatervinningsanlaggningar

Fartygsatervinningsanl ggningens namn

Atervinningsféretagets unika | D-nummer™!

3 | dentifieringsnummer enligt den europeiska forteckningen.
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Fullstdndig adress

Datum da dokumentet om efterlevnad av forordningen
|Gper ut

Uppgifter om forteckningen dver farliga material

Uppgifter for fartygsatervinningsplanen
| dentifierings-/verifieringsnummer for fartygsatervinningsplanen:......................

Anmarkning: Fartygets atervinningsplan enligt artikel 7 i forordningen & en central del av
intyget om att fartyget & atervinningsklart och méaste alltid &tfolja detta intyg.

HARMED INTYGASATT

1. fartyget har besiktigats enligt artikel 8 i férordningen,
2. fartyget har en giltig forteckning 6ver farliga material enligt artikel 5i forordningen,
3. fartygets atervinningsplan, enligt det som krévs i artikel 7 i férordningen, korrekt

aterger informationen i den forteckning over farliga material enligt det som kravs i
artikel 5 i forordningen och innehdller information om inréttandet, uppréatthallandet
och dvervakningen av kriteriernafor safe-for-entry och safe-for-hot work,

4. den fartygsatervinningsanlaggning dér detta fartyg ska atervinnas finns upptagen i
den europeiska forteckningen enligt artikel 16 i forordningen.
Dettaintyg galler fram till (dd.mm.3888)............ccovvvieviiiiieeeees (datum)
Utfardat i:......co v e (plats D& Entyget utfardas)
(dA.MMLBABA) ... oo
(datum for utféardande) (underskrift av tillborligen auktoriserad tjansteman som utfardar intyget)
(myndighetens sigill eller stampel enligt det som ar 1ampligt)

PASKRIFT FOR FORLANGNING AV CERTIFIKATETSGILTIGHET TILL DESS
ATT FARTYGET ANLOPER FARTYG:Q.ATERVI NNINGSANLAGGNINGENS
HAMN ELLER FOR EN OVERGANGSPERIOD #

Certifikatet skaenligt artikel 8 i férordningen godtas som giltigt for en enskild direktresa

frAnhamneni .....ooooveeeiiiiiiieein

2 Dennasidaav paskriften skareproduceras och bifogasintyget om administrationen anser att sa krévs.
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tillhamneni.......coooeoeii i,

Underskrift: ................ooeeveeeneonas (underskrift av tillborligen auktoriserad tjansteman)
= SRS

0000

Datum: den (dd.mm.aaza)

(myndighetens sigill eller stampel enligt det som ar 1ampligt)
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BILAGA VI

FORMULAR FOR IDENTIFIERING AV
FARTYGSATERVINNINGSANL AGGNINGEN

| dentifieringsuppgifter for fartygsater vinningsanlaggningen

Fartygsatervinningsanl ggningens namn

Atervinningsforetagets unika | D-nummer

Fartygsatervinningsanl aggningens fullstandigal

Prim&r kontaktperson

Telefon

E-postadress

Atervinningsféretagets namn, adress och
kontaktuppgifter

Arbetssprak

SV



Statens offentliga utredningar 2012

Kronologisk forteckning

. Tre blir tv! Tva nya myndigheter inom

utbildningsomridet. U.

2. Framtidens hégkostnadsskydd i virden. S.

10.

11.
12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

. Skatteincitament fér riskkapital. Fi.
. Kompletterande regler om person-

uppgiftsbehandling pa det
arbetsmarknadspolitiska omradet. A.

. Hogskolornas foreskrifter. U.
. Atgirder mot fusk och felaktigheter med

assistansersittning. S.

. Kunskapsliget pa kirnavfallsomrddet 2012

—langsiktig sikerhet, haverier och global
utblick. M.

. Skadestindsansvar och férsikringsplikt

vid sjotransporter — Atenférordningen
och forsikringsdirektivet i svensk ritt. Ju.

. Férman och filla — nyanlindas uttag av

forildrapenning. A.

Lisarnas marknad, marknadens lisare
—en forskningsantologi. Ku.

Snabbare betalningar. Ju.

Penningtvitt — kriminalisering,
foérverkande och dispositionsférbud. Ju.
En sammanha&llen svensk polis. Ju.
Ekonomiskt virde och samhillsnytta
—f6rslag till en ny statlig dgarférvaltning.
Fi.

Plan for framtagandet av en strategi for
langsiktigt hillbar markanvindning. M.
Att angora en kulturbrygga — for stod till
nyskapande kultur. Ku.

Psykiatrin och lagen — tvdngsvérd, straff-
ansvar och samhillsskydd. S.

S& enkelt som méjligt f6r s& manga som
mojligt.

— den mjuka infrastrukturen pd vig. N.
Nationella patent pd engelska? N.
Kvalitetssikring av forskning och
utveckling vid statliga myndigheter. U.
Hir finns mer att himta - it-anvindningen
ismiforetag. N.

22.

23

25.

28.

30

32.
33.
34.
35.

36.
37.
38.

39.

40.

41.

Mal f6r rovdjuren. M.

. Mindre vild fér pengarna. Ku.
24.

Likvirdig utbildning

—riksrekryterande gymnasial utbildning
for vissa ungdomar med funktionsned-
sittning. U.

Enklare for privatpersoner att hyra ut sin
bostad med bostadsritt eller dganderitt. S.

. En ny brottsskadelag. Ju.
27.

Firdplan {6r framtiden

—en utvecklad flygtrafiktjinst. N.
Lingre liv, lingre arbetsliv.
Forutsittningar och hinder for dldre
att arbeta lingre. S.

. Sveriges mojligheter att ta emot

internationellt stod vid kriser och
allvarliga hindelser i fredstid. Fo.

. Vital kommunal demokrati. Fi.
31.

Sinkta trosklar —hogt 1 tak

Arbete, utveckling, trygghet. A.
Upphandlingsstédets framtid. S.

Gor det enklare! S.

Nya péfoljder + kort presentation. Ju.
Stirkt skydd mot tvingsiktenskap och
barniktenskap. Ju.

Registerdata for forskning. Fi.
Kulturmiljdarbete 1 en ny tid. Ku.
Minska riskerna med farliga imnen!
Strategi for Sveriges arbete for en giftfri
miljo. M.

Vigar till férbittrad produktivitet och
innovationsgrad i anliggningsbranschen
+ Bilagedel. N.

Innovationsstddjande verksamheter vid
universitet och hogskolor: Kartliggning,
analys och forslag till forbittringar — en
preliminir delrapport. U.
Innovationsstddjande verksamheter vid
universitet och hégskolor: Kartliggning,
analys och forslag till forbittringar
—slutbetinkande. U.
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43.

44,

45.
46.

47.

48.
49.

50.
51.

52.

53.

54.

. Bittre behorighetskontroll. Andringar

1férordningen (2006:196) om register
dver hilso- och sjukvirdspersonal. S.
Konsumenten i centrum

—ett framtida konsumentstéd. Ju.
Hemliga tvéngsmedel mot allvarliga
brott. Ju.

Kvinnor och barn i rittens grinsland. U.
Dammsikerhet. Tydliga regler och effektiv
tillsyn. N.

Harmoniserat inkomstbegrepp.
Mojligheter att anvinda manadsuppgifter
isocial- och arbetsldshetsférsikringarna.
S.

Maritim samverkan. Fo.

Tolkning och 6versittning vid
straffrittsliga forfaranden.
Genomférande av EU:s tolknings- och
dversittningsdirektiv. Ju.

Nystartszoner. Fi

Utvirdering av IPRED-lagstiftningen.
Ju.

Bostadstaxering —avveckling eller
férenkling. Fi.

AP-fonderna i pensionssystemet —
effektivare férvaltning av pensions-
reserven. Fi.

Atervinning av fartyg

—underlag for ratificering av Hong Kong-
konventionen. N.



Statens offentliga utredningar 2012

Systematisk forteckning

Justitiedepartementet

Skadestdndsansvar och forsikringsplikt
vid sjdtransporter — Atenférordningen och
forsikringsdirektivet i svensk ritt. [8]
Snabbare betalningar. [11]
Penningtvitt — kriminalisering, férverkande
och dispositionsférbud. [12]
En sammanhillen svensk polis. [13]
En ny brottsskadelag. [26]
Nya paféljder + kort presentation. [34]
Stirkt skydd mot tvingsiktenskap och
barniktenskap. [35]
Konsumenten i centrum
—ett framtida konsumentstdd. [43]
Hemliga tvingsmedel mot allvarliga brott. [44]
Tolkning och &versittning vid straffrittsliga
foérfaranden. Genomférande av EU:s
tolknings- och 6versittningsdirektiv. [49]
Utvirdering av IPRED-lagstiftningen. [51]

Forsvarsdepartementet

Sveriges mojligheter att ta emot internationellt
stdd vid kriser och allvarliga hindelser 1

fredstid. [29]

Maritim samverkan. [48]

Socialdepartementet

Framtidens hégkostnadsskydd i virden. [2]

Atgirder mot fusk och felaktigheter med
assistansersittning. [6]

Psykiatrin och lagen — tvingsvérd, straffansvar
och samhillsskydd. [17]

Enklare fér privatpersoner att hyra ut sin
bostad med bostadsritt eller dganderitt. [25

Lingre liv; lingre arbetsliv. Férutsittningar och
hinder fér dldre att arbeta lingre. [28]

Upphandlingsstédets framtid. [32]

Gor det enklare! [33]

Bittre behorighetskontroll. Andringar i
férordningen (2006:196) om register
dver hilso- och sjukvardspersonal. [42]

Harmoniserat inkomstbegrepp. Mojligheter
att anvinda manadsuppgifter i social- och
arbetsloshetsforsikringarna. [47]

Finansdepartementet

Skatteincitament for riskkapital. [3]

Ekonomiskt virde och samhillsnytta
—forslag till en ny statlig dgarférvaltning.
[14]

Vital kommunal demokrati. [30]

Registerdata f6r forskning. [36]

Nystartszoner. [50]

Bostadstaxering —avveckling eller férenkling.
[52]

AP-fonderna i pensionssystemet — effektivare
férvaltning av pensionsreserven. [53]

Utbildningsdepartementet

Tre blir tvd! Tv nya myndigheter inom
utbildningsomradet. [1]

Hogskolornas foreskrifter. [5]

Kvalitetssikring av forskning och utveckling
vid statliga myndigheter. [20]

Likvirdig utbildning
—riksrekryterande gymnasial utbildning
for vissa ungdomar med funktionsned-
sittning. [24]

Innovationsstddjande verksamheter vid
universitet och hégskolor: Kartliggning,
analys och forslag till forbittringar — en
preliminir delrapport. [40]

Innovationsstddjande verksamheter vid
universitet och hégskolor; Kartliggning,
analys och férslag till forbattringar
—slutbetinkande. [41]

Kvinnor och barn i rittens grinsland. [45]

Miljodepartementet

Kunskapsliget pa kirnavfallsomrddet 2012
—langsiktig sikerhet, haverier och global
utblick. [7]



Plan for framtagandet av en strategi for
langsiktigt hillbar markanvindning. [15]

Mal {6r rovdjuren. M. [22]

Minska riskerna med farliga imnen! Strategi
for Sveriges arbete f6r en giftfri miljo. [38]

Naringsdepartementet

S& enkelt som mojligt f6r s8 médnga som mojligt
— den mjuka infrastrukturen pd vig. [18]

Nationella patent pd engelska? [19]

Hir finns mer att himta - it-anvindningen i
sméiforetag. N. [21]

Firdplan for framtiden
—en utvecklad flygtrafiktjinst. [27]

Vigar till férbittrad produktivitet och
innovationsgrad i anliggningsbranschen +
Bilagedel. [39]

Dammsikerhet
Tydliga regler och effektiv tillsyn. [46]

Atervinning av fartyg
—underlag f6r ratificering av Hong Kong-
konventionen. [54]

Kulturdepartementet

Lisarnas marknad, marknadens lisare
—en forskningsantologi. [10]
Att angdra en kulturbrygga
—f6r stdd till nyskapande kultur. [16]
Mindre vild f6r pengarna. [23]
Kulturmiljdarbete i en ny tid. [37]

Arbetsmarknadsdepartementet

Kompletterande regler om personuppgifts-
behandling p& det arbetsmarknadspolitiska
omridet [4]

Férmén och filla — nyanlindas uttag av
forildrapenning. [9]

Sinkta trosklar — hogt i tak
Arbete, utveckling, trygghet. [31]
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