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Forslag till riksdagsbeslut

Regeringens forslag:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

Riksdagen bemyndigar regeringen att f6r 2026 ta upp lan i Riksgildskontoret f6r
vissa infrastrukturprojekt som inklusive tidigare upplaning uppgir till hégst

77 007 603 000 kronor. (avsnitt 3.5.1).

Riksdagen godkinner Trafikverkets investeringsplan f6r 2026—2028 som riktlinje
tor Trafikverkets samhaillsinvesteringar (avsnitt 3.5.1).

Riksdagen bemyndigar regeringen att disponera de avgifter som tas ut med stéd
av lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela foreskrifter om trafik,
transporter och kommunikationer, lagen (1998:1707) om atgirder mot buller och
avgaser fran mobila maskiner, fordonslagen (2002:574) och avgasreningslagen
(2011:318) for drendehandliggning och tillsyn avseende
typgodkinnandeverksamhet (avsnitt 3.5.12).

Riksdagen bemyndigar regeringen att f6r 2026 besluta om en kredit i
Riksgildskontoret for att tillgodose Tranportstyrelsens behov av rérelsekapital
vid utbetalningar inom ramen f6r det gemensamma avgiftsutjimningsystemet f6r
sikerhetskontroll av passagerare och deras bagage samt det internationella
systemet f6r undervigsavgiften som inklusive tidigare utnyttjad kredit uppgar till
hégst 2 300 000 000 kronor (avsnitt 3.5.12).

Riksdagen godkinner de ekonomiska malen for Sjéfartsverket samt bemyndigar
regeringen att besluta om utdelning och skattemotsvarighet i enlighet med vad
regeringen forordar (avsnitt 3.5.20).

Riksdagen bemyndigar regeringen att f6r 2026 ge Sjéfartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen férordar (avsnitt 3.5.20).

Riksdagen godkinner investeringsplanen fér Sjofartsverket f6r 20262028 som
en riktlinje for Sjofartsverkets investeringar (avsnitt 3.5.20).

Riksdagen godkinner de ekonomiska malen f6r Luftfartsverket samt bemyndigar
regeringen att besluta om utdelning och skattemotsvarighet i enlighet med vad
regeringen forordar (avsnitt 3.5.21).

Riksdagen bemyndigar regeringen att f6r 2026 ge Luftfartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen férordar (avsnitt 3.5.21).

Riksdagen godkinner investeringsplanen f6r Luftfartsverket f6r 2026—2028 som
en riktlinje f6r Luftfartsverkets investeringar (avsnitt 3.5.21).

Riksdagen bemyndigar regeringen att f6r 2026 besluta att Svensk-Danska
Broférbindelsen SVEDAB AB far ta upp lan i Riksgildskontoret som inklusive
tidigare upplaning uppgiar till hégst 6 400 000 000 kronor (avsnitt 3.5.22).
Riksdagens tidigare stillningstagande i friga om krav pa férarbevis for att fa
framféra vissa storre fritidsbatar ska inte lingre gilla (avsnitt 3.5.23).

Riksdagen anvisar anslagen f6r budgetdret 2026 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt tabell 1.1.

Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2026 inga ekonomiska ataganden
som inklusive tidigare dtaganden medf6ér behov av framtida anslag pa hogst de
belopp och inom de tidsperioder som anges i tabell 1.2.
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Tabell 1.1 Anslagsbelopp

Tusental kronor

Anslag

1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 46 386 804
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 40 327 971
1:3 Trafikverket 6 531 201
1:4 Ersattning for sjoraddning och fritidsbatsandamal 353 808
1:5 Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur 85 284
1:6 Ersattning avseende flygplatser 662 013
1:7 Trafikavtal 1055 000
1:8 Viss internationell verksamhet 30 557
1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut 88 896
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska natverk 1 000 000
1:11 Trangselskatt i Stockholm 2024 325
1:12 Transportstyrelsen 2704 834
1:13 Trafikanalys 80 268
1:14 Trangselskatt i Géteborg 939 330
1:15 Sjofartsstod 1 600 000
1:16 Internationell tagtrafik 65 000
1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst 346 000
1:18 Lan till korkort 466
1:19 Obemannad luftfart 30 000
2:1 Post- och telestyrelsen 318 763
2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med funktionsnedséattning 106 278
2:3 Grundlaggande betaltjanster 25037
2:4 Informationsteknik och telekommunikation 153 844
2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation 1323 814
2:6 Myndigheten for digital férvaltning 295 385
2:7 Digital férvaltning 169 894
Summa anslag inom utgiftsomradet 106 704 772
Tabell 1.2  Bestéllningsbemyndiganden

Tusental kronor

Anslag Bestallningsbemyndigande Tidsperiod
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 164 861 000 2027-2050
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 42 710 000 2027-2038
1:7 Trafikavtal 5000 000 2027-2035
1:11 Trangselskatt i Stockholm 77 000 000 2027-2060
1:14 Trangselskatt i Goteborg 21 000 000 2027-2040
2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med

funktionsnedsattning 250 000 2027-2030
2:3 Grundlaggande betaltjanster 40 000 2027-2030
2:4 Informationsteknik och telekommunikation 535000 2027-2031
2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation 4 658 500 2027-2036
Summa bestéllningsbemyndiganden inom utgiftsomradet 316 054 500
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2 Utgiftsomrade 22
Kommunikationer

2.1 Omfattning

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer omfattar Transportpolitik och Politiken f6r
informationssamhallet.

I omradet Transportpolitik ingar infrastruktur- och trafikfragor inom jarnvigs-, vig-,
sjofarts- och luftfartsomrddena samt transportforskning. Myndigheter inklusive
affirsverk som verkar inom omradet dr Luftfartsverket, Sj6fartsverket, Statens vig-
och transportforskningsinstitut, Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen.
Bolag med statligt dgande som ber6rs dr Arlandabanan Infrastructure AB, Green
Cargo AB, Infranord AB, Jernhusen AB, S] AB, Svensk-Danska Broférbindelsen
SVEDAB AB, Svevia AB och Swedavia AB.

Politiken f6r informationssambhillet omfattar omridena dvergripande frigor om
digitalisering och informationsteknik (digitaliseringspolitik), inklusive digitalisering och
it inom offentlig férvaltning, elektronisk kommunikation, post samt grundlidggande
betaltjanster. De myndigheter som verkar inom omréddet dr Post- och telestyrelsen
(PTS) och Myndigheten f6r digital férvaltning.

2.2 Utgiftsutveckling

Tabell 2.1 Utgiftsutveckling inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat

Utfall 2024 2025" 2025 2026 2027 2028
Transportpolitik 80139 93 470 90 532 104 312 107 938 117 286
1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur 32872 41 444 39 487 46 387 48 707 52700
1:2 Vidmakthallande av
statens
transportinfrastruktur 35 338 40 802 40 484 40 328 42 515 47 773
1:3 Trafikverket 1459 1550 1 566 6 531 6 635 6722
1:4 Ersattning for
sjoraddning och
fritidsbatsandamal 511 265 287 354 354 354
1:5 Ersattning for viss kanal-
och slussinfrastruktur 62 62 62 85 85 85
1:6 Ersattning avseende
flygplatser 293 296 296 662 692 738
1:7 Trafikavtal 960 1086 1092 1055 948 964
1:8 Viss internationell
verksamhet 30 31 30 31 31 31
1:9 Statens vag- och
transportforskningsinstitut 87 90 87 89 88 84
1:10 Fran EU-budgeten
finansierade stdd till
Transeuropeiska natverk 733 550 -35 1000 270 150
1:11 Trangselskatt i
Stockholm 1554 1723 1726 2024 1 866 1901
1:12 Transportstyrelsen 3552 2 664 2612 2705 2738 2789
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Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat

Utfall 2024 2025" 2025 2026 2027 2028
1:13 Trafikanalys 73 76 74 80
1:14 Trangselskatt i
Goteborg 771 745 745 939 981 995
1:15 Sjofartsstod 1418 1550 1550 1600 1700 1700
1:16 Internationell tagtrafik 61 95 60 65
1:17 Infrastruktur for
flygtrafiktjanst 340 379 376 346 299 299
1:18 Lan till kérkort 7 31 0 0
1:19 Obemannad luftfart 19 30 30 30 30
Politiken for
informationssamhaéllet 1077 1657 1648 2393 3015 3610
2:1 Post- och telestyrelsen 162 249 248 319 642 649
2:2 Ersattning for sarskilda
tjanster for personer med
funktionsnedsattning 115 106 106 106 106 106
2:3 Grundlaggande
betaltjanster 21 25 25 25 25 25
2:4 Informationsteknik och
telekommunikation 65 58 57 154 154 114
2:5 Driftsaker och tillganglig
elektronisk kommunikation 354 819 813 1324 1999 2623
2:6 Myndigheten for digital
forvaltning 176 270 269 295
2:7 Digital férvaltning 184 130 129 170 90 93
Totalt for
utgiftsomrade 22
Kommunikationer 81216 95127 92 180 106 705 110 953 120 896

"Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2025 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Tabell 2.2  Forandringar av utgiftsramen 2026—2028 for utgiftsomrade 22
Kommunikationer

Miljoner kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025' 94 447 94 447 94 447
Pris- och I6neomrakning? 2425 2 845 4019
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder 9 399 13 081 22 238
varav BP26° 929 1502 1710
Volymer 50 150 150
Overforing till/fran andra utgiftsomraden
Ovrigt 384 429 41
Ny utgiftsram 106 705 110 953 120 896

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet ar séledes exklusive beslut

om andringar i statens budget.

2 Pris- och l16neomrakningen baseras pa anvisade medel 2025. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och I6neomrékningen for 2027—2028 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrakning.

Regeringen foreslar att 106 705 miljoner kronor anvisas till utgiftsomrade 22

Kommunikationer f6r 2026. Fér 2027 beriknas anslagsnivan till 110 953 miljoner
kronor och f6r 2028 till 120 896 miljoner kronor.
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Tabell 2.3  Utgiftsram 2026 realekonomiskt fordelad for utgiftsomrade 22
Kommunikationer

Miljoner kronor

2026
Transfereringar' 17 169
Verksamhetsutgifter? 44 988
Investeringar® 44 548
Summa utgiftsram 106 705

Anm.: Den realekonomiska fordelningen baseras pa utfall 2024 samt kanda féréandringar av anslagens anvandning.

" Med transfereringar avses inkomstoéverféringar, dvs. utbetalningar av bidrag fran staten till exempelvis hushall,
foretag eller kommuner utan att staten far nagon direkt motprestation.

2 Med verksamhetsutgifter avses resurser som statliga myndigheter anvander i verksamheten, t.ex. utgifter for I6ner,
hyror och inkdp av varor och tjanster.

3 Med investeringar avses utgifter for anskaffning av varaktiga tillgangar sdsom byggnader, maskiner, immateriella
tillgangar och finansiella tillgangar.

2.3 Skatteutgifter

Vid sidan av st6d till f6retag och hushall pa budgetens utgiftssida finns det dven stod
pé budgetens inkomstsida i form av avvikelser fran en enhetlig beskattning, s.k.
skatteutgifter. Innebérden av skatteutgifter beskrivs i Forslag till statens budget,
finansplan m.m., avsnittet om skattefrdgor. Den samlade redovisningen finns i
regeringens skrivelse Redovisning av skatteutgifter 2025 (skr. 2024/25:98). 1 tabell 2.4
redovisas de skatteutgifter som ar att hinfora till utgiftsomriade 22 Kommunikationer.

Tabell 2.4  Skatteutgifter inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

2025 2026
Persontransporter, mervardesskattesats 6 % (E6) 9630 10 150
Energiskatt pa diesel i motordrivna fordon (F1) 2960 2800
Energiskatt pa fossil bensin utanfor reduktionsplikten (F2) 0 0
Energiskattebefrielse fér naturgas och gasol som
drivmedel (F3) 60 50
Energiskattebefrielse for biodrivmedel utanfor
reduktionsplikten (F4) 1080 970
Energiskattebefrielse for elférbrukning vid bandrift (F5) 1170 1190
Energiskattebefrielse fér bransleférbrukning vid bandrift
(F6) 30 30
Energiskattebefrielse for bransle for inrikes sjofart (F7) 330 300
Energiskattebefrielse for bransle for inrikes luftfart (F8) 210 190
Koldioxidskattebefrielse for bransle vid bandrift (F17) 60 60
Koldioxidskattebefrielse fér bransle for inrikes sjofart
(F18) 690 680
Koldioxidskatt pa fossila drivmedel utanfor
reduktionsplikten (F20) 0 0

Anm.: Inom parentes anges den beteckning for respektive skatteutgift som anvands i regeringens skrivelse.
Kalla: Regeringens skrivelse 2024/25:98.

24 Mal for utgiftsomradet

De av riksdagen beslutade malen inom utgiftsomradet dr f6ljande:

Transportpolitik

Transportpolitikens évergripande mal ér att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsérjning f6r medborgarna och niringslivet i hela
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landet. Utover det 6vergripande malet finns ett funktionsmal om tillgdnglighet och ett
hinsynsmal om sikerhet, milj6 och hilsa (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr.
2008/09:257 och prop. 2012/13:1 utg.omt. 22, bet. 2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118).

—  Funktionsmilet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge alla en grundliggande tillginglichet med god
kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt, dvs. likvirdigt svara mot kvinnors
respektive mins transportbehov.

—  Hinsynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till
att det 6vergripande generationsmalet f6r miljé och miljokvalitetsmilen nis samt
bidra till 6kad hilsa.

Politiken for informationssamhallet

Politiken f6r informationssamhillet hat tre mal f6r omradena digitaliseringspolitik
(inklusive delmal f6r bredband och elektroniska kommunikationer), postsektorn samt
grundldggande betaltjinster.

Digitaliseringspolitik
Mialet f6r digitaliseringspolitiken dr att Sverige ska vara bést i virlden pa att anvinda

digitaliseringens mojligheter (prop. 2011/12:1 utg.omr. 22, bet. 2011/12:TU1, rskr.
2011/12:87). Under detta mal finns tva delmal:

—  Sverige ska ha bredband i virldsklass. Alla hushall och féretag bor ha goda
moéjligheter att anvinda sig av elektroniska samhillstjinster och service via
bredband (prop. 2009/10:193, bet. 2009/10:TU18, rsktr. 2009/10:297).

—  Elektroniska kommunikationer ska vara effektiva, sikra och robusta samt
tillgodose anvindarnas behov. Elektroniska kommunikationer ska i f6rsta hand
tillhandahallas genom en vil fungerande marknad, men staten ska ha ett ansvar

pa omriden dir allméinna intressen inte enbart kan tillgodoses av marknaden
(prop. 2014/15:1 utg.omt. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

Post

Milet t6r postsektorn dr att det ska finnas en posttjdnst av god kvalitet i hela landet
som uppfyller de krav som anges i postlagen (2010:1045) (prop. 2014/15:1
utg.omt. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

Grundlaggande betaltjanster

Mialet £6r politiken f6r de grundldggande betaltjdnsterna ar att alla i samhillet ska ha
tillgdng till grundliggande betaltjinster till rimliga priser (prop. 2006/07:55
utg.omt. 22, bet. 2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).

Resultatredovisningar limnas under respektive avsnitt.

10
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3 Transportpolitiken

3.1 Mal for utgiftsomradet

Riksdagen har beslutat om det 6vergripande transportpolitiska malet, liksom om ett
funktionsmal om tillginglighet och ett hinsynsmal om sikerhet, milj6 och hilsa (prop.
2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257 och prop. 2012/13:1 utg.omt. 22,
bet. 2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118). Riksdagen har dven beslutat om ett etappmal
for inrikes transporter inom miljomalssystemet som innebdr att vixthusgasutslippen
fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent senast
2030 jamfort med 2010 (prop. 2016/17:146, bet. 2016/17:MJU24, rskr. 2016/17:320).
Regeringen beslutade 1 samband med budgetpropositionen f6r 2020 att det senare
etappmalet frin miljomalssystemet dven skulle vara ett transportpolitiskt etappmal
(prop. 2019/20:1 utg.omt. 22).

3.1.1 Transportpolitikens dvergripande mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ér att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsérjning f6r medborgarna och niringslivet 1 hela
landet.

Funktionsmal

Funktionsmalet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska medverka till att ge alla en grundliggande tillginglighet med god kvalitet och
anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstillt, dvs. likvirdigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Hansynsmal
Hinsynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, bidra till att det

overgripande generationsmalet f6r miljé och milj6kvalitetsmalen nas samt bidra till
Okad hilsa.

De transportpolitiska malen och Agenda 2030

De transportpolitiska malen bidrar till genomforandet av Agenda 2030 {61 hallbar
utveckling. Det giller bl.a. f6ljande delmal:

—  Halvera antalet ddsfall och skador i vigtrafikolyckor i virlden (delmal 3.6).

—  Skapa hillbara och inkluderande infrastrukturer (delmal 9.1).

—  Senast 2030 tillhandahalla tillgang till sdkra, ekonomiskt 6verkomliga, tillgdngliga
och hallbara transportsystem for alla. Forbittra vigtrafiksidkerheten, sirskilt
genom att bygga ut kollektivtrafiken, med sirskild uppmirksamhet pd behoven
hos minniskor i utsatta situationer, kvinnor, barn, personer med
funktionsnedsittning samt ildre personer (delmal 11.2).

3.2 Resultatindikatorer och andra
bedomningsgrunder

Regeringen anvinder huvudsakligen Trafikanalys rapport Uppf6ljning av de
transportpolitiska malen 2025 med bilagor (1.12025/00831) som killa till
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uppfdljningen av de av riksdagen beslutade transportpolitiska malen. Om négon
annan killa anvinds, specificeras den 1 texten.

Regeringen anvinder de centrala indikatorerna nedan for att f6lja upp malen. Vidare
anvinds ytterligare matt 1 uppféljningen och som underlag f6r regeringens
bedémning, vilket framgér av avsnitt 3.3.

Transportpolitikens 6vergripande mal

For upptoljning av transportforsérjning 1 hela landet respektive langsiktig hallbarhet
anvinds de nedan angivna centrala indikatorerna f6r funktionsmalet respektive
hinsynsmalet.

For samhillsekonomisk effektivitet anvinds foljande centrala indikatorer:

—  internaliseringsgrad av trafikens externa kostnader, och
—  sambhillsekonomisk effektivitet f6r Sppnade statliga infrastrukturobjekt.

Funktionsmal - tillgdnglighet

For funktionsmalet anvinds foljande centrala indikatorer:
—  punktlighet fér person- respektive godstag,

—  varaktighet i totalstopp i vignitet,

— tillgdnglighet i kollektivtrafiken f6r personer med funktionsnedsittning, och
—  korkortsinnehav bland kvinnor respektive min.

Hansynsmal — sdkerhet, miljé och halsa

For hinsynsmalet anvinds foljande centrala indikatorer:

antalet doda respektive allvarligt skadade i trafiken,
—  antalet viltolyckor,

vixthusgasutsldpp fran inrikes transporter exklusive flyg, och

6verskridanden av miljékvalitetsnormer f6r kvivedioxider 1 gaturum.

Den tidigare indikatorn fordonsinnehav bland kvinnor respektive mén har tagits bort
di den inte visar tillgingen till eller anvindningen av bil i de olika grupperna och pd sa
sitt inte tillrdckligt tydligt foljer upp de transportpolitiska malen. Tva nya Gvriga
indikatorer, som Trafikverket foljer i sin verksamhet, har lagts till f6r att bittre kunna
miita kvalitet pa jirnvig och vig: N6jd kund-index — trafikinformation jarnvig
respektive Kundnéjdhet vig.

3.3 Resultatredovisning

3.3.1 Transportpolitikens dvergripande mal

Den langsiktiga hallbarheten och transportforsoérjningen i hela landet har
haft en varierande utveckling

De aspekter i det 6vergripande malet som giller transportférsorjning 1 hela landet
respektive langsiktig hallbarhet f6ljs upp genom de centrala indikatorerna samt
kompletterande matt f6r funktionsmalet och hidnsynsmalet och redovisas darfér under
de rubrikerna. Ungefir hilften av indikatorerna har inte férdndrats nimnvirt sedan
milen antogs men det 4r fler indikatorer som har utvecklats nigot negativt 4n som
utvecklats nagot positivt.
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Transportforsorjningen &r inte fullt ut samhéllsekonomiskt effektiv

En forutsittning for att transportforsorjningen ska vara samhaillsekonomiskt effektiv
ar att transportképaren betalar for alla kostnader som transporten orsakar. Det giller
inte minst s.k. externa kostnader som uppstir som f6ljd av en transport. Exempel pa
externa kostnader dr kostnader for olyckor, buller, luftféroreningar och utslipp av
vixthusgaser.

Trafikanalys berdknar drligen i vilken utstrdckning olika trafikslag betalar for sina
externa kostnader, den s.k. internaliseringsgraden. Vid berdkningarna anvinder sig
Trafikanalys normalt sett av de kalkylvirden f6r samhillsekonomiska nyttokostnads-
analyser som Trafikverket har beslutat om. Ut6ver det har Trafikanalys gjort
berdkningar av hur internaliseringsgraden har utvecklats 6ver tid, dér vissa metod-
forindringar som paverkar kalkylvirdena under den aktuella tidsperioden har rensats
bort si att andelarna ér jimforbara 6ver tid. En sadan tidsserie redovisas i diagrammet
nedan.

Diagram 3.1 Internaliseringsgrad 2017-2024 for olika trafikslag

Procent
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Anm.: | de berakningar som redovisas i diagrammet utgérs koldioxidvarderingen fér perioden 2017-2023 av
koldioxidskatten. Sedan 2024 anvander Trafikverket ett nytt satt att vardera koldioxidutslapp. Myndigheten raknar fram
hur hég prisséattningen av koldioxid behdver vara for att gallande klimatmal ska kunna nas. Berdkningen utmynnar i en
prisbana som stiger 6ver tid. For 2024 redovisas berdkningar med bade koldioxidskatten ("2024”) och det nya
berakningssattet ("2024 ny”).

Kalla: Berakningar fran Trafikanalys.

Transportférsérjningen bedéms inte vara samhaillsekonomiskt effektiv, da transport-
koparen i de flesta fall inte betalar f6r alla de kostnader som transporten orsakar, men
det finns undantag. For inrikes flyg bedéms transportképaren 2024 betala mer dn
dubbelt s mycket som de kostnader som flygresan orsakar eftersom koldioxid-
utslippen ingar i EU:s utslippshandel.

Trafikverket anvinder samhillsekonomisk nyttokostnadsanalys for att bedéma
infrastrukturinvesteringars samhillsekonomiska l6nsamhet. I dessa analyser vigs
beridknade effekter samman med bedémningar av effekter som inte har kunnat
kvantifieras eller virderas i monetira termer. Eftersom kalkylerna och bedémningarna
1 varierande grad ér osikra och inte fingar allt som ér relevant for att fatta beslut om
vilka atgirder som bor genomfoéras, utgdr de endast en del av beslutsunderlaget. Nio
av de 21 namngivna objekt som 6ppnades for trafik under perioden oktober 2023 till
september 2024 har bedémts vara samhillsekonomiskt I6nsamma. Sju objekt har
bedémts vara olénsamma. For aterstiende objekt uppges det inte vara tillimpligt att
berikna den samhillsekonomiska l6nsamheten eller sa berdknas kvoten vara noll eller
mycket néra noll.
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3.3.2 Funktionsmal — tillganglighet

For att samhillet ska vara tillgingligt, 1 alla delar av landet, krivs ett transportsystem
med god standard och tillf6rlitlighet samt en anpassning som gor att transportsystemet
kan anvindas av alla. Vidare dr en livskraftig transportbransch en viktig del da detta dr
en forutsittning for att medborgare och niringsliv ska kunna nyttja transporter.

Transportsystemets standard och tillforlighet forsamras i ett langre
perspektiv

For transportsystemet som helhet 1 form av dess standard och tillférlitlighet har den
positiva utveckling som noterades f6r flera av indikatorerna under perioden som
toregick pandemidren forbytts till en mer negativ utveckling under 2021 och de efter-
toljande dren. Den nedatgiende utvecklingen f6r persontdgstrafikens punktlichet som
har pagatt sedan 2020 fortsatte under 2024. Aven godstagstrafiken uppvisar en lag
punktlighet 2024. Flygets punktlighet forbittrades under 2024. Totalstoppen i vig-
nitet har pad totalniva legat pa en stabil niva sedan 2017, men 6kade 2023 och 2024.

Mycket lag punktlighet for person- respektive godstag

Frian och med 2023 har Trafikanalys beslutat att limna det tidigare sammanvigda
tillforlitlighetsmattet £6r jarnvagstrafik (STM) och 6verga till mattet Ritt 1 Tid (RT).
Orsaken till detta édr att Trafikverket inférde ett nytt planeringssystem i samband med
tagplan 2023. Det nya systemet saknar viss funktionalitet vilket har medfort att data
avseende anordnade tig och akut instillda tdg inte lingre kan redovisas pd samma sitt
som tidigare. Dirmed kan inte heller punktlighetsstatistik i STM-mattet redovisas som
tidigare. Trafikanalys har fOr avsikt att ateruppta STM-mattet ndr férutsittningar for
det ater finns tillgingligt. Trafikverket har som malsittning att sikerstélla att
tillforlitliga underlagsdata avseende STM-mattet ska kunna levereras for helaret 2025.

STM baseras pa bade férsenade och akut instillda tig medan RT endast innefattar
torsenade tag. For att mojliggdra jamforelser avseende punktlighet dven bakat i tiden
visas bade mattet STM och RT i diagram 3.2. STM definieras som andelen ankomna
tag i tid i forhallande till antalet planerade tdg dagen fore avging. RT definieras som
andelen ankomna tdg i tid 1 férhallande till antalet framforda tig. Ett férsenat tig
definieras som att det ankommit senare 4n 5 minuter och 59 sekunder efter utsatt
ankomsttid f6r RT(5) och STM(5).

Persontagens punktlighet utvecklades under 2024 negativt. Tdgens punktlighet vid
slutstation uppgick till 87,1 procent vilket 4r historiskt lagt och en minskning med

0,6 procent i férhallande till 2023. Aven godstigstrafiken uppvisar en lag punktlighet
2024, 72,9 procent, vilket dock dr en forbattring med 1,8 procent jamfért med
foregaende dr. Persontigens punktlighet varierar 6ver landet. Bland de storre
stationerna har de fyra med flest ankomster (Malmé C, Lund C, Stockholm city och
Goteborgs C) uppvisat en relativt god punktlighet f6r persontigstrafiken under hela
2024, men for nagra manader har punktligheten dven f6r dessa understigit 85 procent.
Punktligheten f6r de fyra nastkommande stationerna (Stockholm C, Hissleholm,
Uppsala C och Arlanda C) har inte varit lika bra. Av dessa dr det framfér allt
Stockholm C som sticker ut, med en punktlighet under 80 procent under 10 av

12 manader. Sett 6ver hela riket har punktligheten varit sirskilt lag i Luled under storre
delen av dret, liksom i Kalmar under perioden juni—september.

Tagtrafikens punktlighet paverkas av flera olika faktorer. Férseningar kategoriseras
utifran vilka orsaker som lag bakom férseningen. De huvudgrupper som Trafikverket
anvinder vid kodning av stérningar och férseningar dr driftledning, infrastruktur,
jarnvigsforetag, foljdorsak samt olyckor/tillbud och yttre faktorer. Sett Gver en lingre
period (2013-2023) sa stdr jirnvagsforetagen for den stérsta andelen av orsakade
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férseningar och utgér ca 31 procent av det totala antalet forseningar. Direfter foljer
olyckor, tillbud och yttre faktorer vilka utgdr ca 26 procent. Brister i infrastrukturen
star for ca 21 procent av forseningarna och direfter foljdorsaker vilka star for ca

16 procent f6ljt av orsaker relaterade till driftledning vilka utgér ca 6 procent. Med
foljdorsaker avses att ett jirnvigsforetags forsenade tdg medfor att andra tag drabbas
av forseningar relaterade till den primira forseningen. Under 2024 var det kategorin
infrastruktur som 6kade den negativa paverkan mest pa punktligheten 1 jimférelse
med 2023. Detta berodde bl.a. pa uppkomna sparfel och diliga spérligen som
medforde att Trafikverket tvingades sitta ned hastigheten. Det forekom dven fler
planerade banarbeten med tillfilliga hastighetsnedséttningar under 2024 vilka paverkat
punktligheten negativt.

Antalet persontig som trafikerade jirnvigen var under 2024 rekordhogt,

1 065 594 stycken. Det i4r en 6kning med 69,4 procent jaimfért med 2001. Fler tdg-
avgingar medfor ett storre utbud av tagresor for resenirer att vélja bland. Men
Okningen medfor ocksd att kapacitetsutnyttjandet 1 jirnvigssystemet 6kar och dirmed
Okar dven tringseln pa spdren. Tagen gir allt titare vilket medfor att fler tig blir
inblandade i varje stérning vilket kan paverka punktligheten negativt.

Tag som framférs lingre strickor har generellt svdrare att komma fram i tid. Kort-
distanstig utgdr drygt hilften av alla planerade tig och dr vanligtvis mest tillforlitliga.
Under 2024 kom 92,4 procent av de framférda kortdistanstagen fram till sin slut-
station senast fem minuter efter tidtabell, vilket 4r en férbattring med 1,1 procent
jamfort med 2023. Motsvarande andel f6r medeldistanstdgen var 83,5 procent och f6r
langdistanstagen, som ér betydligt firre 1 antal, 69,9 procent.

Diagram 3.2 Punktlighet for persontag och godstag
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Punktlighet persontag, STM(5)
----- Punktlighet godstag, RT+5
e Punktlighet persontag RT+5

Kalla: Trafikanalys.

Forbattrad punktlighet for flyget

Inom flyget definieras punktlighet med att flygplanet rullar ut fran gaten inom

15 minuter fran utsatt avgingstid. For de statliga flygplatserna, vilka dgs och férvaltas
av Swedavia AB, var den sammantagna punktligheten f6r in- och utrikeslinjerna

79,6 procent under 2024, se diagram 3.3. Det dr en 6kning med 5,2 procent jamfort
med foregiende ér. Liksom tidigare ar uppnir inrikesflyget en hégre punktlighet
jamfoért med utrikesflyget. Under 2024 reste drygt 32 miljoner resendrer till eller frin
Swedavia AB:s flygplatser, vilket dr en 6kning med en procent jamfort med 2023.
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Diagram 3.3 Punktlighet avgaende personflyg pa statliga flygplatser
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Kalla: Swedavia AB.

Totalstoppen i vagtransportsystemet ar fortsatt pa hogre nivaer

Stérningar 1 vigtransportsystemet kan generellt beskrivas genom varaktigheten pad de
totalstopp som sker i vignitet. Varaktigheten i antal fordonstimmar av de
férekommande totalstoppen pa det statliga vignitet har 6kat néigot till

1 522 000 timmar f6r 2024. Det 4r en 6kning med 10 000 timmar jamfort med 2023,
se diagram 3.4. Det totala antalet stillastiende fordonstimmar har sedan 2017 legat pa
en relativt stabil nivi med mindre variationer Over dren. Jimforelser lingre bakat i
tiden bor géras med forsiktighet da utrdkningsmetoden har férdndrats. Diagrammet
visar dirfor endast en tidsserie fran 2017 och framat. Mest utsatt av Trafikverkets fem
regioner var Region Syd som svarade f6r 34 procent av fordonstimmarna. Problemen
1 regionen var storst under januari manad. En avgérande anledning till detta dr det
omfattande avbrottet pa vig E22 som foljde efter ett omfattande snéovider. Region
Viist noterade en relativt hég andel totalstopp under maj men Gvriga regioner hade en
mer jamn fordelning av fordonstimmarna bade totalt sett och 6ver drets méanader.

Diagram 3.4 Varaktighet i fordonstimmar pa grund av totalstopp i det statliga

vagnatet
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Anm.: Trafikverkets berakningsmetoder for kdnnbarheten har férandrats fran och med 2016. Berdkningsmetoder for
ADT-vérden (&rsdygnstrafik), definitionen av storstadsvégnatet (fler vaglénkar ingér i storstadsvagnétet) samt
utrékningsmetoden ar forandrad. Pa grund av pagaende kvalitetsarbete med modellens metod bor jamférelser mot
aldre ar géras med forsiktighet och darfor visas endast data fran 2017 och framat.

Kalla: Trafikanalys.
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Kvaliteten och driftsdkerheten i infrastrukturen uppvisar mindre férsamringar éver tid

En forutsittning for ett vil fungerande jarnvigssystem dr att alla de ingdende
delsystem som bygger upp anliggningen uppfyller sin funktion och haller en god
kvalitet och driftsikerhet. Ett sitt att mita detta ér att jimfora antalet infrastruktur-
relaterade tagstorande fel i forhallande till trafikeringen (tigkilometer). Andelen fel
Okade f6r samtliga bantyper under 2023 och 6kningen har dven fortsatt under 2024.
Samtliga bantyper har sedan 2022 en negativ trend.

Kvaliteten pa sparldget, dvs. hur rakt sparet ligger 1 h6jd- och sidolige, mits
regelbundet. En bittre sparldgeskvalitet innebdr en hégre komfort for resenirer och
minskat slitage pd spir- och fordonskomponenter. Kvalitetstalet, det s.k. QS-talet, ar
ett sammanvigt virde av sparlidget och berdknas for att ge en bild av kvaliteten pa en
lingre stricka. Ett hogre kvalitetstal innebir en hogre kvalitet pad spitets ldge i
forhallande till ett idealt ldge. Kvalitetstalet f6r 2024 férindrades marginellt jAmfort
med foregiende ar. Banor i storstadsomraden, pa storre strik och med omfattande
gods- och resandetrafik, har generellt sett hogre kvalitetstal 4n 6vriga bantyper. Det
beror dels pa att andelen dldre spar dr mindre pd dessa banor 4n pa banor med mindre
trafik, dels pé att mer trafikerade banor har en hégre prioritet avseende underhalls-
atgirder.

For det statliga belagda vignitet tillimpar Trafikverket en underhallsstandard som
utgor ett verktyg for att bedoma vigbeldggningens tillstind och ett underlag for
verksamhetsplaneringen. Vigytans tillstind bedéms utifrdn ojimnhet, spardjup och
kantdjup. Ju ldgre andel som avviker fran en férutbestimd underhallsstandard, desto
bittre ér tillstindet, se diagram 3.5. De olika vigtyperna har olika krav pa underhalls-
standard utifran samhillsekonomiska bedémningar i syfte att tillgodose savil
trafikantens som sambhillets intressen, vilket maste beaktas vid jimférelser. Milet ar att
en sd liten andel som mdijligt av vignitet ska avvika fran beslutad standard. Ju ldgre
andel som avviker fran standarden, desto bittre ér tillstindet. Under perioden 2013—
2020 forsimrades tillstindet for vigtypen vigar 1 storstadsomraden kraftigt. Trenden
vinde dock 2020 och andelen vigar som avviker frin standarden har minskat nagot
sedan dess. Under 2024 var andelen vigar som avviker ca 10 procent. Vigtypen utgor
totalt en liten del av det statliga vignitet, ca 2 procent, men trafikbelastningen dr hog
och det dr dyrt att dtgirda vigarna pa grund av den hdrda trafikbelastningen.

For vigtypen vigar som bildar storre sammanhingande strik, vilka utgor ca

19 procent av det statliga vignitet, verkar flera ar av negativ trend ha avstannat och
mindre férbittringar kan konstateras dven under 2024. Sett 6ver en lingre period har
dock vigtypen haft en negativ trend. Det giller frimst motesfria vigar vilka i allt
hogre grad avviker frin underhallsstandarden. Métesfria vigar har generellt snabbare
nedbrytning dn andra viigar. Okad trafikbelastning i kombination med smalare korfilt
som koncentrerar slitaget har bidragit till den 6kade nedbrytningen.

For ovriga vigtyper har forindringarna varit sma de senaste aren. Dessa mer ldg-
trafikerade vigtyper har en atgiardscykel for beliggningen pa 10 till 20 ar. Det innebir
att skicket forindras langsamt och det gér inte att dra sikra slutsatser fran enskilda 4r.
Den positiva utvecklingen av vigarnas tillstind, som har pagatt sedan mitningarna
startade pa 1990-talet, ser dock ut att ha avstannat eller vint till en negativ utveckling
de senaste aren.
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Diagram 3.5 Utveckling av andelen avvikelse fran underhallsstandard fordelat pa
véagtyper
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Anm.: Vagtypens andel av det totala belagda statliga vagnatet inom parentes.
Kélla: Trafikverket.

Anvandarnas upplevelse av transportsystemets standard och tillforlitighet minskar i
storda lagen

Vil fungerande information i jarnvigstrafiken, biade nir tigen haller tiden och nir de
ar forsenade, ger resenirer trygghet och férutsittningar att fatta egna beslut om sin
resa. Det branschgemensamma milet dr att resendrer ska nas av en samstimmig
information, oavsett om de tar emot den pa stationer, ombord pa tag, pa webben eller
1 appar och oavsett fran vilken aktér den kommer. Informationen ska ocksa vara
anviandbar och komma i ritt tid. Branschens mal ér att n6jd kund-index (NKI) ska
vara minst 70 1 trafikstérda ligen och 80 1 normala ligen. Utvecklingen av NKI 6ver
tid framgar i diagram 3.6.
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Diagram 3.6 No6jd kund-index trafikinformation jarnvag
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Kalla: Trafikverket.

For att mita anvindarnas upplevelse av vignitet stiller Trafikverket fragor till privata
foérare och yrkesforare om deras senaste resa pd vigen. Mitningen f6r sommaren 2023
och vintern 2024 visar att ndjdheten hos trafikanterna med sin resa har minskat nagot
1jimforelse med féregiende mitperiod, se tabell 3.1. Generellt 6ver tid sa dr privata
forare mer néjda dn yrkesforare. De problem som flest forare siger sig ha upplevt dr
ojamn vigbana samt skada och slitage pa vigbanan.

Tabell 3.1 Kundnojdhet vag

Procent
Nojdhet kénsuppdelat
Privata forare Yrkesforare
Andel nojda Andel nojda Andel néjda
Matperiod trafikanter  privata forare yrkesférare Kvinnor Man Kvinnor Man
Sommaren 2023 och
vintern 2024 69 76 61 78 75 56 62
Vintern 2022 och
sommaren 2023 71 78 63 80 77 42 64
Sommaren 2021 och
vintern 2022 72 80 63 80 80 66 67
Vintern 2020 och
sommaren 2021 74 80 67 80 80 66 67
Sommaren 2019 och
vintern 2020 73 79 67 81 78 68 66

Anm.: Bland yrkesforare &r basen for kvinnor for liten for att kunna tolkas med sakerhet.
Kalla: Trafikverket.

Anvandbarheten for olika grupper ar i stort sett oférandrad jamfért med
tidigare ar

Anvindningen av transportsystemet forindrades till f6ljd av pandemin. De som i
hogre utstrickning anvinder sig av kollektiva firdmedel har paverkats mer 4n de som i
forsta hand reser med bil. Under 2022 skedde en viss aterhimtning dé transporterna
atergick till nivier som nirmar sig tillstindet f6re pandemin. Bortsett fran pandemin
och dess direkta konsekvenser pa anvindningen av transportsystemet har transport-
systemets anvindbarhet for olika grupper i stort inte utvecklats i ndgon tydlig riktning
sedan malen antogs.
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Anvandbarheten for personer med funktionsnedséattning har inte férandrats markbart

En kollektivtrafik som dr tillgdnglighetsanpassad dr manga ginger en forutsittning for
mobiliteten hos personer med funktionsnedsittningar. Kollektivtrafikens
anvindbarhet f6r personer med funktionsnedsittning f6ljs upp med tre olika métt
som vart och ett f6ljs upp vart tredje ar. Dessa matt utgdér bedémningen av indikatorn
for tillganglighet i kollektivtrafiken f6r personer med funktionsnedsittning. Under
2024 studerades delmattet information om tillginglighet vilket pekade 1 neutral
riktning. Det konstaterades att liget dr oférindrat f6r den mélgruppsanpassade
tillganglighetsinformationen medan det finns en positiv utveckling av ldnstrafikens
tillganglighetsinformation av allminintresse, som férseningar och tringsel.

For delmattet upplevd anvindbarhet (2024) bedoms utvecklingen ga i negativ riktning
och for delmattet tillgangliga hallplatser (2023) bedéms utvecklingen peka i positiv
riktning. Sammantaget bedéms dirfor utvecklingen av matten kring anvindbarheten
for personer med funktionsnedsittning som neutral.

Skillnaderna i korkortsinnehav mellan mén och kvinnor fortsatter minska

Min har kérkort f6r personbil 1 storre utstrdckning dn kvinnor, se diagram 3.7.
Skillnaden har dock minskat fran 10,8 procentenheter 2009 till 7,0 procentenheter
2024, sett 6ver alla dldersgrupper 18 dr och ildre. Detta forklaras i stor utstrdckning av
en dramatisk minskning av skillnaden i gruppen som har fyllt 65 ér, fran

24,3 procentenheter 2009 till 9,6 procentenheter 2024. Skillnaden har dven minskat for
aldersgruppen 18—24 dr, fran 7,6 procentenheter 2009 till 5,2 procentenheter 2024,
med en ldgsta skillnad pa 2,2 procentenheter under 2020. Skillnaden i gruppen har
dock 6kat med ca en procentenhet per ir de senaste tre dren och dr nu hégre 4n den
var for 10 ar sedan. Detta forklaras av att fler personer har tagit kérkort, dir andelen
min 6kat mer dn andelen kvinnor, vilket gor att den relativa skillnaden har 6kat. 1
aldersgruppen 45—64 4r kan man se en marginell 6kning 1 skillnaden med

0,1 procentenheter fran 2009 till 2024.

Diagram 3.7 Skillnader i koérkortsinnehav (behoérighet B) for man jamfort med
kvinnor
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Kélla: Trafikanalys.

Konsfordelningen i beslutande férsamlingar som fattar beslut om transportinfrastruktur
ar pa liknande nivaer som foregaende ar

Andelen kvinnor i ledningsgrupper och styrelser for statliga myndigheter och bolag
inom transportsektorn har i huvudsak varierat mellan 40 och 50 procent sedan 2010,
men har i ndgra undantagsfall 6verstigit 50 procent. Det har siledes inte skett si stora
forindringar 6ver tid, och andelen kvinnor har i stort sett varit oférindrad de tre
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senaste aren. Det skedde en viss minskning 2024 i styrelserna dir andelen kvinnor var
ca 43 procent och andelen kvinnor i ledningsgruppen uppgick till 52 procent. Kéns-
fordelningen édr ojimn i beslutsfattande forsamlingar pa regional och lokal niva.
Andelen kvinnor 1 nimnder, styrelser och forvaltningar relaterade till den lokala nivan
transportsektor 6kade niagot under 2024. Andelen i de politiska ledningarna dr fortsatt
en knapp tredjedel men for forvaltningsledningar ér det nu 45 procent. I férvaltnings-
ledningarna for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna syns en minskning av den
tidigare trendavvikande 6kningen och andelen kvinnor édr nu nere i 43 procent.

Transportsystemet upplevs fortsatt som otryggare av kvinnor &n av man

Det dr skillnad mellan hur kvinnor och min upplever sin trygghet i resandet. Knappt
30 procent av kvinnorna valde 2024 en annan vig eller ett annat fardsitt till £6ljd av
upplevd otrygghet medan motsvarande andel f6r min var runt 15 procent. Det har
inte skett nagon storre férindring 6ver tid. Nivan f6r kvinnorna har minskat nagot
sedan férra aret medan samma virde f6r min har legat stabilt.

Tillgangligheten for person- och godstransporter ar pa en jamfoérbar niva
som nar de transportpolitiska malen antogs

Det finns stora geografiska variationer i tillgangligheten for persontransporter

Tillgingligheten for Gvriga persontransporter har endast haft sma férindringar jamfort
med tidigare ar men det finns fortfarande stora geografiska skillnader. Den lokala
tillgéingligheten till service visar dock pa en positiv utveckling, vilket bl.a. férklaras av
att antalet utlimningsstillen for paket har fortsatt att 6ka. Oavsett fardsitt eller
destination har storstadskommunerna hogst tillginglighet till servicepunkter.

Den interregionala tillgingligheten har fortsatt att sjunka och ir nu jimforbar med
nivan 2013. Tillgingligheten ir generellt sett hdgre 1 sédra Sverige, sirskilt i och
omkring storstadsomradena, medan den 4r ldgre i stora delar av norra Sverige samt i
de sydostra delarna. Langviga resor inom Sverige har férindrats under de senaste fem
aren. Fére pandemin dominerade flyg och tdg, men i och med pandemin minskade
antalet avgingar med flyg drastiskt. Aven antalet tigavgangar minskade, men tiget
fortsatte att vara det vanligaste firdmedlet. Sedan pandemin har tiget stirkt sin
position och antalet avgingar har 6kat. Tillginglicheten med inrikes flyg bérjade
sjunka frdn och med 2018 och under pandemiéren 2020 och 2021 var den mycket lag.
Viss aterhimtning av inrikesflyget kunde noteras under 2021 och 2022, men den har
gatt langsamt och utan att na den niva som radde fére pandemin. Under 2023 bérjade
tillgingligheten dterigen minska, vilket bl.a. troligen beror pa nedlagda férbindelser
och firre avgingar.

Sammanfattningsvis befinner sig tillgingligheten f6r persontransporter pa en nagot
ligre men 4n sa linge jamforbar niva som ndr de transportpolitiska malen antogs.

Kostnaderna fér godstransporter kvar pa hég niva

Under de senaste dren har transportkostnaderna stigit kraftigt till f6ljd av
internationella stérningar i transportsystemet och ligger till viss del kvar pa hga
nivier. Kostnaderna for lastbilstransporter, flygfrakt och internationell sj6fart
minskade dock under 2023 och 2024. Transportkostnadernas andel av produktions-
kostnaderna har 1 Gvrigt varit stabil sett 6ver en lingre tidsperiod. Risken f6r attacker
mot fartygstrafiken genom Suezkanalen medfér att manga aktorer viljer omvigen runt
Afrika med 6kade kostnader och utslipp av vixthusgaser som f6ljd.

Tyngre fordonsekipage, med en totalvikt pa upp till 74 ton (BK4), tillits nu pé stora
delar av vignitet. Samtidigt har ett vignit f6r lastbilar med en lingd upp till
34,5 meter Sppnats. Bida atgirderna bidrar till att effektivisera godstransporter pa vig.
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Inom jirnvigen péagar arbetet for att kunna tilldta lingre, tyngre och stérre tig pa den
svenska jirnvigen samt att deras hastighet kan 6kas. Dirigenom kan jarnvigens
kapacitet utnyttjas battre.

Godstransportflédena dr stabila Gver tid 4ven om volymerna tenderar att 6ka.
Tillgingligheten f6r godstransporter bedoms dérfér befinna sig pd en ungefir likvirdig
niva som nir de transportpolitiska milen antogs.

Under 2024 6ppnade Trafikverket f6r ansokningar for ett investeringsstod for
effektivare omlastning av godstransporter mellan vig, jirnvig och sjofart. Syftet med
stodet 4r att stirka de intermodala transportuppliggens konkurrenskraft och pa sa sitt
bidra till mindre klimatpaverkan fran transporter. Stédet ska betalas ut under 2025.

Bristen pa utbildad personal i transportbranschen kvarstar

Enligt féretag inom transportbranschen riader det fortfarande brist pa utbildad
personal. Det giller inte minst inom féraryrken £6r tag, taxi, buss och tung lastbil.
Eftersom foérarnas medianalder 4r hog kommer manga med behérighet att framféra
tunga lastbilar (C) eller buss (D) att fylla 65 ar de nirmaste aren. Generellt tycks inte
medianaldern f6r kérkortsinnehavare minska, vilket tyder pa att antalet unga personer
som skaffar C- eller D-behérighet dr fortsatt lagt. Det storsta bekymret géller den
héga mediandldern f6r personer som arbetar som bussforare (53 ar f6r kvinnor och
52 dr f6r min). Ett undantag utgdrs av kvinnliga lastbilsforare dir medianaldern har
minskat och nu ir nere pa 29 ar.

Utover ritt korkortsbehorighet krivs dven ett bevis om yrkesférarkompetens (YKB)
tor att fa framfora tunga fordon férvirvsmassigt. Antalet personer med yrkes-
kompetensbevis har minskat 2024 jimf6rt med 2022, men bedéms dn s linge ticka
behovet £6r bide lastbils- och bussbranschen.

Den senaste statistiken, som dr fran 2023, visar att det var ungefir 126 000 personer
anstillda i de 14 transportyrkena i Statistiska centralbyrdns sysselsittningsregister,
vilket dr en 6kning frin 119 000 personer 2022. Andelen kvinnor anstillda inom
transportyrkena har legat relativt stabilt kring 12—13 procent sedan 2018, jamfort med
nistan 50 procent kvinnor anstillda pa arbetsmarknaden som helhet. Medianaldern
for alla yrkesverksamma dr 42 ar f6r bade kvinnor och min, medan den i transport-
yrkena dr 37 ar £6r kvinnor och 45 ar f6r min.

Arbetet med att utveckla det civila forsvaret och krisberedskap fortsatter

Att transportinfrastruktur och transporter i visentliga delar fungerar vid héjd
beredskap och ytterst i krig dr betydelsefullt f6r Sveriges handel och f6rsérjnings-
férmaga. Transporter av personal, materiel och fornédenheter édr ocksd en
forutsittning for Forsvarsmaktens mobilisering, forsorjningssakerhet och formaga att
verka. Sveriges integration i Nato och dess operationsplanering stiller 6kade krav pa
den civila transportsektorns formaga att stodja Natos verksambhet.

Arbetet med att utveckla det civila férsvaret och beredskapssektorn transporter har
fortsatt under 2024, bl.a. genom ett férdjupat samarbete med olika aktérer bade
regionalt, nationellt och internationellt, se dven utgiftsomride 6 Férsvar och
samhillets krisberedskap. Inom det av Trafikverket sedan oktober 2023 etablerade
forumet Beredskapssektorn Transporter Privat — Offentlig Samverkan (BTPOS) med
grupper for vig, jarnvig, luftfart respektive sjofart, har arbetet fortsatt under 2024, i
syfte att bittre integrera ndringslivet i arbetet med civilt forsvar.

I januari 2025 redovisade Forsvarsmakten regeringsuppdraget att limna férslag pa
genomforande av Sveriges nationella plan f6r militir rérlighet 2024—2026
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(F62025/00194). I redovisningen foreslar Forsvarsmakten bla. att det gors satsningar
inom det transportpolitiska omridet. Regeringen gav den 27 mars 2024 Trafikverket i
uppdrag att inleda férberedande utredningar och undersékningar f6r Kappelshamn
som reservhamn till Visby hamn (.L12024/00773). Uppdraget slutredovisades i
november 2024 (L12024/02142) och redovisningen bereds for nirvarande i
Regeringskansliet. Vidare redovisade Trafikverket den 3 april 2024 regeringsuppdraget
att forbereda en funktion for att koordinera 6ppnande av svenska beredskaps-
flygplatser och ge information och service i rapporten Koordineringsfunktion
beredskapsflygplatser (L12024/03643). Genom en dndring av férordningen (2010:185)
med instruktion for Trafikverket har myndigheten sedan december 2024 haft i uppgift
att koordinera 6ppnande av beredskapsflygplatser och ge service och information till
operatorer av samhaillsviktigt flyg.

Mot bakgrund av Rysslands fullskaliga invasion av Ukraina och deklarationen frin det
nordiska transportministermotet i Fredrikstad i november 2022, har samarbetet med
de nordiska grannlinderna under 2024 ytterligare utvecklats och férdjupats pé
departements- och myndighetsniva i fragor om beredskap och civilt f6rsvar som r6r
grinséverskridande transportinfrastruktur och transporter. I december 2024 gav
regeringen Trafikverket i uppdrag att samarbeta med Finland, Norge, Danmark och i
térekommande fall Island om beredskap och totalférsvar £f6r transportomradet
(LI2024/02409). Inom ramen for uppdraget har ett samforstindsavtal undertecknats i
januari 2025 av behdriga organisationer fran Sverige, Finland, Norge och Danmark.

3.3.3 Hansynsmal — sakerhet, miljé och halsa
Antalet omkomna och allvarligt skadade i trafiken har minskat

Sett 6ver alla trafikslag omkom sammantaget 363 personer 2024 i trafiken, varav 250
personer 1 olyckor och 113 i konstaterade sjalvmord, se diagram 3.8. Detta var

17 personer firre dn under 2023. Antalet omkomna totalt i trafiken har sedan 2007
minskat med 37 procent. Sett till andelen av samtliga omkomna stod vigtrafiken
under 2024 £6r 66 procent och bantrafiken f6r 29 procent. Antalet allvarligt skadade
kan inte mitas i alla delar av transportsystemet pa ett jimforbart sitt. Trots detta kan
det konstateras att vigtrafiken dominerar dven hir. Min édr kraftigt Gverrepresenterade
bland omkomna i transportsystemet. I de fall det finns kénsuppdelad statistik att tillga
redovisas dessa uppgifter i samband med respektive tratikslag.

Diagram 3.8 Antalet omkomna i de olika trafikslagen
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Minskning av antalet omkomna i vagtrafiken

Under 2024 omkom 213 personer av olyckor i vigtrafiken, vilket 4r 16 personer

(7 procent) firre jamfort med 2023. Skillnaden mellan omkomna skyddade och
oskyddade trafikanter har minskat 6ver tid. Bland de omkomna i vigtrafiken ér de
skyddade trafikanterna, dvs. sidana som firdas i personbil, buss och lastbil, i majoritet.
For 2024 stod gruppen skyddade trafikanter f6r ungefir 54 procent av de omkomna.

Bland de omkomna i olyckor har andelen min under de senaste tio dren varit i
genomsnitt 75 procent och andelen kvinnor 25 procent. Under 2024 omkom 155 min
respektive 58 kvinnor i vigtrafiken.

Det antal svart skadade som rapporteras av polisen var 1 597 personer f6r 2024,
jamfort med 1 789 personer f6r 2023. Det finns inga uppgifter om allvarligt skadade
och mycket allvarligt skadade f6r de senaste dren fran sjukvarden, pa grund av att
Transportstyrelsen arbetar med en ny metod for att kompensera for bortfall av
rapportering. Skillnaden mellan polisens och sjukvirdens siffror beror bl.a. pa att
sjukvarden fangar upp manga av de oskyddade trafikanterna som polisen inte far
kinnedom om, t.ex. fotgingare, cyklister och mopedister.

Transportstyrelsen har genomfort en generell éversyn av férarutbildningen

Riksdagen har tillkdnnagett f6r regeringen det som utskottet anfoér dels om behovet av
en generell 6versyn av férarutbildningen, dels om att antalet tillstind som en
handledare kan ha bor begrinsas till tio och att mdjligheten att inféra tillstandsplikt
for innehav av fordon med dubbelkommando bor ses Gver (bet. 2018/19:TU7 punkt
11, rskr. 2018/19:165).

Trafikverket och Transportstyrelsen har genomfdrt en 6versyn av férarutbildningen
och 6vetlimnade i januari 2019 en rapport till Regeringskansliet
(Infrastrukturdepartementet) med forslag om ett nytt forarutbildningssystem for
personbil. Dessutom har Statens vig- och transportforskningsinstitut under 2018
utvirderat begrinsningen f6r handledare att handleda fler 4n 15 elever under en
femarsperiod. Utvirderingen visade att begrinsningen troligen inte hade haft avsedd
effekt, utan snarare lett till att osynliggdra problemen, eftersom den som utfér illegal
verksamhet inte lingre anscker om handledartillstind. Regeringen uppdrog den

5 september 2019 4t Transportstyrelsen att féresla atgirder mot fusk vid férarprov
och illegal utbildningsverksamhet. I uppdraget ingick att 6verviga ytterligare
begrinsning av antalet handledartillstind som en person kan ha samt inférande av en
begrinsning att endast Trafikverkets eller godkind trafikskolas fordon far anvindas
vid prov. Transportstyrelsen redovisade den 1 oktober 2020 uppdraget i rapporten
Uppdrag att foresla atgiarder mot fusk vid foérarprov och illegal utbildningsverksamhet
(L12023/01073). Transportstyrelsens rapport remissbehandlades. Efter remiss-
behandlingen beslutade regeringen den 29 juli 2021 om en dndring i kérkorts-
férordningen (1998:980) som innebdr att vid kérprov for kérkortsbehorighet B far
endast fordon anvindas som dgs eller innehavs av Trafikverket, en trafikskola med
tillstind eller en gymnasieskola. Regeringen beslutade samtidigt om en dndring i vag-
trafikdataférordningen (2019:382) som innebir ett krav pa registrering av den elev
som ett handledarskap avser, vilket har mojliggjort £6r Transportstyrelsen att
ytterligare begrinsa antalet elever som en handledare kan ha till fem. De bada
forordningsindringarna tridde i kraft den 1 december 2021.

Den 21 juni 2022 antog riksdagen de lagindringar som regeringen foreslog i
propositionen Atgirder mot fusk vid férarprov och mot illegal utbildningsverksamhet
pa transportomréadet (prop. 2021/22:190, bet. 2021/22:TU19, rskr. 2021/22:430).
Lagindringarna innebir att regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer
far meddela foreskrifter om avstingning fran prov pa transportomradet och att illegal
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utbildningsverksamhet pa transportomradet straffbeldggs i storre utstrickning dn
tidigare samt att befintliga straffbestimmelser skirps. Som en f6ljd av lagindringarna
beslutade regeringen den 17 november 2022 ett antal férordningsandringar som
innebir bl.a. att Trafikverket ska stinga av den som genom anvindning av otillitna
hjilpmedel eller pa annat sitt forscker vilseleda vid olika typer av trafikprov hos
verket fran deltagande i prov som halls enligt samma lag i antingen ett eller tva ar.

Regeringen gav den 23 februari 2023 Transportstyrelsen 1 uppdrag att géra en dversyn
av férarutbildningssystemet och f6resla nédvindiga forfattningsindringar som féljer
av Oversynen. Transportstyrelsen redovisade uppdraget den 15 september 2024 vilket
avslutar 6versynen (LI2024/01709). Med hinvisning till vidtagna atgirder anser
regeringen att tillkdnnagivandet ér tillgodosett och slutbehandlat.

Okning av antalet omkomna i bantrafiken

I bantrafiken omkom under 2024 totalt 112 personer, varav 20 personer i olyckor och
92 i sjdlvmord. Detta dr en 6kning med 2 personer jamfort med 2023.

Sjilvmorden har sedan 20006 statt f&r ungefir 80 procent av alla omkomna i ban-
trafiken. Av de fall dir kon dr kint utgér minnen 69 procent av de omkomna 1
olyckor och sjilvmord sammantaget, och andelen omkomna kvinnor utgor

30 procent.

Bantrafiken dr det enda trafikslag didr de omkomna (i olyckor och sjdlvmord
sammantaget) dr fler dn de allvarligt skadade, vilket beror pa att kollisionerna ofta ér
vildigt valdsamma och dirmed dédliga. Sparvigstrafikens roll dr marginell £6r antalet
omkomna 1 olyckor och sjdlvmord, men star for ndra hilften av de allvarligt skadade.
Det r6r sig dd om personer som skadas i en trafikmiljé dir sparvig och vigtrafik
samsas lings linga strickor.

Ofdrandrat antal omkomna i luftfarten

Antalet omkomna 1 luftfarten varierar mycket 6ver aren. Under perioden 2010-2024
omkom totalt 80 personer inom luftfarten, knappt 5 personer per ar. Under 2024
omkom ingen inom den svenska luftfarten.

Under 2023 rapporterades 5 personer allvarligt skadade inom luftfarten jimfort med
11 personer dret innan. Uppgifter om kén pa de omkomna och skadade 1 luftfarten
samlas inte in.

Bortsett frin stora variationer over dren, visar 2024 irs siffror att malet for 2030 redan
ar uppnatt.

Minskning av antalet omkomna i fritidssjéfarten

Redovisningen av antalet omkomna i sjofarten ir férdelad mellan yrkessjofarten och
fritidssjofarten. Inom yrkessjofarten omkom 4 personer pa svenska vatten under 2024
1 en s.k. sj6olycka jaimfért med 0 omkomna 2023. Sj6olyckor dr olyckor som har att
gora med fartygets drift. Antalet allvarligt skadade 1 yrkessjofarten kan inte mitas pa
ndgot konsistent satt for hela perioden. I fritidssjofarten omkom 13 personer under
2024, mot 20 personer dret innan. Rapportering som mojliggér mitning av antalet
skadade 1 fritidssjofarten ar under utveckling. For hela perioden 2006-2024 var

95 procent av de omkomna man. I yrkessjofarten finns ingen uppgift om koén pa de
omkomna under perioden.

Regeringen gar inte vidare med forarbevis for fritidsbatar men bereder fragan om
utfardande av férarbevis for vattenskoter vidare

Riksdagen har tillkdnnagett f6r regeringen det som utskottet anfér om att regeringen
snarast bor lata utreda forutsittningarna for inférande av obligatorisk utbildning och
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forarbevis avseende fritidsbatar (bet. 2004/05:TU7 punkt 11, rskr. 2004/05:178).
Vidare har riksdagen tillkdnnagett for regeringen det som utskottet anfér om att inféra
ett nytt teknikneutralt obligatoriskt férarbevis kopplat till fart for vissa vattenfordon
(bet. 2020/21:TU12 punkt 2, rskr. 2020/21:379). Vid en samlad bedémning och mot
bakgrund av den tid som har forflutit sedan det ursprungliga tillkdnnagivandet
beslutades anser regeringen att det inte framstar som motiverat att ta ndgra nya
initiativ i syfte att tillmétesgd de aktuella tillkdnnagivandena. Med hinvisning till denna
bedémning anser regeringen att tillkinnagivandena dr slutbehandlade.

Dessa bada tillkinnagivanden ansluter till ett godkdnnande av riksdagen om att inféra
krav pi forarbevis for vissa storre fritidsbatar (prop. 2005/06:160, bet. 2005/06:TUS
punkt 42, rskr. 2005/06:308). Regeringen foreslar i linje med det som anfors ovan att
detta godkidnnande hivs, se avsnitt 3.5.23.

Vidare har riksdagen tillkdnnagett fr regeringen det som utskottet anfér om att ge
batlivets befintliga utbildningsorganisation och andra externa aktérer som erbjuder
utbildning och examination mdjlighet att utfirda férarbevis for vattenskoter (bet.
2020/21:TU12 punkt 4, rskr. 2020/21:379). Den 15 maj 2022 tridde lagen (2021:626)
om foérarbevis for vattenskoter i kraft. For att fa ett férarbevis f6r vattenskoter krivs
sedan dess att personen genomgatt utbildning hos en av Transportstyrelsen godkind
utbildare. I utbildningen ingir att kursdeltagarnas kunskaper ska prévas av
utbildningsanordnaren. Efter avslutad utbildning utfirdar Transportstyrelsen ett
torarbevis for vattenskoter. I samband med behandlingen av lagen riktade riksdagen
nimnda tillkdnnagivande till regeringen om utfirdande av foérarbevis f6r vattenskoter.
Eftersom regeringen hittills gjort bedémningen att det varit relevant att avvakta
effekterna av de regelindringar avseende vattenskotrar som tridde i kraft den 15 maj
2022, har ndgra sidana initiativ inte tagits tidigare.

Mot bakgrund av att tre ar nu gatt sedan lagen om forarbevis fOr vattenskoter tridde i
kraft gav regeringen den 28 maj 2025 Transportstyrelsen i uppdrag att redovisa f6r-
och nackdelar med att ge batlivets utbildningsorganisationer och andra berérda
aktorer mojlighet att utfirda forarbevis for vattenskoter (L12025/01089). Uppdraget
ska redovisas senast den 31 oktober 2025. Med Transportstyrelsens redovisning som
utgingspunkt kommer regeringen direfter att bereda drendet vidare. Tillkinnagivandet
ar inte slutbehandlat.

Antalet viltolyckor fortsatter att 6ka

De senaste aren har antalet olyckor med vilt och ren 6kat kraftigt jimfoért med 2009
och uppgick under 2024 till 77 157 olyckor vilket 4r en 6kning med 6,8 procent
jimfort med foregdende ar, se diagram 3.9. Antalet rapporterade olyckor med vilt och
ren var under 2024 det hogsta sedan milen antogs. I statistiken sirredovisas renar da
ren dr ett tamdjur och ddrfor inte klassas som vilt djur enligt jaktlagen (1987:259).
Radjursolyckor fortsitter att dominera de rapporterade viltolyckorna och uppgick
under 2024 till 51 530 stycken vilket var en 6kning med néira 1 800 olyckor jamfort
med 2023. Det innebir att det under 2024 skedde i genomsnitt 140 riadjursolyckor om
dagen. Viltolyckor sker éver hela landet, men antalet olyckor med olika djur varierar
stort beroende pa omfattningen av trafikfléden och djurpopulationer. Trafikarbetet pa
vig har 6kat men inte i en omfattning som skulle kunna férklara det 6kade antalet
viltolyckor.

Det totala antalet djurpakérningar med tig uppgick under 2024 till 7 162 djur vilket dr
en 6kning med drygt 136 pakorningar. Rapporteringen omfattar savil vilda djur som
tamboskap och husdjur.
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Diagram 3.9 Antal viltolyckor pa vag och jarnvag med vilt respektive ren
Antal olyckor
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Anm.: Diagrammet visar antalet viltolyckor, antalet inblandade djur kan vara hégre an antalet olyckor.
Kalla: Trafikanalys och Trafikverket.

Utslapp av vaxthusgaser har okat

Riksdagen har beslutat om ett etappmal inom miljémalssystemet som innebdr att
vixthusgasutslippen frin inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska med minst
70 procent senast 2030 jimfoért med 2010. Enligt prelimindr statistik fran
Naturvirdsverket 6kade utsldppen fran inrikes transporter med ca 22 procent 2024
jamfort med 2023. Utsldppsokningen beror framfor allt pa sdnkningen av reduktions-
plikten £6r bensin och diesel frin den 1 januari 2024 i kombination med sinkta
drivmedelsskatter. Jimfort med 2010 har utsldppen minskat med ca 20 procent, se
diagram 3.10. Under perioden 2010 till 2023 har Sveriges utslipp av vixthusgaser fran
inrikes transporter haft en mycket gynnsammare utveckling jimfort med EU som
helhet, se diagram 3.11. Slutliga siffror 6ver vixthusgasutslippen 2024 redovisas av
Naturvirdsverket i december 2025.

Under 2024 var ca 57 procent av de nyregistrerade personbilarna laddbara, dvs elbilar
och laddhybrider, vilket dr en liten minskning jimfért med 2023 dd andelen uppgick
till 58 procent. Andelen laddbara fordon i personbilsflottan uppgick vid slutet av 2024
till drygt 13 procent (11 procent 2023). Andelen nyregistrerade elbilar minskade under
2024 till ca 34 procent jamfort med 38 procent under 2023. Bland 6vriga fordons-
kategorier 6kade andelen nyregistrerade fordon som enbart drivs med el under 2024
jamfort med 2023. For litta lastbilar till 21 procent (19 procent 2023), f6r tunga
lastbilar till 7 procent (4 procent) och for bussar till 28 procent (25 procent). Se dven
utgiftsomride 20 Klimat, miljé och natur samt utgiftsomrade 21 Energi.
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Diagram 3.10  Utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter
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Kalla: Naturvardsverket.

Diagram 3.11  Utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter i Sverige i relation
till motsvarande utslapp i EU som helhet (EU 27)
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Kélla: Eurostat.

Ett nettonollpaket har antagits inom FN-organet IMO

Sverige har fortsatt varit aktiv inom EU och internationellt i syfte att minska luft-
fartens och sjéfartens klimatpaverkan. Internationella sj6fartsorganisationen (IMO)
godkinde 1 april i ar ett styrmedelspaket som utgdr ett viktigt steg mot att minska den
internationella sj6fartens utslipp till nettonoll till eller omkring ar 2050. Styrmedels-
paketet kombinerar en drivmedelsstandard med prissittning av vixthusgasutslapp.
Det nya styrmedelspaketet ska slutligt antas i oktober 2025 och planeras trida i kraft
2027.
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Diagram 3.12  Utslapp av vaxthusgaser fran utrikes luftfart och sjofart
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Kalla: Naturvardsverket.

Det finns inga prelimindra berdkningar frin Naturvirdsverket f6r 2024 £6r utrikes
transporter. I diagram 3.12 redovisas dirfor data fram till 2023 da utslippen fran
utrikes luftfart var ca 25 procent ligre dn fére pandemin (2019).

Transporter fortsatter att paverka manniskors hélsa och livsmiljo
Luftféroreningar minskar over tid

Halterna av kvivedioxid har minskat i Sverige sedan bétjan av 1980-talet, frimst till
foljd av skirpta avgaskrav pd motorfordon. Under 2024 uppmiittes inga
overskridanden av milj6kvalitetsnormen for kvivedioxid 1 Sverige enligt data frin
Naturvardsverket.

Antalet dygn da miljokvalitetsnormen f6r grova partiklar, PM10, 6verskrids minskar
over tid. Variationen mellan olika ar kan dock vara ganska stor. Ar 2024 6verskreds
miljokvalitetsnormen. och dirmed EU:s grinsvirde, 1 Pited, Skellefted, Visby och
Ostersund enligt data fran Naturvardsverket.

Utsattheten for buller ar stérre nu an nar de transportpolitiska malen antogs

Ihillande trafikbuller som 6verskrider gillande riktvirden, eller temporirt buller som
kraftigt Gverstiger grinsvirden, kan medféra negativa effekter pa hilsa och
vilbefinnande. Overgripande bullerkartliggningar visar att ca 2 miljoner personer i
Sverige utsitts f6r bullernivder 6ver beslutade riktvirden utomhus vid sin bostad,
varav ca 600 000 personer utsitts for buller fran statliga vigar och jarnvigar.

Lings statlig transportinfrastruktur finns drygt 20 000 bostider och ca 250 skolor som
behéver utredas f6r behov av atgiard pa grund av hoga bullernivaer. Trafikverket
genomforde under 2024 bulleratgirder f6r totalt ca 4 500 personer lings statliga vigar
och jarnvigar. Det dr nagot ligre bulleratgirder dn 2023 da atgarder f6r

6 700 personer lings statliga vigar och jirnvigar genomférdes.

Andelen som anvander fysiskt aktiv transport har minskat éver tid

Fysiskt aktiv transport, dvs. resande som gors t.ex. till fots eller med cykel, utgér en
viktig del av ménniskors totala fysiska aktivitet och bidrar till en god hilsa i
befolkningen, se vidare utgiftsomride 9 Hilsovard, sjukvard och social omsorg,
avsnitt Folkhilsopolitik.

29



Prop. 2025/26:1 Utgiftsomrade 22

Andelen barn (6—17 ar) som anvinder fysiskt aktiva transporter mer dn 60 minuter per
dag var tre procent under 2023. Andelen vuxna (18—84 dr) som anvinde aktiva
transportsitt mer an 30 minuter per dag var ungefir tolv procent samma dr. Det dr en
liten 6kning jamfoért med 2021 och ungefir jamforbart med 2022. Sett 6ver en lingre
tidsperiod har andelen dock minskat f6r savil vuxna som barn.

Regeringen gav i regleringsbrevet f6r 2025 Trafikverket i uppdrag att samverka med
relevanta aktérer kring forutsittningarna fér aktiva transporter for att genom
vigledningar och exempel stédja motsvarande arbete i regioner och kommuner.

Under 2024 byggdes 57 kilometer ny statlig ging- och cykelvig, en 6kning fran
foregiende ar. Atgirder som Skar siker ging och cykling i transportsystemet bedéms
generellt ge positiva hilsoeffekter. Arbetet med att frimja 6kad och siker cykling sker
bl.a. genom statlig medfinansiering till regioner och kommuner i form av stadsmiljo-
avtalen. Stadsmiljbavtalen redovisas under avsnitt 3.3.4 samt under utgiftsomrade 18
Sambhillsplanering, bostadsfrsorjning och byggande samt konsumentpolitik, avsnitt
Goda och hillbara livsmiljéer. Under utgiftsomrdde 20 Klimat, miljé och natur,
avsnitt God bebyggd milj6 redovisas etappmalet inom miljémalen f6r ging-, cykel-
och kollektivtrafik.

Langsiktig I6sning for ideella foreningars tillfallig arrangemang pa vagar
har etablerats

Den 4 april 2024 beslutade regeringen att Trafikverket under innevarande ar gavs
mojlighet att avsta frin att begira ersittning fran ideella féreningar arrangemang pé
statliga vigar, som t.ex. tivlings- och motionslopp. Under 2024 har Trafikverket
hanterat 622 arrangemang varav 529 var ideella arrangemang.

Den 28 november 2024 beslutade regeringen dndringar i vigmirkesférordningen
(2007:90), samt 2025 6kades anslaget permanent till Trafikverket pa 8 miljoner kronor
sd att ideella féreningar dven fortsittningsvis ska kunna slippa betala f6r Trafikverkets
kostnader f6r bl.a. omskyltningar vid tillfélliga arrangemang pa statlig vig.

Antalet atgarder for att minska paverkan pa naturmiljé och
kulturlandskap har okat

Transportsektorns sammantagna paverkan pa naturmiljén och kulturlandskapet
forindrades inte pa ett avgdrande sitt under 2024 jamfért med 2023.

Trafikverket har genomfort riktade miljéatgirder i befintlig infrastruktur. Atgirderna
har bidragit till landskapsanpassningen genom att minska infrastrukturens negativa
paverkan pa natur- och kulturvirden samt frimjat positiva virden. Effekterna ar dock
sma i forhallande till transportsystemets totala paverkan pd natur- och kulturvirden.
Invasiva frimmande arter bedéms vara ett 6kande problem. I dag bedéms 46 procent
av de artrika miljéerna i den svenska transportinfrastrukturen vara paverkad av
invasiva frimmande arter. Under 2024 6kade genomforandet av riktade landskaps-
atgirder jamfort med senare dr. Trafikverket har framfor allt satsat pa arbete med
artrika miljéer samt bekdmpning av invasiva frimmande arter. Inom denna kategori
mer in férdubblades atgirderna jimfort med 2023 och nya metoder har utvecklats.
Andra atgirder som har genomforts under dret dr arbete med faunapassager, alléer
samt restauration av kulturobjekt och kulturvagar.

Trafikverkets arbete med att hantera férorenade omraden, inklusive historiska milj6-
skador, har bidragit till att minska paverkan pa naturmiljon. Arbetet bidrar ocksa till
miljékvalitetsmalet Giftfri miljé. Under 2023 inventerades ett stort antal objekt som
Trafikverket under 2024 arbetat vidare med. Trafikverket genomftérde under 2024
drygt 250 undersékningar och ca 80 efterbehandlingar. Knappt 180 omraden
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bedémdes sakna behov av efterbehandling och omkring 100 nya objekt inventerades.

Det finns dven avtal med bolag om den s.k. miljégarantin. Totalt uppgick kostnaderna
for férorenade omriden 2024 till ca 243 (220) miljoner kronor fordelat pa

71 (72) miljoner kronor f6r Trafikverket och 172 (148) miljoner kronor f6r ersittning

enligt miljégarantin (2023 drs siffror inom parentes).

Oljeutsldppen fran fartyg i Ostersjon har minskat under ling tid, bade nir det giller
antalet observerade utslipp och den uppskattade sammanlagda volymen. Nivierna
under det senast rapporterade dret, 2023, var ldgre dn aret innan men da hade antalet
spaningstimmar dven minskat jimfért med féregdende ar.

En sammanslagen analys- och utvarderingsmyndighet har foreslagits

Utredningen om en Gversyn av mindre myndigheters uppgifter och organisering har i
betinkandet En effektivare organisering av mindre myndigheter — analys och forslag
(SOU 2025:13) bl.a. foreslagit att en samlad analys- och utvirderingsmyndighet ska
bildas genom att Trafikanalys uppgifter Gverfors och inordnas 1 Myndigheten f6r
tillvixtpolitiska utvirderingar och analyser (Tillvixtanalys). Forslaget har remitterats
(Fi2025/00348). Se dven utgiftsomrade 2 Samhillsekonomi och finansfoérvaltning,
avsnitt 4.3.

3.3.4 Redovisning av den nationella trafikslagsovergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022—-
2033

Investeringar i den statliga transportinfrastrukturen

Ekonomiska ramar

Den ekonomiska ramen f6r dtgirder i den statliga transportinfrastrukturen f6r plan-

perioden 2022-2033 ir enligt riksdagens beslut 799 miljarder kronor i fasta priser

(2021 ars prisniva), varav 437 miljarder kronor ska anvindas till utveckling av

transportsystemet, 165 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga jarnvigar och

197 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga vigar, se tabell 3.2.
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Tabell 3.2  Anvisade anslagsramar foér perioden 2022—-2033

Miljoner kronor’

Atgardsomrade i nationell plan Belopp 2022-2033
Utveckling av transportsystemet? 437 000
Namngivna objekt 296 700
Stadsmiljdavtal 6 000
Trimnings- och miljoatgarder 39 900
varav miljoatgarder 11 550
Réantor och aterbetalning av lan 25700
Ovrig utveckling 25 700
varav planering, stéd och utveckling 16 000
varav forskning och innovation 3100
varav bidrag Inlandsbanan 2100
varav bidrag Oresundskonsortiet 4 500
Ekonomiska ramar for lansplaner 42 000
Ersattning till kommuner for drift av icke statliga flygplatser® 1000
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur* 362 000
Vidmakthallande jarnvag 165 000
varav drift, underhall och trafikledning 163 700
varav forskning och innovation 1300
Vidmakthallande vag 197 000
varav drift och underhall 161 500
varav forskning och innovation 2 300
varav barighetsatgarder 18 200
varav bidrag drift av enskild vag 15 000
Statlig anslagsram for planperioden 799 000

" Beloppen ar angivna i prisniva 2022.

2 Medlen anvisas pa anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur.

3 Medlen anvisas pa anslag 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur.

4 Medlen anvisas pa anslag 1:6 Erséttning till kommuner for drift av till icke statliga flygplatser.

Kalla: Faststallelse av nationell trafikslagsdvergripande plan for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033, beslut
om byggstarter 2022—2024, beslut om férberedelse for byggstarter 2025-2027 samt faststallelse av definitiva
ekonomiska ramar for trafikslagsévergripande lansplaner for regional transportinfrastruktur for perioden 2022—-2033
12022/01294 m fl.).

Medel 61 investeringar tillkommer didrutver fran bl.a. medfinansiering och EU-
finansiering. Medfinansiering uppgick 2024 till 1 187 miljoner kronor, varav

930 miljoner kronor frain kommuner, 150 miljoner kronor fran regioner samt

106 miljoner kronor frin andra aktbrer. Utbetalningarna frain EU-kommissionen
uppgick 2024 till 453 miljoner kronor i stéd for investeringar och utveckling. De
stOrsta utbetalningarna till Trafikverket var till Olskroken (108,2 miljoner kronor), E4
Ljungby (72,3 miljoner kronor) och eFTT 4 ALL (62,5 miljoner kronor).

Uppfdljning av verksamhetsvolym for investeringar

Investeringsvolymen f6r om- och nybyggnadsatgirder redovisas i tabell 3.3. Den
totala investeringsvolymen f6r 2024 6kade med ca 900 miljoner kronor jamfért med
2023 (+2,1 procent).
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Tabell 3.3  Verksamhetsvolym for statliga investeringar inklusive bidrag och statlig
medfinansiering

Miljoner kronor’

Forgaende
nationella plan ~ Nu géllande nationella plan for
for perioden perioden
2018-2029 2022-2033
Ar 2021 2022 2023 2024
Nationell plan, verksamhetsvolym statliga
investeringar inklusive bidrag och statlig
medfinansiering
Jarnvag 18739 20638 21062 20490
varav namngivna objekt 17 485 18 962 19188 18614
Vag 13301 14139 14 482 15143
varav namngivna objekt 9 305 9973 10 764 11 028
Sjofart, inkl. bidrag till Sjéfartsverket? 424 432 1060 1583
varav namngivna objekt 333 396 1036 1562
Luftfart, inkl. statlig medfinansiering® 120 46 42 11
varav namngivna objekt 0 0 0 0
Trimningsatgarder, tillganglighet och trafiksakerhet 2117 2409 2273 2678
Miljoatgarder* 885 999 1052 1013
Planering investeringsatgarder 110 129 142 155
Utbetalning av bidrag, stéd och statlig
medfinansiering 3353 4170 4 387 4 677
varav investeringar i nationell och regional plan 2954 3519 3834 4 240
varav stadsmiljéavtal 399 651 553 440
Summa nationell plan, verksamhetsvolym 33358 36870 38 688 39 546
Lansplaner, verksamhetsvolym investeringar
inklusive bidrag och statlig medfinansiering
Namngivna objekt 1020 1003 1044 1121
Trimnings- och miljoéatgarder 844 851 923 833
Statlig medfinansiering 764 713 638 655
Summa lansplaner, verksamhetsvolym
investeringar 2638 2 567 2605 2619
Totalt nationell plan och lansplaner 35986 39437 41 293 42 165

' Prisbelopp &r angivna i prisniva 2022.

2 Avser investeringar i nationell plan som Trafikverket ansvarar for samt om- och nybyggnadsétgarder i farleder och
slussar som Trafikverket finansierar via nationell plan men dar Sjofartsverket ar ansvarigt for genomférandet. Utéver
dessa medel tillkom 1 177 mnkr 2024 fran extern part.

3 Avser miljégarantier samt sanering av férorenad mark.
4 Inklusive bidragsutbetalningar.
Kalla: Trafikverkets arsredovisning samt kompletterande underlag fran Trafikverket.

Stadsmiljoavtalen ska frimja hallbara stadsmiljéer och skapa forutsittningar for
atgirder 1 stider som leder till 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik eller
cykeltrafik, respektive till hallbara godstransporter. Mer information om hur stads-
miljéavtalen hanterats under 2023 finns i utgiftsomride 18 Sambhillsplanering,
bostadsforsorjning och byggande samt konsumentpolitik.

Uppféljning av objekt som 6ppnades for trafik under 2023

Under perioden mellan oktober 2023 och september 2024 6ppnades 21 objekt f6r
trafik, se tabell 3.4.
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Tabell 3.4  Objekt 6ppnade for trafik 2023

Trafikslag Plantyp Objektsnamn

Vag Nationell plan E4 Salmis—Haparanda

Vag Nationell plan E4 Tére—Kalix

Vag Nationell plan E18 Djakneboda—Bygdea

Vag Nationell plan Rv 50 genom Ludvika

Vag Nationell plan E20 forbi Skara

Vag Nationell plan E20 Vargarda—Vara

Vag Nationell plan E6.20 Hisingsleden, s6dra delen

Vag Nationell plan Rv 25 Sjéatorp—Alvesta V

Vag Lansplan Rv 97 S Sunderbyn—-Savast

Vag Lansplan Rv 86 Kovland

Vag Lansplan Vag 662 Ljustavagen—Ostra Birsta

Vag Lansplan Rv 63 Forbifart Hjulsta

Vag Lansplan Rv 62 Dyvelsten—Forshaga

Vag Lansplan Véag 274 Engarns vagskal

Vag Lansplan Vag 136 Rélla—Ekerum

Jarnvag Nationell plan Sundsvalls hamn, Tunadalssparet, Malandstriangeln m.m.
Jarnvag Nationell plan Dingersjo, motesstationer och kapacitetsforstarkning
Jarnvag Nationell plan Godsstraket Dunsjo—Jakobshyttan, dubbelspar
Jarnvag Nationell plan Angelholm—Maria, dubbelspar

Jarnvag Nationell plan Falképing—Sandhem—-Nassjo, 160 km/h, kapacitet
Jarnvag Lansplan Nynasbanan godsanpassning kraft/buller

Kalla: Trafikverkets arsredovisning 2024.

Av de objekt som Sppnades for trafik under 2023 har 16 av 21 objekt 6kat i kostnad,
jamfort med den ursprungliga plankostnaden. Sammantaget har kostnaden for de
objekt som &ppnades for trafik 2023 6kat med 40 procent (motsvarande 4,4 miljarder
kronor) jimfort med beriknad kostnad da objekten togs med i planen, omriknat med
KPI-KS. KPI-KS baseras pa de genomsnittliga prisfoérindringarna i samhillet. Om
hinsyn tas till den snabba prisutveckling som har skett till f6ljd av den starka
anliggningsbranschen, ir antalet objekt som fatt en kostnadsokning 14 och den
sammantagna kostnadsckningen dr 25 procent (3,1 miljarder kronor kronor) jamfort
med kostnaden 1 den nationella planen fér transportinfrastruktur £6r perioden 2022—
2033.

Trafikverket foljer upp l6nsamheten f6r objekt fem ar efter att de har Sppnats f6r
trafik. Uppfoljning av 18 namngivna objekt som 6ppnades f6r trafik 2019 visar att
elva objekt har uppnitt den nytta som beskrevs vid faststillelse av davarande plan. For
tva objekt kunde en jaimforelse inte gbras och f6r fem objekt bedéms de planerade
nyttorna inte vara uppnadda. Orsaken till de icke uppnadda effekterna handlar om att
kostnaderna for objekten 6kat och att l6nsamheten didrmed minskat. For elva av
objekten bedéms den samhaillsekonomiska 16nsamheten ha varit positiv, for tre
negativ och f6r fem saknas uppgifter.
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Uppfoljning av kostnader fér pagaende objekt i den nationella trafikslagsévergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033

Tabell 3.5 Prognosutveckling for storre pagaende projekt i nationell plan 2022—-
2033

Miljarder kronor

Kostnad' Kostnad' Kostnad' Kostnad' Kostnad'
enligt enligt enligt enligt enligt
prognos 31 planbeslut prognos 31 prognos 31 prognos 31
Objekt dec 2021 2022-2033 dec 2022 dec 2023 dec 2024
Ostlanken, nytt dubbelspar Jarna—
Linkoping 91,6 91,4 91,4 91,4 91,4
Tomteboda—Kallhall, 6kad kapacitet
(Méalarbanan) 27,1 25,5 25,5 25,5 25,5
Varberg, dubbelspar (tunnel) inklusive
resecentrum 7,0 6,9 7,8 8,0 8,9
Olskroken, planskildhet 4.4 4.3 4.3 4.3 4.5
Forbifart Stockholm 43,3 41,7 41,7 41,7 51,6
E4/E12 Umea/Umeaprojektet 3,0 2,7 2,7 3,0 3,0
Ny optoanléggning for 6kad kapacitet i
kommunikationsnat inkl.
vagklassificering? 7,6 10,4
Godsstraket Hallsberg—Asbro,
dubbelspar? 4,8 53
E6.21 Goteborgs hamn/Lundbyleden? 2,5 2,9

" Prisar 2021.

2 Objekten Ny optoanliggning, Hallsberg—Asbro och E6.21 Géteborgs hamn/Lundbyleden har tidigare inte redovisats i
Trafikverkets arsredovisning. Vissa uppgifter saknas darfor.

Kalla: Trafikverkets arsredovisningar for aren 2021-2024.

I tabell 3.5 redovisas uppfdljning och prognos éver kostnaderna for de storsta
pagaende namngivna investeringsobjekten i den nationella planen dir Trafikverket ér
infrastrukturhallare. For sju av dessa objekt beddmer Trafikverket att totalkostnaden
kommer att 6ka jimfort med kostnaden i den gillande nationella planen. De tre
storsta 6kningarna bedémer Trafikverket blir pa objekten Ny optoanldggning f6r 6kad
kapacitet i kommunikationsndt (37 procent), Varberg dubbelspar (29 procent) och
Forbifart Stockholm (24 procent).

Trafikverket har i arsredovisningen f6r 2023 omnamnt ytterligare tva projekt dir
prognos limnats, dels Vistsvenska paketet (flera dtgirder), dels utbyggnaden av det
europeiska trafikstyrningssystemet for tdg Buropean Rail Traffic Management System
(ERTMS) (flera delstrickor). For bada dessa objekt dr uppgifterna om de ingaende
delarnas kostnader inte redovisade. Vistsvenska paketet bestir av flera atgirder, dir
jarnvigsobjektet Vistlinken dr den storsta. Vistlinken har enligt Trafikverket 6kade
kostnader pa 20-35 procent, bla. for att Trafikverket i januari 2023 hivde kontraktet
med entreprendren fOr etappen Haga. Diskussioner pagar mellan parterna i
Viistsvenska paketet om férdelning av kostnadstkningen. Vistsvenska paketet och
ERTMS kommer att sirskilt f6ljas upp av regeringen i den fortsatta framdriften.

Uppfdljning av lansplaner for regional infrastruktur

Linsplaner for regional transportinfrastruktur upprittas av regionerna i respektive lin
och i Gotlands kommun. Planerna innehaller investeringar och statlig medfinansiering.
I dessa planer kan linsplaneupprittarna dven avsitta medel till investeringar i
nationella vigar, enskilda vigar och jarnvigar. Trafikverket ansvarar for att genomfora
de dtgirder som de regionala planupprittarna faststillt 1 sina linsplaner.
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I tabell 3.6 visas hur stor andel av linsplanerna som har genomforts 1 forhallande till
avsatta medel for varje lin. Trafikverket planerar genomférandet av linsplanerna i
fyraarsperioder, med malet att utfallet 6ver fyraarsperioden ska vara si jamnt fordelat
som moijligt mellan linen. For ndgra lin dr utfallet hogt pa grund av stérre projekt
som har krivt en storre andel medel under aret. For nagra ldn édr utfallet lagt. Det
beror dels pa férsenade underlag som férsenar produktionen, dels pa att det krévts
omtag i objekt som dirfér behovt senareliggas.

Tabell 3.6  Uppfoljning for lansplaner for regional transportinfrastruktur perioden

2022-2033
Miljoner kronor
Procentuell andel

Anslagsram enl. beslut Planerad genomfort under Procentuell andel
om Nationell plan genomférandeniva perioden 2022—  genomfért for hela
Region 2022-2033?2 2022-2025 2025 planperioden
Stockholm 9832 3303 33 11
Uppsala 1901 656 30 10
Soédermanland 1148 590 49 21
Ostergétland 1680 587 31 11
Jonkoping 1581 626 24 9
Kronoberg 881 142 90 17
Kalmar 1068 393 52 18
Gotland 257 106 13 5
Blekinge 610 284 93 38
Skane 5095 1723 41 14
Halland 1364 488 23 8
Vastra Gétaland 7 339 2785 37 13
Varmland 1151 334 51 15
Orebro 1181 368 102 32
Véastmanland 949 351 30 1"
Dalarna 1294 169 128 21
Gavleborg 1093 327 49 15
Vasternorrland 1020 208 87 20
Jamtland 598 40 90 8
Vasterbotten 1054 340 37 12
Norrbotten 931 40 257 19

" Loépande priser.
2 Anslagsramar anges i 2021 ars prisniva.
Kalla: Trafikverkets arsredovisning for 2024.

Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Vidmakthéllande av den statliga vig- och jarnvigsanliggningen omfattar att
genomfora nédvindiga drift- och underhallsatgirder av de anlidggningar som ar 1 drift.
Syftet dr att halla statliga vigar och jarnvigar framkomliga och bevara dem si att den
avsedda funktionen kan uppritthéllas under hela livstiden och ddrmed bidra till att de
transportpolitiska mdlen nds. Underhdllsatgirder 4r endast kostnadseffektiva till en
viss punkt i nedbrytningsprocessen och direfter krivs en reinvestering av de delar av
anlidggningen som har uppnatt sin tekniska livslingd fér att undvika onddigt hoga
underhallskostnader. Underhallet ska bidra till att anlidggningen ar robust, kan erbjuda
en hog kapacitet och anvindbarhet samt en god punktlighet. Under 2024 drabbades
transportsystemet av vissa omfattande kritiska incidenter och hindelser som
Trafikverket har behévt hantera. Till exempel startade aret med ett extremt sndovider
som paverkade stora delar av landet i januari och stillde till med oreda f6r vig- och
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jarnvigstrafiken pa flera hall, men kanske allra mest pa vig E22 1 Skdne. Malmbanan
drabbades under december 2023 av en ursparning som medférde omfattande skador
p4 anlidggningen med totalstopp som foljd. Reparationsarbetet genomférdes under
mycket svara vinterférhdllanden och kunde firdigstillas forst en bit in pa 2024.
Uppemot 100 personer arbetade dygnet runt for att minimera paverkan av uteblivna
transporter. Aterstéillningen av skredet vid vig E6 1 Stenungsund, vilket intriffade
hosten 2023, kunde genomfdras snabbare dn planerat och motorvigen dppnades langt
tidigare 4n den ursprungliga tidplanen och stod klar infér sommarsemestern 2024.
Dessa stora hindelser tillsammans med den dagliga verksamheten forutsitter att
Trafikverket agerar med sin underhallsorganisation i vig- och jirnvigsanliggningarna.
Det sker ofta i samverkan med andra myndigheter, kommuner och niringslivet.
Atgirder prioriteras utifrin samhillsnytta, kostnadseffektivitet och anliggningens
tillstind. Trafikverkets anslag for underhallsverksamheten under 2024 framgar av
tabell 3.7.

Tabell 3.7  Anslagstilldelning vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Miljoner kronor

2019 2020 2021 2022 2023 2024
Drift och underhall av vagar 11621 11978 12207 13250 14317 15813
Barighet och tjalsakring av vagar 1231 1242 1484 1533 1670 1850
Bidrag for drift av enskild vag 1211 1273 1308 1309 1328 1613
Drift, underhall och trafikledning jarnvég 9320 12605" 147842 14764 13636 15698
Totalt 23383 27098 29783 30856 30951 34974

"Innehaller en jamforelsestérande post avseende energiskatt pa el for tagdrift omfattande 1 533 miljoner kronor.
2 Innehaller en jamférelsestérande post avseende energiskatt pa el for tagdrift omfattande 453 miljoner kronor.
Kalla: Trafikverkets regleringsbrev.

Vagunderhallet sakerstaller och forbattrar framkomligheten

Under 2024 6kade verksamhetsvolymen for vigunderhall jimfort med foregaende ar.
Under dret fortsatte Trafikverket att genomfora ett utokat antal atgarder till £f6ljd av
bl.a. regeringens genomférda sirskilda satsningar pa forbattrat vigunderhall av savil
de statliga som enskilda vigarna. Exempel pa atgirder som har utforts inom vig-
underhallet i hela landet dr beldggnings-, belysnings-, avvattnings- och brounderhall.

En viktig verksamhet for att sikerstilla framkomlighet och anvindbarhet ar
beldggningsunderhall. Statusen pa de belagda vigarna paverkas dven av andra atgirder
som t.ex. avhjilpande underhill och bérighetshéjande édtgirder. Nedlagda kostnader
for beliggningsunderhall varierar mellan olika vigtyper, se tabell 3.8. Variationerna
mellan aren dr sma. Férdelningen mellan de olika vigtyperna ér representativ utifrin
hur mycket trafik som gar pa vigarna, eftersom mer trafikerade vigar slits mer och har
en snabbare nedbrytning och dirfér behéver mer underhdll 4n mindre trafikerade
vigar.
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Tabell 3.8  Kostnader for forebyggande beldggningsatgarder for respektive vagtyp

Kronor per kvadratmeter vag per ar

Végtyp
Andel av total Trafikarbete,

vagyta, procent procent 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Vagar i storstadsomraden 2 13 7 9 9 9 7 7
Vagar som bildar storre
sammanhangande strak 19 40 4 6 5 6 5 8
Vagar for dagliga resor och
arbetspendling 28 30 5 5 4 5 7 4
Ovriga foér naringslivet viktiga
vagar 27 11 3 2 2 3 2 2
Vagar som ar viktiga for
landsbygden 4 1 1 2
Ovriga vagar 20 5 2
Totalt 100 100 3 4 4 4 4

Kélla: Trafikverket.

En vil fungerande vintervighallning dr en viktig forutsittning fOr att sdkerstilla
framkomligheten under vintermanaderna. Enligt Trafikverkets bedomningar verkar
férekomsten av extremvider med stora nederbérdsmingder 6ka, liksom antalet vider-
omslag. Det kan Oka risken f6r halka och tjilskador. Perioderna med stabil vinter
tenderar att bli kortare i norra Sverige. Aret inleddes med mycket sné och vind i de
s6dra och vistra delarna av landet. I januari uppstod det stopp pa vig E22 i Skdne.
Ovriga delar av landet hade en mer normal start pa vintern. Trafikverket har under
2024 och 2025 arbetat med att forbittra vintervighallningen, bl.a. till f6ljd av ett
regeringsuppdrag som omfattade att bl.a. uppritta en handlingsplan f6r forbéttrad
vintervighallning. Kostnaden foér vintervighallning under 2024 var 2 609 miljoner
kronor vilket 4r knappt 70 miljoner kronor ligre dn féregdende ar.

Riksdagen har tillkdnnagett for regeringen det som utskottet anfér om vintervag-
hillning (bet. 2021/22:TU7 punkt 24, rskr. 2021/22:152). Av tillkdnnagivandet foljer
att regeringen bér se 6ver hur Trafikverket utformar upphandlingar med
entreprendrer sa att det dr mojligt att — inom rimliga tidsramar — utféra snéréjning,
sdvil 4t staten som 4t enskilda vigsamfilligheter (bet. 2021/22:TU7 s. 135). Den

7 september 2023 beslutade regeringen att ge en s.k. bokstavsutredare i uppdrag att se
over reglerna for statsbidrag till enskild vdghdllning. I uppdraget ingick ocksa att
analysera férordningens tillimpningsomrade och Trafikverkets roll i den enskilda
vighdllningen och limna nédvindiga forslag till f6rindringar. Utredaren redovisade
uppdraget den 30 juni 2024 i promemorian Statsbidrag till enskild vighallning
(LI2024/01755). En ny forordning om statsbidrag till enskild vighallning foreslds
ersitta den nuvarande férordningen (1989:891) om statsbidrag till enskild vighallning.
Utredaren konstaterar 1 sin redovisning att Trafikverket bér uppritthalla och vidare-
utveckla det arbete med information, ridgivning och samverkan som syftar till att
underlitta for enskilda vighallare att fa tillgang till entreprenérer £6r vinterunderhall.
Regeringen instimmer i att Trafikverket fortsatt bér uppmuntra enskilda vighallare att
samarbeta med varandra, for att pa sd sitt 6ka forutsittningarna for en kostnads-
effektiv vintervighallning. Regeringen instimmer i utredningens forslag att en ny
férordning ska ersitta den nuvarande 1 syfte att tydliggdra dndamalet, f6rut-
sittningarna och formerna for bidrag till enskild vighallning. Regeringen instimmer
dven i utredarens forslag att Trafikverkets serviceskyldighet gentemot enskilda vig-
hallare bor fortydligas och att det infors en skrivning i Trafikverkets instruktion att
myndigheten pd ett kostnadseffektivt sitt ska tillhandahalla littillginglig, kvalificerad
och behovsanpassad information och radgivning till enskilda vighallare. Sammantaget
bedémer regeringen att den nya férordningen kommer skapa férutsittningar for att
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fortydliga och forbittra processen kring den statliga bidragsgivningen till de enskilda
vighillarna. Regeringen har den 19 juni 2025 fattat beslut om en ny férordning
avseende statsbidrag till enskild vighallning och dndrat 1 Trafikverkets instruktion.
Forordningarna trider i kraft den 1 januari 2026. Regeringen anser didrmed att
riksdagens tillkdnnagivande ir tillgodosett och slutbehandlat.

For att bibehilla eller aterstilla vignitets robusthet och kapaciteten har Trafikverket
under dret genomfort birighetsdtgirder. Huvuddelen av de tunga vigtransporterna gar
pa de storre vigarna som ir dimensionerade for att klara tunga laster. Av det statliga
vignitet haller ca 96 procent de hégsta barighetsklasserna BK1 eller BK4. P4 dessa
vigar gir mer dn 99 procent av trafikarbetet. P4 de mindre vigarna férekommer det
birighetsrestriktioner, vilket paverkar frimst skogsbruket och jordbruket som
genererar tunga transporter. Inom birighetsanslaget utfors dven férebyggande atgirder
tor att klara av exempelvis stormar och skred till f6ljd av klimatférindringar. I den nu
gillande nationella trafikslagsévergripande planen for transportinfrastrukturen f6r
perioden 2022-2033 har medel f6r birighetsatgirder fordelats £f6r en fortsatt successiv
utbyggnad av ett vignit fOr tyngre transporter. Under 2024 genomférde Trafikverket
atgirder for att héja birigheten till BK4 pd flera broar. Bland annat fardigstilldes tva
storre broutbyten i Mellersta regionen vid vig E4 och trafikplats Mehedeby samt 6ver
Glamsbicken. For hela det statliga vignitet 6ppnades under 2024 ytterligare ca 2 913
kilometer vig f6r BK4. Totalt har 44 311 kilometer statliga vigar Sppnats f6r BK4.

Hogre verksamhetsvolymer for jarnvagsunderhallet mojliggor fler underhallsatgarder

For att halla jarnvigsnitet tilledngliet och med en hog sikerhet f6r anvindarna
genomférs underhdll av bla. spar, spirvixlar, broar, tunnlar och kontaktledningar.
Trafikverkets verksamhetsvolym for drift och underhall av den statliga jirnvigen
Okade under 2024 jaimfort med bade 2022 och 2023. Det innebir att Trafikverket
fortsatt har kunnat utfora fler underhallsatgirder och bl.a. kunnat 6ka andelen
férebyggande dtgirder, t.ex. reinvesteringar, komponentbyten och ett forstirkt
underhall. Underhallsverksamheten pa jarnvig finansieras utéver av anslagsmedel dven
av intikter frin banavgifter. Banavgiftsintikterna uppgick under 2024 till

2 404 miljoner kronor vilket innebdr att de finansierade ca 14 procent av Trafikverkets
totala verksamhetsvolym f6r drift och underhall av jirnvigen. For att anvinda
resurserna sa langsiktigt effektivt som mojligt har Trafikverket prioriterat underhallet
pa ett sitt som skapar mesta mojliga nytta for jarnvigens slutanvandare. Prioriteringar
av verksamheten framgar av Trafikverkets underhallsplan avseende perioden 2024—
2027. Planen, som uppdateras arligen, utgar fran den nationella planen for transport-
infrastrukturen och Trafikverkets underhéllsstrategier.

Forutsittningar i den nu gillande nationella trafikslagsévergripande planen f6r
transportinfrastrukturen for perioden 2022—2033 dr att Trafikverket kan sdkerstilla
grundldggande funktioner f6r framkomlighet, sikerhet och tillginglighet f6r hela det
statliga jirnvigsndtet. Trafikverket genomfor en sirskild satsning for att ta igen det
efterslipande underhallet pa fyra sirskilt utpekade fldden: Malmbanan, Luled—
Hallsberg, S6dra stambanan och Vistra stambanan. Dessa fléden har tagits fram 1
branschsamverkan och ér viktiga f6r person- och godstrafiken. Exempel pa storre
reinvesteringar som genomforts under dret dr sparbyte pa Malmbanan, kontakt-
ledningsbyte pa strickan Visteraspby—Langsele och Almhult—Hissleholm samt flera
utbyten av vixlar pa olika platser i landet. Fran och med 2023 sa férekommer det inte
lingre nagra trafikpaverkande hastighetsnedsittningar i jirnvigsnitet pa grund av
bristande underhall.

Tabell 3.9 visar antalet kronor per tigkilometer f6r 2019—2024 och antalet kronor per
sparmeter f6r underhéll och reinvesteringar under 2024 (tigkilometer motsvarar
trafikering). Antalet kronor per tagkilometer dr hégre pa bantypen évriga fér

39



Prop. 2025/26:1 Utgiftsomrade 22

niringslivet viktiga banor pd grund av att det gar relativt lite trafik pa dessa banor i
forhallande till kostnaden f6r underhallet. Forindringar fran ar till dr beror frimst pa
vilka storre reinvesteringar som genomférs och hur trafikeringen forandras.
Reinvesteringar som ledde till en 6kning av antalet kronor per tigkilometer 2024 var
tunneldtgirder, spar- och vixelbyten samt ett storre stillverksbyte pa 6vriga for
niringslivet viktiga banor. Aven sparbyten pA Malmbanan har paverkat évriga for
niringslivet viktiga banor. Ar 2020 péaverkades av en minskad trafikering pa grund av
pandemin, vilket har bidragit till att antalet kronor per tagkilometer 6kade generellt
under 2020.

Tabell 3.9  Underhall och reinvesteringar i kronor per bantyp i forhallande till antalet tagkilometer och antalet
sparmeter
Kronor per tagkilometer per ar
Bantyp Miljoner Kronor per
tagkilometer Andel, Andel, sparmeter

2024  procent Sparkilometer  procent 2024 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Storstad 40,6 25 1361 9 880 38 49 38 29 32 29
Storre strak 67,8 41 4 480 30 597 28 24 31 45 40 39
Godstransporter
och resandetrafik 42,6 26 4 401 30 868 51 54 43 60 62 90
Dagliga resor och
arbetspendling 12,3 7 2345 16 803 57 95 133 101 172 153
Ovriga for
naringslivet viktiga
banor 1,3 1 1332 9 801 244 409 378 730 504 839
Ringa eller ingen
trafik 0,0 0 339 2 27 0 0 0 0 0 0
Rangerbangardar 0,8 0 331 2 1384 473 662 1004 656 636 596
Ovriga bangardar 0,0 0 214 1 664 0 0 0 0 0 0
Totalt 165,4 100 14 803 100 760 43 50 51 58 61 68

Kalla: Trafikverket.

Regeringens bedomning av maluppfyllelsen

Fortsatta utmaningar att na det 6vergripande transportpolitiska malet

Regeringen bedémer att det 6vergripande transportpolitiska malet inte har natts
eftersom merparten av indikatorerna har foérsamrats eller ligger kvar pa samma niva
som ndr malen antogs. Paverkan av viderrelaterade hindelser pa transportsystemet var
mindre under 2024 4n 2023, men skapade dnda utmaningar for tillgingligheten i delar
av landet under 2024. Den internationella osikerheten, som krig i Ukraina och 1
Mellandstern, finansiell oro och handelspolitiska spinningar, paverkar ocksa
transportsektorn negativt. Tillgingligheten f6r bade gods- och persontransporter
bedéms befinna sig pa en ungefir likvirdig niva som nir de transportpolitiska malen
antogs. Transportkostnaderna for godstransporter 6kar och det finns fortsatt stora
geografiska variationer i tillgingligheten for persontransporter. Den sammantaget
negativa trenden for utvecklingen av transportsystemets standard och tillférlitlighet
fortsatte under 2024. Under 2024 genomférdes dock ett utckat antal underhalls-
atgirder 1 saval viag- som jarnvigsniten vilka 1 viss utstrickning bidragit till att
forbittra robustheten och tillférlitligheten med en battre framkomlighet som f6ljd.
For samtliga indikatorer finns tydliga geografiska tillginglighetsskillnader, vilka
tenderar att befistas och dven 6ka Gver tid. Transportforsorjningen bedoms inte vara
samhaillsekonomiskt effektiv, da transportkoparen 1 de flesta fall inte betalar f6r alla de
kostnader som transporten orsakar, iven om det finns undantag. En positiv trend ar
att antalet omkomna och allvarligt skadade i transportsystemet totalt sett minskat
sedan malen antogs 2009, si dven mellan 2023 och 2024. Aven vixthusgasutslippen
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har minskat 6ver tid, 4ven om denna trend bréts under 2024, dd utslippen i stillet
Okade. Transporternas ekonomiska 6verkomlighet har forbittrats sedan malen antogs,
vilket bl.a. beror pa minskade kostnader for att kora bil under det senaste éret.

Trots att den sammantagna utvecklingen visar pa fortsatta utmaningar for att na de
transportpolitiska malen, och efter manga ar av otillrickliga satsningar i tidigare
nationella planer, bedémer regeringen att den historiskt kraftiga satsningen som
kommande tolv dr ska genomforas pa underhidll av vigar och jarnvigar samt pa nya
investeringar, kommer att ha en positiv inverkan pa utvecklingen. Riksdagens beslut
om ekonomiska ramar f6r en ny nationell plan bedéms medge att hela underhalls-
skulden inom vigsystemet kan atertas. Trafikverket fir ocksd mojlighet att aterta sd
mycket av det efterslipande underhallet inom jdrnvigen som myndigheten bedémer ér
m6jligt. Enligt regeringen kommer denna satsning att bidra till ett robust och effektivt
samt langsiktigt hallbart transportsystem i hela landet ddr ménniskors vardag fungerar
och foretagen kan fortsitta att driva och utveckla sin verksamhet.

Det 6vergripande malet att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportférsérjning £6r medborgare och niringsliv i hela landet kriver fortsatt
en effektiv, hallbar och modern transportpolitik som genomférs 1 samarbete och
samverkan mellan politiken, niringslivet och forskningen.

Funktionsmalet har i nagra delar fortsatt utvecklats i negativ riktning
medan andra delar sammantaget inte forandrats markbart

Utvecklingen f6r att kunna na funktionsmilet bedéms sammantaget ha haft en negativ
riktning sedan malen antogs. Transportsystemets standard och tillforlitlighet fortsatte
forsimras under 2024, framfor allt pa grund av fortsatt laga nivaer pa underhillet i
foérhéllande till behoven vilket bl.a. avspeglar sig i en lag punktlighet inom jirnvigs-
trafiken, men dven inom vigtrafiken ligger det totala antalet stillastaende fordons-
timmar hogre dn ndr malen antogs. Den negativa trenden for kvalitet och driftsikerhet
har pa en Gvergripande niva fortsatt, om dn med mindre férindringar dn tidigare ar.
Tillgingligheten f6r bade gods- och persontransporter har haft sma férindringar de
senaste dren men bedéms dnda vara pd samma nivd som nir de transportpolitiska
mailen antogs. Diremot noteras en hogre punktlighet inom inrikesflyget. Transport-
kostnaderna ligger till viss del kvar pa héga nivier, till £6ljd av internationella
storningar i transportsystemet.

Anvindbarheten av transportsystemet £6r olika grupper har, bortsett frin pandemi-
aren, sammantaget inte forindrats mérkbart sedan malen antogs och inte heller under
2024. Jimstilldheten inom transportomridet bedéms pa en 6vergripande niva inte ha
torindrats mérkbart. Den sammantagna skillnaden i kdrkortsinnehav mellan kvinnor
och min har minskat ndgot, men varierar stort inom olika aldersgrupper. Aven
kvinnors representation i beslutande organ ligger totalt sett pa ungefir samma niva
som ndr milen antogs, men varierar mellan typ av organisation. Transportbranschens
forutsittningar har utvecklats negativt mot bakgrund av att antalet innehavare av
kérkort med behérigheterna C och D har minskat och mediandldern f6r dem med
korkort med behorighet D fortsitter att 6ka.

Utvecklingen mot att na hansynsmalet har sammantaget inte forandrats

Beddmningen ér att utvecklingen mot att nd hinsynsmalet sammantaget fortsatt ar
oférindrad jimfort med nir malen antogs vilket dven giller f6r 2024. Vissa indikatorer
har férbittrats medan andra férsimrats eller ligger kvar pa samma niva. Omkomna
och allvarligt skadade har minskat sedan 2009 och en minskning har dven skett under
2024. Olyckor med vilt och ren fortsitter att 6ka 6ver tid och sd dven under 2024.
Vixthusgasutslippen har minskat sedan 2010 men 6kade kraftigt under 2024, frimst
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som en foljd av den sinkta reduktionsplikten och sinkta drivmedelsskatter. Atgéirds—
takten behéver dirfor 6ka for att etappmalet £6r 2030 ska nas 1 tid.

Paverkan pa minniskors livsmiljé har férsimrats sedan malen antogs, da t.ex. fler
personer dr utsatta for bullernivder Gver grinsvirden. Andelen personer som anvinder
tysiskt aktiv transport ér liten och har minskat 6ver en lingre tidsperiod. Diremot har
luftkvaliteten forbittrats ndgot. Den sammantagna paverkan pa naturmiljén och
kulturlandskapet har inte férindrats pa ett avgorande sitt sedan malen antogs och inte
heller under 2024.

3.4 Politikens inriktning

Ett vil fungerande, lingsiktigt héllbart och tillf6rlitligt transportsystem dr en
forutsittning for att hela Sverige ska fungera. Genom mélmedvetna beslut dir trafik-
slagen inte stills mot varandra utan i stillet ges férutsittningar att komplettera
varandra kan transporteffektivitet och de transportpolitiska mélen nas. P4 sa sitt
underlittas minniskors vardag med resor till jobb och utbildning. Vidare stirks
forutsittningarna for en effektiv godstrafik som frimjar jobb, stirkt konkurrenskraft
och tillvixt i hela landet, samtidigt som god tillginglighet bidrar till 6kat bostads-
byggande.

Regeringen har fran bérjan av mandatperioden varit tydlig med att det dr underhdll av
den befintliga infrastrukturen som ska prioriteras da det bidrar till en vilfungerande
transportinfrastruktur som stirker sivil Sveriges samlade konkurrenskraft som
regional utveckling. Detta arbete behéver fortsitta. Under ling tid har underhallet av
befintliga vigar och jarnvigar prioriterats ned och verksamheten har tillforts f6r lite
resurser. Underhallsskulden har tillatits vixa. For att bryta denna negativa trend
genomfors pa regeringens initiativ historiskt stora satsningar pé infrastrukturen genom
att markant 6ka de ekonomiska ramarna f6r underhéll av vigar och jarnvigar och for
nya investeringar f6r den kommande nationella planen f6r transportinfrastrukturen for
perioden 2026—2037 jamfort med den nu gillande planen. Den kommande planen
skapar forutsittningar for att underhallsskulden atertas sa laingt som Trafikverket
bedémer dr méjligt under planperioden pa jirnvigen och helt kan arbetas bort pa
vigarna. Parallellt med att minska underhallsskulden har pa regeringens initiativ den
ekonomiska ramen for utveckling av transportinfrastrukturen ocksd utdkats, vilket
skapar mojligheter f6r att genomféra investeringar i ny transportinfrastruktur.
Sammantaget bedémer regeringen att detta 6kar forutsittningarna f6r en robust
transportinfrastruktur.

Aven andra satsningar har genomférts under mandatperioden. Exempelvis har det
statliga bidraget till kommuner £6r driftstéd till regionala flygplatser Okat, skatten pa
flygresor avskatfats samt stimpelskatten vid inteckning i skepp slopats. Regeringen
fortsdtter malmedvetet att bygga ut laddinfrastrukturen fér personbilar och tunga
fordon, och frimja introduktionen av eldrivna fordon. Genom investeringsstodet f6r
godstransporter och miljdkompensationen f6r gods pa jarnvig har regeringen ocksa
aktivt drivit pa klimatomstillningen av transportsektorn. Vidare har pa regeringens
initiativ visentliga satsningar genomférts inom det civila forsvaret f6r transport-
sektorn. Det strategiska arbetet med godstransporter fortsitter med utgangspunkten i
ett godstransportsystem dir trafikslagen ska komplettera varandra utifrin sina
respektive férdelar.

Nu tas ytterligare steg i regeringens strivan att hela Sverige ska fungera. For att géra

det 4nnu mer attraktivt att bo, leva, och verka i hela landet ligger nu regeringen extra
fokus pd sjofarten och luftfarten. Sjofartsverkets ekonomiska forutsittningar behdver
stirkas liksom transportbranschernas konkurrenskraft. Regeringen vill fortsitta stirka
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befintlig infrastruktur f6r hela landet och foresldr 6kat stod till sj6- och flygriddning
samt till icke-statliga flygplatser. For att underlitta fortsatta godstransporter pa jirnvig
foreslar regeringen ocksa att den befintliga miljokompensationen fér godstransporter
pa jarnvig ska forstarkas. Ytterligare satsningar gors pa civilt férsvar och samtidigt
fortsitter arbetet att paskynda transportsektorns klimatomstillning genom nya
atgirder. I arbetet med att skapa en robust och tillférlitlig transportinfrastruktur ska
klimatrelaterade risker fortsatt integreras och hanteras.

Okad konkurrenskraft pa transportmarknaderna

Regeringen avser att ytterligare stirka svensk sjofarts konkurrenskraft genom att
genomfora forbittringar av systemet med tonnagebeskattning som méjliggor for fler
foretag och fartyg att kunna omfattas. Detta kan pa sikt bidra till fler svenskflaggade
fartyg.

Kostnaderna i Sjofartsverkets anslagsfinansierade verksamhet har under ling tid inte

atfoljts av en motsvarande anslagsékning. Dirfér foreslar regeringen att anslagsnivan
torstirks for att stirka Sjofartsverkets ekonomi langsiktigt. Ddrmed forbattras ocksa

forutsittningarna fér sjéfarten.

Luftfartens konkurrenskraft behéver stirkas. Fortsatta negativa effekter av den
tidigare pandemin, sanktioner och stingda luftrum till f6ljd av Rysslands fullskaliga
invasion av Ukraina samt delvis dndrade resvanor har lett till stora utmaningar f6r
luftfarten. Regeringen foreslir dirfor dtgirder for att forbittra moéjligheterna £6r
luftfartens konkurrenskraft.

Flygplatsernas betydelse har dven Okat ur ett beredskaps- och totalférsvarsperspektiv,
samtidigt som det ekonomiska underskottet f6r det icke-statliga flygplatskollektivet
som helhet har 6kat. Fér att motverka risken f6r nedliggningar av flygplatser, foreslar
regeringen att staten bor delfinansiera upp till 75 procent av de totala drift-
underskotten vid de icke-statliga flygplatserna. Samtidigt foreslar regeringen en héjd
ersittning till 27 beredskapsflygplatser med ambitionen att uppna full kostnads-
tickning for flygplatsernas jourberedskap f6r samhallsviktigt flyg under tider pa dygnet
da flygplatserna dr stingda.

Stockholm-Arlanda flygplats har haft en svagare passagerarutveckling dn flera 6vriga
nordiska storflygplatser och dterhimtningen efter pandemin gar lingsammare én i
manga andra europeiska linder. For att stirka Stockholm-Arlanda flygplats
konkurrenskraft och Sverige som besoksland foreslir regeringen att medel tillfors
Transportstyrelsen fOr arbetet med att f6rbittra férutsittningar till nya internationella
flyglinjer genom ambitidsa luftfartsavtal och effektiv tillstindshantering samt tillskott
for att frimja samarbetet mellan berérda aktérer f6r att attrahera fler direktlinjer till
Sverige och Stockholm-Atrlanda flygplats.

Verksamheten f6r typgodkinnande inom vigtrafikomradet har vuxit kraftigt sedan
Storbritanniens uttride ur EU inleddes. Den nuvarande finansieringen via anslag ar
inte tillrickligt flexibel f6r att hantera en vixande och svarférutsigbar verksamhet. For
att ge Transportstyrelsen férutsittningar att erbjuda fordonstillverkarna en férutsigbar
typgodkinnandeprocess och langsiktiga planeringsforutsittningar foreslar regeringen
att redovisningen av inkomsterna frin avgifter inom verksamheten for typ-
godkinnande inom vigtrafikomradet dndras sd att de kan disponeras av myndigheten.

Som en del i arbetet med att forbittra myndigheternas kontroller och bidra till
digitaliseringen av transportsektorn foreslar regeringen att Trafikverket tilldelas medel
tor de kostnader f6r utveckling och férvaltning av den s.k. eFTI-sluss som Sverige
enligt EU-regelverket om elektronisk godstransportinformation ér skyldig att uppritta.

43



Prop. 2025/26:1 Utgiftsomrade 22

For att starka jarnvigens konkurrenskraft féreslar regeringen en hojning av miljo-
kompensationen for godstransporter pé jarnvig, utéver den tidigare beslutade
forlingningen av miljokompensationen under perioden 2026—-2030. H6jningen
forutsitter att Europeiska kommissionen godkdnner stodet.

Insatser for 6kad robusthet och sakerhet inom transportomradet

Mot bakgrund av det férsimrade sikerhetspolitiska liget uppstar 6kade behov av
forstirkt robusthet och sikerhet inom transportomradet. Beredskapssektorn
transporter dr mycket viktig for att uppritthalla samhéllsviktig verksamhet, bl.a. f6r
andra beredskapssektorer, Sveriges f6rsorjningsférmaga och Férsvarsmaktens behov.
Trafikverket som sektorsansvarig myndighet och de 6vriga beredskapsmyndigheterna i
sektorn behover forbittrade forutsittningar for att kunna 6ka sin férmaga vid héjd
beredskap och ytterst krig. Militir rorlighet, virdlandsstéd samt behovs- och
forsorjningsanalyser ér prioriterade omraden, utifran de krav som kan stillas pa
Sverige som Natomedlem. Ytterligare dtgirder kan dirfér beh6va genomféras.

Med utgiangspunkt i det uppdrag som regeringen gav Trafikverket den 26 juni 2025 att
med utgangspunkt i Férsvarsmaktens behov av militir rorlighet, vidta dtgirder som
syftar till att uppritthdlla fortsatt tagfirjetrafik mellan Sverige och Tyskland till och
med 2031 (LI2025/01300), foreslar regeringen att medel tillfors for genomforandet av
uppdraget.

Regeringen anser att den interregionala tillgingligheten som den av staten
upphandlade trafiken skapar bor uppritthéllas. Dirfor foreslar regeringen att
ytterligare medel tillf6rs for statens trafikavtal f6r 2026. Vidare stirker regeringen
frimjandet av vardagsrorelse fOr att bidra till en bittre hilsa i befolkningen, vilket
bidrar till hinsynsmalet, se dven utgiftsomride 9 Hilsovird, sjukvird och social
omsorg, avsnitt 4.

Forbattrade forutsattningar for myndigheternas verksamhet och kontroll

Regeringen fortsitter sitt arbete f6r att uppna en 6kad transparens och bittre budget-
disciplin bl.a. genom sepatering av Trafikverkets forvaltningskostnader. I syfte att
uppni en 6kad transparens foreslds medel omfordelas fran flera anslag som
Trafikverket disponerar inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer till myndighetens
forvaltningsanslag. Vidare foreslds att dndamalen for vissa av anslagen dndras for att
Oka savil transparensen som underlitta styrningen av verksamheten.

Arbetet med effektivisering av Trafikverkets verksamhet fortsitter. Regeringen
foreslog 1 budgetpropositionen f6r 2025 att Trafikverkets arbete med effektivisering
av den egna verksamheten genom att bl.a. minska myndighetens interna kostnader
skulle minska storleken pa Trafikverkets tvé stora sakanslag samt myndighetens
forvaltningsanslag med 600 miljoner kronor fr.o.m. 2026. Regeringen foreslar nu att
Trafikverkets forvaltningsanslag minskas med ytterligare 300 miljoner kronor fr.o.m.
2026.

Regeringen har gett en sirskild utredare 1 uppdrag att utreda effektivitetsvinster genom
alternativa former for organisering och genomférande av statlig transportinfrastruktur
for att fa ut mer nytta och snabbare resultat av de medel som anslas (dir. 2025:66).
Regeringen avser att dterkomma i denna del i samband med arbetet med nationell
planering av den statliga transportinfrastrukturen.

Trafikanalys statistikproduktion behéver framtidssidkras genom modernisering och
digitalisering, framfor allt i syfte att bibehalla och 6ka kvaliteten men dven utifrin ett
torenklingsperspektiv. Regeringen foreslar darfor att medel £f6r detta Skas.
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Regeringen fortsitter att vidta dtgirder for att Oka effektiviteten i den offentligt
finansierade verksamheten. Statsforvaltningen behover bli mer 4ndamalsenligt
organiserad och antalet myndigheter bér minska, se utgiftsomrade 2 Samhaillsekonomi
och finansférvaltning, avsnitt 4.5 och Forslag till statens budget, finansplan m.m.
avsnitt 1.1. Regeringen bedomer att ett antal organisationsférindringar bér genom-
foras och avser dirfor att bilda en samlad analys- och utvirderingsmyndighet med
ansvar for tillvixt och infrastruktur genom att éverfora och inordna Trafikanalys
samtliga uppgifter i Myndigheten f6r tillvaxtpolitiska utvirderingar och analyser
(Tillvixtanalys) samt att avveckla Trafikanalys. Organisationsférindringen ska trida i
kraft den 1 januari 2027.

Regeringen avser ocksi att fortsitta arbetet med att se 6ver de medicinska kraven f6r
korkortstillstand, vilket vintas innebdra en minskad belastning pa hilso- och sjuk-
varden och frigdra tid f6r annan vérd.

Insatser for transportsektorns klimatomstalining

Regeringens atgirder for att paskynda klimatomstillningen inom transportsektorn
g6rs huvudsakligen inom utgiftsomrade 20 Klimat, miljé och natur och utgiftsomrade
21 Energl. Regeringen foreslar ett forlingt stéd £f6r marknadsintroduktion av litta el-
lastbilar samt en forstirkning av Klimatklivet som bl.a. kan anvindas f6r utbyggnad av
laddinfrastruktur f6r fordon, se vidare utgiftsomrade 20 Klimat, miljé och natur,
avsnitt 3.22.

Hinder i elektrifieringen av transportomradet behéver undanréjas. Betdnkandet Mot
en effektiv elektrifiering av transportsystemet (SOU 2024:97) har nyligen remitterats
och kommer att ligga till grund f6r regeringens fortsatta arbete inom omrédet.

Det dr fortsatt angeldget att verka for att en 6kad samverkan mellan ber6rda aktorer
kommer till stind i syfte att 6ka produktionen och anvindningen av fossilfria driv-
medel i flyg- och sjéfartssektorn. En s.k. bokstavsutredare har i uppdrag att foresld
konkreta atgirder for att sikerstilla tillgangen till hallbara, fossilfria och koldioxidsnila
drivmedel inom luftfarten och sjéfarten (LI 2025:C).

3.5 Budgetforslag

3.5.1 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
Tabell 3.10 Anslagsutveckling 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

2024 Utfall 32 872 106 Anslagssparande 11 906 738
2025 Anslag 41 443 989" Utgiftsprognos 39 487 274
2026 Forslag 46 386 804
2027 Beraknat 48 706 5192
2028 Beréknat 52 700 2943

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2025 och forslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 48 502 614 tkr i 2026 ars prisniva.
3Motsvarar 51 813 098 tkr i 2026 ars prisniva.

Andamal

Anslaget far anvindas till utgifter f6r

—  investeringar och bidrag i syfte att utveckla transportinfrastrukturen i enlighet
med de transportpolitiska malen och dtgirder som bidrar till att uppritthélla
tagfirjetrafik for Férsvarsmaktens behov,
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—  byggherrekostnader direkt relaterade till Trafikverkets samhallsinvesteringar,

—  rinta och amortering pa upptagna lan for infrastrukturprojekt,

—  infrianden av betalningsutfistelser for aktiedgartillskott, kapitaltickningsgarantier
och kreditférluster enligt riksdagens beslut,

—  teknikutveckling som kommer att anvindas i infrastrukturanliggningen samt
atgirder i nationalstadsparken,

—  forsknings- och innovationsinsatser inom transportomradet,

—  dtgirder forknippade med statens miljéansvar inom transportomradet,

—  atgirder f6r beredskap samt civilt férsvar och dirtill kopplade
térvaltningskostnader, samt

—  anskaffning och frvaltning av markbaserad navigeringsutrustning for flygplatser.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.11 Forandringar av anslagsnivan 2026-2028 for 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur

Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025’ 41028 989 41028 989 41 028 989
Pris- och I6neomrakning? 1170685 1347 662 1892 838
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder 4187130 6329868 9778466
varav BP26° -1 328 000 -134 000 -134 000
— Omférdelning medel for godsstrategin till anslag 1:3
Trafikverket -4 000 -4 000 -4 000
— Andringar finansiell styrning av Trafikverket: korrigering av
beslut BP25 5000 5 000 5000
— Andringar finansiell styrning av Trafikverket: renodling
anslag 1410000 1404000 1404000
— Borttagande av medel for avbrutet objekt om nytt system
for tagtrafikledning -1 200 000
— Minskat bidrag till ideella organisationer -8 000 -8 000 -8 000
— Rattelse inldgg av infrastrukturpropositionen: utveckling -1586 000 -1586000 -1586000
— Civilt férsvar: Tagférjetrafik mellan Sverige och Tyskland 55 000 55 000 55 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréaknat anslag 46 386 804 48 706 519 52 700 294

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och I6neomrakningen baseras p& anvisade medel 2025. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar déarmed en pris- och I16neomrakning. Pris- och I6neomrakningen fér 2027-2028 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och léneomrékning.

Regeringen foreslog i propositionen Vigen till en palitlig transportinfrastruktur — f6r
att hela Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28) en ny lingsiktig ekonomisk ram for
satsningar i transportinfrastrukturen pa 1 171 miljoner kronor f6r perioden 20262037
i 2025 drs prisnivd. Riksdagen bifoll regeringens forslag (bet. 2024/25:/TUS, rskt.
2024/25:102). Med anledning av riksdagens beslut 6kades anslaget efter forslag i
budgetpropositionen for 2025 (prop. 2024/25:1 utg.omt. 22, bet. 2024/25: TU1, rskr.
2024/25:101). Regeringen genomfor nu atgirder som behover vidtas for att den
politiskt 6verenskomna storleken pa den ekonomiska ramen f6r satsningar i transport-
infrastrukturen for perioden 2026-2037 ska uppnds. Under perioden 2026-2028
minskas anslaget totalt med 1 586 000 000 kronor och berdknas minska med

1 586 000 000 kronor 2027 och med 1 586 000 000 kronor 2028. Till f6ljd av detta
samt att det foreslas omfordelningar av anslagsmedel mellan anslag och anslagsposter
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avser Regeringskansliet att under hosten bereda frigan om férdelning av anslagsmedel
pa anslagsposter infor framtagandet av 2026 drs regleringsbrev for Trafikverket.

Den finansiella 6versynen av Trafikverket innebdr férutom att medel foreslas
omférdelas dven att anslagens indamal behéver ses Gver. Oversynen av anslags-
dndamalen leder till att indamalen foreslas formuleras pa en mer 6vergripande niva.
Jamtort med tidigare féreslds ett andamal inféras som avser byggherrekostnader direkt
relaterade till Trafikverkets samhaillsinvesteringar. Med detta avses kostnader f6r
ledning, styrning och uppfdljning av investeringsatgirder enligt vedertaget begrepp i
bygg- och anliggningsbranschen och motsvarande kostnader inom drift- och
underhallsverksamheten.

Regeringen foreslog i budgetpropositionen f6r 2025 att medel av férvaltningskaraktir
fr.o.m. 2026 ska omfordelas frin anslagen 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
och 1:2 Vidmakthillande av statens transportinfrastruftur till anslaget 1:3 Trafikverket (prop.
2024/25:1 utg.omt. 22 avsnitt 3.5.1 och 3.5.2, bet. 2024/25:TU1, rskr. 2024/25:101).
Trafikverket har i redovisning av ett regeringsuppdrag att analysera och bedéma
konsekvenser av forslag f6r den finansiella styrningen av myndigheten féreslagit
torindringar 1 anslagsstrukturen. Négra av dessa forindringar genomférdes redan efter
forslag i budgetpropositionen f6r 2025 (prop. 2024/25:1, utg.omr.22, avsnitt 3.5, bet.
2024/25:TU1, rskr. 2024/25:101) innan regeringsuppdraget slutredovisades. I det
fortsatta analysarbetet har det uppmarksammats ytterligare omférdelningar som
behéver goras i syfte att fullfélja den pabdrjade f6rindringen mot ett utékat
forvaltningsanslag. Anslaget 6kas dirfér med 5 000 000 kronor fr.o.m. 2026.

I arbetet fOr att 6ka tydligheten och renodla de bada anslagen 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur och 1:2 Vidmakthillande av statens transportinfrastruktur foreslas det
att medel omférdelas mellan anslagen. Anslaget 1:1 Uzeckling av statens transport-
infrastruktur Skas darfor totalt sett med 1 410 000 000 kronor 2026 och beriknas 6ka
med 1 404 000 000 kronor f6r 2027 och 2028. Inom ramen f6r denna omfordelning
foreslir regeringen att medel f6r barighetshéjande dtgirder, bl.a. BK4, flyttas fran
anslaget 1:2 Vidmakthillande av statens transportinfrastruktur. Anslaget 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur Skas darfér med 1 904 000 000 kronor fr.o.m. 2026. Vidare
foreslas att medel avseende bidrag till Oresundsbrokonsortiet omférdelas till anslaget
1:2 Vidmakthallande for statens transportinfrastruktur. Detta eftersom medlen avser att
anvindas for en avgift till nyttjande av bron och inte till utgifter f&r investeringar.
Anslaget minskas till f6ljd av det senare med 494 000 000 kronor fr.o.m. 2020.
Anslaget 1:2 Vidmakthillande av statens transportinfrastruktur 5kas med motsvarande
belopp. Slutligen beriknas anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur fr.o.m.
2027 minska med 6 000 000 kronor genom att medel omférdelas avseende kostnader
for inspektioner pa det enskilda vignitet och bevakningsirenden.

Trafikverket har aviserat att myndigheten har avbrutit ett avtal gillande nytt system for
tagtrafikledning. Regeringen féreslar dirfor att anslaget under 2026 minskas med
1200 000 000 kronor.

Medel som aviserades i budgetpropositionen f6r 2025 om satsning till det strategiska
arbetet med godstransporter omfdrdelas till anslaget 1:3 Trafikverket. Anslaget minskas
med 4 000 000 kronor 2026 och beriknas minska med 4 000 000 kronor 2027 och
2028.

Anslaget minskas med 8 000 000 kronor fr.o.m. 2026 avseende bidrag till ideella
organisationer.

Regeringen gav den 26 juni 2025 Trafikverket i uppdrag att med utgingspunkt i
Forsvarsmaktens behov av militir rérlighet och Sveriges t6rmaga att ldimna och ta
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emot virdlandsstéd inom ramen for sitt dtagande som Natomedlem vidta dtgirder
som syftar till att uppritthélla fortsatt tagfirjetrafik mellan Sverige och Tyskland till
och med 2031. Anslaget 6kas dérfér med 55 000 000 kronor 2026, och beriknas 6ka
med 55 000 000 kronor per ar under perioden 2027—-2031. Finansiering berdknas for
2027 ske genom att anslaget 2:4 Krisberedskap under utgiftsomride 6 Férsvar och
samhillets krisberedskap minskas med 29 000 000 kronor. Under perioden 2028-2031
beriknas finansiering ske genom att anslaget 2:4 Krisberedskap under utgiftsomrade 6
Forsvar och sambhillets krisberedskap minskas med 55 000 000 kronor per dr. Vidare
foreslir regeringen i propositionen Hostindringsbudget f6r 2025 (prop. 2025/26:2) att
anslaget 6kas med 15 000 000 kronor fér motsvarande behov.

Regeringen foreslar att 46 386 804 000 kronor anvisas under anslaget 1:1 Uzveckling av
statens transportinfrastruktur £6r 2026. Fér 2027 och 2028 berdknas anslaget till
48 706 519 000 kronor respektive 52 700 294 000 kronor.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att under 2026 f6r anslaget 1:1 Useckling av statens
transportinfrastruktur ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare dtaganden
medfér behov av framtida anslag pd hoégst 164 861 000 000 kronor 2027-2050.

Skalen for regeringens forslag

Den verksamhet som Trafikverket bedriver forutsitter att myndigheten ingdr avtal
med externa parter om ekonomiska dtaganden for flera dr framdét i tiden.
Bemyndigandet bor avse all upphandlad verksamhet och bidrag dir flerdriga avtal
sluts, som inte faller under 6 kap. 2 § budgetlagen (2011:203). Bemyndigandet ska avse
det totalbelopp som regeringen far ha bundit upp i avtal vid budgetérets utging. 1
berdkningarna av bemyndigandet inkluderas dven upptagna lin som planeras att ater-
betalas med anslaget samt framtida rintekostnader pd upptagna lin. Vid berdkningarna
av framtida rinta anvinds en langsiktig jimviktsrinta som fr.o.m. den 1 januari 2026
ar 3,30 procent, vilken ir faststilld av den europeiska tillsynsmyndigheten European
Insurance and Occupational Pensions Authority, EIOPA.

I den nationella trafikslagsévergripande planen for transportinfrastrukturen for
petioden 2022-2033 (12022/01294 m.fl.) ingér ett stort antal medelstora och stora
byggprojekt, sisom Vistlinken i Géteborg, Milarbanan i Stockholm och en férsta
etapp av Norrbotniabanan. Avgorande for nir ett dtagande uppkommer ér enligt
gillande redovisningsregler vanligen nir respektive kontrakt tecknas. Ekonomiska
ataganden i form av medfinansiering av transportinfrastruktur som staten ingar i
samband med 6verenskommelser med kommuner, regioner eller foretag, ska i vissa
fall omfattas av begirda bemyndiganden redan det 4r staten ingar avtal om sidana
overenskommelser. De exakta tidpunkterna for kontrakts- eller avtalstecknandet i de
enskilda fallen kan vara svéra att forutse. Av detta f6ljer att det behévs en viss
flexibilitet i bemyndigandet. Utan detta férsimras méjligheterna att genomféra
kostnadseffektiva upphandlingar och dirmed ocksa ett kostnadseffektivt byggande.
Exempelvis kan det bli nédvindigt att skjuta upp den avslutande delen av en
upphandling for att inte 6verskrida bemyndigandet, vilket férsenar och dven kan
fordyra genomférande av dtgirder. Bemyndigandet foreslds darfor vara nagot hégre
ian beriknade utestiende ataganden for att ha marginal f6r den variation och osikerhet
som férekommer inom detta omrade. Regeringen bor dirfér bemyndigas att under
2026 for anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur ingd ekonomiska
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ataganden som inklusive tidigare dtaganden medf6r behov av framtida anslag pa hogst
164 861 000 000 kronor 2027—2050.

Tabell 3.12 Bestallningsbemyndigande fér anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

Beraknat 2029 —
Utfall 2024 Prognos 2025 Forslag 2026 Beraknat 2027 Beraknat 2028 2050
Ekonomiska ataganden vid
arets borjan 93 342 514 97 928 797 124 189 818
Nya ekonomiska ataganden 15210 071 45 348 558 66 654 000
Utgifter mot anslag till féljd
av ekonomiska ataganden -19601 110 -21 126 824 -26 384 792 -33 863 257 -24 320 008 -106 275 761
Ovriga férandringar av
ekonomiska ataganden 8 977 322 2 039 287
Ekonomiska ataganden vid
arets slut 97 928 797 124 189 818 164 459 026
Beslutat/foreslaget
bemyndigande 157 000 000 161 340 000 164 861 000

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgangspunkt i Trafikverkets budgetunderlag for 2026—2028 samt kompletterande underlag fran Trafikverket

(LI2025/00502).

Laneram for samhallsinvesteringar

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att f6r 2026 ta upp lin i Riksgildskontoret f6r vissa
infrastrukturprojekt som inklusive tidigare upplaning uppgir till hégst
77 007 603 000 kronor.

Skalen for regeringens forslag

Trafikverket har tagit upp ldn fOr att finansiera anliggningstillgdngar, broar som
ersitter firjor, vissa prioriterade vig- och jirnvigsprojekt, investeringar i el- och tele-
anliggningar, statens andel av vissa investeringar i Stockholmsomrédet i enlighet med
avtal frin 1983 mellan Statens Jarnvigar, Region Stockholm och staten samt
investeringar i vissa vdg- och jarnvigsprojekt dir kapitalkostnaderna ska finansieras
med inkomster fran tringselskatt eller infrastrukturavgifter.

Sedan 2017 har Trafikverket méjlighet att anséka om medfinansiering i s.k. blending-
utlysningar inom EU:s fond for ett sammanlidnkat Europa, FSE, dir Trafikverkets
projekt som beviljas medfinansiering maste ta upp lan som motsvarar bidragsbeloppen
hos Riksgildskontoret fér att medfinansiering ska verkstillas. Aven Trafikverkets
investeringskostnader f6r uppbyggnad av system for administration av tringselskatt
och infrastrukturavgifter belastar lineramen.

Anliggningstillgdngar ska enligt budgetlagen finansieras med lin i Riksgildskontoret.
Dessa omfattas inte av den laneram som redovisas hir. Trafikverkets omséttnings-
tillgdngar finansieras 6ver verkets rintekonto med dirtill kopplad kredit. I det f6ljande
ges en nirmare redovisning av vad de olika delposterna i tabell 3.14 innebar.

Trafikverket far ta upp lan i Riksgildskontoret f6r broinvesteringar som ersitter firjor
pé statens vignit utan att 6ka Trafikverkets anslagsforbrukning. For att betala lane-
kostnaderna for sidana objekt ska Trafikverket anvinda sparade driftsmedel fran
tirjetratiken.

Riksdagen beslutade med anledning av tilliggsbudgeten 1 samband med 2004 ars
ekonomiska véirproposition (prop. 2003/04:100, bet. 2003/04:FiU21, rskr.
2003/04:274) att regeringen fir besluta om en lineram i Riksgildskontoret f6r de
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prioriterade vigprojekten E6 delen Rabbalshede—Hogdal, E20 delen Tollered—
Alingsis, Rv 40 delen Brimhult—Hester, Rv 45 delen Angeredsbron—Alvéngen och
Rv 49 Skara—Varnhem samt de prioriterade jarnvigsprojekten Motala—Mjolby,
Goteborg—Trollhittan samt jarnvigsprojekt i Stockholmsomradet (Citybanan).

Den nationella trafikslagsévergripande planen f6r transportinfrastrukturen f6r
petioden 2022-2033 (12022/01294 m.fl.) samt linsplanen for regional transport-
infrastruktur i Stockholms lidn f6r perioden 2022—-2033 innehaller ett antal
investeringar som delvis har finansierats eller kommer att finansieras med inkomster
fran tringselskatt eller infrastrukturavgifter. Det som avses dr de objekt som enligt
Stockholmséverenskommelsen, Vistsvenska infrastrukturpaketet och Sverige-
férhandlingen delvis ska finansieras med inkomster fran tringselskatt samt broarna
6ver Motalaviken pa riksvig 50, 6ver Sundsvallsfjirden pa vig E4 och Gver
Skurusundet pa vig 222 som delvis finansieras av inkomster fran infrastrukturavgifter.
Enligt den s.k. Stockholmséverenskommelsen ska 6verskottet fran de tringselskatter
som tas ut huvudsakligen finansiera Férbifart Stockholm. Ett liknande uppligg
foreligger for de objekt som omfattas av Vistsvenska infrastrukturpaketet. For att
finansiera utbyggnaden upptas dven lan i Riksgildskontoret f6r den del av den arliga
produktionen som inte kan finansieras av Sverskottet frin tringselskatter. Overskott
kommande dr kommer dérefter att anvindas for att finansiera amortering av de lan
som har tagits upp for bl.a. byggandet av Férbifart Stockholm, de objekt som lane-
finansieras inom ramen fér det Vistsvenska infrastrukturpaketet och investeringar i
ERTMS pi Oresundsbron och Oresundsbanan. For att kunna méta behovet av medel
tor planerade investeringar som finansieras med ldn, inom framfér allt Stockholms-
regionen och Vistsvenska infrastrukturpaketet, behéver lineramen inklusive tidigare
upplaning uppga till 77 007 603 000 kronor.

Den del av investeringarna som ticks av framtida tringselskatte- eller avgiftsintikter
finansieras genom lan som totalt far uppgi till 63 miljarder kronor i 2025 drs prisniva,
enligt den av riksdagen beslutade planeringsramen f6r sidana investeringar (prop.
2024/25:28, bet. 2024/25:TUS5, rskr. 2024/25:102). Planeringsramen ska komplettera
den statliga ekonomiska ramen for infrastrukturatgirder f6r planeringsperioden 2026—
2037 som uppgar till 1 171 miljarder kronor.

Tabell 3.13 Laneram for samhdllsinvesteringar
Tusental kronor

Beslutade Beslutade Begarda Beraknad Beraknad

Utgifts- laneramar Skuld laneramar laneramar  amortering  nyupplaning
omrade Myndighet 2024' 2024-12-31 2025' 2026 2026 2026
22 Trafikverket 71 000 000 68 506 921 75337475 77007603 2477078 4141760
Summa 71000000 68506921 75337475 77007603 2477078 4141760

" Av riksdagen beslutad laneram exklusive beslut om andringar i statens budget.
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Tabell 3.14 Beraknad nettoupplaning for respektive ar for projekt som med
riksdagens godkdnnande finansieras med lan

Miljoner kronor

Skuld 2009~ |gpende
Objekt 2024-12-31 2025 2026 2027 2028 2033 2033
Broinvesteringar 11 -1,3 -1,3 -1,3 -1,3 -5,3 0,4
El- och Tele anlaggningar 4 412 -186,0 -186,0 -186,0 -186,0 -930,0 27380
E6
Svinesundsforbindelsen
och Tullstation 37 -37,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Prioriterade vagprojekt 2443 -240,0 -240,0 -240,0 -240,0 -1168,0 315,0
Prioriterade
jarnvagsprojekt 9 691 -617,0 -617,0 -617,0 -617,0 -30850 4138,0
Botniabanan 10 663 -429,0 -429,0 -429,0 -429,0 -21450 6802,0
ERTMS-utrustning for
Oresundsbron och
Oresundsbanan 0 15,0 5,0 16,0 -2,0 -10,0 24,0

Delsumma investeringar
som lanefinansierats 27 257 -14953 -1468,3 -1457,3 -14753 -7343,3 140174

E4 Sundsvall 838 -48,0 -35,0 -33,0 -29,0 -181,0 512,0

Rv 50 Motala-Mjélby 312 -14,0 -11,0 -11,0 -10,0 -62,0 204,0

Delsumma investeringar
vars kapitalkostnader

tacks av avgifter 1150 -62,0 -46,0 -44.0 -39,0 -243,0 716,0
Vastsvenska
infrastrukturpaket vag 178 -178,3 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,3
Vastsvenska
infrastrukturpaket bana 12 320 -9,0 -1002,0 -550,0 -489,0 -5892,0 4378,0
Skurubron 871 24,0 -11,0 -34,0 -25,0 -136,0 689,0

Investeringar i
Stockholmsregionen 26730 51220 42250 3787,0 40240 73150 51203,0

Delsumma investeringar

vars kapitalkostnader

tacks av avgifter eller

trangselskatt 40099 4958,7 32120 3203,0 35100 1287,0 56269,7

Summa 68506 34014 1697,7 1701,7 19957 -6299,3 71003,

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgangspunkt i Trafikverkets budgetunderlag fér 2026—2028 samt kompletterande
underlag fran Trafikverket (L12025/00502).

51



Prop. 2025/26:1 Utgiftsomrade 22

Tabell 3.15 Beraknad laneskuld for respektive ar for projekt som med riksdagens
godkéannande finansieras med lan

Miljoner kronor

Objekt 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2033'
Broinvesteringar 11 10 8 7 6 4 0
El- och Tele anlaggningar 4412 4 226 4040 3854 3668 3482 2738
E6 Svinesundsforbindelsen

och Tullstation 37 0 0 0 0 0 0
Prioriterade vagprojekt 2443 2203 1963 1723 1483 1243 315
Prioriterade jarnvagsprojekt 9691 9074 8 457 7 840 7223 6 606 4138
Botniabanan 10663 10234 9 805 9 376 8 947 8518 6 802
ERTMS-utrustning for

Oresundsbron och

Oresundsbanan 0 15 20 36 34 32 24
Delsumma investeringar

som lanefinansierats 27257 25762 24293 22836 21361 19885 14017
E4 Sundsvall 838 790 755 722 693 662 512
Rv 50 Motala-Mjélby 312 298 287 276 266 255 204
Delsumma investeringar

vars kapitalkostnader

tacks av avgifter 1150 1088 1042 998 959 917 716
Vastsvenska

infrastrukturpaket vag 178 0 0 0 0 0 0
Vastsvenska

infrastrukturpaket bana 12320 12311 11309 10759 10270 9771 4378
Skurubron 871 895 884 850 825 799 689
Investeringar i

Stockholmsregionen 26730 31852 36077 39864 438838 46518 51203
Delsumma investeringar

vars kapitalkostnader

tacks av avgifter eller

trangselskatt 40099 45058 48270 51473 54983 57088 56 270
Summa 68506 71907 73605 75307 77302 77890 71003

" Av utrymmesskal redovisas i tabellen endast den totala laneskulden fér aren 2024-2029 samt 2033. Den totala

beraknade laneskulden uppgar 2030 till 78 432 miljoner kronor, 2031 till 75 675 miljoner kronor och 2032 till

73 299 miljoner kronor.

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgangspunkt i Trafikverkets budgetunderlag fér 2026-2028 samt kompletterande
underlag fran Trafikverket (L12025/00502).

52



Prop. 2025/26:1 Utgiftsomrade 22

Tabell 3.16 Anslagsbehov respektive ar for rantor och aterbetalning av lan for vagar
och jarnvagar

Miljoner kronor

Utfall

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2033!
Lani
Riksgaldskontoret
Rantor vagar 5 60 60 60 60 45 12
Amorteringar vagar 242 240 240 240 240 240 208
Réantor jarnvag 99 246 265 294 317 371 268
Amortering jarnvag 770 803 803 803 803 803 803
Réantor Botniabanan 111 225 234 244 268 281 224
Amortering Botniabanan 429 429 429 429 429 429 429
Réanta Arlandabanan
Villkorslan 11 17 19 20 23 26 26
Total
anslagsbelastning 1667 2020 2050 2090 2140 2195 1970

" Av utrymmesskal redovisas i tabellen endast anslagsbehovet for aren 2024-2029 och 2033. Det totala beréknade
anslagsbehovet uppgar 2030 till 2 150 miljoner kronor, 2031 till 2 100 miljoner kronor och 2032 till 2 050 miljoner
kronor.

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgangspunkt i Trafikverkets budgetunderlag fér 2026—2028 samt kompletterande
underlag fran Trafikverket (LI2025/00502).

Investeringsplan for Trafikverket

Regeringens forslag

Investeringsplanen for Trafikverket f6r 2026—2028 godkianns som riktlinje for
Trafikverkets samhillsinvesteringar.

Skélen for regeringens forslag

Trafikverkets samhillsinvesteringar omfattar investeringar och reinvesteringsatgirder
som ingar i den nationella trafikslagsévergripande planen for transportinfrastrukturen
for perioden 2022—2033 och i linsplanerna for regional transportinfrastruktur for
petioden 2022-2033 (12022/01294 m.fl.). Trafikverkets och linens érliga investerings-
volymer bestims av anvisade anslag, de lin Trafikverket tar upp i Riksgildskontoret
och de tillskott som erhills via medfinansiering, bl.a. externa bidrag fran kommuner
och regioner samt bidrag frain EU genom Fonden fo6r ett sammanlidnkat Europa, FSE,
samt forskotteringar. Forskotteringar paverkar investeringsvolymen ett visst 4r men
inte den totala investeringsvolymen 6ver tid. De tringselskatteinkomster som anvinds
for investeringar ingér i anvisade anslag. Trafikverket beraknar att de sammanlagda
samhallsinvesteringarna i form av nyanskaffning och vidmakthallande kommer att
uppga till 52 821 miljoner kronor under 2026, se tabell 3.17.
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Tabell 3.17 Investeringsplan for Trafikverket

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beraknat Beraknat Summa
2024 2025 2026 2027 2028  2026-2028
Anskaffning och utveckling av nya investeringar 34919 35329 41 460 40 700 47 622 129 783
Jarnvag nationell plan 19 992 19 356 24 400 24 544 30 808 79752
— varav finansieras med trangselskatt i Géteborg 3755
Jarnvag regional plan 145 161 298 552 367 1217
Vag nationell plan 12 437 12974 12 388 12611 13016 38015
— varav finansieras med trangselskatt i Stockholm 5672 4810 3614 3602 3988 11 204
— varav finansieras med tréangselskatt i Géteborg 7 1
Vag regional plan 2 346 2838 4 374 2994 3431 10 799
— varav finansieras med trangselskatt i Sthim 536 627 538 237 126 901
varav investeringar i anldggningstillgangar 34 458 34 390 40 305 39 541 46 210 126 056
— vaganldggningar 15738 15 654 16 595 15 448 16 283 48 326
— jarnvégsanlaggningar 18 721 18737 23710 24 092 29927 77 730
Finansiering av anskaffning och utveckling 34919 35329 41 460 40 700 47 622 129 783
Anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 23 083 27 844 36 092 35 380 41 567 113 039
Anslag 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till
Transeuropeiska natverk 697 158
Anslag 1:11 Trangselskatt i Stockholm 197 202 238 440
Anslag 1:14 Trangselskatt i Géteborg 546 -12 0 0
Laneram for samhallsinvesteringar (1an i
Riksgaldskontoret) 9425 5161 4084 3803 4024 11911
Bidrag/medfinansiering 1982 1285 1315 1793 4 393
Forskotteringslan 1169
Vidmakthallande av befintliga investeringar 8724 10 806 11 361 10 401 11 892 33653
Reinvesteringar i jarnvagar 5309 7 099 8 107 7322 7628 23 058
Reinvesteringar i vagar 3415 3707 3253 3079 4 264 10 596
— varav barighet och tjalsakring 1956 2012 1875 1757 1764 5 396
varav investeringar i anldggningstillgangar 8 550 10 806 11 361 10 401 11 892 33653
— vaganlaggningar 3332 3703 3250 3075 4264 10 588
— jarnvédgsanlédggningar 5218 7 099 8107 7 322 7 628 23058
— beredskapstillgangar 4 4 4 8
Finansiering vidmakthallande 8724 10 806 11 361 10 401 11 892 33 653
Anslag 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur 8610 10 760 11 351 10 380 11 884 33615
Anslag 1:11 Trangselskatt i Stockholm 3 5
Anslag 1:14 Trangselskatt i Géteborg 86 20 2 2
Bidrag/medfinansiering 25 21 8 21 8 37
Totala utgifter for anskaffning, utveckling och
vidmakthallande av investeringar 43 643 46 136 52 821 51102 59 513 163 436
Totalt varav investeringar i anlaggningstillgangar 43 009 45197 51 665 49 942 58 102 159 709

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgangspunkt i Trafikverkets budgetunderlag for 2026—-2028 samt kompletterande underlag fran Trafikverket
(L12025/00502).

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Trafikverket bedriver avgiftsbelagd verksamhet av olika karaktir, vilket framgar i tabell
3.18. Trafikverket har inom den avgiftsbelagda verksamheten omriden med storre
ackumulerade 6ver- eller underskott.
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En del av den avgiftsbelagda verksamheten utgérs av offentligrittslig verksamhet dér
Trafikverket inte disponerar intikterna. Merparten av dessa intdkter utgdrs av
ansOkningsavgifter for framfor allt transportdispenser. Till och med 2024 uppgar det
ackumulerade Gveruttaget till 18 procent av avgiftsintakterna. Trafikverket kommer att
se Over kostnadsfordelningen for att sikerstélla att réitt kostnader belastar
verksamheten. En del av den avgiftsbelagda verksamheten dir intdkterna disponeras
utgors av offentligrittslig verksamhet dér Trafikverket tar ut avgifter for férarprov.
Avgifterna har krav pa full kostnadstickning och avgiftsnivierna beslutas av
regeringen. Regeringen har den 26 september 2024, efter en hemstillan fran
Trafikverket, beslutat om férindrade avgiftsnivder i férordning om dndring i
férordningen om provavgifter f6r kérkort och yrkesmissig trafik (2010:1578). De nya
avgiftsnivaerna giller fr.o.m. den 1 november 2024.

I Trafikverkets offentligrittsliga verksamhet ingar dven intikter for infrastruktur-
avgifter. Med detta avses avgifter som tas ut £or fird 6ver de statliga broarna pa
riksvig 50 1 Motala, E4 1 Sundsvall och Skurusundet pa vig 222. Avgifterna disponeras
av Trafikverket fOr rdntor och amorteringar f6r de 1an som tagits upp for byggandet
av broarna. Avgifterna tas ut av Transportstyrelsen som efter avdrag f6r myndighetens
system- och administrationskostnader f6r 6ver intikterna till Trafikverket.

Den stora volymen intidkter som disponeras finns inom uppdragsverksamheten.
Trafikverket far enligt férordningen (2010:185) med instruktion fér Trafikverket
berdkna dessa avgifter pd marknadsmissiga grunder om det dr nédvindigt for att
undvika att konkurrensen pa marknaden snedvrids. Inom delar av uppdrags-
verksamheten finns stérre ackumulerade dverskott. Tre omrdden visar ackumulerade
underskott.

Materialférsorjning redovisar efter 2024 ett ackumulerat 6verskott pa 258 miljoner
kronor, motsvarande 17 procent av omsittningen. Stigande inképspriser och 6kade
lagervolymer har de senaste aren lett till en vasentlig virdedkning av det befintliga
lagret av tekniskt godkint material. Det paverkar i sin tur Trafikverkets prissdttning,
vilket har inneburit att férséiljningsmarginalerna har 6kat. Sammantaget har det
medfort att verksamheten redovisat stora 6verskott. For att Trafikverket ska nirma sig
ett nollresultat har myndigheten genomfort aktiviteter gillande lagervirdering och
prissittning. Dessa aktiviteter borjar ge effekt, men verksamheten genererar
fortfarande ett visst 6verskott. Den externa forsiljningen fran lagret sker ndstan
uteslutande till de entreprenérer som utfor investerings- och underhéllsatgirder pa
Trafikverkets jirnvigsanliggning, vilket gor att 6kade forsiljningspriser genererar
Okade materialanskaffningskostnader i myndighetens investerings- och underhalls-
atgirder.

Elférsiljningen redovisar efter 2024 ett ackumulerat underskott pa 374 miljoner
kronort, vilket motsvarar 23 procent av omsattningen. Trafikverket gor 16pande
prissakringar av inkop av el 4 dill 5 dr i f6rvig med 20 till 25 procent per ar. Fran och
med 2023 gors prissikringen med andra typer av kontrakt 4n tidigare, vilket innebir
att det uppstir 6ver- eller underskott de enskilda dr prissikringen gors. Det avspeglar
sig 1 det totala 4rliga resultatet f6r elverksamheten. Det ar som den prissikrade elen
torbrukas kommer de tidigare arens resultat i det prissikrade kontraktet att rdknas in i
priset. Inget 6ver- eller underskott kommer da att kvarsta for det enskilda aret.

Utbildningsverksamheten bestar framfor allt av kurser inom jarnvigsomridet.
Verksamheten redovisar efter 2024 ett ackumulerat underskott pd 27 miljoner kronor,
motsvarande 43 procent av omsittningen. Det ackumulerade underskottet gar i allt
visentligt att hirleda till pandemidren da efterfrigan pa kurser kraftigt gick ner utan att
kostnaderna kunde minska pa motsvarande sitt. Dock visar verksamheten fortsatt
underskott under 2024. Trafikverket behOver analysera prissittningen for att gbra
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justeringar pd ett sitt som inte bedéms fa negativa konsekvenser for efterfragan och
dirmed kompetensférsorjningen. Regeringens bedémning dr att Trafikverket inte kan
ta igen det ackumulerade underskottet genom 6kade intakter pa kortare tid dn 7 ar.
Detta eftersom det skulle innebdra att priserna pé externa utbildningar behéver héjas
markant, vilket riskerar att paverka efterfridgan och fa som konsekvens att kompetens-
forsorjningen inom branschen férsimras.

For banavgifterna, som dr en del av den avgiftsbelagda verksamheten, disponeras
intikterna av Trafikverket for att finansiera kostnader f6r vidmakthallande av jarnvig,.
Intdkterna redovisas ddrfér mot anslag 1:2 Vidmakthillande av statens transport-
infrastruftur. Uttag av banavgifter regleras i 8 kap. jairnvigsmarknadslagen (2022:365). 1
kommissionens genomférandeférordning (EU) 2015/909 av den 12 juni 2015 om
térfarandena f6r berdkning av den kostnad som uppstir som en direkt f6ljd av den
trafik som bedrivs regleras kostnadsberikningen av dessa avgifter. Intikterna f6r
banavgifter utgar fran statistiskt berdknade marginalkostnader. I tabellen nedan
redovisas endast intdkterna, eftersom kostnaderna delvis finansieras dven frin anslaget
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastrnkiur.
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Tabell 3.18 Avgiftsfinansierad verksamhet vid Trafikverket

Miljoner kronor

Verksamhet Ack. Resultat Verksamhet  Kostnader resultat Ack.
resultat 2025 ens som ska 2026 resultat
t.o.m. 2024 intakter tackas 2026

2026 2026

Verksamheter dar intdkterna inte disponeras

Offentligrattslig

verksamhet 4,6 3,5 30,9 27,9 3,0 11,1
varav ansokningsavgifter
for transportdispenser 4,3 3 27 24 3 10,3
varav avgifter for ansdkan
om sjofartsstod 0 0,5 0,4 0,4 0 0,5
varav 6vriga dispenser 0,3 0 3,5 3,5 0 0,3

Verksamheter dar intédkterna disponeras

Offentligrattslig

verksamhet 49,8 245,8 838,3 637,8 200,5 495,9
varav avgifter for férarprov 49,8 105,5 705,1 635,3 69,8 225
varav infrastrukturavgifter’ 0 140,3 133,2 2,5 130,7 270,9

— Riksvag 50 Motala 0 21,5 19,1 0,9 18,2 39,7
— E4 Sundsvall 0 55,7 55,2 1,2 54,0 109,7
— Skurubron 0 63,1 58,9 0,4 58,5 121,5

Uppdragsverksamhet 154,3 27,5 3611,2 3564,7 46,6 228,4
varav farjeleder -3,3 2,2 127 125,2 1,8 0,7
varav elférséaljning -373,6 -43,7 1152,6 1199,3 -46,8 -464,1
varav materialférsorjning 258,5 0 1824,6 1814,7 9,9 268,4
varav uthyrning av
jarnvagsfordon 61,7 -7,5 44,9 41,3 3,6 57,8
varav samordnad saker
statlig it-drift 0 -20 49 58 -9 -29
varav 6vriga uppdrag 29,9 0,6 31,4 31,3 0,1 30,6
varav teletjanster och it? 103,1 51 17,0 11,9 51 113,2
varav uthyrning av
reservbroar? 43,8 11,3 9,2 2,1 7,1 62,2
varav uthyrning av
férarprovsbilar? 13,2 19,4 128,3 113 15,3 48
varav utbildning?® -27,1 1,5 63 61 2 -23,6
varav fotografering infor
utfardandet av kérkort? 16,8 33,6 69,4 37,1 32,4 82,8
varav fastighetsférvaltning? 31,3 25 94,8 69,8 25,1 81,4

Ovriga intikter 17
varav skyltfonden® - - 17 - - -

Offentligrattslig

verksamhet 3061

varav banavgifter - - 3061 - - -

"1 tabellen for infrastrukturavgifter ingar de intakter som Trafikverket disponerar, samt Trafikverkets driftkostnader.
Overskottet anvands for att amortera pa lan. Uppgifterna i tabellen blir darfér nagot missvisande, da inget egentligt
Overskott ackumuleras.

2 For vissa uppdragsverksamheter som Trafikverket bedriver anvands enligt Trafikverkets instruktion
marknadsprissattning. Genom att avgifternas storlek beréknas pa marknadsmassiga grunder undviks att konkurrensen
pa marknaden snedvrids. Verket far disponera inkomsterna fran avgifterna upp till full kostnadstackning.

3 Trafikverket disponerar intakter fran avgifter fér personliga skyltar till motorfordon. Intékterna gar till Skyltfonden fran
vilken Trafikverket betalar ut bidrag till trafiksakerhetsandamal.

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgangspunkt i Trafikverkets budgetunderlag for 2026—-2028 samt kompletterande
underlag fran Trafikverket (L12025/00502).
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3.5.2 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur
Tabell 3.19 Anslagsutveckling 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

2024 Utfall 35 337 848 Anslagssparande 1487 360
2025 Anslag 40 802 196" Utgiftsprognos 40 484 025
2026 Forslag 40 327 971
2027 Beraknat 42 514 9052
2028 Beréknat 47 773 4113

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2025 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 42 342 402 tkr i 2026 ars prisniva.
3 Motsvarar 46 978 349 tkr i 2026 ars prisniva.

Andamal

Anslaget far anvindas till utgifter f6r

vidmakthallande och trafikledning av statliga vigar och jirnvigar inklusive
vidmakthallande av it- och telekomanliggningar och anliggningar f6r
nykterhetskontroll,

ersittning och bidrag som betalas ut av Trafikverket i egenskap av
infrastrukturforvaltare eller till £6ljd av sirskilda uppdrag, i syfte att vidmakthalla
transportinfrastrukturen i enlighet med de transportpolitiska malen,
Trafikverkets byggherrekostnader som ér direkt relaterade till vidmakthallandet
av sambhillsinvesteringen och andra utgifter av forvaltningskaraktir direkt
kopplade till driften,

inspektioner pa enskild vig, samt

ersittning for eftersék av vilt som varit inblandat i sammanstétning med
motorfordon eller sparbundna fordon liksom Polismyndighetens
administrations- och fakturahanteringsutgifter for detta.
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Skilen for regeringens forslag

Tabell 3.20 Forandringar av anslagsnivan 2026—2028 for 1:2 Vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025' 40 302 196 40 302 196 40 302 196
Pris- och I6neomrakning? 1163772 1322664 1855373
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder -1127 997 890045 5615842
varav BP26° 1002000 1008000 1010000
— Omférdelning av medel fér kapacitetstilldelning och
telematik -50 000 -50 000 -50 000
— Andringar finansiell styrning av Trafikverket:
férvaltningskostnader -327 000 -327 000 -327 000
— Andringar finansiell styrning av Trafikverket: korrigering av
beslut BP25 -110 000 -110 000 -69 000
— Andringar finansiell styrning av Trafikverket: renodling
anslag -1410000 -1404000 -1404 000
— Héjd miljbkompensation fér godstransporter pa jarnvég
2026-2030 335 000 335 000 335 000
— Réttelse inldgqg av infrastrukturpropositionen:
vidmakthallande véag 415 000 415 000 415 000
— Raéttelse inldgg av infrastrukturpropositionen:
vidmakthallande jérnvég 2149000 2149000 2110000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 40 327 971 42514905 47773 411

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet ar séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och l16neomrakningen baseras pa anvisade medel 2025. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och I6neomrékningen for 2027—2028 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrakning.

Regeringen foreslog i propositionen Vigen till en palitlig transportinfrastruktur — f6r
att hela Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28) en ny langsiktig ekonomisk ram f6r
satsningar i transportinfrastrukturen pa 1 171 miljoner kronor f6r perioden 20262037
i 2025 ars prisniva. Riksdagen bif6ll regeringens forslag (bet. 2024/25:TUS, rskr.
2024/25:102). Med anledning av riksdagens beslut 6kades anslaget efter forslag i
budgetpropositionen for 2025 (prop. 2024/25:1 utg.omr. 22, bet. 2024/25: TU1, rskr.
2024/25:101). Regeringen genomfor nu atgirder som behdver vidtas for att den
politiskt 6verenskomna storleken pa den ekonomiska ramen f6r satsningar i transport-
infrastrukturen fér perioden 20262037 ska uppnis. Under perioden 2026—2028 Skas
anslaget totalt med 2 564 000 000 kronor och beriknas 6ka med 2 564 000 000 kronor
2027 och med 2 525 000 000 kronor 2028. Till £ljd av detta samt att det freslds
omférdelningar av anslagsmedel mellan anslag och anslagsposter avser
Regeringskansliet att under hosten bereda fragan om férdelning av anslagsmedel pa
anslagsposter infor framtagandet av 2026 drs regleringsbrev for Trafikverket.

Den finansiella 6versynen av Trafikverket innebdr férutom att medel foreslas
omférdelas dven att anslagens indamal behéver ses Gver. Oversynen av anslags-
dndamalen leder till att indamalen foreslas formuleras pa en mer dvergripande niva.
Jamfoért med tidigare féreslas ett indamal inféras som avser byggherrekostnader direkt
relaterade till Trafikverkets samhallsinvesteringar. Med detta avses kostnader f6r
ledning, styrning och uppfdljning av investeringsatgirder enligt vedertaget begrepp i
bygg- och anliggningsbranschen och motsvarande kostnader inom drift- och
underhillsverksamheten.
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Trafikverket har i redovisningen av ett regeringsuppdrag att analysera och bedéma
konsekvenser av forslag f6r den finansiella styrningen av myndigheten foreslagit
forindringar i anslagsstrukturen. Négra av dessa forindringar genomférdes redan efter
forslag i budgetpropositionen fér 2025 (prop. 2024/25:1, utg.omr.22, avsnitt 3.5, bet.
2024/25:TU1, rskr. 2024/25:101) innan regeringsuppdraget slutredovisades. I det
fortsatta analysarbetet har det uppmarksammats ytterligare omférdelningar som
behover goras 1 syfte att fullfélja den paborjade férindringen mot ett utékat
forvaltningsanslag. Anslaget minskas dirfor totalt sett med 110 000 000 kronor 2026
och beriknas minska med 110 000 000 kronor 2027 och med 69 000 000 kronor 2028.
Minskningen férdelas inom vig som minskas med 7 000 000 kronor under 2026 och
berdknas 6ka med 7 000 000 kronor 2028. Vidare minskas anslaget inom jirnvig med
103 000 000 fr.o.m. 2026 samtidigt som anslaget beriknas 6ka med 34 000 000 kronor
fr.o.m. 2028.

Till £5ljd av den 6versyn som gjorts av den finansiella styrningen av Trafikverket
foreslas ytterligare omfordelningar av forvaltningskaraktir mellan anslag som
Trafikverket disponerar. Anslaget minskas dirfor totalt sett med 327 000 000 kronor
2026 och beriknas minska med 327 000 000 kronor £6r 2027 och 2028. Minskningen
térdelas med 167 000 000 kronor inom vig och med 160 000 000 kronor inom
jarnvig fr.o.m. 2026.

I arbetet f6r att 6ka tydligheten och renodla de bada anslagen 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur och 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur foreslas det
att medel omférdelas mellan anslagen. Anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transport-
infrastrufetur minskas darfor totalt med 1 410 000 000 kronor 2026 och beriknas
minska med 1 404 000 000 kronor f&r 2027 och 2028. Inom ramen fér denna
omférdelning féresldr regeringen att medel £6r birighetshéjande dtgirder, inklusive
bl.a. BK4, omférdelas fran anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruftur
genom att anslaget minskas med 1 904 000 000 kronor fr.o.m. 2026. Anslaget

1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktnr 6kas med motsvarande belopp. Vidare
foreslas att medel avseende bidrag till Oresundsbrokonsortiet omférdelas till anslaget
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur eftersom medlen avser att anvindas
for en avgift till nyttjande av bron och inte till utgifter fr investeringar. Anslaget 6kas
dirfér med 494 000 000 kronor fr.o.m. 2026. Anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur minskas med motsvarande belopp. Slutligen beriknas anslaget 1:2
Vidmakthallande av statens transportinfrastrnktur 6ka fr.o.m. 2027med 6 000 000 kronor
genom att medel omférdelas avseende kostnader f6r inspektioner pé det enskilda
vignitet och bevakningsidrenden. Anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
minskas med motsvarande belopp

Inom EU pégar slutférhandlingar om en ny EU-férordning som bl.a. innehéller regler
for en reformerad process for tilldelning av kapacitet pa jirnvigsnitet. Detta medfor
behov av anpassningar hos Trafikverket som foreslés fa resurser genom en
omférdelning av medel till anslaget 1:3 Trafikverket. Anslaget 1:2 1 idmakthillande ay
statens transportinfrastrutur minskas med 50 000 000 kronor 2026. Vidare beriknas
anslaget minska med 50 000 000 kronor under dren fran 2027 till 2030. Medlen
omférdelas med motsvarande belopp till anslaget 1:3 Trafikverket.

For att stirka jarnvigens konkurrenskraft behéver miljckompensationen fér gods-
transporter pd jarnvig héjas utéver den tidigare beslutade f6rlingningen under
perioden 2026—2030. Héjningen forutsitter att Europeiska kommissionen godkdnner
stodet. Anslaget 6kas didrfér med 335 000 000 kronor 2026, och berdknas 6ka med
335 000 000 kronor per ar under perioden 2027-2030.
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Regeringen foreslar att 40 327 971 000 kronor anvisas under anslaget 1:2 Vidmak?-
hallande av statens transportinfrastruketur £6r 2026. For 2027 och 2028 berdknas anslaget till
42 514 905 000 kronor respektive 47 773 411 000 kronor.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att under 2026 £6r anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare dtaganden
medfSr behov av framtida anslag pd hégst 42 710 000 000 kronor 2027-2038.

Skalen for regeringens forslag

Den verksamhet som Trafikverket bedriver forutsitter att myndigheten ingar avtal
med externa parter om ekonomiska ataganden for flera ar framat i tiden.
Bemyndigandet bor avse all upphandlad verksamhet och bidrag dir flerariga avtal
sluts, som inte faller under 6 kap. 2 § budgetlagen. Bemyndigandet ska avse det total-
belopp som regeringen far ha bundit upp i avtal vid budgetdrets utgang. Avgérande
tor nir ett dtagande uppkommer enligt gillande redovisningsregler 4r vanligen nir
respektive kontrakt tecknas. De exakta tidpunkterna for kontraktstecknandet i de
enskilda fallen kan vara sviéra att forutse. Av detta foljer att det behdvs viss flexibilitet i
bemyndigandet. Utan detta férsdmras mojligheterna att genomfdra kostnadseffektiva
upphandlingar och dirmed ocksa ett kostnadseffektivt genomforande av dtgirder.
Exempelvis kan det bli nédvindigt att skjuta upp den avslutande delen av en
upphandling f6r att inte 6verskrida bemyndigandet vilket férsenar och dven kan
térdyra projektgenomférandet. Bemyndigandet foreslas ddrfor vara nagot hégre dn
berdknade utestiende dtaganden for att ha marginal £f6r den variation och osikerhet
som férekommer inom detta omrade. Regeringen bor dirfér bemyndigas att under
2026 61 anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktnr ingd ekonomiska
ataganden som inklusive tidigare dtaganden medf6ér behov av framtida anslag pa hogst
42710 000 000 kronor 2027-2038.

Tabell 3.21 Bestallningsbemyndigande fér anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur
Tusental kronor
Beraknat 2029 —

Utfall 2024 Prognos 2025 Forslag 2026 Beraknat 2027 Beraknat 2028 2038
Ekonomiska ataganden vid
arets borjan 31570 405 32699 018 37 820 026
Nya ekonomiska ataganden 11793 763 18 192 660 21 500 000
Utgifter mot anslag till foljd
av ekonomiska ataganden -15502 210 -14 450 319 -16 914 335 -11 116 347 -6 470 744 -24 818 600
Ovriga forandringar av
ekonomiska ataganden 4 837 060 1378 667

Ekonomiska ataganden vid

arets slut

32 699 018 37 820 026 42 405 691

Beslutat/foreslaget

bemyndigande

39 500 000 42 000 000 42710 000

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgangspunkt i Trafikverkets budgetunderlag fér 2026—-2028 samt kompletterande underlag fran Trafikverket

(LI12025/00502).
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3.5.3 1:3 Trafikverket

Tabell 3.22 Anslagsutveckling 1:3 Trafikverket
Tusental kronor

2024 Utfall 1458 744 Anslagssparande 27710
2025 Anslag 1549 722" Utgiftsprognos 1 566 440
2026 Forslag 6 531 201
2027 Beraknat 6 634 5442
2028 Beréknat 67218723

"Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2025 och forslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 6 527 005 tkr i 2026 ars prisniva.
3 Motsvarar 6 485 620 tkr i 2026 ars prisniva.

Andamal

Anslaget far anvindas f6r

—  Trafikverkets férvaltningsutgifter,

—  utgifter som syftar till att avhjilpa brister i den lingsiktiga
kompetensférsérjningen inom infrastruktur- och transportsektorn,

—  bidrag till verksamhet av férvaltningskaraktir som syftar till att uppna de
transportpolitiska malen, samt

—  att betala medlemskap i European Initiative Linking Interlocking Subsystems.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.23 Fo6randringar av anslagsnivan 2026-2028 for 1:3 Trafikverket
Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025’ 1539222 1539222 1539222
Pris- och I6neomrakning? 29916 55 769 87 075
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder 4962063 5039553 5095575
varav BP26° 253 700 254 600 218 300
— Omférdelning medel for godsstrategin till anslag 1:3
Trafikverket 4 000 4 000 4 000
— Omférdelning av medel fér kapacitetstilldelning och
telematik 50 000 50 000 50 000
— Andringar finansiell styrning av Trafikverket:
férvaltningskostnader 394 000 394 000 394 000
— Andringar finansiell styrning av Trafikverket: korrigering av
beslut BP25 41 000 41 000
— Elektronisk godstransportinformation 14 700 15 600 20 300
— Besparing Trafikverket -300 000 -300 000 -300 000
— Raéttelse: Prisnivé omflytt férvaltningsmedel inldgg
infrastrukturpropositionen 50 000 50 000 50 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdaknat anslag 6 531 201 6634544 6721872

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet ar séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och l6neomrakningen baseras pa anvisade medel 2025. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och I6neomrékningen fér 2027—2028 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrékning.

Till £6ljd av den Gversyn som har gjorts av den finansiella styrningen av Trafikverket
foreslas ytterligare omfordelningar av medel av forvaltningskaraktir mellan anslag som
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Trafikverket disponerar. Anslaget 6kas dirfor totalt med 394 000 000 kronor fr.o.m.
2026.

Regeringen foreslog i budgetpropositionen f6r 2025 att medel av forvaltningskaraktir
fr.o.m. 2026 ska omfordelas frin anslagen 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
och 1:2 Vidmakthillande av statens transportinfrastruktur till anslaget 1:3 Trafikverket (prop.
2024/25:1, utg.omr. 22 avsnitt 3.5.1 och 3.5.2, bet. 2024/25:TU1, rskr. 2024/25:101).
Trafikverket har 1 redovisningen av ett regeringsuppdrag att analysera och bedéma
konsekvenser av forslag £f6r den finansiella styrningen av myndigheten féreslagit
torindringar i anslagsstrukturen. Négra av dessa forindringar genomférdes redan efter
forslag i budgetpropositionen f6r 2025 (prop. 2024/25:1, utg.omr. 22 avsnitt 3.5.1 och
3.5.2, bet. 2024/25:TU1, rskr. 2024/25:101) innan regeringsuppdraget slutredovisades.
I det fortsatta analysarbetet har det uppmirksammats ytterligare omférdelningar som
behover goras 1 syfte att fullfélja den pabdrjade f6rindringen mot ett utékat
forvaltningsanslag. Anslaget 6kas dirfér med 41 000 000 kronor £6r 2026 och
berdknas dven 6ka med 41 000 000 kronor under 2027.

Den finansiella éversynen av Trafikverket innebar férutom att medel foreslas
omférdelas dven att anslagens dndamal behéver ses Gver. Oversynen av anslags-
indamadlen har medfort att dndamdlen féreslds formuleras pa en mer évergripande
niva. For anslaget kvarstar delar av tidigare dndamdl exempelvis utgifter som syftar till
att avhjilpa brister i den langsiktiga kompetensférsérjningen inom infrastruktur- och
transportsektorn. Detta eftersom dndamdlet inte bara omfattar myndighetens egen
kompetensutveckling utan bidrar till hela branschens kompetensutveckling. Vidare
tydliggdrs att riksdagen tidigare har bemyndigat regeringen att betala medlemsavgift
tér European Initiative Linking Interlocking Subsystems under perioden 2018-2028 1
proposition om virindringsbudget for 2018 (prop. 2017/18:99 utg.omt. 22, bet.
2017/18:FiU21, rskr. 2017/18:435).

Regeringen foreslog vidare i budgetpropositionen f6r 2025 att medel skulle satsas pa
det strategiska arbetet med godstransporter. Dessa medel foreslas nu omfordelas fran
anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur. Anslaget 1:3 Trafikverket 6kas med
4 000 000 kronor 2026 och beriknas 6ka med 4 000 000 kronor 2027 och 2028.

Inom EU pégar slutférhandlingar om en ny EU-férordning som bl.a. innehéller regler
for en reformerad process for tilldelning av kapacitet pa jirnvigsnitet. Vidare finns
det sedan tidigare EU-regler for telematik inom jirnvig som nu dr under omarbetning.
Detta medfér behov av anpassningar hos Trafikverket som foreslas fa resurser f6r
dels arbetet med en ny kapacitetstilldelningsprocess, dels anpassning till EU-regler om
telematik, avseende jarnvig. Anslaget 6kas med 50 000 000 kronor 2026. Vidare
berdknas anslaget ka med 50 000 000 kronor under aren frin 2027 till 2030.
Finansiering sker genom att anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktnr
minskas med motsvarande belopp.

Trafikverket kommer att ha kostnader f6r att utveckla och forvalta Sveriges eFT1-
sluss. Anslaget 6kas dirfér med 14 700 000 kronor £f6r 2026. Vidare berdknas anslaget
6ka med 15 600 000 kronor 2027, 20 300 000 kronor 2028 och fr.o.m. 2029 med

15 000 000 kronor per ér. Regeringen foreslar vidare i propositionen
Hostandringsbudget for 2025 (prop.2025/26:2) att anslaget 6kas med

10 500 000 kronor f6r motsvarande behov.

Regeringen foreslir att en ytterligare besparing gors av Trafikverkets férvaltnings-
anslag som dirfér minskas med 300 000 000 kronor fr.o.m. 2026.

Regeringen foreslog i budgetpropositionen f6r 2025 att medel av férvaltningskaraktir
ska omférdelas till anslaget 1:3 Trafikverket fran anslagen 1:1 Utveckling av statens
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transportinfrastruktur och 1:2 Vidmakthillande av statens transportinfrastruktur. Vid
berikningar infér denna omfordelning anvindes 2023 ars prisniva 1 stillet for 2025 érs

prisniva. Detta har medfort att nivan pd Trafikverkets forvaltningsanslag dr for ldg.
Anslaget 6kas darfér med 50 000 000 fr.o.m. 2026.

Regeringen foreslar att 6 531 201 000 kronor anvisas under anslaget 1:3 Trafikverket
t6r 2026. For 2027 och 2028 beriknas anslaget till 6 634 544 000 kronor respektive
6 721 872 000 kronor.

3.54 1:4 Ersattning for sjoraddning och fritidsbatsandamal
Tabell 3.24 Anslagsutveckling 1:4 Erséattning for sjoraddning och fritidsbatsandamal
Tusental kronor

2024 Utfall 511 245 Anslagssparande 22 063
2025 Anslag 265 308" Utgiftsprognos 287 371
2026 Forslag 353 808
2027 Beréknat 353 808
2028 Beréknat 353 808

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2025 och forslag till Andringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter inom Sjofartsverkets ansvarsomrade som inte
finansieras via handelssjfarten, sisom flyg- och sjoriddning, isbrytningsverksamhet,
fritidsbatsinfrastruktur, merkostnader f6r omstillning till fossilfri bat- och fartygs-
flotta, samt for reducering av farledsavgifter genom s.k. klimatkompensation.

Skélen for regeringens forslag

Tabell 3.25 Forandringar av anslagsnivan 2026-2028 for 1:4 Erséattning for
sjoraddning och fritidsbatsdandamal

Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025’ 194 308 194 308 194 308
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder 159 500 159 500 159 500
varav BP26 159 500 159 500 159 500
— Vidmakthallen sj6- och flygraddning 159 500 1569 500 159 500
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréaknat anslag 353 808 353 808 353 808

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet ar séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Anslaget 6kas med 159 500 000 kronor édrligen fran 2026 och framat for att mota
Okade utgifter i den verksamhet som anslaget finansierar.

Regeringen foreslir att 353 808 000 kronor anvisas under anslaget 1:4 Ersdttning for
gjordaddning och fritidsbatsindamal £6r 2026. For 2027 och 2028 beriknas anslaget till
353 808 000 kronor respektive 353 808 000 kronor.
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3.5.5

1:5 Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur

Tabell 3.26 Anslagsutveckling 1:5 Erséattning for viss kanal- och slussinfrastruktur

Tusental kronor

2024 Utfall 62 284 Anslagssparande

2025 Anslag 62 284" Utgiftsprognos 62 284
2026 Forslag 85284

2027 Beraknat 85 284

2028 Beraknat 85 284

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2025 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter fOr statsbidrag for att ticka drift och administration

av Trollhidtte kanal och slussar, Siffle kanal och 6vrig kanalverksamhet samt

byggnadsminnen.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.27 Forandringar av anslagsnivan 2026-2028 for 1:5 Erséattning for viss

kanal- och slussinfrastruktur
Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025’ 62 284 62 284 62 284
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder 23 000 23 000 23 000
varav BP26 23000 23 000 23000
— Upprustning och underhall av kanaler och slussar 23 000 23 000 23 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 85 284 85 284 85 284

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25: FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Anslaget 6kas med 23 000 000 kronor érligen fr.o.m. 2026 £or att mota Skade utgifter i
den verksamhet som anslaget finansierar.

Regeringen foreslar att 85 284 000 kronor anvisas under anslaget 1:5 Ersattning for viss
kanal- och siussinfrastruktur £6r 2026. Fér 2027 och 2028 beriknas anslaget till
85 284 000 kronor respektive 85 284 000 kronor.

3.5.6 1:6 Ersattning avseende flygplatser
Tabell 3.28 Anslagsutveckling 1:6 Erséattning avseende flygplatser
Tusental kronor

2024 Utfall 292 717 Anslagssparande 5 596
2025 Anslag 296 013" Utgiftsprognos 296 013
2026 Forslag 662 013
2027 Beréknat 692 013
2028 Beréknat 738013

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2025 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter for att finansiera delar av driftunderskott vid
kommunala och privata flygplatser som trafikeras av flyglinjer som upphandlas av
staten eller vid kommunala och privata flygplatser som ingdr i ett statligt nit av
beredskapsflygplatser eller vid de ytterligare kommunala och privata flygplatser dir det
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bedrivs reguljir inrikes linjetrafik av betydande omfattning. Anslaget far vidare
anvindas for utgifter for att uppritthalla beredskap f6r samhallsviktiga transporter pa
vissa flygplatser. Anslaget far ddrutdver anvindas for ersittning till utférare av
flygtrafiktjanst for flygningar dér avgift inte far tas ut.

Skilen for regeringens forslag

Tabell 3.29 Forandringar av anslagsnivan 2026—2028 for 1:6 Ersattning avseende
flygplatser

Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025' 296 013 296 013 296 013
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder 366 000 396 000 442 000
varav BP26 351 000 351 000 351 000
— H&jd erséttning fér beredskapsflygplatser 33 000 33 000 33 000
— Okat statligt bidrag till kommuner fér driftstéd till icke-
statliga flygplatser 318 000 318 000 318 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréaknat anslag 662 013 692 013 738 013

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslir att ersittningen till de 27 beredskapsflygplatserna héjs f6r att bidra
till full kostnadstickning for flygplatsernas jourberedskap f6r samhillsviktigt flyg.
Anslaget 6kas didrfér med 33 000 000 kronor fr.o.m. 2026.

De regionala flygplatserna ér betydelsefulla f6r att hela Sverige ska fungera och de har
en viktig roll £6r tillgdnglicheten f6r medborgarna, néringslivet och det samhillsviktiga
flygets behov. Flygplatsernas betydelse f6r beredskap och totalférsvar har dessutom
Okat. For att langsiktigt sdkerstilla att viktig flyginfrastruktur och samhillsviktig
verksamhet fungerar bedémer regeringen dven att det statliga bidraget till kommuner
tor driftstod till de icke-statliga flygplatserna ska stirkas. Anslaget 6kas dirfér med
318 000 000 kronor fr.o.m. 2026.

Regeringen foreslir att 662 013 000 kronor anvisas under anslaget 1:6 Ersattning
avseende fygplatser £6r 2026. Fér 2027 och 2028 beriknas anslaget till
692 013 000 kronor respektive 738 013 000 kronor.

357 1:7 Trafikavtal

Tabell 3.30 Anslagsutveckling 1:7 Trafikavtal
Tusental kronor

2024 Utfall 959 671 Anslagssparande -1 671
2025 Anslag 1086 000" Utgiftsprognos 1092 335
2026 Forslag 1055 000
2027 Beréknat 948 000
2028 Beréknat 964 000

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2025 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas till utgifter f6r
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- statens trafikavtal ndr det giller transportpolitiskt motiverad interregional
kollektivtrafik, samt
—  statligt tonnage for firjetrafiken till och frin Gotland.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.31 Forandringar av anslagsnivan 2026-2028 for 1:7 Trafikavtal
Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025' 1006000 1006000 1006000
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder 49 000 -58 000 -42 000
varav BP26 149 000 -133 000 -326 000
— Féréndring anslagsniva Trafikavtal 151 000 -131 000 -324 000
— Andringar finansiell styrning av Trafikverket:
férvaltningskostnader -2 000 -2 000 -2 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 1 055 000 948 000 964 000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Den interregionala tillgingligheten som den av staten upphandlade kollektivtrafiken
skapar bor uppritthallas. Anslaget 6kas darfér med 151 000 000 kronor 2026 férutom
de 80 000 000 kronor som tillférts 2025 efter regeringens forslag i propositionen
Virindringsbudget f6r 2025 (prop. 2024/25:99, avsnitt 3.18, utg.omr. 22, bet.
2024/25:21, rskr. 2024/25:262). Som en konsekvens av den senaste upphandlingen av
firjetrafiken till och fran Gotland f6r perioden 20272035 med sidnkta kostnader 1
forhallande till féregiende avtal samt den férsenade anvindningen av nya fordon till
den av staten upphandlade nattdgstrafiken beriknas anslaget minska med

131 000 000 kronor 2027 och med 324 000 000 kronor 2028.

Till £6ljd av den Gversyn som gjorts av den finansiella styrningen av Trafikverket
foreslis ytterligare omfordelningar av medel mellan anslag som Trafikverket

disponerar. En konsekvens av Gversynen ér att anslaget minskas med
2 000 000 kronor fr.o.m. 2026.

Regeringen foreslar att 1 055 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:7 Trafikavtal {61
2026. For 2027 och 2028 beraknas anslaget till 948 000 000 kronor respektive
964 000 000 kronor.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att under 2026 £6r anslaget 1:7 Trafikavtal ingd ekonomiska
ataganden i samband med tjdnstekoncessioner, avtal om trafiktjanst baserad pé allmin
trafikplikt, samverkansavtal och upphandling av transportpolitiskt motiverad trafik

som inklusive tidigare dtaganden medfér behov av framtida anslag pa hogst
5 000 000 000 kronor 2027-2035.

Skalen for regeringens forslag

Bemyndigandet foreslas vara ligre 4n jimfort med 2025. Orsaken till detta ér att de
utestdende ekonomiska dtagandena beriknas bli ligre. Bemyndigandet féreslds vara
nagot hégre dn beriknade utestiende dtaganden for att ha marginal f6r den variation
och osikerhet som férekommer inom detta omride. Regeringen bér bemyndigas att
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under 2026 for anslaget 1:7 Trafikavtal inga ekonomiska ataganden i samband med

tjdnstekoncessioner, avtal om trafiktjinst baserat pa allmin trafikplikt, samverkans-
avtal och upphandling av transportpolitiskt motiverad trafik som inklusive tidigare

ataganden medfor behov av framtida anslag pa hogst 5 000 000 000 kronor 2027—

2035.

Tabell 3.32 Bestillningsbemyndigande for anslaget 1:7 Trafikavtal
Tusental kronor

Prognos Beraknat Beraknat Beraknat
Utfall 2024 2025 Forslag 2026 2027 2028 2029 - 2035
Ekonomiska
ataganden vid arets
bérjan 2663149 4253211 5345971
Nya ekonomiska
ataganden 2438850 1946 583 120 000

Utgifter mot anslag till
foljd av ekonomiska
ataganden -944 235 -1 007 283 -906 000 -949 998 -789 541 -2 820432

Ovriga férandringar
av ekonomiska

ataganden 95 447 153 460

Ekonomiska

ataganden vid arets

slut 4253211 5345971 4559 971

Beslutat/foreslaget
bemyndigande 8800000 8000000 5000000

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgangspunkt i Trafikverkets budgetunderlag fér 2026—2028 samt kompletterande
underlag fran Trafikverket (LI2025/00502).

3.5.8 1:8 Viss internationell verksamhet
Tabell 3.33 Anslagsutveckling 1:8 Viss internationell verksamhet

Tusental kronor

2024 Utfall 30 000 Anslagssparande 557
2025 Anslag 30 557" Utgiftsprognos 30 344
2026 Forslag 30 557
2027 Beraknat 30 557
2028 Beréknat 30 557

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2025 och forslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter for Sveriges forpliktelser som virdland for
Virldssjofartsuniversitetet (World Maritime University, WMU). Anslaget far dven
anvindas for utgifter som omfattar avgifter till internationella organisationer inom
transportomradet.
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Skilen for regeringens forslag

Tabell 3.34 Forandringar av anslagsnivan 2026—2028 for 1:8 Viss internationell
verksamhet

Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025' 30 557 30 557 30 557
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréaknat anslag 30 557 30 557 30 557

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 30 557 000 kronor anvisas under anslaget 1:8 ss internationell
verksambet £6r 2025. For 2026 och 2027 beriknas anslaget till 30 557 000 kronor
respektive 30 557 000 kronor.

3.5.9 1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut
Tabell 3.35 Anslagsutveckling 1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut
Tusental kronor

2024 Utfall 87 100 Anslagssparande -2 350
2025 Anslag 89 741" Utgiftsprognos 86 782
2026 Forslag 88 896
2027 Beréknat 87 7202
2028 Beraknat 84 3672

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2025 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 86 433 tkr i 2026 ars prisniva.
3 Motsvarar 81 597 tkr i 2026 ars prisniva.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter for utredningsverksamhet, kompetensutveckling,
lokaler, sdrskild utrustning, administration och det nationella transportforsknings-
biblioteket BIC. Anslaget fir vidare anvindas f6r forskning och medfinansiering som
foljer av Statens vig- och transportforskningsinstituts deltagande i EU-projekt.
Anslaget far dven anvindas for driften av ett nationellt kunskapscentrum om cykling.
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Skilen for regeringens forslag

Tabell 3.36 Forandringar av anslagsnivan 2026—-2028 for 1:9 Statens vag- och
transportforskningsinstitut

Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025' 89 741 89 741 89 741
Pris- och I6neomrakning? 1655 3016 4758
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder -2 500 -5 037 -10 132
varav BP26° -2 500 -5 000 -10 000
— Besparing VTI -2 500 -5 000 -10 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdaknat anslag 88 896 87720 84 367

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och I6neomrakningen baseras pa anvisade medel 2025. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och I6neomrékningen fér 2027-2028 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrakning.

Regeringen foreslar att anslaget 1:9 Statens vig- och transportforskningsinstitnt minskas med
2 500 000 kronor 2026, 5 000 000 kronor 2027 och 10 000 000 kronor fr.o.m. 2028 till
foljd av bespatingat.

Regeringen foreslir att 88 896 000 kronor anvisas under anslaget 1:9 Statens vig- och
transportforskningsinstitut £6r 2026. For 2027 och 2028 beriknas anslagen till
87 720 000 kronor respektive 84 367 000 kronor.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet
Tabell 3.37 Uppdragsverksamhet
Tusental kronor

Ackumulerat

Uppdragsverksamhet Intakter Kostnader Resultat resultat
Utfall 2024 56 240 57 791 -1551 13 224
(varav tjansteexport) 3360 3218 142 -405
Prognos 2025 61425 61425 0 13 224
(varav tjansteexport) 4 500 4 500 0 -405
Budget 2026 62 625 62 625 0 13224
(varav tjansteexport) 3 500 3 500 0 -405

3.5.10 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till
Transeuropeiska natverk

Tabell 3.38 Anslagsutveckling 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till
Transeuropeiska néatverk

Tusental kronor

2024 Utfall 732 521 Anslagssparande 35980
2025 Anslag 550 000" Utgiftsprognos -34 756
2026 Forslag 1000 000
2027 Beréknat 270 000
2028 Beraknat 150 000

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2025 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
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Andamal

Anslaget far anvindas till utgifter f6r bidrag som EU beviljar f6r finansiering av
investeringar i projekt som ingéar i TEN-T genom Fonden for ett sammanlinkat
Europa.

Skilen for regeringens forslag

Tabell 3.39 Foérandringar av anslagsnivan 2026-2028 for 1:10 Fran EU-budgeten
finansierade stod till Transeuropeiska natverk

Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025' 950 000 950 000 950 000
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder 50 000 -680 000 -800 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréaknat anslag 1 000 000 270 000 150 000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 1 000 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:10 Fran EU-
budgeten finansierade stod till Transenropeiska ndtverk £6r 2026. For 2027 och 2028 beriknas
anslaget till 270 000 000 kronor respektive 150 000 000 kronor.

3.5.11 1:11 Trangselskatt i Stockholm

Tabell 3.40 Anslagsutveckling 1:11 Trangselskatt i Stockholm
Tusental kronor

2024 Utfall 1553 765 Anslagssparande 35982
2025 Anslag 1723 381" Utgiftsprognos 1726 290
2026 Forslag 2024 325
2027 Beréknat 1866 224
2028 Beraknat 1901 410

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2025 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas till utgifter f6r

—  investeringar i vignitet i Stockholmsregionen som finansieras med 6verskott
fran tringselskatten,

—  statlig medfinansiering till projektering av utbyggnad av sparbunden
kollektivtrafik i Stockholmsregionen,

—  medfinansiering av utbyggnad av sparbunden kollektivtrafik i
Stockholmsregionen,

—  investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsystemet, samt

—  system- och administrationskostnader for tringselskatten i Stockholm.
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Skilen for regeringens forslag

Tabell 3.41 Forandringar av anslagsnivan 2026—2028 for 1:11 Trangselskatt i
Stockholm

Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025' 1723381 1723381 1723381
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder 112 820 -80 440 381210
varav BP26 112 820 -80 440 381210
— Arlig saldoneutral justering av tréngselskatt i Stockholm 112 820 -80 440 381 210
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt 188 124 223 283 -203 181
Forslag/berdaknat anslag 2024325 1866224 1901410

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Anslagets niva for den aktuella budgetperioden justeras drligen. Det gbrs dels fOr att
viga samman anslagets niva med prognosen for nistkommande ars berdknade intdkter
fran tringselskatten, dels fOr att justera anslagets niva efter det senaste arets faktiska
utfall. Detta for att korrekt belopp ska kunna anvindas for investeringar kommande
ar.

Anslaget 1:11 Tringselskatt i Stockholm 6kas dirfér med 112 820 000 kronor 2026. For
2027 och 2028 beriknas anslaget minska med 80 440 000 kronor och 6ka med
381 210 000 kronor 2028.

Regeringen foreslir att 2 024 325 000 kronor anvisas under anslaget 1:11 Trangselskatt i
Stockholm 161 2026. For 2027 och 2028 beridknas anslaget till 1 866 224 000 kronor
respektive 1 901 410 000 kronor.

Uppfoljning av 6verskott i forhallande till avsatta medel

Tilldelningen av medel frin tringselskatteinkomster till viginvesteringar utgir frin en
prognos av hur stort 6verskott tringselskattesystemet forvintas ge det kommande
aret, dvs. hur stort nettot av inbetald tringselskatt och kostnaderna for att
administrera systemet forvintas bli. I faststillandet av de medel som avsitts till
investeringar tas hinsyn till hur vil tidigare beriknade 6verskott och avsatta medel har
stamt Overens.

I tabell 3.42 finns en sammanstillning av inbetald tringselskatt, kostnaderna f6r
administration samt avsatta medel till viginvesteringar under perioden 2007-2024. Av
tabellen framgdr att den ackumulerade differensen mellan Sverskott och totalt avsatta
medel vid utgangen av 2024 uppgick till 352 720 000 kronor. Detta belopp liggs till
det beriknade 6verskottet 2025, se vidare i tabell 3.44.
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Tabell 3.42 Trangselskatt i Stockholm — uppfoljning av 6verskott i forhallande till avsatta medel till

véaginvesteringar
Tusental kronor

2007-2020 2021 2022 2023 2024
Intakter fran inbetald trangselskatt 15216 807 1937 169 1917 524 1877708 1895 766
Kostnader for administration 2820798 100 528 105 521 92 746 114 507
Overskott 12 396 009 1 836 641 1812 003 1784 962 1781529
Investeringar i vagnatet (Forbifart Stockholm och andra
vaganknutna projekt i Stockholmsregionen samt
tunnelbanan i Stockholms lan). Medlen avsatta pa en
egen anslagspost i regleringsbrev exkl.
omdisponeringar under aret. 11 947 945 2097 370 1802 000 1507 587 1379 885
Medel som omdisponerats 538 722 36 408 40 872 35879 48 654
Summa totalt avsatta medel 12 486 667 2133778 1842 872 1 543 466 1428 539
Differens mellan éverskott och avsatta medel -90 658 -297 137 -30 869 241 496 352720
Kallor: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket for aktuella budgetar.
Uppfdljning av avsatta medel och hur de har anvants
Enligt den s.k. Stockholmséverenskommelsen ska 6verskottet fran tringselskatten
huvudsakligen finansiera Férbifart Stockholm. Dirutéver ska 5 000 000 000 kronor av
Overskottet anvindas till andra viganknutna projekt i Stockholmstregionen. Over-
skottet ska dven genom 2013 érs Stockholmsfoérhandling bidra med medfinansiering
av utbyggnaden av tunnelbanan i Stockholmsregionen.
Berikningen av de medel som avsiitts till investeringar dr endast avsedd att visa de
overskott som tringselskattesystemet ger och didrmed inte hur stor del av 6verskottet
som anvinds till investeringar. Medel till investeringar som inte anvinds enskilda ér
overfors i stillet som anslagssparande till kommande ar. Som framgar av tabell 3.43,
hade ett anslagssparande pa 9 089 000 kronor ackumulerats vid utgangen av 2024.
Tabell 3.43 Trangselskatt i Stockholm — uppféljning av hur avsatta medel har anvants
Tusental kronor
2008-2020 2021 2022 2023 2024
Investeringar i vagnatet (Forbifart Stockholm och andra
vaganknutna projekt i Stockholmsregionen samt tunnelbanan i
Stockholms lan). Medlen avsatta pa en egen anslagspost i
regleringsbrev exkl. omdisponeringar under aret. 12325295 2097370 1802000 1507587 1378885
Medel som omdisponerats 538 722 36 408 40872 35879 48 654
Ingéende anslagssparande vaginvesteringar 10 252 543 13 531 112 639 16 447 19 808
Summa totalt tillgédngliga medel 23116560 2147309 1955511 1559913 1448 347
Anvandning (kostnader fér genomférda investeringar) 12473121 2034671 1939064 1540105 1439258
Utgaende anslagssparande 10 643 439 112 638 16 447 19 808 9089

Kaéllor: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket for aktuella budgetér.

Berakning av medel som ska avsattas till investeringar

Av tabell 3.44 framgar att netto6verskottet fran inbetalad tringselskatt beriknas uppga
till 1 707 373 000 kronor 2026. I beridkningen av hur stort belopp som ska avsittas till
investeringar f6r 2026 tas hinsyn till den ackumulerade differensen mellan &verskott
och avsatta medel t.o.m. 2024 pa 352 720 000 kronor, se tabell 3.42.

Med beaktande av beriknat overskott for 2025 samt differens mellan 6verskott och
avsatta medel t.o.m. 2024 avser regeringen att avsitta 1 882 925 000 kronor till

investeringar i Trafikverkets regleringsbrev f6r 2020, tabell 3.44.
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Tabell 3.44 Trangselskatten i Stockholm — berdkning av medel som avsitts till investeringar
Tusental kronor

Beraknat 2026 Beraknat 2027 Beraknat 2028
Intékter fran trangselskatt 1848 773 1866 229 1901 214
Kostnader fér administration 141 400 145700 146 800
Overskott 1707 373 1720 529 1754 414
Justering fér ackumulerad
differens 175 552

Till vaginvesteringar (avsatts pa
anslagspost i Trafikverkets
regleringsbrev) 1882925 1720 529 1754 414

Kallor: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och
Skatteverket for aktuella budgetar.

Berakning av anslagsnivan

Tringselskatt dr en statlig tids- och platsrelaterad skatt som tas ut med stéd av lagen
(2004:629) om tringselskatt. Skattskyldighet intrdder nir en skattepliktig bil brukas vid
passage av en betalstation. Tringselskatten syftar till att férbéttra framkomligheten,
forbittra miljén och bidra till att finansiera infrastruktursatsningar. Lagen giller hela
Sverige, men nirmare bestimmelser om var och nir skatt tas ut samt skattens storlek
finns 1 sirskilda bilagor till lagen. F6r nirvarande tas tringselskatt ut i Stockholms
kommun och Géteborgs kommun (10 § lagen om tringselskatt). Anslaget férindras
dirfor 1 sedvanlig ordning, och som framgir i tabell 3.45 avsitts 1 882 925 000 kronor
till investeringar 2026. Dessutom avsitts sammanlagt 141 400 000 kronor f6r
administrationskostnader. Det sammanlagda anslagsbehovet £6r 2026 blir dirmed
2024 325 000 kronor.

Tabell 3.45 Anslaget 1:11 Tringselskatt i Stockholm — férdelning pa anslagsposter

Tusental kronor

Beraknat 2026 Beraknat 2027 Beraknat 2028
Trafikverket: Investeringar i vagnatet
(Forbifart Stockholm och andra
vaganknutna projekt i
Stockholmsregionen samt sparbunden
kollektivtrafik i Stockholms 1an) 1882 925 1720 529 1754 414
Trafikverket: administration 34 491 35991 35 991
Transportstyrelsen: administration 86 500 89 300 90 400
Kronofogdemyndigheten: administration 5909 5909 5909
Sveriges Domstolar: administration 1000 1000 1000
Skatteverket: administration 13 500 13 500 13 500
Summa 2024 325 1 866 299 1901 214

Kallor: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och
Skatteverket samt Regeringskansliets berakningar.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att under 2026 £6r anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockboln inga
ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare dtaganden medfér behov av framtida
anslag pa hogst 77 000 000 000 kronor 2027-2060.

Skalen for regeringens forslag

De investeringar i viginfrastrukturen som finansieras fran anslaget fér tringselskatt i
Stockholm forutsitter att Trafikverket ingar avtal med externa parter om ekonomiska
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ataganden for flera ar framit i tiden. Bemyndigandet bor avse all upphandlad
verksamhet dir flerdriga avtal sluts, som inte faller under 6 kap. 2 § budgetlagen.
Bemyndigandet avser det totalbelopp som regeringen far ha bundit upp i avtal vid
budgetarets utgang. I berikningarna av bemyndigandet inkluderas dven upptagna lin
som planeras att dterbetalas med anslaget samt framtida rintekostnader pa upptagna
lan.

Vid berikningarna av framtida rinta anvinds en langsiktig jimviktsrinta som fr.o.m.
den 1 januari 2026 4r 3,30 procent vilken ir faststilld av den europeiska tillsyns-
myndigheten European Insurance and Occupational Pensions Authority (EIOPA).
Rintekostnader redovisas som ett atagande inom bemyndiganderamen férst da lan har
tagits upp. Avgorande fOr nir ett dtagande intriffar dr vanligen nir respektive kontrakt
tecknas. Ekonomiska ataganden som staten ingir i samband med 6verenskommelser
med kommuner, regioner eller féretag om medfinansiering av transportinfrastruktur
ska dock i vissa fall omfattas av begirda bemyndiganden redan det ér staten ingar
sadana 6verenskommelser. De exakta tidpunkterna fér kontraktstecknandet i de
enskilda fallen kan vara svéra att férutse. Av detta f6ljer att det behévs en viss
flexibilitet i bemyndigandet. Utan en sadan férsdmras méjligheterna fOr att genomféra
kostnadseffektiva upphandlingar och dirmed ocksa ett kostnadseffektivt byggande.
Exempelvis kan det dd bli nddvindigt att skjuta upp den avslutande delen av en
upphandling f6r att inte 6verskrida bemyndigandet vilket férsenar och kan férdyra
projektgenomférandet. Regeringen bor dirfér bemyndigas att under 2026 f6r anslaget
1:11 Tréngselskatt i Stockbolm ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare
ataganden medfér behov av framtida anslag pa hogst 77 000 000 000 kronor 2027—
2060.

Tabell 3.46 Bestillningsbemyndigande for anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockholm

Tusental kronor

Beraknat 2029 —
Utfall 2024 Prognos 2025 Forslag 2026 Beraknat 2027 Beraknat 2028 2060
Ekonomiska ataganden vid
arets borjan 59 611 240 67 915 055 71889 814
Nya ekonomiska ataganden 7 542 000 815 557 6 700 000
Utgifter mot anslag till féljd av
ekonomiska ataganden -1187 276 -1 027 802 -1 768 605 -1720 524 -1 373 400 -73 727 285
Ovriga forandringar av
ekonomiska ataganden 1949 091 4187 004
Ekonomiska ataganden vid
arets slut 67 915 055 71889 814 76 821 209
Beslutat/foreslaget
bemyndigande 77 000 000 77 000 000 77 000 000

Laneram

Overskottet frin tringselskatten ska i enlighet med den s.k. Stockholms-
overenskommelsen finansiera bl.a. Forbifart Stockholm. Dirutéver ska 6verskottet
anvindas till andra viganknutna projekt i Stockholmsregionen f6r 5 000 000 000
kronor 1 2009 érs priser samt for utbyggnad av sparbunden kollektivtrafik i
Stockholmsregionen. Den del av investeringarna som ticks av framtida skatteintidkter
finansieras genom lan i Riksgildskontoret. Dessa lan redovisas under anslaget 1:1
Utveckling av statens transportinfrastruktur tillsammans med Ovriga lan som Trafikverket
tar upp for infrastrukturprojekt, eftersom de ingar 1 den samlade laneramen f6r
infrastrukturprojekt. Lan tas dven upp for rintekostnader. Rintor och aterbetalning av
lin kommer att belasta anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockholm.
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3.5.12 1:12 Transportstyrelsen
Tabell 3.47 Anslagsutveckling 1:12 Transportstyrelsen

Tusental kronor

2024 Utfall 3552 174 Anslagssparande -1 261
2025 Anslag 2663 987" Utgiftsprognos 2611672
2026 Forslag 2704 834
2027 Beraknat 27380472
2028 Beréknat 2788 864°

"Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2025 och forslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 2 699 011 tkr i 2026 ars prisniva.
3 Motsvarar 2 699 003 tkr i 2026 ars prisniva.

Andamal

Anslaget far anvindas f6r Transportstyrelsens forvaltningsutgifter samt for att betala
svenskt medlemskap i internationella organisationer inom transportomradet. Anslaget
far dven anvindas for system- och administrationsutgifter férknippade med
Transportstyrelsens uppbérd av andra skatter dn tringselskatt samt for utbetalning av
statsbidrag till vardgivare for inrapportering av uppgifter till Transportstyrelsens
olycksdatabas, Strada. Anslaget far 4ven anvindas fOr bidrag fOr att frimja fler direkt-
linjer till Arlanda.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.48 Forandringar av anslagsnivan 2026—2028 for 1:12 Transportstyrelsen
Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025’ 2660987 2660987 2660987
Pris- och I16neomrékning? 56 669 95 916 147 053
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder -12 822 -18 857 -19 176
varav BP26° -30 500 -30 500 -30 500
— Disponering av avgiftsinkomster inom
typgodkénnandeverksamheten -40 500 -40 500 -40 500
— Aktivt arbete fér fler direktlinjer till Arlanda 10 000 10 000 10 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréaknat anslag 2704834 2738047 2788864

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och I6neomrakningen baseras p& anvisade medel 2025. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar déarmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och I6neomrékningen fér 2027-2028 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och l6neomrékning.

Regeringen bedémer att det dr limpligt att dndra redovisningen av de avgifter
Transportstyrelsen tar ut inom verksamheten for typgodkinnande inom vigtrafik-
omrédet sa att de inte lingre redovisas mot inkomsttitel utan i stillet disponeras av
myndigheten. Anslaget minskas ddrfér med 40 500 000 kronor f6r 2026. Foér 2027—
2030 beriknas anslaget minska med 40 500 000 kronor och fr.o.m. 2031 beriknas
anslaget minska med 2 500 000 kronor.

Regeringen avser stirka Stockholm-Arlanda flygplats konkurrenskraft och Sverige som
bestksland genom att tillféra medel till Transportstyrelsen for arbetet med att
torbattra forutsittningarna for nya internationella flyglinjer genom ambitiésa luftfarts-
avtal och effektiv tillstindshantering samt frimjandet av fler direktlinjer till Sverige
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och Stockholm-Arlanda flygplats. Anslaget 6kas dirfér med 10 000 000 kronor per ar
fr.o.m. 2026 t.o.m. 2030.

Regeringen foreslar att 2 704 834 000 kronor anvisas under anslaget
1:12 Transportstyrelsen £6r 2026. Fér 2027 och 2028 berdknas anslaget till 2 738 047 000
kronor respektive 2 788 864 000 kronor.

Bemyndigande att disponera inkomsterna fran avgifter inom
verksamheten for typgodkidnnande inom végtrafikomradet

Regeringens forslag

Riksdagen bemyndigar regeringen att disponera de avgifter som tas ut med stéd av
lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela freskrifter om trafik, transporter och
kommunikationer, lagen (1998:1707) om étgirder mot buller och avgaser frin mobila
maskiner, fordonslagen (2002:574) och avgasreningslagen (2011:318) for drende-
handlidggning och tillsyn avseende typgodkidnnandeverksamhet.

Skilen for regeringens forslag

I enlighet med de finansieringsprinciper som giller f6r Transportstyrelsens
verksamhet finansieras verksamheten for typgodkinnande inom vigtrafikomradet
genom att avgifter motsvarande full kostnadstickning tas ut av fordonstillverkare och
andra berorda aktorer. Inkomsterna fran avgifterna redovisas sedan mot inkomsttitel,
vilket betyder att Transportstyrelsen inte disponerar avgiftsinkomsterna.
Transportstyrelsen tilldelas i stillet ett anslag for verksamheten.

Transportstyrelsen inkom i april 2025 med en framstillan om att myndigheten ska fa
disponera avgiftsinkomsterna inom typgodkinnandeverksamheten avseende fordon i
vagtrafik (LI12025/00914). Verksamheten for typgodkinnande inom vigtrafikomradet
har vuxit kraftigt sedan Storbritanniens uttride ur EU inleddes. Nuvarande
finansiering via anslag ér inte tillrdckligt flexibel £6r att hantera en vixande och svar-
torutsdgbar verksamhet. Transportstyrelsen behdver bittre forutsittningar att anpassa
verksamheten efter efterfrigan och teknikutvecklingen pa omradet, vilket bl.a. skulle
erbjuda fordonstillverkarna en férutsdgbar typgodkdnnandeprocess och langsiktiga
planeringsférutsittningar. Regeringen bedémer dirfor att det dr limpligt att dndra
redovisningen av inkomsterna fran avgifter inom verksamheten f&r typgodkinnande
inom vigtrafikomradet si att de inte lingre redovisas mot inkomsttitel utan i stillet
kan disponeras av myndigheten.

Rorelsekapital

Regeringens forslag

Riksdagen bemyndigar regeringen att f6r 2026 besluta om en kredit i
Riksgildskontoret for att tillgodose Tranportstyrelsens behov av rérelsekapital vid
utbetalningar inom ramen for det gemensamma avgiftsutjimningsystemet for
sikerhetskontroll av passagerare och deras bagage samt det internationella systemet
for undervigsavgiften som inklusive tidigare utnyttjad kredit uppgar till h6gst
2300 000 000 kronor.

Skalen for regeringens forslag

Transportstyrelsen behover tillgdng till rérelsekapital f6r att finansiera utbetalningar
inom ramen f6r det gemensamma avgiftsutjiamningssystemet for sdkerhetskontroll av
passagerare och deras bagage (GAS). Avgiftsutjdmningssystemet innebir att samtliga
svenska sikerhetsgodkinda flygplatsers kostnader f6r sikerhetskontroll ackumuleras

77




Prop. 2025/26:1 Utgiftsomrade 22

och fordelas per avresande passagerare. Transportstyrelsen fakturerar darefter
kostnaden per sikerhetskontroll till flygbolaget som transporterar passageraren.
Utbetalningarna sker fére inbetalningarna i enlighet med regelverket, vilket innebir en
belastning pa Transportstyrelsens likviditetsforsorjning. Pandemin medforde en
kraftigt minskad flygtrafik som innebir att behovet av rorelsekapital 6kat kraftigt, da
flygtrafiken har en direkt paverkan pd Transportstyrelsens intikter fran GAS.
Mpyndigheten behéver dirutéver tillgang till rorelsekapital for att hantera utbetalningar
inom ramen for det internationella systemet f6r undervigsavgiften (avgift for
flygtrafiktjanster). Pandemin och den ddrmed kraftigt minskade flygtrafiken hade en
direkt paverkan dven pd Transportstyrelsens intikter frain undervigsavgiften. Trafik-
volymerna dr ocksa fortsittningsvis pa en ldgre niva dn innan pandemin, vilket innebir
att negativa balanser har fortsatt att upparbetas. Regeringen bedémer att en sirskild
kredit f6r dessa transfereringar bedéms utgéra en limpligare hantering av behov av
rorelsekapital 4n att hantera det med ordinarie rintekontokredit.

Tabell 3.49 Ovriga kontokrediter i statens verksamhet
Tusental kronor

Beslutad Maximalt Beslutad Begard

Utgiftsomrade Andamal kreditram 2024'  utnyttjande 2024  kreditram 2025’ kreditram 2026

Transportstyrelsens

behov av

rorelsekapital for
22 transfereringar 2 050 000 2 050 987 1800 000 2 300 000
Summa 2 050 000 2 050 987 1800 000 2 300 000
" Av riksdagen beslutad 6vrig kontokredit exklusive beslut om &ndringar i statens budget.
Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag 20262028 (L12025/00514).
Budget for avgiftsbelagd verksamhet
Tabell 3.50 Offentligrattslig verksamhet — intdkter som inte far disponeras
Tusental kronor
Verksamhet Kostnader
Verksamhet dar som ska Ack. resultat
intékterna inte Ack. Resultat Resultat ar Verksamhetens tackas ar Resultat ar utgaende ar
disponeras' t.o.m. ar 2024 2025 intakter ar 2026 2026 2026 2026
Offentligréttslig
verksamhet -238 561 115 000 1788 000 1748000 40 000 -83 561

" Verksamheten fér typgodkannande inom vagtrafikomradet kommer enligt férslag i denna proposition att ombildas vid
arsskiftet sa att intékterna fran 2026 kan disponeras av Transportstyrelsen. Beslutar riksdagen i enlighet med
regeringens forslag kommer detta att paverka redovisningen i denna tabell. Fr.o.m. budgetpropositionen fér 2027
kommer denna verksamhet ocksa att redovisas i tabell Offentligrattslig verksamhet — intékter som disponeras.

Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag 2026—-2028 (L12025/00514).

I enlighet med de finansieringsprinciper som giller f6r Transportstyrelsens
verksamhet tar myndigheten ut avgifter f6r att ticka kostnader £6r tillstindsprovning,
tillsyn och registerhallning. Intikterna frin dessa verksamheter redovisas mot
inkomsttitel.

I tabell 3.50 redovisas den offentligrittsliga verksamhet dir intdkterna inte far
disponeras och som har krav pa full kostnadstidckning. I tabellen ingar didrmed inte
avgiftsbelagd verksamhet med obestimt ekonomiskt mal utan krav pa full kostnads-
tickning.

Ackumulerade underskott finns inom alla trafikslag. Betydande negativa ackumulerade
resultat finns inom framfo6r allt vigtrafikomradet och luftfartsomradet, vilket till stor
del dr hinfoérligt till uteblivna avgiftshéjningar under 2021 och begrinsade avgifts-
héjningar till 2022. Aven inom sjéfartsomridet ackumulerades betydande negativa
balanser, men dessa har efter utgangen av 2024 1 allt visentligt redan balanserats.
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Regeringen beslutade den 28 oktober 2021 att Transportstyrelsen inom omridena vig-
trafik, luftfart och sjofart ska berikna avgifterna sa att intikterna senast 2028 ticker
samtliga med verksamheten direkt eller indirekt férenade kostnader, vilket innebér
forlingd tid for att nd balans inom dessa omraden (12021/02825).

Regeringen beslutade vidare den 20 december 2023 att justera ned del av ackumulerat
underuttag av avgifter t.o.m. 2022 inom samtliga trafikslag med totalt
89 000 000 kronor (1.I2023/03881).

For att uppna balans senast till 2028 har avgifterna hoijts i tre steg under perioden
2023-2025 och Transportstyrelsen budgeterar med ett positivt resultat under 2025.
Transportstyrelsen kommer att f6lja hur balanserna utvecklas och utesluter inte fler
avgiftshojningar de kommande éren.

Tabell 3.51 Offentligrattslig verksamhet — intédkter som disponeras
Tusental kronor

Kostnader
som ska Ack. resultat

Ack. Resultat Resultat ar Verksamhetens tackas ar Resultat ar utgaende ar
Verksamhet t.o.m. ar 2024 2025 intakter ar 2026 2026 2026 2026
Verksamhet dar
intakterna
disponeras'
Offentligréttslig
verksamhet 0 0 124 000 124 000 0 0
varav Tillsyn
Flygtrafiktjanst 0 0 31000 31000 0 0
varav Adm.
felparkering 0 0 25000 25000 0 0
varav Adm.
Infrastrukturavgift
Motala vag 50 0 0 6 000 6 000 0 0
varav Adm.
Infrastrukturavgift
Sundsvall E4 0 0 9000 9000 0 0
varav Adm.
Infrastrukturavgift
Skuru vag 222 0 0 16 000 16 000 0 0
varav Adm GAS? 0 0 37 000 37 000 0 0

"Verksamheten for typgodkannande inom véagtrafikomradet kommer enligt férslag i denna proposition att ombildas vid
arsskiftet sa att intakterna fran 2026 kan disponeras av Transportstyrelsen. Beslutar riksdagen i enlighet med
regeringens forslag kommer detta att paverka redovisningen i denna tabell. Fr.o.m. budgetpropositionen for 2027
kommer denna verksamhet ocksa att redovisas i denna tabell.

2 Gemensamt avgiftsutjgmningssystem fér sakerhetskontroll av passagerare och deras bagage.
Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag 2026—-2028 (L12025/00514).

Nir det giller avgifter fran infrastrukturavgifter, felparkeringsavgifter och avgifter som
tas ut inom ramen for det gemensamma avgiftsutjaimningssystemet for sikerhets-
kontroll av passagerare och deras bagage (GAS) och det internationella systemet f6r
undervigsavgiften (avgift for flygtrafiktjanster) som disponeras for sirskilda dndamal,
anges 1 tabell 3.51 den del av intikterna som finansierar verksamhet inom
Transportstyrelsen. Transportstyrelsen disponerar bl.a. intikter fran felparkerings-
avgifter som tas ut for kommunernas rikning. Av de inbetalda felparkeringsavgifterna
behiller staten en faststilld del for att ticka myndighetens kostnader.
Transportstyrelsen disponerar den del av statens intikter som behovs for att ticka
utgifter f6r administration, medan resterande del redovisas mot inkomsttitel. I dessa
fall blir resultatet alltid noll, eftersom den intikt som ticker kostnaderna avriknas.
Transportstyrelsen disponerar dven intikter som dr av transfereringskaraktir, se tabell
3.53.
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Tabell 3.52 Offentligrattslig verksamhet 2026 — fordelning av budgeterade kostnader
pa verksamhetsomraden och trafikslag

Tusental kronor

Verksamhet Vagtrafik' Jarnvag Sjofart Luftfart Summa
Tillstdndsgivning 462 000 30 000 28 000 70 000 590 000
Tillsyn 202 000 50 000 61 000 181 000 494 000
Registerhalining 866 000 3 000 15000 13 000 897 000
Regelgivning 0 0 0 0 0
Summa 1 530 000 83 000 104 000 264 000 1981 000

"Verksamheten for typgodkannande inom véagtrafikomradet kommer enligt férslag i denna proposition att ombildas vid
arsskiftet sa att intékterna fran 2026 kan disponeras av Transportstyrelsen. Beslutar riksdagen i enlighet med
regeringens forslag kommer detta att paverka redovisningen i denna tabell.

Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag 2026—-2028 (L12025/00514).

Av tabell 3.52 framgar hur de budgeterade kostnaderna i den avgiftsbelagda offentlig-
rittsliga verksamheten inom Transportstyrelsen férdelas mellan de fyra trafikslagen
och myndighetens verksamhetsomraden. Regelgivning finansieras i sin helhet med
skattemedel.

Tabell 3.53 Avgiftsfinansierade transfereringar
Tusental kronor

Kostnader Ackumulerat
Ack resultat som ska resultat
t.o.m. ar Resultat ar Verksamhetens tackas ar Resultat &r utgéende ar
Verksamhet 2024 2025 intakter ar 2026 2026" 2026 2026
Avgiftsfinansierade
transfereringar -870 838 -481 000 1201 000 1616 000 -415 000 -1766 838
varav
Infrastrukturavgifter
Motala vag 50 16 000 16 000
varav
Infrastrukturavgifter
Sundsvall E4 50 000 50 000
varav
Infrastrukturavgifter
Skuru vag 222 66 000 66 000
varav Forsaljning
personliga skyltar 16 000 16 000
varav GAS -870 838 -481 000 752 000 1167 000 -415 000 -1 766 838
varav CNS 120 000 120 000
Varav
Medlemsavgift
Eurocontrol 181 000 181 000

"Kostnaderna 2026 inom vagomradet bestar av den del av infrastrukturavgifter som tas ut pa vagbroarna éver
Motalaviken, Sundsvallsfjarden och Skurusundet samt den del av forséljningen av personliga fordonsskyltar som
betalas till Trafikverkets réantekonto. Kostnaderna 2026 inom luftfartsomradet bestar av den del av avgiften inom
gemensamt avgiftsutjiamningssystem for sakerhetskontroll av passagerare och deras bagage (GAS) som betalas ut till
flygplatserna som erséttning for deras skaliga kostnader for skerhetskontroll samt den del av undervagsavgiften som
disponeras for ersattning till flygplatser for kostnader for kommunikation, navigation och évervakning, (CNS) samt for
att betala medlemsavgift i Eurocontrol. Intakterna uppgar till samma belopp som kostnaderna, utom fér GAS, dar
intakterna utgdrs av den avgift flygbolagen betalar for att finansiera kostnaderna for sakerhetskontroll. | tabellen anges
intakter och kostnader enligt redovisningen. Uppgifterna innefattar dven fordringar och skulder, vilket gér att resultatet
for undervagsavgifter visar balans.

Kélla: Transportstyrelsens budgetunderlag 2026—-2028 (LI12025/00514).

Nir det giller avgifter som disponeras f6r sdrskilda dndamal redovisas i tabell 3.51 den
del av intdkterna som finansierar verksamhet inom Transportstyrelsen. Dirutéver
disponerar Transportstyrelsen intikter inom luftfarts- och vigtrafikomriadena som ér
av transfereringskaraktir, se tabell 3.53.

Hela det ackumulerade underskottet tom. 2024 avser gemensamt avgiftsutjimnings-
system for sikerhetskontroll av passagerare och deras bagage (GAS). Underskottet
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upparbetades frimst till f6ljd av minskade intikter inom GAS-systemet under
pandemin di flygresandet minskade kraftigt. Aven prognosen fér 2025 uppvisar ett
patagligt negativt resultat.

Riksdagen har under 2024 beslutat att tillféra Transportstyrelsen 1 035 000 000 kronor
for att ticka ackumulerat underskott t.o.m. 2022 avseende GAS (prop. 2023/24:99,
bet.2023/24:FiU21, rskr. 2023/24:251). Transportstyrelsen har anvint anvisade medel
for att minska underskottet 1 avgiftsutjimningssystemet.

Tabell 3.54 Avgifter som redovisas mot inkomsttitel och som inte motsvaras av
verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen

Tusental kronor

Verksamhetens intdkter Verksamhetens intdkter Verksamhetens intakter

Verksamhet ar 2024 ar 2025 2026
Redovisning mot intaktstitel utan

motsvarande verksamhet 189 525 189 000 190 000
varav Overskott undervégsavgifter 4722 4 000 5000
varav Felparkeringsavgifter 52 503 53 000 53 000
varav Rest- och dréjsmalsavgifter 68 436 68 000 68 000
varav Overlastavgifter 30 763 31000 31 000

varav Sanktionsavgift vid
overtrddelser av kér- och vilotider 28 224 28 000 28 000

varav Sanktionsavgift vid
Overtradelser av regler om

cabotage 520 1000 1000
varav Sanktionsavgift enligt NIS-

regleringen’ 3935 4 000 4 000
varav Ovriga sanktionsavgifter 172 0 0

Varav Redovisning oplacerade
medel? 249 0 0

"NIS-regleringen baseras pa EU:s NIS-direktiv som omfattar atgarder fér en hog gemensam niva pa sakerhet i natverk
och informationssystem.

2 Inbetalningar till Transportstyrelsen som myndigheten inte har kunnat spara mot en specifik fordran och darmed inte
heller mot ett specifikt omrade. Dessa inbetalningar redovisas i stéllet in i ill statens budget och redovisas mot
inkomsttitel.

Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag 20262028 (L12025/00514).

Tabell 3.54 innehaller uppgifter om belopp som Transportstyrelsen redovisar mot
inkomsttitel och som inte motsvaras av verksamhetskostnader inom
Transportstyrelsen.

Tabell 3.55 Uppdragsverksamhet

Tusental kronor

Ack. Kostnader

Resultat som ska Ack. resultat

to.m.ar Resultatar Verksamhetens tackas ar  Resultat ar  utgéende ar
Verksamhet 2024 2025 intakter ar 2026 2026 2026 2026
Uppdragsverksamhet  -23 220 16 000 140 000 130 000 10 000 2780
varav
Informationsuttag -34 844 19 000 133 000 121 000 12 000 -3844
varav Ovriga
uppdrag 11 624 -3 000 7 000 9000 -2 000 6 624

Kélla: Transportstyrelsens budgetunderlag 20262028 (LI12025/00514).

Den uppdragsverksamhet som Transportstyrelsen bedriver hdr i huvudsak till vig-
trafikomradet och omfattar bl.a. informationsuttag ur végtrafikregistret.

Underskottet for uppdragsverksamheten harror till omradet informationsuttag. For att
uppna arlig balans och balansera ackumulerat underskott har Transportstyrelsen hojt
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avgifterna vid ett flertal tillfillen under de senaste aren. De héjda avgifterna har gett
ett positivt resultat, men under 2024 har effekten avstannat. Ytterligare avgifts-
héjningar har skett fr.o.m. 2025.

Inom &vrig uppdragsverksamhet finns vid utgingen av 2024 ett 6verskott uppgaende
till 11 624 000 kronor, och som frimst dr hinforligt till SMS-tjdnsten ”Vem dger
fordonet?”. I syfte att balansera &verskottet har Transportstyrelsen under 2023 gjort
tjdnsten avgiftstri. Transportstyrelsen riknar med att balansera det ackumulerade
resultatet Gver ytterligare cirka tre ar.

3.5.13 1:13 Trafikanalys
Tabell 3.56 Anslagsutveckling 1:13 Trafikanalys

Tusental kronor

2024 Utfall 73 062 Anslagssparande 1534
2025 Anslag 75 745" Utgiftsprognos 74 491
2026 Forslag 80 268
2027 Beraknat 0?
2028 Beraknat ('

"Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2025 och forslag till Andringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 0 tkr i 2026 ars prisniva.
3 Motsvarar 0 tkr i 2026 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget far anvindas till Trafikanalys forvaltningsutgifter vilket omfattar statistik-,
utvirderings- och analysverksamhet inom transportomridet. Anslaget fir dven
anvandas for statistik-, utvirderings- och analysverksamhet avseende maritima
néringar.

Skélen for regeringens forslag

Tabell 3.57 Forandringar av anslagsnivan 2026—2028 for 1:13 Trafikanalys
Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025’ 75745 75745 75745
Pris- och I6neomrékning? 1523 2573 3 965
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder 3000 -78 318 -79710
varav BP26° 3000 -78 360 -78 360
— Utveckling av statistikproduktion 3000 4 000 5000
— En samlad analys och utvérderingsmyndighet -82 360 -83 360
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 80 268 0 0

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet ar séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och l16neomrakningen baseras pa anvisade medel 2025. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och I6neomrékningen fér 2027—2028 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrakning.

Modernisering och digitalisering av Trafikanalys statistikproduktion dr nédvindigt for
att 6ka kvaliteteten 1 befintlig statistik och utveckla nédvindig statistik, t.ex.
elektrifiering, bl.a. via nya datakillor vilket ocksd minskar uppgiftslimnarbdrdan.
Regeringen foreslar dirfor att anslaget 1:13 Trafikanalys 6kas med 3 000 000 kronor
2026, 4 000 000 kronor 2027 och 5 000 000 fr.o.m. 2028.

82



Prop. 2025/26:1 Utgiftsomrade 22

For etablerandet av en samlad analys- och utvirderingsmyndighet med ansvar f6r
tillvixt och infrastruktur genom 6verférandet och inordnandet av Trafikanalys
uppgifter i Myndigheten for tillvixtpolitiska utvirderingar och analyser beriknas
anslaget 1:13 Trafikanalys minska med 82 360 000 kronor 2027 och 83 360 000 kronor
fr.o.m. 2028. De 2 200 000 kronor som hirrér till Maritim strategi pa detta anslag
kommer att foreslas omfordelas till nagot annat anslag inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer i budgetpropositionen f6r 2027.

Regeringen foreslir att 80 268 000 kronor anvisas under anslaget 1:13 Trafikanalys tor
2026. For 2027 och 2028 beriknas anslaget till 0 kronor.

3.5.14 1:14 Trangselskatt i Goteborg

Tabell 3.58 Anslagsutveckling 1:14 Trangselskatt i Goteborg
Tusental kronor

2024 Utfall 771 415 Anslagssparande 20 035
2025 Anslag 745 253" Utgiftsprognos 745 334
2026 Forslag 939 330
2027 Beraknat 981 228
2028 Beraknat 995 300

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2025 och forslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas till utgifter f6r

—  finansiering av investeringar i kollektivtrafik, jirnvdg och vig i
Goteborgsregionen,

—  investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsystemet, samt

—  system- och administrationskostnader fOr tringselskatten i Géteborg.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.59 Forandringar av anslagsnivan 2026-2028 for 1:14 Trangselskatt i
Goteborg

Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025’ 745 253 745 253 745 253
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder -2 070 29 840 5500
varav BP26 -2 070 29 840 5500
— Arlig saldoneutral justering av tréngselskatt i Géteborg -2070 29 840 5500
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt 196 147 206 135 244 547
Forslag/berdaknat anslag 939 330 981 228 995 300

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet ar séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Anslagets niva for den aktuella budgetperioden justeras drligen. Det gbrs dels fOr att
viga samman anslagets nivad med prognosen for nistkommande ars berdknade intdkter
fran tringselskatten, dels fOr att justera anslagets niva efter det senaste arets faktiska
utfall. Detta for att korrekt belopp ska kunna anvindas for investeringar kommande
ar. Anslaget 1:14 Tringselskatt i Giteborg minskas dirfér med 2 070 000 kronor 2026.
For 2027 och 2028 beriknas anslaget 6ka med 29 840 000 kronor respektive

5500 000 kronor 2028.
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Regeringen foreslar att 939 330 000 kronor anvisas under anslaget 1:14 Trangselskatt i
Gateborg £61 2026. For 2027 och 2028 berdknas anslaget till 981 228 000 kronor
respektive 995 300 000 kronor.

Uppfoljning av 6verskott i forhallande till avsatta medel

Tilldelningen av medel frin tringselskatteinkomster till investeringar i kollektivtrafik,
jarnvig och vig i Goteborg utgir frin en prognos av hur stort Gverskott tringsel-
skattesystemet forvintas ge det kommande aret, dvs. hur stort nettot av inbetald
tringselskatt och kostnaderna for att administrera systemet forvintas bli. 1
faststillandet av de medel som avsitts till investeringar tas hdnsyn till hur vil tidigare
berdknade 6verskott och avsatta medel har stimt verens.

I tabell 3.60 finns en sammanstillning av inbetald tringselskatt, kostnaderna f6r
administration samt avsatta medel till viginvesteringar under perioden 2013-2024. Av
tabellen framgér att den ackumulerade differensen mellan 6verskott och totalt avsatta
medel vid utgingen av 2024 uppgick till 173 297 000 kronor. Detta belopp liggs till
det beriknade overskottet 2025, se vidare i tabell 3.62.

Trangselskatt i Goteborg — uppfoljning av 6verskott i forhallande till avsatta medel till
véginvesteringar

2013-2020 2021 2022 2023 2024
Intakter fran inbetald trangselskatt 7 259 559 877 400 923 330 938 155 947 756
Kostnader fér administration 1197 021 115763 119 217 125137 139 162
Overskott 6 062 538 761 637 804 113 813018 808 595
Investeringar i kollektivtrafik, jarnvag och vag i Géteborgsregionen
(pa anslagspost i regleringsbrev, exkl. omdisponeringar gjorda
under resp. ar) 5 363 282 861 099 878 250 773 755 613 485
Medel som omdisponerats 392 949 25008 31187 27 733 21813
Summa totalt avsatta medel 6 029 231 886 107 909 437 801 488 635 298
Differens mellan éverskott och avsatta medel 33 307 -124 470 -105 324 11 530 173 297

Kaéllor: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket for aktuella budgetar.

Uppfdljning av avsatta medel och hur de har anvants
I Trafikverkets regleringsbrev f6r 2024 avsattes 613 485 000 kronor f6r finansieringen
av investeringar i kollektivtrafik, jairnvig och vig i Goteborg. Som framgir av tabell

3.61 hade ett anslagssparande pa 12 246 000 kronor ackumulerats vid utgangen av
2024.

Tabell 3.61 Trangselskatt i Goteborg — uppfoljning av hur avsatta medel har anvénts

Tusental kronor

2013-2020 2021 2022 2023 2024
Investeringar i kollektivtrafik, jarnvag och
vag i Goteborgsregionen (pa anslagspost i
regleringsbrev, exkl. omdisponeringar
gjorda under resp. ar) 5636282 861099 878250 773755 613485
Medel som omdisponerats 392 949 25008 31187 27 733 21813
Ingéende anslagssparande 232 678 797 1767 37 584 9202
Summa tillgangliga medel 6261909 886904 911204 839072 644 500
Anvandning (kostnader fér genomférda
investeringar) 6028435 885137 873620 829870 632253
Utgaende anslagssparande 233 474 1767 37 584 9 202 12 246

Kallor: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och
Skatteverket for aktuella budgetar.
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Berakning av medel som ska avsattas till investeringar

Av tabell 3.62 framgar att netto6verskottet fran inbetalad tringselskatt beriknas uppga
till 793 122 000 kronor 2026. I berikningen av hur stort belopp som ska avsittas till
investeringar f6r 2026 tas hinsyn till den ackumulerade differensen mellan 6verskott
och tidigare totalt avsatta medel 2024 pa -11 663 000 kronor.

Med beaktande av beriknat 6verskott f6r 2025 samt differens mellan éverskott och
totalt avsatta medel 2024 avser regeringen att avsitta 781 459 000 kronor till
investeringar i Trafikverkets regleringsbrev f6r 2026.

Tabell 3.62 Tringselskatten i Goteborg — berdkning av medel som avsitts till
investeringar

Tusental kronor
Beraknat 2026 Beraknat 2027 Beraknat 2028

Intékter fran trangselskatt 955 089 981 227 993 597
Kostnader fér administration 161 967 166 067 167 768
Overskott 793 122 815 160 825 829
Justering for ackumulerad differens -11 663

Till vaginvesteringar (avsatts pa anslagspost i
Trafikverkets regleringsbrev) 781 459 815 829 820 668

Kalla: Prognoser fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket
samt egna berakningar.

Berakning av anslagsnivan

Tringselskatt dr en statlig tids- och platsrelaterad skatt som tas ut med stéd av lagen
(2004:629) om tringselskatt. Skattskyldighet intrdder nir en skattepliktig bil brukas vid
passage av en betalstation. Tringselskatten syftar till att férbattra framkomligheten,
forbattra miljén och bidra till att finansiera infrastruktursatsningar. Lagen giller hela
Sverige, men nirmare bestimmelser om var och nir skatt tas ut samt skattens storlek
finns i sarskilda bilagor till lagen. For nirvarande tas tringselskatt ut i Stockholms
kommun och Géteborgs kommun (10 § lagen om tringselskatt). Anslaget férindras
dirfor 1 sedvanlig ordning och som framgar i tabell 3.62 avsitts 781 459 000 kronor till
investeringar 2026. Dessutom avsitts sammanlagt 161 967 000 kronor for
administrationskostnader, se tabell 3.45. Det sammanlagda anslagsbehovet f6r 2026
blir dirmed 943 426 000 kronor.

Tabell 3.63 Anslaget 1:14 Triangselskatt i Goteborg — férdelning pa anslagsposter

Tusental kronor

Beraknat 2026 Beraknat 2027 Beraknat 2028
Trafikverket: Investeringar i
kollektivtrafik, jarnvag och vag i
Goteborg 781459 815160 825 829
Trafikverket: administration 22 000 22 000 22 000
Transportstyrelsen: administration 123 700 127 800 129 500
Kronofogdemyndigheten: administration 2 867 2 867 2 867
Sveriges Domstolar: administration 900 900 900
Skatteverket: administration 12 500 12 500 12 500
Summa 943 426 981 227 993 597

Kalla: Prognoser fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket
samt egna berakningar.
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Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att under 2026 f6r anslaget 1:14 Tringselskatt i Giteborg inga
ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare dtaganden medf6r behov av framtida
anslag pa hogst 21 000 000 000 kronor 2027-2040.

Tabell 3.64

Tusental kronor

Skalen for regeringens forslag

De investeringar i viginfrastrukturen som finansieras fran anslaget fér tringselskatt i
Goteborg forutsitter att Trafikverket ingir avtal med externa parter om ekonomiska
ataganden for flera ar framat i tiden. Bemyndigandet bor avse all upphandlad
verksamhet dir flerdriga avtal sluts, som inte faller under 6 kap. 2 § budgetlagen.
Bemyndigandet avser det totalbelopp som regeringen far ha bundit upp i avtal vid
budgetarets utging. I berikningarna av bemyndigandet inkluderas dven upptagna lin
som planeras att dterbetalas med anslaget samt framtida rdntekostnader pa upptagna
lan.

Vid berikningarna av framtida rinta anvinds en lingsiktig jimviktsrinta som fr.o.m.
den 1 januari 2026 4r 3,30 procent vilken dr faststilld av den europeiska tillsyns-
myndigheten European Insurance and Occupational Pensions Authority (EIOPA).
Rintekostnader redovisas som ett tagande inom bemyndiganderamen f6rst dd ldn har
tagits upp. Avgorande fOr nir ett dtagande intriffar 4r vanligen nir respektive kontrakt
tecknas. Ekonomiska ataganden som staten ingér i samband med 6verenskommelser
med kommuner, regioner eller féretag om medfinansiering av transportinfrastruktur
ska dock 1 vissa fall omfattas av begirda bemyndiganden redan det ér staten ingar
sadana Overenskommelser. De exakta tidpunkterna f6r kontraktstecknandet i de
enskilda fallen kan vara svéra att férutse. Av detta f6ljer att det behévs en viss
flexibilitet i bemyndigandet. Utan en sadan férsdmras mojligheterna fOr att genomféra
kostnadseffektiva upphandlingar och dirmed ocksa ett kostnadseffektivt byggande.
Exempelvis kan det dd bli nédvindigt att skjuta upp den avslutande delen av en upp-
handling for att inte verskrida bemyndigandet vilket férsenar och kan férdyra
projektgenomférandet. Regeringen bor dirfér bemyndigas att under 2026 £6r anslaget
1:14 Trangselskatt i Goteborg inga ekonomiska ataganden som inklusive tidigare
ataganden medfér behov av framtida anslag pa hgst 21 000 000 000 kronor 2027—
2040.

Bestallningsbemyndigande for anslaget 1:14 Trangselskatt i Goteborg

Beraknat 2029 —
Utfall 2024 Prognos 2025 Forslag 2026 Beréknat 2027 Beréknat 2028 2040
Ekonomiska ataganden vid
arets borjan 12 024 265 17 918 865 19 558 375
Nya ekonomiska ataganden 4 884 250 2001433 1950 000
Utgifter mot anslag till féljd av
ekonomiska ataganden -613 000 -597 000 =777 363 -785 321 -822 033 -19 123 658

Ovriga forandringar av

ekonomiska ata

ganden 1623 350 235 077

Ekonomiska ataganden vid

arets slut

17 918 865 19 558 375 20731012

Beslutat/foreslaget

bemyndigande

21000 000 21000 000 21 000 000
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Laneram

Overskottet frin tringselskatten i Goteborg ska bidra till finansieringen av
investeringar i kollektivtrafik, jairnvig och vig 1 Goteborg, bl.a. Vistlinken samt en ny
alvforbindelse for vigtrafik vid Marieholm. Den del av investeringarna som ticks av
framtida skatteintikter finansieras genom lan 1 Riksgildskontoret. Dessa lan redovisas
under anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur eftersom de ingar i den
samlade laneramen for infrastrukturprojekt. Lan tas dven upp for rintekostnader.
Rintor och éterbetalning av 1an kommer att belasta anslaget 1:14 Tringselskatt i
Goteborg.

3.5.15 1:15 Sjofartsstod

Tabell 3.65 Anslagsutveckling 1:15 Sjofartsstod
Tusental kronor

2024 Utfall 1417 865 Anslagssparande 82 135
2025 Anslag 1550 000" Utgiftsprognos 1 550 000
2026 Forslag 1600 000
2027 Beréknat 1700 000
2028 Beraknat 1700 000

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2025 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas till utgifter f6r sj6fartsstéd som limnas till fysiska och juridiska
personer samt till partrederier som har eller har haft sjdmin anstillda fér arbete
ombord pd fartyg som ir registrerade i ett nationellt fartygsregister i en stat inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.

Skalen for regeringens forslag
Tabell 3.66 Forandringar av anslagsnivan 2026—2028 for 1:15 Sjofartsstod
Tusental kronor
2026 2027 2028

Anvisat 2025’ 1550000 1550000 1550000

Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder

Makroekonomisk utveckling

Volymer 50 000 150 000 150 000

Overforing till/fran andra anslag

Ovrigt

Forslag/beréknat anslag 1600000 1700000 1700000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 1 600 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:15 Sygfartsstod
f6r 2026. For 2027 och 2028 beriknas anslaget till 1 700 000 000 kronor respektive
1700 000 000 kronor.
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3.5.16 1:16 Internationell tagtrafik
Tabell 3.67 Anslagsutveckling 1:16 Internationell tagtrafik

Tusental kronor

2024 Utfall 60 942 Anslagssparande 34 058
2025 Anslag 95 000" Utgiftsprognos 59 582
2026 Forslag 65 000
2027 Beraknat 0
2028 Beréknat 0

"Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2025 och forslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas f6r utgifter f6r av staten upphandlad tigtrafik frin Sverige till
destinationer i andra linder. Anslaget far 4ven anvindas fOr utgifter for férberedande
utredningar infér upphandling, for utgifter for tillfallig juridisk, ekonomisk eller annan
expertis vid ingdende av nya avtal samt for forvaltningsutgifter som 4r direkt
hinférliga till sidana avtal.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.68 Forandringar av anslagsnivan 2026-2028 for 1:16 Internationell tagtrafik
Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025’ 95 000 95 000 95 000
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder -30 000 -95 000 -95 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréaknat anslag 65 000 0 0

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet ar séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslir att 65 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:16 Internationell
tagtrafik t6r 2026. For 2027 respektive 2028 beriknas anslaget till 0 kronor.

3.5.17 1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst

Tabell 3.69 Anslagsutveckling 1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst
Tusental kronor

2024 Utfall 339 678 Anslagssparande 15 322
2025 Anslag 379 000" Utgiftsprognos 376 359
2026 Forslag 346 000
2027 Beréknat 299 000
2028 Beréknat 299 000

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2025 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas for kapitalkostnader avseende investeringar samt dvriga utgifter,
drift och underhill avseende statliga dtaganden for flygtrafiktjinst.
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Skilen for regeringens forslag

Tabell 3.70 Forandringar av anslagsnivan 2026—2028 for 1:17 Infrastruktur for
flygtrafiktjanst

Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025' 379 000 379 000 379 000
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder -33 000 -80 000 -80 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréaknat anslag 346 000 299 000 299 000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslir att 346 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:17 Infrastruktur for
[hgtrafiktjanst £6r 2026. For 2027 och 2028 beriknas anslaget till 299 000 000 kronor
respektive 299 000 000 kronor.

3.5.18 1:18 Lan till kdrkort
Tabell 3.71 Anslagsutveckling 1:18 Lan till kérkort
Tusental kronor

2024 Utfall 7 060 Anslagssparande 44 406
2025 Anslag 31 466" Utgiftsprognos 74
2026 Forslag 466
2027 Beraknat 0
2028 Beraknat 0

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2025 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter for lin till kérkort f6r vissa personer.

Skalen for regeringens forslag
Tabell 3.72 Forandringar av anslagsnivan 2026-2028 for 1:18 Lan till korkort

Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025' 31 466 31 466 31 466
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder -31 000 -31 466 -31 466
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 466 0 0

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslir att 466 000 kronor anvisas under anslaget 1:18 Lan %l kirkort t61
2026. For 2027 respektive 2028 beriknas anslaget till 0 kronor.
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3.5.19 1:19 Obemannad luftfart
Tabell 3.73 Anslagsutveckling 1:19 Obemannad luftfart

Tusental kronor

2024 Utfall 18 762 Anslagssparande 11238
2025 Anslag 30 000" Utgiftsprognos 29 791
2026 Forslag 30 000
2027 Beréknat 30 000
2028 Beréknat 0

"Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2025 och forslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas f6r utgifter for Luftfartsverkets arbete med obemannad luftfart.

Skélen for regeringens forslag
Tabell 3.74 Forandringar av anslagsnivan 2026-2028 for 1:19 Obemannad luftfart

Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025’ 30 000 30 000 30 000
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder -30 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 30 000 30 000 0

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet ar séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslir att 30 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:19 Obemannad
Inftfart £61 2026. For 2027 och 2028 beriknas anslaget till 30 000 000 kronor respektive
0 kronor.

3.5.20  Sjofartsverket
Sjofartsverkets ekonomiska mal

Regeringens forslag

Sj6fartsverket ska 6ver en konjunkturcykel ha en rorelsemarginal f6re avskrivningar pa
12 procent. Vid berikning av rorelsemarginalen ska investeringar som finansieras med
medel fran nationell plan f6r transportinfrastrukturen exkluderas. Sjofartsverket ska
dven ha ett eget kapital som 6ver en konjunkturcykel uppgar till minst 500 000 000
kronor.

Regeringen bemyndigas att besluta om utdelning och skattemotsvarighet vad avser
Sj6fartsverkets ekonomiska resultat.

Skalen for regeringens forslag

Sj6fartsverket ska verka for att de transportpolitiska milen uppnis. Detta ska ske pa
ett foretagsekonomiskt sitt och inom ramen f6r en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt héllbar transportférsorjning. I Sjéfartsverkets uppdrag ingar bl.a. att planera
och tillhandahilla infrastruktur och tjdnster f6r sjéfarten i form av farleder, isbrytning,
lotsning, sjogeografisk information samt att ansvara f6r sj6- och flygriddningstjinst.
Verksamheten finansieras genom avgifter som betalas av handelssjéfarten i form av
farledsavgifter och lotsavgifter, anslag samt Gvriga externa intdkter.
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For 2025 beslutade riksdagen om nya ekonomiska mal f6r Sjofartsverket som stiller
storre krav pd 16nsamhet i verksamheten (prop. 2024/25:1 utg.omr. 22, avsnitt 3.5.20,
bet. 2024/25:TU1, rskr. 2024/25:101). Den 6kande lénsamheten ska mojliggora 6kade
investeringar i verksamheten. Sjofartsverkets investeringsbehov dr stora efter att
myndigheten pa grund av en svag ekonomi under ling tid har byggt upp en
underhallsskuld i bl.a. infrastrukturen till havs och i myndighetens bat- och fartygs-
flotta.

Under 2024 var emellertid Sjofartsverket langt ifrdn att nd de ekonomiska malen.
Sjofartsverkets rérelseintikter f6r 2024 uppgick till 2 961 miljoner kronor jimfort med
2 773 miljoner kronor aret fére. Rérelsekostnaderna uppgick till 3 416 miljoner kronor
vilket kan jimforas med 2 876 miljoner kronor 2023. Rérelseresultatet uppgick till

- 455 miljoner kronor f6r 2024. Det som bidrar till det mycket svaga resultatet dr bl.a.
ett antal storre kostnadsposter av engingskaraktir se tabell 3.75.

Tabell 3.75 Verksamhetens rorelseintakter och rorelseresultat fordelat pa

verksamhetsomraden
Miljoner kronor
Intakter Intakter Resultat! Resultat’
2023 2024 2023 2024
Sjofartsverket,
totalt 2773 2 961 1 0
Sj6fartsavgifter 1690 1879
Ovriga
rorelseintakter 467 524

" Beloppet avser resultat efter avsattningar till och upplésningar fran resultat-utjamningsfonden.
Kalla: Sjofartsverkets arsredovisning for 2024.

Sjofartsverkets avgiftsintikter 6kade under 2024 med 189 miljoner kronor. De Skade
avgiftsintikterna var frimst en f6ljd av hojda avgifter. Den avgiftspliktiga tratik-
volymen var i princip oférindrad mot dret fére. Sjofartsverket erholl f6r bade 2023
och 2024 anslag pa 300 miljoner kronor per dr, s.k. klimatkompensation for att
reducera farledsavgiftsuttaget med motsvarande belopp.

Relativt stora héjningar av avgiftstaxorna under 2024 bidrog till att halla uppe
intikterna. Intidkterna har dock 6kat betydligt mindre 4n kostnaderna vilket ér
forklaringen till det negativa rorelseresultatet. Kostnaderna har 6kat med 540 miljoner
kronor jaimfort med dret fore, vilket frimst forklaras av 6kad inflation och 6kade I6ne-
kostnader samt en hel del kostnader av engangskaraktir samt hoga kostnader for is-
brytning till f6ljd av den svara isvintern 2024. Sjofartsverket har emellertid 16st upp
bokslutsdispositioner vilket medfort ett resultat pa 1 miljon kronor pa sista raden.

Vid utgangen av 2024 uppgick Sjofartsverkets egna kapital till 936 miljoner kronor
jimfort med 512 miljoner kronor 2023, dvs. en 6kning med 424 miljoner kronor.
Okningen forklaras frimst av en forsakringsteknisk omrikning av pensionsskulden,
vilket har motverkats av en upplésning av den resultatutjimningsfond som
Sjofartsverket disponerar. De redovisningsprinciper f6r berdkning av pensionsskulden
som giller for Sjofartsverket och Gvriga affirsverk innebir att verken tillimpar den
rinta f6r skuldberikning som Statens tjinstepensionsverk faststiller. Pensionsskulden
uppgick vid arets slut till 3 015 miljoner kronor. Diskonteringsrintan f6r pensions-
skulden uppgick 2024 till 0,5 procent vilket dr 2 procentenheter hdgre dn jamfort med
2023.
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Tabell 3.76 Prognos av Sjofartsverkets resultat

Miljoner kronor dar inte annat anges

2025 2026 2027 2028
Resultat efter
finansiella poster - 268 - 106 -30 12
Justerad
rorelsemarginal !
(%) 1,4 12,3 15,0 16,5
Eget kapital (mnkr) 1391 2809 3 656 5195
Soliditet? 28,7 44,0 49,6 57,4
Beraknad
skattemotsvarighet 0,0 0,0 0,0 0,0

" Justerad rérelsemarginal motsvarar rorelseresultat fére avskrivningar i relation till omséattning exkl. bidrag for
investeringar som finansiera fran nationella planen for transportinfrastrukturen.

2 Soliditet exklusive oférbrukade bidrag, s.k. justerad soliditet.
Kalla: Sjofartsverkets trearsplan for 2026—-2028.

Uppfdljning av investeringsplanen

Sjofartsverkets investeringar uppgick till 2 367 miljoner kronor 2024 vilket dr en
6kning med 1 027 miljoner kronor jamfért med 2023. Investeringsbeloppet 6verens-
stimmer relativt vil med investeringsplanen f6r 2024.

Sjofartsverkets finansiella befogenheter

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att under 2026 lita Sjofartsverket ta upp lan i och utanfor
Riksgildskontoret som inklusive tidigare upplining uppgar till hogst
100 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att f6r 2026 lata Sjofartsverket placera likvida medel pa
rintebdrande konto i och utanfér Riksgildskontoret.

Skélen for regeringens forslag

Inriktningen dr att Sj6fartsverket ska finansiera investeringar med egna likvida medel
samt med lin. Med anledning av detta dr regeringens forslag att Sjéfartsverkets lane-
ram faststélls till 100 miljoner kronor. Vidare fOreslar regeringen att Sjofartsverket, i
enlighet med nu gillande ordning, ges moijlighet att sdtta in kassamissigt Gverskott pa
rintebdrande konto i och utanfér Riksgildskontoret.

Tabell 3.77 Laneram for samhallsinvesteringar

Tusental kronor

Beslutad Beslutad Begard Beraknad Beraknad
Utgifts- laneram Skuld laneram laneram amortering  nyupplaning
omrade  Myndighet 2024' 2024-12-31 2025’ 2026 2026 2026
22 Sjofartsverket 100 000 100 000 100 000
Summa 100 000 100 000 100 000

" Av riksdagen beslutad laneram exklusive beslut om andringar i statens budget.

Sjofartsverkets investeringsplan

Regeringens forslag

Investeringsplanen for Sjéfartsverket f6r 2026-2028 godkinns som en riktlinje f6r
Sjofartsverkets investeringar.
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Skilen for regeringens forslag

Sjofartsverkets investeringsplan for perioden 2026—-2028 uppgar till totalt

14 250 miljoner kronor, se tabell 3.78. Den storsta fordndringen i investeringsplanen
mot féregaende dr avser frimst nagot minskande investeringar i farleder och 6kande
investeringar i isbrytare. Dirutéver avses investeringar genomforas i lotsbatar, arbets-
fartyg samt uppdatering av radar- och navigationsutrustning i befintliga fartyg. Vidare
planerar Sjofartsverket dven for underhallsatgirder 1 befintliga farleder. Regeringen
delar Sjofartsverkets bedémning nir det giller vilka investeringar som bor goras de
ndrmaste dren. Regeringen foreslar dirfor att investeringsplanen for Sjofartsverket
godkinns som en riktlinje f6r myndighetens investeringar.
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Tabell 3.78 Investeringsplan for Sjéfartsverket

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beraknat Beraknat Summa
2024 2025 2026 2027 2028 2026-2028
Anskaffning och utveckling
av nya investeringar 2145 2324 1954 3041 2007 7 002
Farleder 1755 2018 1763 2890 1855 6 507
Isbrytning 291 8 16 1 1 18
Sjotrafikservice 30 129 39 43 10 92
Sjogeografisk information 4 8 7 5 10 23
Lotsning 38 112 58 67 78 202
Sjo- och flygraddning 4 1 27 5 29 61
Gemensamma funktioner 24 48 44 31 24 99
varav investeringar i
anlaggningstillgangar 2145 2324 1954 3041 2007 7002
— maskiner och inventarier 390 232 146 112 117 375
— fastigheter och
markanlédggningar 1744 2019 1753 2890 1845 6 488
— beredskapstillgangar 10 73 55 40 45 140
Finansiering av anskaffning
och utveckling 2145 2324 1954 3041 2007 7 002
Anslag 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur 10 73 55 40 45 140
Anslag 1:4 Ersattning for
sjoraddning och
fritidsbatsandamal 49
Egna medel 347 249 149 115 120 384
Bidrag/medfinansiering 1739 2002 1750 2 887 1842 6478
Vidmakthallande av
befintliga investeringar 222 829 1919 2053 3775 7748
Farleder 53 118 211 366 492 1068
Isbrytning 3 554 1507 1577 3175 6 259
Sjotrafikservice 3 30 13 15 1 29
Sjogeografisk information 9 13 47 40 34 121
Lotsning 19 43 49 27 28 104
Sjo- och flygraddning 12 6 6 9 8 24
Gemensamma funktioner 123 65 86 19 38 142
varav investeringar i
anlaggningstillgangar 222 829 1919 2053 3775 7748
— maskiner och inventarier 188 796 1857 2014 3740 7611
— fastigheter och
markanlédggningar 11 24 32 31 27 90
— beredskapstillgangar 23 9 30 8 9 47
Finansiering
vidmakthallande 222 829 1919 2053 3775 7748
Anslag 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur 23 544 1530 1558 3159 6 247
Egna medel 199 286 389 495 617 1501
Totala utgifter for
anskaffning, utveckling och
vidmakthallande av
investeringar 2367 3154 3874 5094 5782 14750
Totalt varav investeringar i
anlaggningstillgangar 2 367 3154 3874 5094 5782 14 750
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3.5.21 Luftfartsverket
Luftfartsverkets ekonomiska mal

Regeringens forslag

Luftfartsverket ska 6ver en konjunkturcykel ha en rintabilitet pd eget kapital pa
4 procent. Luftfartsverket ska ha ett eget kapital som uppgar till minst
700 000 000 kronor i genomsnitt Gver en konjunkturcykel.

Regeringen bemyndigas att besluta om utdelning och skattemotsvarighet vad avser
Luftfartsverkets ekonomiska resultat.

Skilen for regeringens forslag

Luftfartsverkets huvuduppgift dr att tillhandahélla en siker, effektiv och miljéanpassad
flygtrafiktjanst f6r civil och militar luftfart och tjanster for planering och genom-
férande av flygning f6r obemannad luftfart. Luftfartsverket ska verka for att de
transportpolitiska mdlen uppnas. Luftfartsverket bedriver f6ljande tjdnster: civil och
militdr flygtrafikledning en route och for flygplats, luftrumstjinster, tekniska tjanster
samt informationstjinster nationellt och internationellt. Verksamheten finansieras
genom avgifter, frimst i form av den s.k. undervigsavgiften som tas ut av den civila
luftfarten. Undervigsavgiften och terminalavgifterna pa Stockholm—Arlanda flygplats,
som utgdr mer dn 70 procent av intdkterna, omfattas av de mal f6r flygtrafiktjanst och
forutsittningar fOr uttag av avgifter som sitts i det gemensamma europeiska regel-
verket avseende ett prestations- och avgiftssystem 1 det gemensamma europeiska luft-
rummet.

Riksdagen beslutade efter forslag fran regeringen i budgetpropositionen f6r 2022 att
de eckonomiska malen fér Luftfartsverket inte ska gilla under perioden 2022—2024
(prop. 2021/22:1 utg.omt. 22, bet. 2021/22: TU1, rskr. 2021/22:98). Regeringen
toreslog 1 budgetpropositionen fér 2025 att ekonomiska mal skulle dterinforas fran
2025 (prop. 2024/25:1, utg. omt. 22, avsnitt 3.5.21). Riksdagen beslutade enligt
regeringens forslag (bet. 2024/25:TU1, rskr. 2024/25:101). Innevarande ar dr ddrmed
det forsta aret som de nya ekonomiska malen giller.

Tabell 3.79 Verksamhetens rorelseintakter och rorelseresultat fordelat pa

verksamhetsomraden
Miljoner kronor
Intékter Intékter Resultat Resultat
2023 2024 2023 2024
Luftfartsverket, totalt 3584 744 -6 -6
varav |uftfartsintakter 2880 -36
varav ¢vriga rorelseintakter 277 270
varav intakter fran anslag 347 427

Totala intakter inkluderar ocksa aktiverat arbete for egen rékning.
Kalla: Luftfartsverkets arsredovisning for 2024.

Luftfartsverkets rorelseintikter uppgick 2024 till 744 miljoner kronor, en minskning
med 2 840 miljoner kronor jaimfért med 2023. Den stérsta skillnaden avser luftfarts-
intdkterna som minskat till f6ljd av avgiftssystemets tekniska konstruktion, ddr om-
vitrdering av pensionsskulden far stort genomslag. Luftfartsverkets intikter bestér till
stOrsta delen av luftfartsintikter (undervigs- och terminalavgifter). Utover luftfarts-
intdkterna far Luftfartsverket intikter frin anslag, kommersiella tjdnster och aktiverat
eget arbete. Anslagsintikterna utgdrs av medel fran anslaget 1:1 Usveckling av statens
transportinfrastruktur avseende civilt forsvar, anslaget 1:17 Infrastruktur for fhgtrafiktiinst
m.m. samt anslaget 1:19 Obemannad lufifart. Intikterna av anslag 6kade under 2024 i
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forhallande till 2023 f6r samtliga dessa dndamal. Intiktsslagen kommersiella tjdnster
och aktiverat eget arbete var nagot ligre 2024 dn 2023.

Resultatet efter finansiella poster uppgick 2024 till -2 734 miljoner kronor. P4 grund av
den forsikringstekniska omvirderingen av pensionsskulden uppgick dock total-
resultatet till 508 miljoner kronor.

Tabell 3.80 Utfall och prognos for Luftfartsverkets resultat
Miljoner kronor dar inte annat anges
Utfall 2024  Prognos 2025  Prognos 2026  Prognos 2027  Prognos 2028

Resultat efter

skattemotsvarighet -2734 -272 16 22 31
Réntabilitet pa eget

kapital efter

skattemotsvarighet (%) (neg) (neg) 1 2 2
Soliditet (%) 10 8 9 9 9
Eget kapital 1277 1005 1018 1035 1060
Beraknad

skattemotsvarighet 0 0 3 4 6
Beraknad utdelning 0 0 0

Kélla: Luftfartsverkets trearsplan for 2025—-2029.

Luftfartsverkets finansiella befogenheter

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att under 2026 lita Luftfartsverket ta upp lan i och utanfor
Riksgildskontoret som inklusive tidigare upplaning uppgar till hégst
1 500 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att f6r 2026 lata Luftfartsverket placera likvida medel pa
rintebarande konto 1 och utanfér Riksgildskontoret.

Regeringen bemyndigas att lita Luftfartsverket anvinda derivatinstrument for att
skydda sig mot rinte- och valutavixlingar i enlighet med av verket faststilld
finanspolicy.

Regeringen bemyndigas att lata Luftfartsverket limna likvid sikerhet vid utstillandet
av derivatinstrument inom en total ram pa 2 000 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att lata Luftfartsverket teckna borgensfoérbindelser for krediter
till f6rman f6r LFV Holding AB inom en ram om hégst 400 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att lita Luftfartsverket teckna aktier eller ge aktiedgartillskott
till LFV Holding AB inom en ram om hégst 650 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att lata Luftfartsverket f6rvirva aktier eller andelar i eller bilda
toretag eller andelar i eller bilda féretag samt silja aktier eller andelar i eller avveckla
foretag inom ramen f6r den egna verksamheten.

Skalen for regeringens forslag

Inriktningen ér att Luftfartsverket ska finansiera investeringar med egna medel samt
med ldn. Med anledning av detta ir regeringens fOrslag att Luftfartsverkets lineram
faststdlls till 1 500 miljoner kronor. Laneramen bedéms ocksa kunna anvindas for att
ticka eventuella likviditetsbehov. Vidare féreslir regeringen att Luftfartsverket, i
enlighet med nu gillande ordning, ges moijlighet att sitta in kassamissigt Gverskott pa
rintebirande konto i och utanfér Riksgildskontoret. Ovriga finansiella befogenheter
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bestér av bemyndigande avseende derivatinstrument, borgensférbindelser och aktie-
agartillskott till dotterfoéretaget LFV Holding AB. Savil den faktiska laneramen som
Ovriga finansiella befogenheter foresldas vara oférandrade under 2026 i férhallande till
2025.

Riksdagen har tidigare bemyndigat regeringen att besluta om bildande av bolag inom
ramen for Luftfartsverkskoncernen (prop. 2005/06:1, bet. 2005/06:TU1, rskr.
2005/06:81) och genom beslut med anledning av budgetpropositionen f6r 2015
anpassat formuleringen till 8 kap. 3 och 4 §§ budgetlagen (prop. 2014/15:1 utg.omr.
22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86). Den nya formuleringen fortydligar att
bemyndigandet f6r Luftfartsverket omfattar dven andra former av féretag dn aktie-
bolag och undanréjer en oklarhet som tidigare funnits.

Luftfartsverket behover inom ramen for sin affiarsverksamhet teckna ansvars-
torsikringar hos enskilt f6rsakringsbolag. Regeringen har tidigare gett Luftfartsverket
tillstind att forsdkra sig hos enskilt férsikringsbolag for att ticka ansvarsrisker 1
verksamheten.

Luftfartsverket vintas 2026 fortsatt ha ett betydande likviditetséverskott som
féranleds av att pensionsskulden som reserveras 1 balansrikningen dr betydligt storre
an behovet av kapital for att finansiera verksamheten inklusive anliggningstillgangar. 1
likhet med tidigare ar finns dérfor ett behov av att kunna placera likviditetséverskott i
syfte att fa avkastning pa detta. Liksom Gvriga affarsverk har Luftfartsverket i dag
mojlighet att sitta in kassamissigt 6verskott pa rintebdrande konto i
Riksgildskontoret eller i affdrsbank. Medlen ska placeras rintebirande och férbehallas
placeringar med lag risk, vilket inkluderar statsgaranterade skuldebrev och certifikat
samt obligationer med vissa forbehall avseende bl.a. kreditvirdighet hos motparten
enligt regeringens beslut.

Tabell 3.81 Laneram for samhaéllsinvesteringar
Tusental kronor

Beslutad Beslutad Begard Beraknad Beraknad
Utgifts- laneram Skuld laneram laneram amortering  nyupplaning
omrade  Myndighet 2024" 2024-12-31 2025’ 2026 2026 2026
22 Luftfartsverket 1 500 000 1500 000 1500 000
Summa 1500 000 1500 000 1500 000

" Av riksdagen beslutad laneram exklusive beslut om andringar i statens budget.

Luftfartsverkets investeringsplan

Regeringens forslag

Investeringsplanen for Luftfartsverket for 2026-2028 godkinns som en riktlinje for
Luftfartsverkets investeringar.

Skalen for regeringens forslag

Immateriella och materiella anldggningstillgdngar i Luftfartsverket uppgick vid slutet
av 2024 till 2 621 miljoner kronor, en 6kning med 161 miljoner kronor fran 2023.
Luftfartsverkets investeringar uppgick f6r 2024 till 483 miljoner kronor. Under 2024
har Luftfartsverket genomfort I6pande uppgraderingar av tekniska system, ny- och
ersittningsinvesteringar kopplat till arbetsmetodik samt investeringar fér att mota
stillda krav pa funktionalitet, regularitet och kapacitet. Stora investeringar skedde
ocksd i robusthéjande dtgirder for infrastruktur f6r flygtrafiktjanst. Utfallet dr hogre
dn 2023 och dven hoégre dn investeringsplanen f6r 2023. Skillnaden beror frimst pa
torskjutningar i tidplaner f6r olika projekt. De stdrre investeringsposterna utgors av
investeringar i radioutrustning, flygtrafiktjinstutrustning, s.k. ATM och radar.
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Luftfartsverkets investeringar har till 6vervigande del finansierats med egna medel
men sedan ndgra ar tillbaka finansieras investeringar inom ramen for uppdraget att
bygga upp en robust flygtrafiktjinst inom ramen for anslaget 1:17 Infrastruktur for
fhgtrafiktjanst samt anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktnr avseende civilt
forsvar. Investeringsutgiften vid anskaffningstillfillet finansieras dock med egna
medel, medan anslagsbelastningen avser érliga avskrivningar som faller inom ramen
for anslagets dndamal.

Luftfartsverkets investeringsplan f6r perioden 2026—2028 uppgar till totalt

1 751 miljoner kronor, se tabell 3.82. Anskaffning och utveckling av nya investeringar
utgdr ca 67 procent och vidmakthéllande av befintliga investeringar utgor ca

33 procent. De ligre beloppen mot slutet av perioden beror i huvudsak pa att det
dnnu inte finns lika manga specificerade projekt. Ett av de storsta och viktigaste
projekten i investeringsplanen 4r ATM-moderniseringen som Luftfartsverket genom-
for tillsammans med 6vriga medlemmar i den s.k. COOPANS-alliansen. Syftet 4r 6kad
kostnadseffektivitet och produktivitet. I planen ingar ocksa betydande investeringar
tor att sidkerstilla robust infrastruktur £6r flygtrafiktjinst samt planer for att stirka
beredskapen och civilt férsvar. Det innefattar bl.a. investeringar i syfte att f6rstirka
infrastrukturen fér 6vervakning, implementera transportabla radarstationer,
transportabel radio samt tillh6rande nit/transmission. Dirutéver sker bla. miljo-
frimjande investeringar i anliggningar och byggnader. Under planperioden kommer
ocksa fortsatt arbete ske for att omhinderta férordningskrav pa utvecklad
funktionalitet inom det Gemensamma luftrummet (Single European Sky, s.k. common
project).

Regeringen delar Luftfartsverkets beddmning ndr det giller vilka investeringar som
bér gbras de nirmaste aren. Regeringen féreslar dirfor att investeringsplanen for
Luftfartsverket godkidnns som en riktlinje f6r myndighetens investeringar.

98



Prop. 2025/26:1 Utgiftsomrade 22

Tabell 3.82 Investeringsplan for luftfartsverket

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beraknat Beraknat Summa
2024 2025 2026 2027 2028 2026-2028
Anskaffning och utveckling av
nya investeringar 406 609 569 413 189 1171
ATM-utrustning 125 323 307 206 99 612
Radarutrustning 49 69 51 43 94
Kommunikationsutrustning 30 51 44 46 42 132
Radioutrustning 151 68 67 66 6 139
IT 36 41 48 25 21 94
Byggnader 11 38 35 11 6 52
Beredskapstillgangar 3 2 1 0 2 3
Ovrigt 1 17 15 15 14 44
varav investeringar i
anlaggningstillgadngar 406 609 569 413 189 1171
— maskiner och inventarier 403 451 379 309 144 832
— fastigheter och
markanldggningar 41 48 25 21 94
— beredskapstillgangar 3 2 1 0 2 3
— dvriga investeringar 115 141 78 22 241
Finansiering av anskaffning och
utveckling 406 609 569 413 189 1171
Anslag 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur 29 39 46 22 18 86
Egna medel 356 543 496 391 171 1058
Bidrag/medfinansiering 20 26 26 26
Vidmakthallande av befintliga
investeringar 77 193 269 174 137 581
ATM-utrustning 17 105 164 62 39 264
Radarutrustning 15 16 10 5 2 17
Kommunikationsutrustning 33 24 38 46 36 120
Radioutrustning 24 38 46 36 120
Byggnader 12 24 20 16 24 60
varav investeringar i
anlédggningstillgangar 77 193 269 174 137 581
— maskiner och inventarier 77 159 239 148 113 501
— fastigheter och
markanlédggningar 24 20 16 24 60
— dvriga investeringar 10 10 10 20
Finansiering vidmakthallande 77 193 269 174 137 581
Egna medel 77 193 269 174 137 581
Totala utgifter for anskaffning,
utveckling och vidmakthallande
av investeringar 483 801 838 587 326 1751
Totalt varav investeringar i
anlaggningstillgangar 483 801 838 587 326 1751
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3.5.22 Svensk-Danska Broforbindelsen SVEDAB AB

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att f6r 2026 besluta att Svensk-Danska Broférbindelsen
SVEDAB AB fir ta upp lan i Riksgildskontoret som inklusive tidigare upplaning
uppgar till hégst 6 400 000 000 kronor.

Skélen for regeringens forslag

Riksdagen beslutade 1997 om ett bemyndigande till regeringen att lita Svensk-Danska
Broférbindelsen SVEDAB AB (Svedab) ta upp ldn i Riksgildskontoret £6r planering,
projektering och byggande av de svenska landanslutningarna till Oresundsbron (prop.
1996/97:16, bet. 1997/98:TUG, rskr. 1997/98:32). Bemyndigandet avseende lane-
ramen angavs tidigare i fastpris vilket avvek frin Gvriga lineramar pa statsbudgeten
som uttrycks i I6pande priser och beslutas av riksdagen arligen. Genom riksdagens
beslut med anledning av budgetpropositionen fér 2023 ersattes den tidigare
hanteringen med att en ny lineram beslutades som anges i 16pande pris och faststills
arligen (prop. 2022/23:1 utg.omr.22, bet. 2022/23:TU1, rskr. 2022/23:86). Regeringen
toreslar att lineramen f6r 2026 till Svedab dr oférindrad och faststills till

6 400 000 000 kronor i 16pande priser.

Oresundsbro Konsortiet (konsortiet) dger och driver Oresundsférbindelsen och ir en
sjalvstindig juridisk person men inget skattesubjekt. Konsortiet 4dgs till hilften av
svenska staten genom Svedab och till hilften av den danska staten genom A /S
Oresund. Det ir de bada dgarbolagen till konsortiet som beskattas fér konsortiets
resultat. Sedan 2012 redovisar konsortiet vinst. Svedab har fram till och med 2018
utnyttjat ackumulerade skattemissiga underskott, vilket f6r Svedabs del innebir att
bolaget fran 2019 ska betala inkomstskatt enligt inkomstskattelagen (1999:1229).
Under 2026 beriknas Svedabs betalning av inkomstskatt komma att uppga till ca 350—
400 miljoner kronor.

Tabell 3.83 Ramar for statlig utlaning
Tusental kronor

Beslutade Beslutade Begarda
Utgifts- utlaningsramar Lanefordran utldningsramar utlaningsramar
omrade Andamal 2024" 2024-12-31 2025' 2026
Svensk-Danska
Broférbindelsen
22 Svedab AB 6 400 000 5335 000 6 400 000 6 400 000
Summa 6 400 000 5335000 6 400 000 6 400 000

" Ramar fér 2024 och 2025 redovisas exklusive beslutade och féreslagna &ndringar som lamnats i propositioner om
andringar i statens budget.

Oresundsbrokonsortiet

Efter regeringens forslag i budgetpropositionen £6r 2025 bemyndigade riksdagen
regeringen att revidera avtalet om en fast férbindelse &ver Oresund mellan Sverige
och Danmark av den 23 mars 1991 sa att en marknadsmissig avgift kan tas ut f6r
statliga garantier som utfirdas till Oresundsbrokonsortiet fr.o.m. 2025 (prop.
2024/25:1 utg.omr. 22 avsnitt 3.5.23, bet. 2024/25: TU1, rskr. 2024/25:101).
Regeringen arbetar f6r ndrvarande med att dels ta fram en ny statlig garantimodell,
dels med att revidera avtalet.
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3.5.23 Upphavande av riksdagens godkannande avseende
krav pa forarbevis for att fa framféra vissa storre
fritidsbatar

Regeringens forslag

Riksdagens tidigare stillningstagande i friga om krav pa forarbevis for att fa framféra
vissa storre fritidsbatar ska inte lingre gilla.

Skalen for regeringens forslag

I samband med behandlingen av propositionen Moderna transporter godkinde
riksdagen regeringens forslag att krav pa forarbevis for att fa framféra vissa storre
fritidsbatar ska inféras samt att omfattning och former for detta ska utredas (prop.
2005/06:160, bet. 2005/06:TUS, rskr. 2005/06:308). Detta godkinnande ansluter till
tvé tillkdnnagivanden om férarbevis for fritidsbétar (bet. 2004/05:TU7 punkt 11, rskr.
2004/05:178 och bet. 2020/21:TU12 punkt 2, rskr. 2020/21:379). Som framgar av
redovisningen i avsnitt 3.3.3 anser regeringen vid en samlad bedémning och mot
bakgrund av den tid som har forflutit sedan det ursprungliga tillkdnnagivandet
beslutades att det inte framstir som motiverat att ta nigra nya initiativ i syfte att
tillmotesgd de aktuella tillkdnnagivandena och att tillkinnagivandena didrmed ir slut-
behandlade. I linje med denna bedémning féreslar regeringen dven att den tidigare
riksdagsbindningen hévs.
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4 Politiken for
informationssambhallet

4.1 Mal for omradet
4.1.1 Digitaliseringspolitik

Milet for digitaliseringspolitiken 4r att Sverige ska vara bist i virlden pa att anvinda

digitaliseringens mojligheter (prop. 2011/12:1 utg.omr. 22, bet. 2011/12:TU1,
rskr. 2011/12:87). Under detta mal finns f6ljande tva delmal:

—  Sverige ska ha bredband 1 virldsklass. Alla hushall och féretag bér ha goda
moéjligheter att anvinda sig av elektroniska samhallstjanster och service via
bredband (prop. 2009/10:193, bet. 2009/10:TU18, rskr. 2009/10:297).

—  Elektroniska kommunikationer ska vara effektiva, sikra och robusta samt
tillgodose anvindarnas behov. Elektroniska kommunikationer ska i férsta hand
tillhandahallas genom en vil fungerande marknad, men staten ska ha ett ansvar
pa omriden dir allminna intressen inte enbart kan tillgodoses av marknaden

(prop. 2014/15:1 utg.omt. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

412 Post

Milet £6r postsektorn ir att det ska finnas en posttjanst av god kvalitet 1 hela landet
som uppfyller de krav som anges i postlagen (2010:1045) (prop. 2014/15:1
utg.omt. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:80).

4.1.3 Grundlaggande betaltjanster

Milet for politiken for de grundldggande betaltjansterna dr att alla i samhillet ska ha
tillgdng till grundliggande betaltjinster till rimliga priser (prop. 2006/07:55,
bet. 2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).

4.2 Resultatindikatorer och andra
beddmningsgrunder

For att folja upp digitaliseringspolitiken anvinds indikatorer frain Europeiska kommis-
sionens senast publicerade ligesrapport om det digitala decenniet. Kommissionens
redovisning har justerats fOr att bittre kunna f6lja upp de mal som specificeras i
Europaparlamentets och radets beslut (EU) 2022/2481 av den 14 december 2022 om
inrittande av policyprogrammet f6r det digitala decenniet 2030. Kommissionen
inhdmtar till stor del underlaget frin EU:s statistikkontor (Eurostat). Kommissionens
indikatorer inom digital ekonomi och digitalt samhille har anpassats for att kunna
folja det digitala decenniet. Sveriges rankning jaimfért med Svriga EU-linder redovisas
dirfor fr.o.m. 2022. I kommissionens ligesrapport om det digitala decenniet redovisas
indikatorer och rankning inom féljande omraden:

—  digital kompetens

—  digital infrastruktur

—  digitalisering av foretag

—  digitala offentliga tjdnster.
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For att folja upp digitaliseringen av den offentliga forvaltningen anvinds Statistiska
centralbyrans (SCB) statistik som visar personer i aldrarna 16—85 ar som har anvint
internet for att

—  fid myndighetspost,
—  himta information frin myndigheters webbsidor, eller
—  ladda ner och himta blanketter frin myndigheters webbsidor.

Med myndigheter avses i SCB:s understkning statliga myndigheter, kommuner och
regionet.

For att folja upp utvecklingen av digitaliseringen inom den offentliga férvaltningen
anvinds dven rapporter frain Myndigheten f6r digital f6rvaltning och kommissionens
mitning E-Government Benchmark, som omfattar 36 linder i Europa. Dessutom
anvinds Organisationen f6r ekonomiskt samarbetes (OECD) mitning Digital
Government Index, FN:s mitning E-Government Development och Waseda-
universitets mitning World Digital Government Rankning.

Fo6r delmalet om bredband anvinds foljande indikatorer:

—  Sveriges rankning i index for digital infrastruktur
—  andel hushall och féretag som har tillging till bredband och mobila tjinster.

For delmalet om elektronisk kommunikation ar de mest centrala indikatorerna:

—  ptisjimférelser mellan mobilabonnemang respektive mellan bredbands-
abonnemang
—  sikerhetsincidentrapportering.

Milet t6r postsektorn f6ljs upp utifran bl.a. andelen brev som har limnats in till
Postnord AB f6r tvadagarsbefordran (t.o.m. 2018 Gvernattbefordran) och som har
delats ut inom tidsramen.

Milet 61 grundlidggande betaltjanster f6ljs upp genom linsstyrelsernas bedémning av
om tillgangen till grundliggande betaltjanster dr tillfredsstillande fOr privatpersoner.

Andra bedémningsgrunder £6r resultatredovisningen ér resultat frin analyser och
rapporter fran statliga myndigheter, sisom Statskontoret, Post- och telestyrelsen
(PTS), Myndigheten for digital forvaltning, SCB och Riksrevisionen, men ocksa fran
internationella organ, sisom OECD och Eurostat, samt frin Internetstiftelsens
rapport Svenskarna och internet.

Regeringen beslutade den 28 maj 2025 om en digitaliseringsstrategi. Strategin ir
uppbyged kring fem strategiska omriden: digital kompetens, digitalisering av
niringslivet, digitalisering av den offentliga férvaltningen, digitalisering av vilfirden
och konnektivitet. Fragor som ror artificiell intelligens (Al), tillgang till data och
sdkerhet behandlas dir det dr relevant inom de fem strategiska omriadena
(Fi2025/01181). Regeringen gav samma dag Myndigheten for digital férvaltning och
PTS i uppdrag att stodja genomférandet av strategin. I uppdraget ingdr bl.a. att vid
behov utveckla indikatorer dir sidana saknas (Fi2025/01188).
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4.3 Resultatredovisning
4.3.1 Fortsatt samma utvecklingstakt men minskat férsprang
jamfort med dvriga EU-lander

I tabell 4.1 redovisas Sveriges rankning jaimfért med 6vriga EU-linder inom de
omrdden som redovisas i kommissionens ligesrapport om det digitala decenniet.

Tabell 4.1  Sveriges utveckling jamfort med EU:s 6vriga medlemsstater

Sveriges rankning

2022 2023 2024 2025
Kompetens
Minst grundldggande digitala fardigheter i procent
av befolkningen 5 5 6 6
It-specialister i procent av befolkningen 1 1 1 1
Anvandning av internet i procent av befolkningen 5 2 4 4
Digitalisering av foretag
Sma och medelstora féretag med minst
grundldggande niva av digital intensitet 1 3 2
Anvandning av Al i procent av alla féretag 9 9 10 2
Anvandning av dataanalys 8 8 14 -
Digital infrastruktur
Nat med mycket hég kapacitet 11 10 10 10
Befolkade omraden som tacks av nasta
generations tradldsa hoghastighetsnat med en
prestanda som minst motsvarar 5G 21 27 16 14
Digitala offentliga tjanster
Anvandning av digitala tjanster i procent av
befolkningen 1 5 3 4
Digital offentlig service for privatpersoner, index 7 5 4 10
Digital offentlig service for foretag, index 9 10 6 10

Anm.: Rankning jamfort med 6vriga EU-lander for digital ekonomi och digitalt samhélle. Fér omradet Anvandning av
dataanalys saknas uppgifter for 2025.

Kélla: Europeiska kommissionens lagesrapport om det digitala decenniet.

Utvecklingen av digitaliseringen

Sveriges utveckling jimfért med EU:s 6vriga medlemsstater visar att Sverige fortsatt
ligger pé forsta plats ndr det giller andelen it-specialister i befolkningen. Al-
anvindningen i foretag har 6kat kraftigt och Sverige ligger pa andra plats. Nir det
giller befolkade omriden som ticks av nista generations tradlosa hoghastighetsnit
med en prestanda som minst motsvarar 5G har Sverige stigit i rankningen (se tabell

4.1).

Den digitala kompetensen hos befolkningen ar fortfarande en konkurrensfordel

Nir det galler digital kompetens placerar sig Sverige hogt. Sverige ligger 6ver EU-snittet
for samtliga indikatorer som mits inom omradet, framfor allt nér det géller it-
specialister (se tabell 4.1).

EU har satt upp som mal att 80 procent av EU:s befolkning i dldern 16—79 ér ska ha
grundldggande digitala firdigheter 2030. I Sverige uppgick andelen till 66 procent
2023, vilket var 6ver EU-genomsnittet om 55 procent. Den andel av befolkningen som
har mer 4n grundliggande digital kompetens uppgick till 36 procent i Sverige, medan
genomsnittet 1 EU var 27 procent.

Det finns fortfarande skillnader mellan kvinnor och min nir det giller andelen it-
specialister av arbetskraften. Totalt beridknas 9 procent av arbetskraften i dldrarna 15—
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74 ar i Sverige vara it-specialister. Av dessa dr 22 procent kvinnor, vilket kan jimforas
med EU-genomsnittet om 19 procent. Regeringen beslutade 1 februari 2025 om en
STEM-strategi for Sverige (Science, Technology, Engineering och Mathematics)
(U2025/00563). I strategin presenterar regeringen de atgirder som hittills har vidtagits
och pekar ut riktningen fér det fortsatta arbetet att stirka utbildningsystemets
forutsittningar att utbilda fler inom naturvetenskap och teknik.

Den digitala delaktigheten ar allt hdgre

Den digitala delaktigheten i Sverige dr fortsatt hég. Enligt Eurostat uppgick internet-
anvindningen 2024 i Sverige till 98 procent, vilket kan jimféras med EU-genomsnittet
om 93 procent.

Av Internetsstiftelsens rapport Svenskarna och internet 2024 framgir att 95 procent
av befolkningen anvinder internet och att de flesta gér det dagligen. Det framgar
vidate att 5 procent av befolkningen som dr 16 ar eller dldre inte anvinder internet.
Majoriteten av dem som inte anvinder internet dr f6dda pa 1920-, 1930- eller 1940-
talet, varav de flesta dr kvinnor. Regeringen gav den 25 januari 2024 PTS i uppdrag att
foresld insatser fOr att 6ka andelen individer som anvinder digitala tjanster
(Fi2024/00172). Uppdraget slutredovisades den 20 december 2024. I redovisningen
beskrivs de behov som PTS ser av insatser for 6kad digital inkludering och pagiende
insatser pa omradet (Fi2024/02621). Regeringen har i myndighetens regleringsbrev for
2025 gett PTS i uppdrag att verka for en 6kad digital inkludering och en 6kad
anvindning av digitala tjdnster. Uppdraget ska redovisas senast den 20 december 2025.

Personer med funktionsnedsittning ska ha tillgang till kommunikationstjinster pa
likvirdiga villkor och 1 samma utstrickning som andra. I egenskap av marknads-
kontrollmyndighet och ansvarig for tillsyn 6ver vissa tjanster enligt
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/882 av den 17 april 2019 om
tillgdnglighetskrav f6r produkter och tjinster (tillginglighetsdirektivet) har PTS under
aret medverkat 1 det europeiska arbetet med att ta fram standarder f6r genomférandet
av direktivet samt genomfort dialog med berérda aktSrer £Or att frimja insatser som
underlittar genomférandet av de krav som foljer av lagen (2023:254) om vissa
produkters och tjinsters tillginglichet. PTS upphandlar sirskilt viktiga
kommunikationstjanster om marknaden inte tillgodoser behoven enligt lagen
(2022:482) om elektronisk kommunikation och postlagen. Under 2024 finansierade
PTS sex s.k. inkluderande kommunikationstjinster.

Under 2024 fortsatte Myndigheten £6r digital f6rvaltning att utdva tillsyn enligt lagen
(2018:1937) om tillginglighet till digital offentlig service. Myndighetens granskning
visade att det fanns brister i tillginglicheten och att ingen av de webbplatser eller
appar som granskades under 2024 uppfyllde samtliga krav enligt den nimnda lagen.
Enligt granskningen var en vanlig brist att den digitala tjainsten var svar att anvinda
med hjilpmedel, sisom skdrmlisare. Granskningen visade dven att de flesta brister
atgirdades efter att myndigheten hade patalat dessa.

Anvandningen av offentliga digitala tjanster fortsétter att 6ka

Andelen anvindare av digitala tjanster 1 Sverige har 6kat fran 93 till 96 procent mellan
2022 och 2024. Andra linder har 6kat sin anvandning mer, vilket forklarar att Sverige
har fatt en nagot ldgre placering dn 2022, trots att en hog andel av befolkningen
anvander sig av digitala tjanster (se tabell 4.1).
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Tabell 4.2  Sveriges rankning i andra internationella index

Sveriges rankning

Index 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
E-Government Benchmark 11 13 14 14 16 12
Digital Government Index 33 26 27

E-Governement
Development 5 6 6 14

World Digital Government
Index 10 10 12 14

Kallor: Europeiska kommissionen, OECD, FN och Wasedauniversitetet.

Tabell 4.2 visar Sveriges rankning i fyra internationella mitningar om digitalisering av
offentlig férvaltning. Kommissionens mitning E-Government Benchmark omfattar
36 europeiska linder och avser digitaliseringen av offentliga tjinster och méjligheten
att anvinda ett lands digitala tjdnster i andra europeiska linder. Sveriges placering har
enligt mitningen forbdttrats jimfort med féregiende dr. OECD:s mitning av digital
omstillning, Digital Government Index, visar ingen storre forindring av Sveriges
placering jimfort med 2023. Enligt FN:s miétning E-Government Development har
Sveriges placering forsimrats jamfort med tidigare mitningar. Wasedauniversitetets
mitning World Digital Government Index omfattar 66 linder och miter tio
huvudsakliga trender inom digitalisering av den offentliga sektorn. Sveriges rankning har
enligt mitningen forsdmrats ndgot.

I SCB:s statistik om it-anvindning bland privatpersoner i aldern 16—85 ér och deras
kontakter med myndigheter 6ver internet kan jimforelser goras frin 2022. Av
statistiken framgar att under perioden 2022—2024 var andelen som det senaste dret har
tagit emot myndighetspost digitalt var omkring 70 procent. Andelen privatpersoner
som himtade information frin myndigheters webbsidor minskade fran 65 procent till
61 procent under samma period. Under perioden var det omkring hilften som
himtade och laddade ned blanketter frain myndigheters webbsidor. Det fanns inte
négra stora skillnader mellan kvinnor och min i anvindningen. Av Internetstiftelsens
rapport Svenskarna och internet 2024 framgar att det inte finns ndgra storre skillnader
i anvindningen av e-tjdnster 2024 jaimfért med 2023.

Myndigheten for digital férvaltnings uppféljning av statliga myndigheters digitalisering
2023 visar att de mindre myndigheterna har gjort storre forbittringar av
digitaliseringen 4n storre myndigheter i forhallande till aret innan. Samtidigt har
skillnaden i digital mognad mellan olika myndigheter 6kat jamfort med 2022. For de
statliga myndigheterna har det sammantaget skett en positiv utveckling under 2022
och 2023 jamfort med 2020 och 2021, frimst vad giller mognad och samverkan.
Under 2024 genomforde Myndigheten for digital férvaltning en tematisk utvirdering
avseende statliga myndigheters arbete med datadriven f6rvaltning och anvindning av
Al i verksamheten (Fi2025/01453). Undersékningen visar att endast 15 procent av
myndigheterna bade har en strukturerad datahantering och arbetar datadrivet.
Kompetensen kring Al-anvindning beddmdes dven som lag. Strategier och
kompetens for att kunna anvinda och dra nytta av Al och dataanalys pa ett
genomtinkt och strategiskt sitt saknas i stor utstrickning. Myndigheten for digital
forvaltnings bedomning 4r att datamognaden hos de statliga myndigheterna dr lag,
vilket paverkar forutsittningarna for Al-anvindning pa ett hallbart och systematiskt
sitt. I utvirderingen konstaterar myndigheten vidare att digitaliseringsstrategin tar upp
atgirder inom detta omride som bor vara positiva f6r den digitala utvecklingstakten 1
den offentliga forvaltningen.

Myndigheten f6r digital férvaltning samordnar den nationella digitala infrastrukturen
Ena pi foérvaltningsgemensam nivd. Ena samlar gemensamma digitala tjdnster och
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16sningar for att gora det enkelt, sikert och effektivt f6r offentlig sektor att forbittra
sin digitalisering. Under 2024 har férvaltningen av etablerade tjanster som anvinds
och skapar nytta prioriterats. Det giller ombudshantering, drendedversikt, tillgang till
grunddata och informationsutbyte genom standardiserade grinssnitt samt
komponenter for att bygga in tillit och sikerhet i digitala system. Myndigheten f6r
digital férvaltning har dven redovisat ett uppdrag att utreda hur Ena bor utvecklas och
forvaltas t.o.m. 2030 (Fi2025/00213).

Inom Ena ingar bl.a. tjinsterna Mina ombud och Mina drenden. Mina ombud ir en
tjdnst for digital fullmaktshantering fér privatpersoner och foretag. Tjinsten
lanserades f6r privatpersoner under 2024. I juni 2025 var 28 statliga myndigheter,
inklusive linsstyrelserna, och 5 kommuner anslutna. Dessutom var 30 parter anslutna
till en testmilj6 (utg.omr. 24 avsnitt 3.3.1). Det dr en 6kning frin 8 anslutna parter
samma period 2024. Antalet skapade fullmakter har tredubblats jamf6rt med
foregiende ar. Mina drenden ér ett system som gor det méjligt att samla information
om drenden fran olika offentliga aktérer och ge en samlad och standardiserad digital
aterkoppling till privatpersoner och féretag. Under 2024 har en tjinst for vidare-
férmedling av kundhindelser utvecklats som underlittar anslutning och anvindning.
Vidare har anslutningen till digitala tjinster inom Ena underlittats och ramverket f6r
grunddata reviderats. Myndigheten f6r digital férvaltning har dessutom tagit fram
standardiserade grinssnitt for att underlitta for offentliga aktorer att effektivt dela och
anvinda data.

Myndigheten f6r digital férvaltning tillhandahaller infrastrukturen f6r sdker digital
kommunikation (SDK). Via SDK kan sekretessbelagda uppgifter och kinsliga
personuppgifter utbytas mellan exempelvis socialtjansten, arbetsmarknadsenheter,
hilso- och sjukvird, skola och brottsbekdimpande myndigheter. I juni 2024 var

52 organisationer anslutna till tjdnsten. Anslutningen har dock 6kat avsevirt under
2024 och bérjan av 2025. Anslutningstakten hos kommuner och regioner har varit
hég, medan takten hos statliga myndigheter och privata aktérer med offentlig
finansiering har varit ldgre. I juni 2025 var totalt 92 organisationer anslutna till infra-
strukturen, varav 70 kommuner, 14 regioner och 3 6vriga organisationer samt
Arbetstérmedlingen, Forsikringskassan, Inspektionen f6r vard och omsorg, Statens
institutionsstyrelse och Statens skolverk. Anslutning har ockséd pabérjats av yttetligare
92 organisationer bl.a. Polismyndigheten. Socialstyrelsen hat i uppdrag att ansluta sig
till infrastrukturen under 2025. Forsikringskassan har i uppdrag att ansluta relevanta
informationsfldden under 2025 och Migrationsverket, Rittsmedicinalverket,
Kriminalvarden och Centrala studiestédsndmnden har i uppdrag att férbereda f6r
anslutning.

Tabell 4.3  Anvéndning av digital post

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Antal anvandare
privatpersoner
och féretag (milj.) 2,0 3,0 3,7 4.3 55 5,9 6,3 6,6
Meddelanden
(milj.) 13,7 28,5 41,8 52,8 81,9 100,7 99,4 119,2
Antal
avsandare 41 92 124 165 194 238 272 301

Kalla: Myndigheten for digital férvaltning.

Fler offentliga aktérer ansluter sig till den digitala tjinsten Mina meddelanden och allt
fler privatpersoner viljer att ta emot sin myndighetspost i en digital brevlada. Antalet
meddelanden har 6kat med nistan 20 procent sedan 2023. Det beror till stor del pa
Valmyndighetens stora utskick i samband med EU-valet 2024 och Myndigheten f6r
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samhallsskydd och beredskaps (MSB) utskick av broschyren Om krisen eller kriget
kommer (se tabell 4.3).

Av Internetstiftelsens rapport Svenskarna och internet 2024 framgdr det att

71 procent av befolkningen hade en digital brevlada 2024, vilket 4r en 6kning fran
69 procent 2023. Det privata alternativet Kivra ir vanligast. Alder 4r den faktor som
paverkar anvindningen mest. Av personer over 76 ar hade endast 28 procent en
digital brevldda.

Tabell 4.4  E-legitimationen bank-id

Miljoner

2019 2020 2021 2022 2023 2024
Anvandare av
Bank-id 7,6 7,9 8,2 8,4 8,5 8,6
Antal
anvandningar 4100 5100 6 300 6 700 7 100 7 600

Kélla: Finansiell ID-Teknik BID AB.

Antalet anvindare och antalet anvindningar av e-legitimationen bank-id 6kar 6ver tid
(se tabell 4.4). Internetstiftelsens rapport visar att 93 procent av befolkningen 6ver

18 ar anvinde en e-legitimation under 2024, vilket var samma andel som féregiende
ar. Anvindningen av mobilt bank-id var ocksa oférindrat jimfért med féregiende ar
och uppgick till 92 procent. Andelen som anvinder tjinsten Freja e-id har de senaste
aren vuxit ndgot till 4 procent 2024.

Polismyndigheten fick i mars 2025 i uppdrag att utfirda en statlig e-legitimation pa
hogsta tillitsniva i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU)

ar 910/2014 av den 23 juli 2014 om elektronisk identifieting och betrodda tjanster for
elektroniska transaktioner pa den inre marknaden och om upphivande av direktiv
1999/93/EG, dndrad genom Europapatlamentets och radets férordning (EU)
2024/1183 av den 11 april 2024 om dndring av férordning (EU) nr 910/2014 vad
giller inrittandet av ett europeiskt ramverk for digital identitet. Uppdraget ska ske i
samverkan med Myndigheten f6r digital férvaltning (Ju2025 /00740). En statlig e-
legitimation bedéms kunna motverka missbruk av identitetshandlingar och minska det
digitala utanférskapet. Uppdraget ska redovisas senast den 2 november 2026 och e-
legitimationen ska vid samma tidpunkt vara redo att utfirdas, forutsatt att den svenska
lagstiftningen dr pa plats.

Myndigheten f6r digital forvaltning fick i regleringsbrevet £6r 2025 1 uppdrag att
utveckla en digital identitetsplanbok i enlighet med forordning (EU) 2024/1183. En
digital identitetsplinbok mojliggdr siker digital identifiering och dtkomst till bade
offentliga och privata tjanster inom EU. Den statliga e-legitimationen som Polis-
myndigheten har i uppdrag att utfirda ska utformas sa att den kan trida in i den
digitala identitetsplanboken.

Forsikringskassan hade under 2017-2024 1 uppdrag att erbjuda samordnad och siker
it-drift for vissa myndigheter (Fi2017/03257, 12019/02515 och 12022/02320).
Tjansteutbudet inbegriper nio it-driftstjanster, och Forsikringskassan tillhandahaller
en eller flera it-tjanster till totalt 78 myndigheter, inklusive linsstyrelserna.
Forsikringskassan har under hela uppdraget kontinuerligt stirkt cybersikerhetsarbetet.
Till £6ljd av det férsimrade sidkerhetspolitiska liget och ett 6kande antal cyberattacker
riktade mot sdrbarheter 1 myndigheters it-miljGer, fortsitter det vara en hog efterfragan
pé samordnad och siker statlig it-drift (Fi2025/01172). Den 1 januari 2025 tridde
férordningen (2024:1005) om samordnad och siker statlig it-drift i kraft. Enligt
férordningen ska Forsdkringskassan, Skatteverket och Trafikverket tillhandahalla it-
driftstjanster inom ramen for det samordnade statliga tjansteutbudet och stédja
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myndigheter vid val av it-driftslosning. Forsakringskassan dr samordnande myndighet.
Regeringen gav i mars 2025 Statskontoret i uppdrag att ta fram indikatorer for
uppfSljning av arbetet med det samordnade statliga tjainsteutbudet for it-drift.
Statskontoret ska dven kartligga organiseringen av it-driftslésningarna inom staten
och limna f6rslag pa vilken myndighet som ar limplig att f6lja upp en sidan
kartliggning (Fi2025/00643). Uppdraget ska redovisas senast den 30 november 2025.

PTS och Myndigheten f6r digital férvaltning fick den 5 december 2024 i uppdrag att
limna forslag pa hur Myndigheten f6r digital férvaltnings uppgifter kan 6verféras till
och inordnas i PTS (Fi2024/02416). Uppdraget redovisades den 14 mars 2025. 1
redovisningen anger myndigheterna att det finns langsiktiga férdelar med en samman-
slagning. Myndigheterna konstaterar att en sammanslagen myndighet med ett samlat
uppdrag pi digitaliseringsomradet kan ha bittre férutsittningar att bidra till en kraft-
samling for stirkt digitalisering. Myndigheten f6r digital f6rvaltning bedémer dock att
en sammanslagning dr férenad med risk f6r nedgdng i leveranstérmdga pa kort och
medellang sikt (Fi2025/00654). Forslaget har remitterats. De flesta remissinstanser
tillstyrker eller har inga synpunkter pa forslaget. Ett fatal avstyrker forslaget. En del
remissinstanser lyfter fram att det kan finnas risker med en rollkoncentration dir t.ex.
samma myndighet bdde tillhandahaller tjdnster och utévar tillsyn.

En utférligare beskrivning av utvecklingen av den statliga férvaltningspolitiken ges
inom utgiftsomride 2 Samhillsekonomi och finansférvaltning.

Anvandning av ny teknik bidrar till 6kad konkurrenskraft

EU har 1 policyprogrammet for det digitala decenniet 2030 faststallt malet att

90 procent av sma och medelstora foretag ska ha minst en grundliggande digital
intensitet, dvs. anvindning och integrering av digital teknik i féretagen. I Sverige
uppgick denna andel till 87 procent 2024. Genomsnittet i EU uppgick 2024 till

73 procent. Andelen svenska féretag som anvinder Al har 6kat kraftigt och mer dn
férdubblats jamfoért med 2023 (fran 10 procent till 25 procent). Andelen foretag i
Sverige som anvinder Al dr den nist hogsta jamfort med Gvriga EU-linder. Andelen
som anvinde dataanalys uppgar till 35 procent (se tabell 4.1). Stora foretag har en
hogre digital intensitet dn smd och medelstora féretag.

Tillgangen till data 6kade

Bolagsverket, Lantmiteriet, Sjéfartsverket, Sveriges geologiska undersékning och SCB
har tidigare avseende vissa angivna dataset meddelats undantag frin kravet pd avgifts-
fritt tillgdngliggdrande i enlighet med 4 kap. 6 § lagen (2022:818) om den offentliga
sektorns tillgingligedrande av data (Fi2023/00998). Perioden for undantaget 1opte ut
den 10 februari 2025.

Myndigheten for digital férvaltning har haft i uppdrag att ansvara for genomforandet
av den internationella organisationen Open Data Charters stadga med principer f6r
tillgingligetrande av data (Fi2023/01226). Uppdraget redovisades den 24 april 2025. I
redovisningen betonas vikten av 6ppna inkopsdata for att 6ka transparensen,
effektiviteten och innovationsférmagan inom offentlig sektor i Sverige. For att
forbattra tillgangen till sidan data och uppna de virden som finns i anvindningen av
ink6éps- och upphandlingsdata, foresls att behovet av 6kad styrning for att tillganglig-
gora leverantorsreskontra som 6ppna data utreds och att en nationell plattform f6r
upphandlingsannonser ska etableras (Fi2025/00934).

Mpyndigheten f6r digital férvaltning ansvarar f6r Sveriges dataportal som ir en
plattform med stédtjdnster till dataproducenter, dataanvindare samt strateger och
ledare inom data. Antalet besdkare och anvindare av dataportalen har 6kat 2024.
Mpyndigheten har dessutom lanserat tjinsten Datafyren, en webbplats med verktyg och
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vigledning for att héja férmagan hos verksamhetsledningar att bedéma virdet av data
som en strategisk resurs ur organisatoriska, juridiska, semantiska och tekniska perspek-
tiv.

Mpyndigheten f6r digital férvaltning har av regeringen utsetts till beh6rig myndighet
och enda kontaktpunkt enligt Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2024/903 av den 13 mars 2024 om étgirder for en hog niva av interoperabilitet inom
den offentliga sektorn 1 hela unionen (férordningen om ett interoperabelt Europa)
(Fi2024/02279).

Regeringen gav i oktober 2024 en sirskild utredare i uppdrag att foresld
kompletterande bestimmelser till Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2023/2854 av den 13 december 2023 om harmoniserade regler for skilig atkomst till
och anvindning av data och om andring av férordning (EU) 2017/2394 och direktiv
(EU) 2020/1828 (dataforordningen) (dir. 2024:97). Utredaten ska bla. foresld de
torfattningsdndringar och andra dtgirder som behdvs £6r att berérda myndigheter ska
kunna utéva sina befogenheter och vidta de dtgirder som krivs enligt data-
térordningen. Uppdraget ska redovisas senast den 22 december 2025 (dir. 2025:406).

Regeringen gav den 19 juni 2025 en sirskild utredare i uppdrag att foresla dtgirder
som kan frimja anvindningen av integritetsbevarande metoder f6r en mer datadriven
och samverkande forvaltning (dir. 2025:64). Uppdraget ska redovisas senast den

30 juni 2026.

Sverige har tagit flera initiativ for 6kad Al-anvandning och ny digital teknik

Myndigheten f6r digital férvaltning och Integritetsskyddsmyndigheten har haft i
uppdrag att ta fram riktlinjer f6r den offentliga férvaltningen i syfte att frimja att
generativ Al anvinds pa ett effektivt, sikert och etiskt sitt (Fi2025/00111).
Myndigheterna har tagit fram riktlinjer inom féljande sju huvudsakliga omraden:
ledning och ansvar, dataskydd och personuppgiftsbehandling (GDPR), arbetsritt,
anskaffning, informationssikerhet, upphovsritt samt etik. Riktlinjerna har publicerats
pa webbplatsen Al for offentlig férvaltning och kommer att uppdateras 16pande.

Regeringen har i regleringsbreven for 2025 gett 25 myndigheter 1 uppdrag att redogéra
f6r sin anvindning av Al. Uppdragen innefattar att beskriva befintliga samarbeten med
andra myndigheter samt att redogora f6r de utbildningar och kompetenshéjande insatser
som har erbjudits personalen. Myndigheterna ska dven redovisa vilka utmaningar som ér
relaterade till etik, juridik och sikerhet. Syftet med uppdragen ir att ge regeringen en
bittre bild av hur myndigheter bade anvinder Al i dag och hur de planerar f6r framtida
anviandning. Myndigheterna redovisade uppdragen den 2 juni 2025. Redovisningarna
indikerar att 4ven om svenska myndigheter aktivt utforskar Al, 4r méanga i ett tidigt
skede av implementeringen. Det finns fortfarande stora mojligheter att mer effektivt
integrera Al-teknik i verksamheterna och dra nytta av dess fulla potential. Vidare lyfter
manga av myndigheterna att en 6kad formalisering och samordning av samarbeten, samt
mer systematiska kompetensutvecklingsprogram och en tydligare strategisk inriktning ar
atgirder som skulle kunna bidra till att stirka anvindningen av Al hos myndigheterna.
Manga av myndigheterna anger att de frimsta férdelarna med anvindning av Al-teknik
ar effektivisering av processer, forbittrat beslutsfattande, 6kad precision och noggrann-
het, f6rh6jd kapacitet och servicegrad samt innovation och utveckling.

Internetstiftelsens studie Svenskarna och Al visar att 34 procent av den vuxna
befolkningen anvinde ett Al-verktyg under 2024. Anvindningen av Al sker fortsatt
till stérsta del f6r privat bruk men andelen som frimst anvinder Al 1 arbete och
studier har 6kat sedan 2023. Bland yngre svenskar dr det betydligt vanligare att
anvinda Al-verktyg. I dldern 18—34 ar svarar 60 procent att de har anvint Al-verktyg.
I aldersgruppen 65—84 ar uppger 10 procent att de anvint Al vilket dr en 6kning med

111



Prop. 2025/26:1 Utgiftsomrade 22

5 procentenheter jamfort med foregiaende ar. Det dr framfor allt Al-verktyget
Chat GPT som anvinds.

Regeringen gav i september 2024 en sirskild utredare i uppdrag att se 6ver behovet av
nationella anpassningar till f6ljd av Europaparlamentets och radets foérordning (EU)
2024/1689 av den 13 juni 2024 om harmoniserade regler for artificiell intelligens och
om dndring av férordningarna (EG) nr 300/2008, (EU) nr 167/2013, (EU) nr
168/2013, (EU) 2018/858, (EU) 2018/1139 och (EU) 2019/2144 samt direktiven
2014/90/EU, (EU) 2016/797 och (EU) 2020/1828 (férordning om artificiell
intelligens) (dir. 2024:83). Utredaren ska bl.a. limna f6rslag pa hur systemet £6r
marknadsévervakning, marknadskontroll, styrning och kontroll av efterlevnad ska
utformas. Uppdraget ska slutredovisas senast den 30 september 2025.

Regeringen gav den 10 juli 2025 Foérsikringskassan och Skatteverket 1 uppdrag att
utreda forutsittningarna for en Al-verkstad for offentlig forvaltning (Fi2025/01523).
Uppdraget ska redovisas senast den 12 januari 20206.

Programmet for ett digitalt Europa ér ett EU-finansieringsprogram som ar inriktat pa
att stédja den digitala omvandlingen, frimst utvecklingen och anvindningen av ny
teknik. I enlighet med programmet avsitter kommissionen 7,6 miljarder euro till
projekt under perioden 2021-2027. Svenska aktorer har t.o.m. 2024 beviljats

62 miljoner euro till olika flerdriga projekt, avseende bl.a. Al-fabriker, digitala
infrastrukturer for hilsa, stirkt cybersidkerhet, gemensamma europeiska dataomraden,
digitala firdigheter samt innovationshubbar som hjilper sméd och medelstora foretag i
deras digitala utveckling (Fi2025/00498 och Fi2025/00551). I den halvtidsutvirdering
av programmet som Myndigheten for digital f6rvaltning har latit ta fram framgar att
programmet for ett digitalt Europa kompletterar EU:s ramprogram for forskning och
innovation Horisont Europa och ger positiva effekter pa Al- och digitaliserings-
utvecklingen pa samhillsniva (Fi2024/02561).

Al-kommissionens (Fi 2023:11) betidnkande Firdplan f6r Sverige (SOU 2025:12)
overlimnades 1 februari 2025. Betinkandet omfattar 75 férslag pa dtgirder som
spanner over omridena energi, data, kompetens och arbetsmarknadens omstillning,
innovation, sikerhet, Al inom offentlig férvaltning och internationellt arbete.
Forslagen 1 betinkandet syftar till att ta vara pa moéjligheterna att med hjilp av Al 6ka
innovationsférmagan, stirka konkurrenskraften, effektivisera den offentliga
torvaltningen, forbittra vilfirden och skydda vara demokratiska processer.
Betidnkandet har remitterats och bereds f6r nirvarande 1 Regeringskansliet.

Flera av de atgirder som regeringen har vidtagit relaterar till férslag i Al-
kommissionens betinkande. Det giller bl.a. uppdragen till ett antal myndigheter att
redovisa sin anvindning av Al och uppdraget om att utreda forutsittningar f6r en Al-
verkstad. Aven inom andra utgiftsomriden presenteras atgirder som finns med bland
Al-kommissionens forslag. Verket f6r innovationssystem har fatt i uppdrag att under
2025 fordela minst 546,5 miljoner kronor till innovations- och forskningsprogrammet
Avancerad digitalisering, dir niringslivet och offentlig férvaltning gemensamt bidrar
(KN2025/01157). Europeiska kommissionen har ocksa valt ut Sverige till vird for en
av sju europeiska Al-fabriker, dir syftet dr att stirka EU:s konkurrenskraft.
Regeringen har vidare beslutat om propositionen Forskning och innovation f6r
framtid, nyfikenhet och nytta (prop. 2024/25:60, bet. 2024/25:UbU15,

rskr. 2024/25:219) som behandlar andra frigor som Al-kommissionen lyfter. I
propositionen beskrivs bl.a. satsningar pa excellenskluster f6r banbrytande teknik, life
science och Al samt forskarskolor fér AL
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Bredband i varldsklass och stora investeringar i 5G

Sverige har i internationell jimférelse en mycket val utbyggd bredbandsinfrastruktur
och har stigit i rankning avseende 5G-tickning 1 kommissionens ligesrapport om det
digitala decenniet (se tabell 4.1). Andelen hushall och foretag i Sverige med tillgang till
bredband eller tillgang till bredband i sin absoluta nirhet fortsitter att 6ka (se tabell
4.6). Over 98 procent av alla hushall och arbetsstillen har nu tillging till uppkoppling
om 1 Gbit/s. Inom titorter och smiorter har 99,6 procent av hushillen infrastruktur i
sin absoluta nirhet som medger bredband om minst 1 Gbit/s. Motsvarande andel
utanfor titorter och smdorter uppgar till 90 procent, vilket var en 6kning med

ca 4,6 procentenheter. Av landets hushall hade ca 85,6 procent i oktober 2024 tillging
till bredband via fiber, vilket var en 6kning med ca 1,5 procentenheter jamfort med
2023. I omréiden utanfor titorter och smaorter var tillgdngen till bredband via fiber f6r
hushall strax 6ver 69 procent. Skillnaden mellan glesbebyggda och titbebyggda omriden
ar fortsatt en utmaning och var i oktober 2024 ca 17,8 procentenheter, vilket kan
jimfoéras med 16,3 procentenheter 2023. Tillgangen till stabila mobila tjdnster av god
kvalitet i omriaden didr manniskor normalt befinner sig, t.ex. bilvigar, 6kade nigot
2024 jimfort med 2023 (se tabell 4.5).

Mobiloperatérerna genomfér betydande investeringar f6r att uppgradera befintlig
infrastruktur till 5G-tekniken och tickningen av 5G f6r hushill 6kade fran 90 procent
2023 till 98 procent 2024. I vissa geografiska omraden medfor avsaknaden av
kommersiella forutsittningar att den tickning och kapacitet som erbjuds inte mot-
svarar anvindarnas och samhillets forvintan. Regeringen har den 19 februari 2025
gett PTS 1 uppdrag att utreda férutsittningarna f6r inférande av ett statligt stéd f6r
utbyggnad, férvaltning och drift av infrastruktur f6r mobila tjanster i omraden dir
befintliga mobilnit inte erbjuder nédvindig tickning eller kapacitet och kommersiella
forutsittningar for sidan utbyggnad saknas (Fi2025/00323). Uppdraget ska redovisas
senast den 30 januari 2020.

Tabell 4.5  Tillgang till mobila tjanster
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Stabila mobila tjanster av god kvalitet* 89 92 91,9 92,9 93,9 95 95,9

5G tackning for hushall* - - - 27 56 90 98

* Andelen (procent) av geografiska omraden dar manniskor normalt befinner sig i Sverige.
** Andelen (procent) av landets hushall som tacks av minst ett 5G-nat.
Kalla: PTS mobiltacknings- och bredbandskartlaggning 2024 (PTS-ER-2025:7).

Tabell 4.6  Tillgang till fast bredband

Andel (procent) av hushall och féretag som har tillgang till

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Bredband om
minst 30 Mbit/s* 95 96 97 98 99 99 99,7 99,9
Bredband om
minst 1 Gbit/s* 86 89 92 95 96 97 97,9 98,5

Bredband via
fiber (hushall) 72 77 80 82 82 84 84 85

*Avser andel hushall och foretag med tillgang till it-infrastruktur, alternativt dar sadan finns i absoluta narheten.
Kalla: PTS mobiltacknings- och bredbandskartldaggning 2024 (PTS-ER-2025:7).

PTS administrerar det nationella stédet for utbyggnad av bredband (bredbandsstédet)
som syftar till att dstadkomma bredbandsutbyggnad i omrdden dar det saknas
kommersiella forutsittningar for detta. Under 2024 tilldelade PTS stodsokande
nitbyggare totalt ca 813 miljoner kronor for att finansiera 6ver 9 000 anslutningar.
Bredbandsstodet har bidragit till vidareutbyggnad av fasta nit genom att finansiera
kommersiellt icke gangbar utbyggnad i glesbygder. Det genomsnittliga stodet per
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byggnad 6kade med ca 24 procent fran 2023 till 2024, vilket indikerar att de byggnader
som saknar anslutning blir allt dyrare att ansluta. God spridning till alla landsdelar har
sikerstillts, eftersom de tillgingliga medlen har foérdelats genom utlysning 1 hela
landet. Vid 2024 drs tilldelning uppgick det genomsnittliga stodet till ca 89 000 kronor
per byggnad. I Svealand var stédet hégst med 97 718 kronor per byggnad och i
Norrland ldgst med 78 557 kronor per byggnad. PTS har dterkrivt 539 miljoner
kronor av de ca 3 miljarder kronor som har delats ut sedan 2020. For att effektivisera
anvindningen av avsatta medel inférdes 2024 en modell med successiv utbetalning av
bredbandsstd under projektens genomférande. Aterkraven av utbetalda stéd
forvintas ddrmed minska.

Utover bredbandsstédet har 250 miljoner kronor £6r ortssammanbindande
torbindelser och accessnit avsatts i EU-medel 1 regionalfondsprogrammen f6r
Mellersta Norrland och Ovre Norrland, som Tillvixtverket administrerar, under
programperioden 2021-2027. Fér mer information, se utgiftsomrade 19 Regional
utveckling.

Inom ramen t6r Fonden f6r ett sammanlinkat Europa Digital (FSE Digital) beviljas
medel for utveckling av europeisk digital infrastruktur. Under 2024 limnade
regeringen samtycke till elva svenska projekt att anséka om medel ur fonden. Av dessa
beviljades fem projekt totalt 45 miljoner euro i medfinansiering f6r utveckling och ut-
byggnad av 5G infrastruktur och sjékablar i sivil Ostersjén som den arktiska
regionen. Det dr en kraftig 6kning jaimfoért med aret innan, da fem projekt beviljades
24 miljoner euro. Under fOrsta kvartalet 2025 limnade regeringen samtycke till tolv
svenska projekt som avsag att ans6ka om medel ur FSE Digital f6r utveckling av 5G
tor smarta samhillen, 5G-transportkorridorer, sjdkablar samt kvantinfrastruktur. De
totala projektkostnaderna frin Sverige uppgar till 228,8 miljoner euro och det sokta
medfinansieringsbeloppet uppgir till 105 miljoner euro.

Bredbandsforums kansli ansvarar f6r beredning av fragor och det 16pande arbetet i
Bredbandsforum. Kansliet har i samverkan med organisationerna i Bredbandsforums
styrgrupp tagit fram en firdplan f6r bredbandsstrategins méaluppfyllnad 2025. Under
2024 och 2025 fokuserar arbetet pd héllbarhet och efteranslutningar.

PTS har fatt i uppdrag att mellan 2021-2025 limna st6d till de regionala bredbands-
koordinatorerna och arligen folja upp verksamheten. Av uppféljningen fér 2024
framgar att regionerna bidrar till att 6ka bredbandsanvindningen genom att bl.a.
samordna aktorer verksamma inom bredbandsomradet bide i och utanfor linet,
anordna informations- och kommunikationsinsatser samt genom att undanréja hinder
pé regional och lokal nivd. Bredbandskoordinatorerna bidrar inom ramen f6r bred-
bandsstédet, dels med kvalitetssikring av férteckningen 6ver stodberittigade
byggnader, dels med regionala prioriteringar fér att na omraden dér stéd beh6vs som
mest. Regeringen beslutade den 26 juni 2025 om att fortsatt erbjuda finansiering av
bredbandskoordinatorerna under 2026 och 2027 (Fi2025/01463).

Tillgang till funktionellt internet och telefoni

Tillgdngen till funktionellt internet och telefoni i Sverige dr mycket god. PTS delade,
med stéd av férordningen (2018:20) om stéd £6r dtgirder som ger tillgang till telefoni
och funktionell tillging till internet, ut 353 000 kronor under 2024 till atgirder som ger
en sddan tillgang. Vid sidan av tilldelningen av stéd har PTS en viktig roll att vigleda
hushadll och foretag att hitta de 16sningar som ger tillgdng till funktionellt internet och
telefoni.

Under 2024 6kade tillgangen till funktionellt internet da satellitoperatéren som sedan
2023 har erbjudit bredband via satellit till sédra Sverige, nu erbjuder tickning 6ver
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hela landet. Satellittjinster for konsumenter erbjuds i dagsliget endast av en
leverantor. Detta medfor osdkerhet bla. kring marknadsutvecklingen och tjanstens
tillgénglighet 6ver tid.

Avvecklingen av kopparniten samt 2G- och 3G-niiten (teknikskiftet) kan paverka
behovet av stéd for de individer och féretag som endast har tillgang till sidana nit.
Avvecklingen kan ocksa paverka vissa produkter och tjdnster som anvinder sig av
denna teknik, t.ex. den automatiska uppringningen av larmnumret vid en allvarlig
fordonsolycka, s.k. e-call.

Mobiloperatérerna har sedan 2020 kommunicerat att avvecklingen av de dldre
mobilndten kommer att 4ga rum. Det 4r viktigt att mobiloperatrer och andra aktorer
tar sitt ansvar i Gvergangen till de modernare mobilniten. Det handlar bide om att
stédja anvindare och informera om teknikskiftet samt att aktérer inom exempelvis
vilfirden ersitter utrustning som ér beroende av ildre teknik. PTS har sedan 2022
haft i uppdrag att f6lja teknikskiftet samt bevaka vilka informationsinsatser som
genomfors med anledning av avvecklingen. I syfte att stirka beredskapen infor
teknikskiftet har regeringen den 5 juni 2025 gett PTS i uppdrag att utéver att £6lja
avvecklingen av 2G- och 3G-niten dven sammanstilla information och erfarenheter
samt analysera avvecklingens konsekvenser. For att ytterligare stirka anvindarnas
férmiga att hantera teknikskiftet har PTS dven fatt i uppdrag att bedriva informations-
insatser. Informationsinsatserna ska bidra till att 6ka kunskapen om avvecklingen hos
konsumenter, féretag och offentliga aktérer och syfta till en bittre beredskap for att
hantera teknikskiftet (Fi2025/01283).

Atgérd for att skydda privatpersoner och féretag fran telefonbedragerier

Bedrigerier via elektroniska kommunikationstjinster som telefonsamtal och sms ir,
liksom andra typer av bedrigerier, ett samhillsproblem. Ar 2022 uppskattades brotts-
vinsterna for telefonbedrigerier uppga till ca 600 miljoner kronor, vilket 6kade till

ca 700 miljoner kronor 2023. Under 2024 sjénk brottsvinsterna med 40 procent till
drygt 400 miljoner kronor. De kriminella riktar ofta in sig mot dldre personer och
bedrar dem pa stora belopp. Mot bakgrund av denna problematik gav regeringen i
december 2023 PTS i uppdrag att motverka bedrigerier genom att limna forslag till
atgirder for att férhindra manipulerade telefonnummer, s.k. spoofing, och andra
tillvigagingssitt dir elektroniska kommunikationstjinster anvinds for att genomféra
bedrigerier (Fi2023/03206). PTS slutredovisade uppdraget den 17 december 2024. 1
redovisningen foreslar PTS flera dtgirder, med sirskilt fokus pa dtgirder f6r att mot-
verka bedrigetier via sms (Fi2024/02554).

Elektroniska kommunikationer
Valfungerande marknader for elektroniska kommunikationer

Intdkterna pa den totala marknaden for elektroniska kommunikationer 6kade med
1 procent under 2024 till 52 060 miljoner kronor. Okningen berodde i férsta hand pa
intdkter frin fasta internettjanster och intdkterna frin mobiltjinster var oférindrade.

Mingden datatrafik i mobilniten fortsatter att 6ka och mellan 2023 och 2024 6kade
trafiken med 30 procent. Datatrafiken 1 5G-nit fortsitter, i takt med utbyggnaden, att
Oka kraftigt och utgjorde 2024 17 procent av den totala mobila datatrafiken.

Investeringarna pa marknaden fér fast och mobil infrastruktur dr pa en stabil niva och
uppgick 2024 till ca 12,1 miljarder kronor. Andelen investeringar i mobil infrastruktur
Okade 2024 med 30 procent och uppgick till ca 4,7 miljarder kronor. Investeringarna
har sedan 2021 i betydande utstrickning utgjorts av stora uppgraderingar av mobilnit
till 5G. Investeringar i fiberutbyggnad avtog under samma period.
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Den 21 februari 2024 presenterade kommissionen en vitbok om Europas behov av
digital infrastruktur, och en rekommendation om siker och motstiandskraftig under-
vattenskabelinfrastruktur. I vitboken redovisas dtgirder for att frimja utbyggnad och
utveckling av digital infrastruktur. Vidare behandlas méjliga atgirder f6r att frimja
investeringar och innovation, 6ka sikerheten samt firdigstilla den digitala inre
marknaden. Radet f6r transport, telekommunikation och energi (TTE) antog den

6 december 2024 slutsatser om vitboken.

Europaparlamentet och radets forordning (EU) 2024/1309 av den 29 april 2024 om
atgirder f6r att minska kostnader £6r utbyggnad av gigabitnit f6r elektronisk
kommunikation, om dndring av férordning (EU) 2015/2120 och om upphivande av
direktiv 2014/61/EU (Gigabitinfrastrukturférordningen), nedan benimnd EU:s
férordning om gigabitinfrastruktur, syftar till att skapa forutsittningar f6r en kostnads-
effektiv och snabb utbyggnad av nit med mycket hog kapacitet, vilket dr nédvindigt
tor att mota EU:s digitala mal och 6kade uppkopplingsbehov. Regeringen har gett en
sdrskild utredare i uppdrag att féresld anpassningar och kompletterande férfattnings-
bestimmelser som EU:s férordning om gigabitinfrastruktur ger anledning till

(dir. 2024:76). Enligt tilliggsdirektiv ska uppdraget redovisas senast den 6 november
2025 (dit. 2025:47).

Det sakerhetspolitiska laget satter 0kat fokus pa sakerhet och tillférlitlighet

PTS fortsatter arbetet med att stiarka sakerheten i elektroniska kommunikationsnat,
bl.a. genom nationellt tillsynsarbete, samverkan med privata och offentliga aktérer
samt deltagande i arbetsgrupper inom EU, Nato och andra forum f6r internationellt
samarbete. Sverige 4r alltjimt drivande i atbetet inom EU med t.ex. genomférandet av
den s.k. verktygslddan med atgirder f6r 6kad 5G-sikerhet och 6kad sikerhet i under-
vattensinfrastruktur for elektronisk kommunikation.

Regeringens prioritering av upprustning av totalférsvaret och Sveriges intrade i Nato
har priglat beredskapssektorn elektronisk kommunikation och post. PTS dr sektors-
ansvarig beredskapsmyndighet for sektorn. Arbetet inom sektorn har till f6ljd av den
sdkerhetspolitiska utvecklingen intensifierats samtidigt som komplexiteten har okat.
Efter forslag i budgetpropositionen f6r 2025 har omfattande och langsiktig
finansiering avsatts fr beredskapsarbetet 1 sektorn (prop. 2024/25:1 utg.omr. 22, bet.
2024/25:TU1, rskr. 2024/25:100). Medlen ir avsatta under totalforsvarspetioden
2025-2030 for en robust och redundant infrastruktur for elektronisk kommunikation
och en resilient beredskapssektor. Regeringens satsningar har méjliggjort 6kade
investeringar i robust och redundant kritisk infrastruktur, samt forstirkta f6rmagor
hos PTS. Myndigheten har bl.a. kunnat 6ka arbetet med robusthetshéjande dtgirder,
Ovningsverksamhet, samverkan med néringslivet och inom staten, samt stirkt
funktionen tjansteman i1 beredskap for att utveckla den operativa hanteringen av
situationer som uppstar inom beredskapssektorn. Regeringen har dven i reglerings-
brevet f6r 2025 gett PTS i uppdrag att arbeta med f6rmégeutveckling i beredskaps-
sektorn.

Under 2024 tridde bestimmelserna som reglerar den nationella telesamverkans-
gruppen (NTSG) i kraft. Genom NTSG har det bla. skapats bittre férutsittningar for
samverkan mellan privata och offentliga aktérer inom sektorn. Ansvarigt statsrad
triffade under hosten 2024 aktérerna i NTSG, bl.a. mot bakgrund av det férsdimrade
sdkerhetsliget.

Utveckling har dven skett for att bittre kunna nyttja mobilnitens kapacitet vid héjd
beredskap. Regeringen har t.ex. gett MSB och PTS i uppdrag att inféra cell broadcast-
teknik i de kommersiella mobilniten fér varningar till allminheten (Fi2025/00854,
F62024/01981 [delvis] och F62025/00672).
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PTS har genomfort flera informationsinsatser for bl.a. leverantorer i sektorn digital
infrastruktur i syfte att informera om den kommande cybersikerhetslagen som ska
genomféra Europapatlamentets och radets direktiv (EU) 2022/2555 om dtgirder for
en hég gemensam cybersikerhetsniva i hela unionen om dndring av férordning (EU)
ar 910/2014 och direktiv (EU) 2018/1972 och om upphivande av direktiv (EU)
2016/1148 (NIS 2-direktivet). PTS har bla. lanserat en e-tjnst som syftar till att
hjilpa féretag att beddma om de kommer att omfattas av den kommande
lagstiftningen.

Under viren 2025 fick det nationella cybersidkerhetscentret vid Forsvarets radioanstalt
(FRA) en ny férordning av vilken det bl.a. framgar att PTS ér en av samverkans-
myndigheterna. I férordningen regleras att samverkansmyndigheterna, inom ramen
for sina respektive befintliga ansvarsomraden, l6pande ska bistd det nationella
cybersikerhetscentret med kunskap, kompetens och information.

Regeringen har genom Sveriges plats i det verkstillande radet i FN:s fackorgan for
informations- och kommunikationsteknologi (ITU) bidragit till att motverka det
Okande engagemanget fran auktoritira stater 1 exempelvis ITU:s standardiserings-
arbete, stirkt arbetet med att 6verbrygea den globala digitala klyftan med hjilp av
teknik och informationsinsatser och verkat for att den globala digitaliseringen ska ske
med respekt for manskliga rittigheter. Vidare har regeringen genom sitt aktiva
deltagande i ITU, i enlighet med EU:s principer £6r Ryssland och Belarus i
multilaterala forum efter Rysslands fullskaliga invasion av Ukraina, verkat for att
blockera foretridare f6r den ryska regeringen fran hogre poster i verkstillande radets
och standardiseringssektorns arbetsgrupper. Vid ITU:s givarkonferens Partner 2
Connect aviserade regeringen ett stdd om 80 miljoner kronor f6r att stodja
digitaliseringen i Ukraina.

Atgarder for att framja inférandet av ett nytt internetprotokoll

PTS fick i sitt regleringsbrev f6r 2024 1 uppdrag att fortsitta driva myndighetens
befintliga forum for det nya internetprotokollet IPv6. PTS bedomer att sdkerheten i
nit och tjanster kan paverkas negativt och konkurrenssituationen bland marknads-
aktorerna i Sverige forsimras om inte IPv6 inférs, samt att detta kan hindra den
pagaende digitaliseringen 1 samhillet. Ar 2024 hade ca 39 procent av de statliga
forvaltningsmyndigheterna, 20 procent av kommunerna och 19 procent av regionerna
infort IPv6-standarden i sina webbplatser, e-posttjanster och DNS-tjdnster.
Motsvarande andelar f6r féregdende ar var 23, 20 respektive 14 procent.

4.3.2 Postmarknaden fortsatter att forandras

Under 2024 distribuerades det ca 1,05 miljarder brevforsindelser inom Sverige (se
tabell 4.7). Cirka 983 miljoner av dessa var traditionella brev och ca 66 miljoner var
varuférsindelser om 0-2 kg som ocksa hanteras och delas ut inom brevflédet, s.k.
paketbrev.
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Tabell 4.7  Utvecklingen totalt brevmarknaden

Ar Antal miljoner brev Index
2000 (index ar) 3426,30 100
2018 2018,40 58,9
2019 1 805,50 52,7
2020 1 592,50 46,4
2021 1 505,90 44
2022 1 352,00 39
2023 1 189,00 34,7
2024 1 040,00 30,6

Kélla: Post- och telestyrelsen.

Jamtort med féregiende dr minskade det totala antalet brevforsindelser i termer av
volymer (antal brev) med 12 procent och i omsittning med 1 procent. Medan
traditionella brev har minskat med 13 procent och med 4 procent i omsittning, har
antalet paketbrev 6kat med 5 procent och med 9 procent i omsittning. Den totala
omsittningen pa brevmarknaden uppgick 2024 till 8,1 miljarder kronor, varav
traditionella brev stod fér 6,1 miljarder kronor och paketbreven fér 1,9 miljarder
kronor.

Under 2024 fanns det 19 postoperatdrer med tillstind att bedriva postverksamhet pa
den svenska postmarknaden. Postnord AB (Postnord) dr den storsta av totalt

15 aktorer pa marknaden for traditionella brevtjinster, och hade under 2024 en
matknadsandel pa mellan 70 och 75 procent riknat i volym. Postnords storsta
konkurrent dr Citymail Sweden AB, med en marknadsandel pd mellan 25 och

30 procent. Postnord dr d4ven den stOrsta aktoren pad marknaden f6r paketbrev med en
marknadsandel pa mellan 55 och 60 procent av volymerna. Jamfort med foregaende ar
minskade Postnords marknadsandel for paketbrev med 5 procentenheter.

Sedan den 1 januari 2018 ska enligt postférordningen (2010:1049) 95 procent av
inrikes brev inom den samhillsomfattande posttjansten delas ut inom tvé arbetsdagar.
Postnord har under 2022 och 2023 inte uppnitt detta krav. Ar 2023 uppnaddes kravet
endast i 93,1 procent av fallen. For helaret 2024 forbittrades mitresultatet och blev
94,9 procent. Med beaktande av felmarginalen férvintas det verkliga resultatet ligga
inom intervallet 94,7-95,1 procent. Kravet pa 95 procent ligger alltsa inom det
uppnadda intervallet (se tabell 4.8).

Tabell 4.8  Andelen brev som har lamnats in till Postnord for tvadagarsbefordran
och som delades ut inom tidsramen

Ar Arsmedel (procent)

2018 (tvadagarsbefordran

introducerades) 98,6
2019 97,7
2020 98,1
2021 97,9
2022 94,7
2023 93,1
2024 94,9

Kalla: Post- och telestyrelsen.

Under 2024 tog PTS emot 963 postfragor, vilket dr en minskning jamfért med 2023
da antalet drenden uppgick till 1 687. Den 6vervigande delen av fridgorna var
utdelningsrelaterade klagomal och handlade om férsindelser som har delats ut f6r
sent, skadats eller forsvunnit.
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PTS har beslutat om nya tillstindsvillkor f6r Postnord som borjade gilla den

1 april 2025. Villkoren kompletterar 6vrig reglering med syfte att sikra servicenivin
for postforsindelser. Postnord utsags att tillhandahalla den samhillsomfattande
posttjansten for befordran av skriftliga meddelanden som viger hogst 2 kg. For
posttjanster som dr avsedda for férsindelser upp till 20 kg, ska Postnord dven
tillhandahalla en begrinsad del av den samhillsomfattande posttjinsten. Myndigheten
motiverar beslutet bl.a. med att konkurrensen pa paketmarknaden ir tillfredstéllande.
Tillstindsvillkoren har 6verklagats av Postnord.

Postfinansieringsutredningen (I 2020:03) éverlimnade den 30 januari 2023
delbetinkandet Posttjinst for hela slanten — Finansieringsmodeller f6r framtidens
samhillsomfattande posttjanst (SOU 2023:4). Betinkandet har remitterats och bereds i
Regeringskansliet.

Under 2025 fattade regeringen beslut om férordning om dndring i férordningen
(2018:1300) om statligt stdd for driftsdkra och robusta elektroniska kommunikationer.
Andringarna innebir att stéd enligt forordningen dven kan beviljas for tgirder med
syfte att skydda posttjnster mot allvarliga hot och péfrestningar i fredstid och vid
héjd beredskap. Regeringen bedémer att férindringen far stor betydelse i arbetet med
robusthdjande atgirder inom postomridet.

4.3.3 Fortsatta utmaningar med tillgang till grundlaggande
betaltjanster

Kontantbaserade betaltjdnster har till stdrsta delen ersatts av digitala betaltjinster, och
Sverige ir ett av de mest digitaliserade linderna i friga om betalningar. Detta har
underlittat f6r manga manniskor men, som linsstyrelserna understryker i rapporten
Bevakning av grundldggande betaltjinster 2024, dven medfért utmaningar f6r vissa
gruppet. Liksom 2023 finns det brister i tillgingen till kontantbaserade och manuella
betaltjanster. PTS konstaterar samtidigt i sin drsredovisning f6r 2024 att infra-
strukturen for kontanttjanster uppratthills, dvs. att platser f6r kontantuttag och
dagskasseinsittningar tillhandahills i betryggande utstrdckning i hela landet, och att
tillgdngen till kontanttjinster har forbittrats nigot. Genom en nyetablerad tjdnst har
PTS och linsstyrelserna mojlighet att aterigen bevilja stéd fOr att finansiera betalnings-
formedling, ndgot som inte har varit méjligt under ett par dr dd det har saknats
marknadsaktorer.

Under 2024 har linsstyrelserna genomfort insatser for att 6ka den digitala
delaktigheten med fokus pa grupperna aldre, utrikes f6dda samt personer med
funktionsnedsittning. Lansstyrelserna bedomer att behovet av sidana insatser ar
fortsatt stort och att genomforda insatser bidrar till att minska det digitala
utanférskapet.

4.4 Regeringens bedomning av maluppfyllelsen

Anvandningen av digitaliseringens mojligheter

Digitaliseringen av samhillet gar fortsatt snabbt och 4r en central drivkraft f6r ékad
produktivitet inom den privata och offentliga sektorn och f6r den ekonomiska
tillvixten. Den snabba och 6kande digitaliseringen av samhillet har skapat enorma
moijligheter men dven risker vad giller cybersidkerhet i form av hot och sarbarheter
Minga linder investerar, liksom Sverige, offensivt i forskning, utveckling och
innovationer och Sverige presterar alltjimt Sver genomsnittet i EU. Sverige rankas
ocksa fortsatt hogt 1 internationella mitningar av digitalisering. Anvindningen av
digital teknik och data, sdésom Al i den digitala omstillningen och f6r utvecklingen av
nya tekniker 4r kritiska faktorer f6r Sveriges konkurrenskraft och en hallbar samhills-
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utveckling. Sverige placerar sig hégt nér det giller anvindning av digitaliseringens
mojligheter, men efter andra ledande linder som Danmark, Finland och Neder-
landerna.

Digitaliseringen av den offentliga frvaltningen har fortsatta utmaningar och kan
bedrivas mer effektivt. Det finns ménga statliga myndigheter som presterar bra, men det
finns skillnader i servicenivder. Skillnader i servicenivaer finns dven mellan kommuner
och mellan regioner.

Ena — den nationella digitala infrastrukturen har potential att bidra till en effektivisering
och utjimning av digital service i landet. Det finns fortsatt stora méjligheter att 6ka
anslutningen till de digitala tjanster som tagits fram t.ex. digital post. Vidare finns
moijligheter att utveckla fler tjanster som kan koppla ihop myndigheter, kommuner
och regioner for att 6ka anvindarvinligheten och effektiviteten. Anslutningen till den
digitala infrastrukturen SDK har 6kat avsevirt under 2024 och det finns stora
moijligheter till effektiviseringar for de arbetsuppgifter dir denna infrastruktur kan
anvindas. Det dr ocksé positivt att utvecklingen av en statlig e-legitimation och en
digital identitetsplanbok har pdbérjats, vilket beddms kunna bidra till en mer samman-
héllen identitetsférvaltning.

Al har potential att férindra den offentliga férvaltningen i grunden genom att
effektivisera processer, hoja kvaliteten pa tjanster och spara resurser. Det skiljer sig 4t
hur langt de statliga myndigheterna, regionerna och kommunerna har kommit i
anvindningen av Al och en datadriven verksamhet. Samtidigt medfér anvindningen
av Al utmaningar sirskilt vad giller etik, dataskydd och transparens. Osikerhet kring
sadana fragor riskerar att leda till att den offentliga férvaltningen gar miste om
potentialen med Al. Genom regeringens insatser bl.a. f6r 6kad vigledning och att
utreda forutsittningarna for en Al-verkstad for offentlig f6rvaltning 6kar mojlig-
heterna till gemensamma Al-16sningar. Regeringen har ocksa tagit flera initiativ fOr att
underlitta delning av och tillgang till data, vilket bl.a. dr en férutsittning for utveckling
av Al

Nir det giller digital kompetens star sig Sverige vil jamfért med EU:s Gvriga
medlemsstater. Detta dr en forutsittning for att dra nytta av den digitala omstillningen
och méta behovet av digital kompetens pa arbetsmarknaden. Befolkningen i Sverige
har 6ver lag en hég digital kompetens. Det finns dock fortfarande grupper som saknar
eller har bristfillig digital baskompetens, vilket bl.a. Internetstiftelsens uppf6ljning av
anvindningen av internet visar. Det giller framfér allt dldre. Regeringen har dérfor
tagit olika initiativ fOr att 6ka den digitala inkluderingen.

Sverige har goda férutsittningar att bidra till EU:s digitala mal och 6ka malupp-
fyllelsen for det 6vergripande milet. Regeringen bedémer dock att Sverige inte nar det
Overgripande malet med den svenska digitaliseringspolitiken, att vara bist 1 virlden pa
att nyttja digitaliseringens méjligheter.

Bredband ar en forutsattning for att bo, leva och verka i hela landet

Utbyggnaden av bredband fortgar i hela landet. Regeringen bedémer att bredbands-
stodet och andra dtgirder som frimjar denna utbyggnad har varit betydelsefulla, inte
minst f6r landets gles- och landsbygder. Det finns goda férutsittningar att nd malet
om att alla hushéll och foretag ska ha tillgang till snabbt bredband. Detta beror till stor
del p4 att tillgdngen till marknadsmissiga 16sningar £6r telefoni och internet-
anslutningar som medfér 10 Mbit/s 4r mycket god.

Mobil uppkoppling blir allt viktigare och operatérerna har gjort stora investeringar i
utbyggnad av 5G under det senaste aret. I digitaliseringsstrategin anger regeringen en
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ambitionshéjning f6r mobil konnektivitet for att det ska vara moéjligt att bo, leva och
verka 1 hela landet.

Sakra och robusta elektroniska kommunikationer

Regeringen bedémer att Sverige har effektiva, sdkra och robusta elektroniska
kommunikationer som tillgodoser anvindarnas behov. Ett fortsatt aktivt arbete inom
civilt férsvar, krisberedskap och cybersikerhetsomradet dr viktigt f6r att uppna malen
om sikra och robusta elektroniska kommunikationer. Konkurrensen och mangfalden
av aktOrer pa marknaden ger forutsittningar att kostnadseffektivt 4stadkomma en
motstindskraftig infrastruktur genom samverkan kring redundans och diversitet.

Utmaningar med den samhéllsomfattande posttjansten

Postnord och 6vriga delar av marknaden stdr infér stora utmaningar. Regeringens
samlade beddmning 4r att malet f6r postsektorn, att det ska finnas en posttjinst av
god kvalitet i hela landet, 1 stort uppfylldes under 2024. Samtidigt fortsitter den
svenska postmarknaden alltjagmt att f6rdndras. Samhaillets digitalisering har lett till
stora férindringar i anvindarnas kommunikationsvanor och dirmed deras behov av
posttjanster. Att uppritthilla och dimensionera ett distributionsnitverk innebdr fasta
kostnader som inte minskar i samma takt som vikande brevvolymer. Till f6ljd av detta
stiger kostnaderna per utdelat brev.

Under 2022 och 2023 uppftyllde Postnord inte postférordningens krav om att minst
95 procent av de inrikes brev som har limnats in for tvidagarsbefordran ska ha delats
ut inom tvé paféljande arbetsdagar. Bolaget har dock vidtagit kvalitetshéjande
atgirder, och postférordningens krav kan anses uppnitt av Postnord under 2024.

Regeringen fortsitter att noga Gvervaka utvecklingen i strivan att uppna en balanserad
och vilfungerande postmarknad som gynnar hela landet i linje med de gillande
politiska malen. Det ir viktigt att sdkerstilla en vilfungerande posttjinst dven vid hojd
beredskap, vilket forutsitter ett fortsatt aktivt arbete inom civilt férsvar och
krisberedskap.

Tillgang till grundldaggande betaltjanster

Liksom tidigare ar finns det fortsatta utmaningar med att uppfylla milet f6r politiken
for de grundldggande betaltjinsterna avseende betalningstérmedling. Diremot
uppfyller kreditinstituten alltjimt sina skyldigheter att tillhandahalla platser f6r
kontanttjanster pa nationell niva. Det finns sedan en tid tillbaka 4 aktSrer pd
marknaden som kan ta del av det statliga stédet till grundligeande betaltjanster som
administreras av linsstyrelserna. Infrastrukturen f6r kontanttjanster uppratthalls i
enlighet med uppsatta mél. Delar av befolkningen, frimst i gles- och landsbygder, kan
dock ha langt till kontanttjinster och uttags- och insittningsautomater.

Regeringen ser allvarligt pa situationen. En utredare limnade den 19 december 2024
forslag som syftar till att utdka mojligheten att betala kontant for vissa varor och
tjianster (Fi2024/00068). Forslagen bereds i Regeringskansliet. Det arbete PTS och
linsstyrelserna gor inom omradet bidrar till att frimja alla midnniskors mojligheter att
anvinda digitala betaltjanster och f6r den 6vervigande delen av befolkningen ér
tillgdngen till betaltjdnster god, framfor allt tack vare digitala alternativ.
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4.5 Politikens inriktning

Digital omstallning for medborgarnytta, effektivitet, battre valfard och
starkt konkurrenskraft

Digitaliseringspolitikens roll i den pagiende digitala omstillningen dr att skapa
forutsittningar f6r medborgare, niringsliv, akademi och offentlig sektor att nyttja
digitaliseringens mojligheter. Politiken maste ocksa sikerstilla att negativa effekter
motverkas och att det digitala utanférskapet minskas. Sverige har sedan linge varit en
digitalt avancerad nation, men andra linder har pad senare ar 6kat takten och
investeringsnivan inom strategiska omraden som Al Sverige fir inte halka efter och
dirmed ga miste om de nyttor som digitaliseringen medfér. Regeringen har den

28 maj 2025 beslutat om en digitaliseringsstrategi tor 2025—-2030 som pekar ut
riktningen for regeringens digitaliseringspolitik. Strategin omfattar fem strategiskt
viktiga omraden: digital kompetens, digitalisering av ndringslivet, digitalisering av den
offentliga forvaltningen, digitalisering av vilfirden och konnektivitet. Frigor om Al,
tillgdng till data och sidkerhet behandlas dir det ér relevant inom de fem strategiska
omrddena. Regeringen har pabdrjat och avser att fortsitta arbetet med att genomfora
dels de planerade dtgirder som presenteras i strategin, dels ytterligare atgdrder som dr
viktiga f6r digitaliseringspolitiken. Regeringen avser bl.a. att inom ramen for strategin
genomfora dtgirder fOr att 6ka den digitala kompetensen med sirskilt fokus pd Al
Vidare avser regeringen att genomféra datgirder f6r datadriven innovation och den
offentliga forvaltningens digitalisering. Regeringen har gett Myndigheten for digital
torvaltning och PTS i uppdrag att stédja genomftorandet av digitaliseringsstrategin,
bla. genom att f6lja upp malen, utveckla indikatorer och analysera effekterna av de
atgirder som har vidtagits.

Battre valfard och 6kad konkurrenskraft genom Al

Al ir en alltmer integrerad del av samhallet och har potential att fordndra den
offentliga forvaltningen i grunden genom att effektivisera processer, hoja kvaliteten pa
tjdnster och spara resurser. Sverige maste ha férmagan att tillvarata méjligheterna med
Al samtidigt som dess risker hanteras. Regeringen avser dirfor att ta fram en Al-
strategi.

I betinkandet Firdplan f6r Sverige pekas det ut atgirder som Al-kommissionen anser
behover prioriteras for att stirka utvecklingen och anvindningen av Al i Sverige.
Regeringen har under 2025 presenterat ett stort antal Al-reformer och avser att
genomfora ytterligare atgirder som féreslas i betinkandet for att stdrka det svenska
Al-ekosystemet. Trots potentialen ér utvecklingen och anvindningen av Al i Sverige
ojamn, inte minst inom den offentliga férvaltningen. Regeringen avser att etablera en
Al-verkstad for offentlig forvaltning i syfte att erbjuda st6d och gemensamma Al-
16sningar till statliga myndigheter, kommuner och regioner (utg.omr. 3 avsnitt 2.9.1
och utg.omr. 10 avsnitt 3.11.7). Kopplad till Al-verkstaden ska det dven finnas
vigledning om Al f6r den offentliga férvaltningen och en regulatorisk sandldda, dvs.
en test- och experimentmiljé for Al (avsnitt 4.6.6, utg.omr. 1 avsnitt 10.11.3 och
utg.omr. 16 avsnitt 6.7.7). Regeringen 6kar dessutom den nationella medfinansieringen
till EU-programmet for ett digitalt Europa, som méjliggér svenskt deltagande i
forsknings- och innovationsprojekt inom bl.a. AL. Det ger méijligheter f6r
kommersialisering av ny teknik.

Aven molntjinster ir betydelsefulla for en effektiv utveckling och anvindning av Al.
For att bidra till att stidrka den offentliga férvaltningens anvindning av molntjdnster
avser regeringen att ta fram en molnpolicy.
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Battre valfard och medborgarnytta genom en digital offentlig férvaltning

Vilfirden star infor stora utmaningar, t.ex. bristen pa arbetskraft. Den digitala
omstillningen av samhillet kan bl.a. anvindas for att frigéra resurser f6r ékad
patientkontakt samt bidra till en god och effektiv hilso- och sjukvard och socialtjinst
av hog kvalitet. For att 6ka produktiviteten i den offentliga verksamheten behdvs
kontinuerliga investeringar i digital infrastruktur.

Regeringen ser behov av att stirka den strategiska styrningen och uppféljningen av
den offentliga férvaltningens digitalisering genom att prioritera utveckling, férvaltning
och anvindning av den nationella digitala infrastrukturen Ena. Syftet med att stirka
styrningen och uppfoljningen ir att sikerstilla en lingsiktigt hillbar, sidker, behovs-
anpassad och sammanhillen digital infrastruktur. Det dr ocksa viktigt att de befintliga
digitala tjansterna och l9sningarna inom Ena, sisom Mina drenden och Digital post,
anvinds brett.

I takt med utvecklingen av Ena beh6ver det ocksé utvecklas sektorsspecifika 10sningar
inom respektive omride. En god samordning mellan Enas nationella digitala infra-
struktur och sektorsspecifika digitala infrastrukturer, dir det dr limpligt och méjligt, dr
avgorande for att sidkerstilla synergier och effektiv resursanvindning. I linje med detta
behover arbetet med en sammanhallen infrastruktur for identitet och behérighet inom
Ena fortsitta. Infrastrukturen tas fram av Myndigheten for digital forvaltning i
samverkan med E-hilsomyndigheten, och behévs f6r att méta behoven inom den
nationella digitala infrastrukturen f6r hilso- och sjukvarden.

Arbetet med en statlig e-legitimation, ddr bl.a. medborgarnas e-legitimationer utfirdas
av en statlig myndighet, och en digital identitetspldnbok fortsaitter.

En starkt myndighet for digitaliseringsfragor

Myndigheten f6r digital forvaltning och PTS har till regeringen redovisat hur
Myndigheten f6r digital forvaltnings uppgifter kan inordnas i PTS. Regeringen
bedémer att en sammanhallen myndighet kan ta vara pa och férstirka kompetenserna
fran de bada myndigheterna samt stirka arbetet med motstandskraften i den digitala
infrastrukturen och Oka takten 1 digitaliseringen av offentlig sektor. For att 6ka
effektiviteten i statsforvaltningen anser regeringen att antalet myndigheter bér minska.
Genom att samla uppgifter inom nirliggande verksamhetsomriden kan savil en hogre
effektivitet som bittre kvalitet uppnds (utg.omr. 2 avsnitt 4.5.1).

En sammanslagning bedéms skapa forutsittningar f6r synergier inom t.ex. digital
inkludering, kunskaps- och erfarenhetsutbyte och kontinuerliga investeringar i digital
infrastruktur. Forutsittningarna for att genomféra EU-lagstiftning inom det digitala
omridet bedéms ocksa forbittras. Myndigheten for digital férvaltnings ansvar f6r den
nationella digitala infrastrukturen knyts ndrmare det ansvar for frimjande av
elektroniska kommunikationer som PTS har. Det ger stirkta férutsittningar for att
uppritthélla trygga, tillgangliga och sdkra digitala tjdnster 1 hela landet, f6r medborgare,
offentlig férvaltning och féretag. Sammantaget bedéms en sammanslagning av
myndigheterna vara en betydelsefull dtgird fOr att Sverige fortsatt ska utvecklas som
en framstaende digitaliseringsnation. Regeringen anser att en sammanslagning bér ske
genom att Myndigheten f6r digital f6rvaltnings uppgifter 6verfors till och inordnas i
PTS. Regeringens utgingspunkt dr att organisationsférindringen ska trida i kraft den
1 januari 2027.

Okad tillgang till data for effektivitet, valfard och medborgarnytta

Tillgdng till data och f6rméagan att dela data 6kar i strategisk betydelse. Datadelning dr
viktigt for svensk konkurrenskraft och ér dven en férutsittning for att utveckla och
anvinda digital teknik sdsom Al. Arbetet med data som strategisk resurs behover
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fortsitta, for att kunna ta tillvara pd de mojligheter som bl.a. Al erbjuder. Regeringen
anser att det dr viktigt att 6ka anvindningen och delningen av data, samt géra den
tillgéinglig. Regeringen har darfor gett en sérskild utredare i uppdrag att analysera
forutsittningarna for den offentliga forvaltningen att anvinda integritetsbevarande
metoder vid datadelning.

Informations- och datadelning ér vidare en viktig férutsittning f6r att férebygga
organiserad brottslighet, motverka arbetslivskriminalitet, f6rbittra varden, bekimpa
vilfdrdsbrottslighet och férenkla f6r féretag.

For att 6ka effektiviteten och férenkla servicen hos den offentliga férvaltningen dr det
avgorande att den offentliga férvaltningen kan dela data pa ett interoperabelt sitt.
Datadelning underlittar tér den offentliga férvaltningen att utféra sin verksamhet pa
ett effektivt sitt, vilket dr speciellt viktigt inom omrdden som it prioriterade av
regeringen, sisom det brottsbekdmpande arbetet och anvindningen av Al. Regeringen
avser att presentera ett lagférslag om den offentliga férvaltningens datadelning som
beaktar Sveriges sikerhet.

For att 6ka tillgangen till data avser regeringen att ge Myndigheten for digital
forvaltning och SCB i uppdrag att férbereda inrittandet av en vigledande funktion, en
s.k. data steward (utg.omr. 2 avsnitt 6.5).

Framjandet av digital kompetens och inkludering

Sambhillets digitalisering innebir att grundliggande digitala f6rmagor 1 allt hégre grad
ir en forutsittning for delaktighet och fOr att kunna nyttja de tjdnster som samhallet
erbjuder. Regeringen ser dirfor ett behov av att stirka arbetet f6r 6kad digital
inkludering. F6r att Sverige ska kunna dra full nytta av Al-utvecklingen behdver
arbetet f6r digital inkludering dven innefatta en ambition om att 6ka den grund-
liggande Al-kompetensen i samhillet. Digitalidag, som idr en del av PTS, ér en viktig
samverkansplattform mellan det offentliga och niringslivet i arbetet f6r ett digitalt
samhille.

Regeringen stirker arbetet med att skapa en tryggare och mer inkluderande online-
milj6 genom att tillféra PTS medel f6r tillsynsarbetet som foljer av Europa-
patlamentets och radets férordning (EU) 2022/2065 av den 19 oktober 2022 om en
inre marknad for digitala tjdnster och om dndring av direktiv 2000/31/EG
(forordningen om digitala tjanster). Férordningen stiller krav pa digitala plattformar,
bl.a. i friga om hanteringen av olagligt innehall och om e-handel. Okade medel fér
tillsynsarbete bidrar till en tryggare onlinemiljé, vilket frimjar medborgarnas méjlig-
heter att dra nytta av tjanster och delta i det alltmer digitaliserade samhallet.

Digitaliseringen av samhillet har dven bidragit till att bedrigerier dir elektroniska
kommunikationstjanster anvinds har 6kat. Regeringen avser att vidta atgirder for att
stirka skyddet f6r anvindare av elektroniska kommunikationer och motverka
bedrigerier genom telefonsamtal och sms.

Naringslivets digitalisering for starkt konkurrenskraft och innovation

Eftersom andelen svenska foretag som anvinder Al dr ndst hogst i EU, har Sverige
goda forutsittningar att fortsittningsvis vara en ledande, teknikdriven nation. Svenska
foretag behover dock fortsatt 6ka takten 1 sin digitala omstillning fOr att pa sikt vara
konkurrenskraftiga. Detta giller bl.a. de sma och medelstora foretagens anvindning av
Al Digitalisering av niringslivet skapar affirsnytta, produktivitet, l6nsamhet och
tillvixt. Robust digital infrastruktur fér forskning och innovation ir av stor betydelse
for niringslivets produktivitet och konkurrenskraft. Det dr ocksa en forutsittning for
att utveckla Al-tillimpningar som Al-assistenter och industriautomation i samverkan
mellan akademi, niringsliv och offentlig sektor.
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Konnektivitet som nar alla

Konnektivitet dr viktigt f6r likvirdiga méjligheter att bo, leva och verka i hela landet.
Tilltorlitlig konnektivitet 4r, 1 ett alltmer digitaliserat samhalle, dven viktigt f6r
samhillsgemenskapen dé personer annars kan hamna i ett digitalt utanférskap. Alla
hushdll och féretag bér ha goda maoijligheter att anvinda sig av digitala tjanster och
samhillsservice. Regeringens utgangspunkt dr att konnektivitet i forsta hand ska
tillhandahallas genom en vil fungerande marknad, men att staten ska ha ett ansvar pa
omrdden dir allminna intressen inte enbart kan tillgodoses av marknaden. Det krivs
fortsatta investeringar i utbyggnad av niten fér att méta behov hos konsumenter och
niringsliv samt inom vilfird och offentlig férvaltning. For att 6ka investeringarna i
konnektivitet ser regeringen ett fortsatt behov av férenkling och kostnads-
effektivisering. I delar av landet, sdrskilt i glesbefolkade omriden, kan utbyggnad inte
ske pd marknadsmissig grund. Regeringen har dirf6r avsatt medel f6r stéd till

bredbandsutbyggnad.

EU:s férordning om gigabitinfrastruktur stiller 6kade krav pa digitalisering av
tillstindsprocesser bl.a. genom inférandet av en central informationspunkt som
mojligedr kortare handligeningstider och effektivare processer, i syfte att undetlitta
och paskynda utbyggnad av gigabitsinfrastruktur. Under 20262030 kommer
tillgdngen till bredband att 6ka yttetligare, bl.a. genom utbyggnad av infrastruktur med
offentlig finansiering. Vidare blir mobil uppkoppling allt viktigare. Utbyggnad av 5G-
nit och utveckling av nista generations mobilteknik, 6G, ir angeldget for att
sikerstilla att det finns tillf6rlitlig konnektivitet som motsvarar anvindarnas behov
vilket méjligedr nya innovativa produkter och tjanster, som stirker niringslivets
konkurrenskraft. Introduktionen och kommersialiseringen av nya satellittjinster kan
ge konnektivitet i omraden dir annan infrastruktur saknas.

Starkt digital motstandskraft, tiliforlitlighet och sdkerhet i hela samhallet

I dag ar digital infrastruktur samhallskritisk. Mdnga digitala tjanster dr samhillsviktiga
och av betydelse for totalférsvaret. Det finns ett stort behov av ett starkt civilt forsvar
med hog beredskap samt sakra och tillforlitliga posttjinster, elektroniska kommuni-
kationer och annan digital infrastruktur. Detta giller savil 1 fredstida kriser som lings
hela konfliktskalan, inklusive hybrida hot, h6jd beredskap och ytterst krig. Regeringen
bedémer att myndigheterna och 6vriga berérda aktorer kan forbittra sitt samarbete
ytterligare i beredskapsfragor.

Den digitala infrastrukturens funktionalitet ska uppritthallas och tjdnster, anvindare
och information ska vara sikra i alla ligen. Tillhandahallarna av infrastrukturen och
tjdnsterna, beredskapsmyndigheter och andra aktorer i leveranskedjan behéver ha
uthallighet och beredskap infor stora péfrestningar. De behéver ocksd snabbt kunna
stilla om till krigsférhdllanden. Hot mot savil infrastrukturen inom beredskaps-
sektorn, elektroniska kommunikationer och post som mot 6vrig digital infrastruktur
kommer fran olika killor. Det kan r6ra sig om hot bdde fran frimmande stater och
kriminella aktorer, cybersikerhetsincidenter samt frin fysiska pafrestningar till f6ljd av
sabotage, klimatférindringar, naturkatastrofer eller annan yttre paverkan. Vigledande
for arbetet med den digitala infrastrukturen och tjdnsterna 4r att dessa ska ha resiliens,
robusthet och redundans bl.a. for att Sverige ska kunna uppritthalla samhaillsviktiga
digitala tjanster och férmégan till internationell, nationell och regional kommunikation
1 alla ldgen.

Regeringen fortsitter med langsiktiga satsningar for att stirka infrastrukturens
motstindskraft och for att sikra en resilient beredskapssektor. Utvecklingsarbetet i
beredskapssektorn, som leds av PTS, avser tre omraden: infrastrukturens motstands-
kraft, sektorns beredskapsarbete och nitens funktionalitet vid h6jd beredskap.
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Postsektorn och digitaliseringens effekter

Digitaliseringen av sambhillet forindrar postmarknaden i grunden, och digitala tjanster
ticker i allt h6gre grad det kommunikationsfléde som tidigare férmedlades med
posttjanster. Regeringen anser ddrfor att en samhillsomfattande posttjinst kan
anpassas till de behov som finns i ett alltmer digitaliserat samhille. I promemorian
Andring av kravet pa befordringstid i den samhillsomfattande posttjansten
(Fi2025/01485) foreslds en dndring av postférordningen. Forslagen innebir att minst
85 procent av inrikes brev ska ha delats ut inom tre arbetsdagar och minst 97 procent
av inrikes brev ska ha delats ut inom fem arbetsdagar. Promemorian har remitterats.

Ett fortsatt aktivt arbete inom civilt férsvar och krisberedskap dr en férutsittning for
att sikerstilla vilfungerande posttjinster dven vid h6jd beredskap. Regeringen avser
att ge PTS 1 uppdrag att identifiera totalférsvarets behov av brev- och pakettjinster
vid h6jd beredskap samt presentera forslag pd dtgirder £6r att tillgodose de
identifierade behoven.

4.6 Budgetforslag

4.6.1 2:1 Post- och telestyrelsen
Tabell 4.9  Anslagsutveckling 2:1 Post- och telestyrelsen
Tusental kronor

2024 Utfall 161 793 Anslagssparande 1272
2025 Anslag 248 926" Utgiftsprognos 248 454
2026 Forslag 318 763
2027 Beraknat 641 5122
2028 Beraknat 648 684°

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2025 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 630 952 tkr i 2026 &rs prisniva.
3 Motsvarar 625 615 tkr i 2026 ars prisniva.

Andamal

Anslaget far anvindas f6r Post- och telestyrelsens férvaltningsutgifter i den man dessa
inte finansieras med avgifter.
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Skilen for regeringens forslag

Tabell 410 Forandringar av anslagsnivan 2026-2028 for 2:1 Post- och telestyrelsen
Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025' 247 926 247 926 247 926
Pris- och I6neomrakning? 4 468 8 692 13775
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder 66 369 384 894 386 983
varav BP26° 62 000 360 283 340 068
— EU:s férordning om gigabitinfrastruktur 20 000 20 000 20 000
— Avdrag flytt fréan BNB till PLO-anslag -4 000 -4 000 -4 000
— Medel for arbetet med interoperabilitet 10 000 10 000
— Al-verkstad fér offentlig forvaltning 5000 5 000
— Digg inordnas i PTS 286 583 266 568
— Motverka digitalt utanférskap 25 000 25 000 25 000
— Motverka brottslig verksamhet och skydda demokrati 15 000 15 000 15 000
— e-Codex 3000 7 200 7 000
— Verksamhet frén Digg inordnas i UHM -7 500 -7 500
— Effektivare grénséverskridande inhdmtning av elektroniska
bevis 3000 3000 3000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 318 763 641 512 648 684

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet ar séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och l6neomrakningen baseras pa anvisade medel 2025. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I16neomrakning. Pris- och I6neomrékningen for 2027—2028 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrakning.

For arbetet som foljer av EU:s férordning om gigabitinfrastruktur 6kas anslaget med
16 000 000 kronor f6r 2026. Anslaget beriknas 6ka med motsvarande belopp f6r 2027
och 2028. Finansiering sker genom att anslaget 2:5 Driffsiker och tillginglig elektronisk
kommunikation minskas med 20 000 000 kronor f6r 2026 och beriknas minska med
motsvarande belopp f6r 2027 och 2028.

For arbete med den offentliga férvaltningens datadelning enligt kommande lag-
stiftning om interoperabilitet berdknas anslaget 6ka med 10 000 000 kronor fr.o.m.
2027.

For arbetet med vigledning kopplad till Al-verkstaden for offentlig férvaltning
beridknas anslaget 6ka med 5 000 000 kronor fr.o.m. 2027.

I samband med avvecklingen av Myndigheten f6r digital férvaltning och inordnandet
av myndighetens uppgifter i PTS i januari 2027 f6rs anslagsmedel 6ver till anslaget 2:1
Post- och telestyrelsen. Anslaget beriknas 6ka med 286 583 000 kronor f6r 2027 och med
266 568 000 kronor f6r 2028.

For arbetet med att motverka digitalt utanférskap 6kas anslaget med 25 000 000
kronor fr.o.m. 2026.

For arbetet med att motverka brottslig verksamhet och skydda demokratin som foljer
av EU:s férordning om digitala tjanster 6kas anslaget med 15 000 000 kronor fr.o.m.
2026.

For att genomféra uppdraget betriffande it-systemet e-Codex enligt Europa-
patlamentets och radets férordning (EU) 2022/850 av den 30 maj 2022 om ett
datoriserat system for grinséverskridande elektroniskt utbyte av uppgifter pa omradet
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civil- och straffrittsligt samarbete (e-Codex-systemet) och om dndring av férordning
(EU) 2018/1726 6kas anslaget med 3 000 000 kronor for 2026. Anslaget beriknas 6ka
med 7 200 000 kronor f6r 2027 och med 7 000 000 kronor fr.o.m. 2028.

Mpyndigheten f6r digital férvaltnings uppgifter inom omradet elektronisk inképs-
process, e-faktura och Peppol foreslis 6verforas till Upphandlingsmyndigheten.

Anslaget beridknas minska med 7 500 000 kronor fr.o.m. 2027. Anslaget

1:17 Uppbandlingsmyndigheten inom utgiftsomrade 2 Samhillsekonomi och finans-

térvaltning berdknas 6ka med motsvarande belopp.

For uppgiften som centralmyndighet enligt Europaparlamentets och ridets direktiv
(EU) 2023/1544 av den 12 juli 2023 om faststillande av harmoniserade regler for att
utse utsedda verksamhetsstillen och rittsliga ombud f6r insamling av elektroniska
bevis i straffrittsliga foérfaranden (e-bevisdirektivet) Skas anslaget med 3 000 000
kronor fr.o.m. 2026.

Regeringen foreslar att 318 763 000 kronor anvisas under anslaget 2:1 Post- och
telestyrelsen £61r 2026. For 2027 och 2028 berdknas anslaget till 641 512 000 kronor
respektive 648 684 000 kronor.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet
Tabell 4.11 Avgiftsfinansierad verksamhet vid Post- och telestyrelsen

Verksamhet Ack. Verksam- Verksam-
resultat hetens hetens Ack. resultat
t.o.m. Resultat intakter kostnader Resultat utgaende
2024 2025 2026 2026 2026 2026

Verksamheter dar
intdkterna inte disponeras

Offentligrattslig verksamhet

varav beredskapsavgift for
elektroniska
kommunikationer 2 595 -495 140 000 140 000 0 2100

Verksamheter dar
intdkterna disponeras

Offentligrattslig verksamhet

varav elektronisk

kommunikation’ 15770 -8 404 285 500 286 880 -1 380 5986
varav post? -15 438 3217 43 850 42 489 1361 -10 860
varav radioutrustning 5009 -6 606 11 500 11 500 -0 -1597
varav utbyggnad av

bredbandsnét 8270 -3 209 0 3244 -3 244 1817
varav gréanséverskridande

paketleveranstjénster 1290 -659 1100 1819 -719 -88
varav betrodda tjdnster 0 0 100 100 0 0
varav EU:s dataférvaltnings-

férordning 0 0 25 25 0 0
varav EU:s férordning om

digitala tjidnster 0 0 25 25 0 0
varav tillsynsavgift géllande

NIS 23 - - 12 000 12 000 0 0

" Anmald verksambhet, tillstand att anvdnda nummer och tillstand att anvanda radiosandare.
2Tillstand att bedriva postverksamhet och obestallbara brev.

3 Avgiften ar annu inte inférd. Bestiammelserna om avgiften forvantas trada i kraft under 2026.
Kéllor: Post- och telestyrelsens budgetunderlag 2026-2028 och egna berakningar.

128



Prop. 2025/26:1 Utgiftsomrade 22

4.6.2 2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med
funktionsnedsattning

Tabell 412 Anslagsutveckling 2:2 Erséattning for séarskilda tjanster for personer med
funktionsnedsittning

Tusental kronor

2024 Utfall 114 663 Anslagssparande 6615
2025 Anslag 106 278" Utgiftsprognos 105 537
2026 Forslag 106 278
2027 Beraknat 106 278
2028 Beraknat 106 278

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2025 och forslag till Andringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas f6r utgifter f6r ersittning for sirskilda tjdnster for personer med
funktionsnedsittning och personer med speciella behov och i syfte att trygga behovet
av effektiva elektroniska kommunikationer och posttjinster. Anslaget far dven
anvindas for utgifter f6r utvecklingsprojekt med inriktning pé elektronisk
kommunikation och it-anvindning fér personer med funktionsnedsittning och
personer med speciella behov t.ex. avseende tillginglighet till kommunikation,
utbildning och media.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 413 Foérandringar av anslagsnivan 2026-2028 for 2:2 Erséttning for sarskilda
tjanster for personer med funktionsnedsattning

Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025’ 106 278 106 278 106 278
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 106 278 106 278 106 278

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet ar séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 106 278 000 kronor anvisas under anslaget 2:2 Ersdttning for
sdrskilda tianster for personer med funktionsnedsdtming £6r 2026. For 2027 och 2028
berdknas anslaget till 106 278 000 kronor per ér.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att under 2026 £6r anslaget 2:2 Ersattning for sdrskilda tianster for
personer med funktionsnedsdttning ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare
ataganden medfér behov av framtida anslag pa hogst 250 000 000 kronor 2027-2030.

Skalen for regeringens forslag

Ett bemyndigande behdvs £6r att mojliggdra att det £6r verksamheten kan goras
ekonomiska dtaganden som frimst avser flerdriga avtal. Regeringen bor darfér
bemyndigas att under 2026 {6r anslaget 2:2 Ersdttning for sirskilda tjanster for personer med
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Sfunktionsnedsdttning inga ekonomiska ataganden som inklusive tidigare dtaganden
medfor behov av framtida anslag pa hégst 250 000 000 kronor 2027-2030.

Tabell 4.14 Bestéllningsbemyndigande for anslaget 2:2 Erséttning for sarskilda
tjianster for personer med funktionsnedséttning

Tusental kronor

Beréknat
Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat 2029-
2024 2025 2026 2027 2028 2030
Ekonomiska ataganden vid arets boérjan 144 894 152 210 282 292
Nya ekonomiska ataganden 104 188 220230 66 586
Utgifter mot anslag till féljd av
ekonomiska ataganden -94 122 -90 148 -98878 -104319 -91186 -54 495
Ovriga férandringar av ekonomiska
ataganden -2 750
Ekonomiska ataganden vid arets slut 152210 282292 250 000
Beslutat/foreslaget bemyndigande 250 000 350 000 250 000
4.6.3 2:3 Grundlaggande betaltjanster
Tabell 415 Anslagsutveckling 2:3 Grundldaggande betaltjanster
Tusental kronor
2024 Utfall 21 309 Anslagssparande 3728
2025 Anslag 25 037" Utgiftsprognos 24 862
2026 Forslag 25037
2027 Beraknat 25037
2028 Beréknat 25037

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2025 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas f6r utgifter for tillhandahallandet av grundlidggande betaltjinster
pé de orter och den landsbygd dir behovet av tjdnsterna inte tillgodoses av
marknaden. Anslaget fir anvindas for utgifter f6r tillhandahéllande av grundligeande
betaltjanster for dldre personer och personer med funktionsnedsittning boende i
landsbygd. Detta inbegtiper upphandling av dessa tjanster. Anslaget far anvindas f6r
utgifter £6r regionala stdd- och utvecklingsinsatser och post.

Skélen for regeringens forslag

Tabell 416 Forandringar av anslagsnivan 2026-2028 for 2:3 Grundlaggande
betaltjanster

Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025’ 25 037 25 037 25037
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréaknat anslag 25037 25037 25037

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslir att 25 037 000 kronor anvisas under anslaget 2:3 Grundlaggande
betaltianster t6r 2026. For 2027 och 2028 beridknas anslaget till 25 037 000 kronor per
ar.
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Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att under 2026 £6r anslaget 2:3 Grundliggande betaltjanster inga
ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare dtaganden medf6r behov av framtida
anslag pa hogst 40 000 000 kronor 2027-2030.

Skalen for regeringens forslag

Ett bemyndigande behévs £6r att mojliggdra att det £6r verksamheten kan goras
ekonomiska dtaganden som frimst avser flerdriga avtal. Regeringen bér darfor
bemyndigas att under 2026 t6r anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster ingd ekonomiska
ataganden som inklusive tidigare dtaganden medf6ér behov av framtida anslag pa hogst
40 000 000 kronor 2027-2030.

Tabell 4.17 Bestillningsbemyndigande for anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster

Tusental kronor

Beraknat
Utfall  Prognos Forslag Berdknat Beraknat 2029-
2024 2025 2026 2027 2028 2030
Ekonomiska ataganden vid arets borjan 22855 37879 40000
Nya ekonomiska ataganden 33866 23237 23000
Utgifter mot anslag till féljd av
ekonomiska ataganden -17846 -21116 -23000 -23000 -15000 -2000
Ovriga féréandringar av ekonomiska
ataganden -996
Ekonomiska ataganden vid arets slut 37879 40000 40000
Beslutat/foreslaget bemyndigande 40000 40000 40000
46.4 2:4 Informationsteknik och telekommunikation

Tabell 4.18 Anslagsutveckling 2:4 Informationsteknik och telekommunikation

Tusental kronor

2024 Utfall 65 229 Anslagssparande 2615
2025 Anslag 57 844" Utgiftsprognos 57 440
2026 Forslag 153 844
2027 Beraknat 153 844
2028 Beraknat 113 844

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2025 och forslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter for insatser som bidrar till att férverkliga malet for
digitaliseringspolitiken, samt f6r uppfoljningar och utvirderingar av politiken.
Anslaget far dven anvindas for utgifter for bidrag och avgifter till internationella
organisationer inom digitaliseringsomradet.
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Skilen for regeringens forslag

Tabell 4.19 Forandringar av anslagsnivan 2026-2028 for 2:4 Informationsteknik och
telekommunikation

Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025' 58 844 58 844 58 844
Beslutade, féreslagna och aviserade atgarder 95 000 95 000 55 000
varav BP26 96 000 96 000 96 000
— Forstérkning av nationell medfinansiering for ett digitalt Europa 100 000 100 000 100 000
— Ointecknade digitaliseringsmedel dras in till forman fér Al -4 000 -4 000 -4 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdaknat anslag 153844 153844 113 844

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

For nationell medfinansiering av programmet f6r ett digitalt Europa 6kas anslaget
med 100 000 000 kronor fr.o.m. 2020.

Anslaget minskas med 4 000 000 kronor fr.o.m. 2026 f6r att omprioritera ointecknade
digitaliseringsmedel till f6rmén fOr satsningar pa Al.

Regeringen foreslar att 153 844 000 kronor anvisas under anslaget 2:4 Informationsteknik
och telekommunikation £6r 2026. For 2027 och 2028 beriknas anslaget till
153 844 000 kronor respektive 113 844 000 kronor.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att under 2026 £6r anslaget 2:4 Informationsteknik och
telekommunikation ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare dtaganden medfor
behov av framtida anslag pd hégst 535 000 000 kronor 2027-2031.

Skalen for regeringens forslag

Ett bemyndigande behévs £6r att mojliggdra deltagande i flerariga projekt inom ramen
tor EU-programmet for ett digitalt Europa. Regeringen bor dirfér bemyndigas att
under 2026 {6r anslaget 2:4 Informationsteknik och telekommunikation inga ekonomiska
ataganden som inklusive tidigare dtaganden medf6r behov av framtida anslag pa hogst
535 000 000 kronor 2027-2031.

Tabell 4.20 Bestillningsbemyndigande for anslaget 2:4 Informationsteknik och
telekommunikation

Tusental kronor

Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2025 2026 2027 2028 2029-2031
Ekonomiska ataganden vid arets boérjan 70 000
Nya ekonomiska ataganden 70000 500 000
Utgifter mot anslag till féljd av ekonomiska
ataganden -35000 -135000 -100000 -300 000
Ekonomiska ataganden vid arets slut 70000 535000
Beslutat/foreslaget bemyndigande 75000 535000
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4.6.5 2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation

Tabell 4.21 Anslagsutveckling 2:5 Driftsédker och tillgénglig elektronisk
kommunikation

Tusental kronor

2024 Utfall 354 284 Anslagssparande 11130
2025 Anslag 819 014" Utgiftsprognos 813 306
2026 Forslag 1323 814
2027 Beraknat 1998 914
2028 Beréknat 2623014

"Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2025 och forslag till Andringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas f6r utgifter f6r atgirder samt samordningsinsatser for driftsikra
och tillgingliga elektroniska kommunikationer. Detta inbegriper stod till utbyggnad av
elektroniska kommunikationer i omriden dir utbyggnad inte genomférs pa
marknadsmissig grund. Anslaget far dven anvindas for utgifter fr atgirder for
driftsikra och robusta elektroniska kommunikationer for att skydda kommunika-
tionerna mot allvarliga hot och pafrestningar i fredstid och vid h6jd beredskap.
Anslaget far vidare anvindas f6r samhillsomfattande tjanster inom omradet
elektronisk kommunikation. Anslaget fir vidare anvindas for atgirder kopplade till
civilt férsvar inom omridena elektroniska kommunikationer och post samt for utgifter
f6r administration av dtgirderna.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.22 Foérandringar av anslagsnivan 2026-2028 for 2:5 Driftséker och
tillgénglig elektronisk kommunikation

Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025' 819 014 819 014 819 014
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder 504800 1179900 1804 000
varav BP26 -20 000 -20 000 -20 000
— EU:s férordning om gigabitinfrastruktur -20 000 -20 000 -20 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréaknat anslag 1323814 1998914 2623014

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet ar séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

For arbetet som foljer av EU:s férordning om gigabitinfrastruktur minskas anslaget
med 20 000 000 kronor f6r 2026. Anslaget beriknas minska med motsvarande belopp
t6r 2027 och 2028. Anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen Skas med 16 000 000 kronor f6r
2026 och beriknas 6ka med motsvarande belopp f6r 2027 och 2028.

Regeringen foreslar att 1 323 814 000 kronor anvisas under anslaget 2:5 Driftsaker och
tillgianglig elektronisk kommunikation £6r 2026. For 2026 och 2027 beriknas anslaget till
1998 914 000 kronor respektive 2 623 014 000 kronor.
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Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att under 2026 £6r anslaget 2:5 Driftsaker och tillginglig
elefetronisk kommunikation inga ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare ataganden
medfSr behov av framtida anslag pd hégst 4 658 500 000 kronor 2027-2036.

Skalen for regeringens forslag

Ett bemyndigande behévs £6r att mojliggdra att det £6r verksamheten kan goras
ekonomiska dtaganden som frimst avser flerdriga avtal. Regeringen bér darfor
bemyndigas att under 2026 {6r anslaget 2:5 Driffsiker och tillginglig elektronisk
kommunikation inga ekonomiska ataganden som inklusive tidigare dtaganden medfér
behov av framtida anslag pd hégst 4 658 500 000 kronor 2027-2036.

Tabell 4.23 Bestallningsbemyndigande fér anslaget 2:5 Driftséker och tillganglig
elektronisk kommunikation

Tusental kronor

Prognos Beraknat Beraknat Beraknat
Utfall 2024 2025 Forslag 2026 2027 2028 2029-2036
Ekonomiska ataganden
vid arets borjan 379502 1253279 3927290
Nya ekonomiska
ataganden 1041953 3035449 1839359
Utgifter mot anslag till
foljd av ekonomiska
ataganden -143 694 -361438 -1108 149 -1792947 -1949 181 -916 372
Ovriga féréandringar av
ekonomiska ataganden -24 482
Ekonomiska ataganden
vid arets slut 1253279 3927290 4658500
Beslutat/foreslaget
bemyndigande 1302000 4348000 4658500

4.6.6 2:6 Myndigheten for digital forvaltning
Tabell 4.24 Anslagsutveckling 2:6 Myndigheten for digital forvaltning

Tusental kronor

2024 Utfall 175 627 Anslagssparande 1014
2025 Anslag 270 297" Utgiftsprognos 269 420
2026 Forslag 295 385
2027 Beraknat 0?
2028 Beraknat 0°

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2025 och forslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 0 tkr i 2026 ars prisniva.
3 Motsvarar 0 tkr i 2026 ars prisniva.

Andamal

Anslaget far anvindas f6r Myndigheten for digital forvaltnings forvaltningsutgifter.
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Skilen for regeringens forslag

Tabell 4.25 Forandringar av anslagsnivan 2026-2028 for 2:6 Myndigheten for digital
foérvaltning

Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025' 270 297 270 297 270 297
Pris- och I6neomrakning? 5838 9082 13 848
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder 19 250 -279 379 -284 145
varav BP26° 15 250 -318 426 -296 187
— Medel f6r arbetet med interoperabilitet 7 000
— Al-verkstad for offentlig forvaltning 5000
— Digg inordnas i PTS -318 426 -296 187
— e-Codex 7 000
— Verksamhet frén Digg inordnas i UHM -3750
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréaknat anslag 295 385 0 0

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och I6neomrakningen baseras p& anvisade medel 2025. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och I6neomrékningen fér 2027—2028 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och Iéneomrékning.

For arbete med den offentliga férvaltningens datadelning enligt kommande
lagstiftning om interoperabilitet 6kas anslaget med 7 000 000 kronor £6r 2026.

For arbetet med vigledning kopplad till Al-verkstaden for offentlig forvaltning Gkas
anslaget med 5 000 000 kronor f6r 2026.

I samband med avvecklingen av Myndigheten f6r digital férvaltning och inordnandet
av myndighetens uppgifter i PTS i januari 2027 f6rs anslagsmedel 6ver till anslaget 2:1
Post- och telestyrelsen. For 2027 och 2028 beriknas anslaget dirfor till 0 kronor.

For att genomféra uppdraget betriffande it-systemet e-Codex enligt e-Codex-systemet
Okas anslaget med 7 000 000 kronor £f6r 2026.

Myndigheten f6r digital férvaltnings uppgifter inom omradet elektronisk inkops-
process, e-faktura och Peppol foreslis 6verforas till Upphandlingsmyndigheten.
Anslaget minskas ddrfér med 3 750 000 kronor f6r 2026. Anslaget

1:17 Uppbandlingsmyndigheten inom utgiftsomrade 2 Samhallsekonomi och
finansforvaltning 6kas med motsvarande belopp.

Regeringen foreslar att 295 385 000 kronor anvisas under anslaget 2:6 Myndigheten for
digital forvaltning £6r 2026. For 2027 och 2028 berdknas anslaget till O kronor.
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Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Tabell 4.26 Avgiftsfinansierad verksamhet vid Myndigheten for digital forvaltning
Tusentals kronor

Ack. Ack.
resultat resultat
t.o.m. Resultat Verksamhetens Verksamhetens Resultat  utgadende
Verksamhet 2024 2025 intékter 2026 kostnader 2026 2026 2026
Verksamheter dar
intdkterna disponeras
Uppdragsverksamhet
varav stéd for ldrande och
uppdragsverksamhet (e-
legitimationsdagarna) -298 298 2 000 2 000 0 0

varav digital identifiering e-
IDAS-noden -1 0 10 10 0 -1

varav auktorisationssystem
om tjidnster for elektronisk
identifiering och digital post  -11 452 -23 600 124 800 122 500 2300 -32752

Kallor: Myndigheten for digital forvaltnings budgetunderlag fér 2026—2028 och kompletterande uppgifter fran
myndigheten.

4.6.7 2:7 Digital forvaltning

Tabell 4.27 Anslagsutveckling 2:7 Digital férvaltning
Tusental kronor

2024 Utfall 184 434 Anslagssparande 29 460
2025 Anslag 129 894" Utgiftsprognos 128 989
2026 Forslag 169 894
2027 Beréknat 89 894
2028 Beraknat 92 894

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2025 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter fr styrning, samordning och uppféljning av
digitaliseringen av den offentliga férvaltningen samt f6r den férvaltningsgemensamma
digitala infrastrukturen och andra férvaltningsgemensamma tjanster och funktioner.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.28 Forandringar av anslagsnivan 2026-2028 for 2:7 Digital forvaltning
Tusental kronor

2026 2027 2028
Anvisat 2025' 129 894 129 894 129 894
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder 40 000 -40 000 -37 000
varav BP26 85 000 20 000 20 000
— Statlig e-legitimation 65 000
— Férvaltningsgemensam digital infrastruktur 20 000 20 000 20 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréaknat anslag 169 894 89 894 92 894

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2024 (bet. 2024/25:FiU10). Beloppet ar séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

For att slutféra arbetet med den statliga e-legitimationen Okas anslaget med
65 000 000 kronor fér 2026.
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For arbetet med en sammanhéllen infrastruktur f6r identitet och behérighet inom
ramen for den nationella digitala infrastrukturen Ena 6kas anslaget med 20 000 000
kronor f6r 2026. Anslaget beridknas 6ka med motsvarande belopp 2027—2030.

Regeringen féreslar att 169 894 000 kronor anvisas under anslaget 2:7 Digital forvaltning
t6r 2026. For 2027 och 2028 beriknas anslaget till 89 894 000 kronor respektive
92 894 000 kronor.
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