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Remiss av andringar i férordningen om klimatbonusbilar

Drivkraft Sverige har fatt forslag pa remiss och har foljande att anfora.

Sammanfattning

Drivkraft Sverige ar branschorganisationen fér drivmedelsbranschen. Vara
medlemsforetag erbjuder hallbar mobilitet och ser till att det finns drivmedel for
hallbara resor och transporter hela landet. Drivkraft Sverige star bakom de svenska
klimatmalen och malet att EU ska na netto-noll senast 2050.

Sverige behover satsa pa klimatstyrning dar olika I6sningar ges majlighet att
bidra till minskad klimatpaverkan fér resor och transporter. Drivkraft Sverige har
tidigare anfort att styrmedlet bonus-malus pa lang sikt inte ar ett
kostnadseffektivt styrmedel for att sanka klimatutslappen och na klimatmalen.
Detta styrks bland annat av Riksrevisionens granskning.

De foreslagna forandringarna riskerar att ytterligare minska bonus-malus systemets
effektivitet som styrmedel. Drivkraft Sverige avstyrker darfor de féreslagna
andringarna i férordningen om klimatbonusbilar.
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Ovrigt att anfora

Skarpt regler kan leda till minskad omstallningstakt

En grundlaggande tanke med bonus—malus-systemet ar att ge incitament till
konsumenter att valja bilar med laga koldioxidutslapp. Regeringen foreslog sa sent
som i budgetpropositionen for 2020 att anslaget for klimatbonusbilar hojs. De nu
foreslagna andringarna kommer tvart emot att skarpa foérordningens
tillampningsomrade och darmed minska antalet fordon som kommer att kunna erhalla
bonus. Detta riskerar att minska omstéllningstakten till mer fossilfria fordon och
transporter, i ett lage da omstallningstakten behover 6ka till foljd av bland annat
geopolitisk oro.

Pristak kontraproduktivt for fornyelsen av fordonsflottan

Bonusen foreslas begransas till bilar vars nypris uppgar till hdgst 700 000

kronor. Pristaket omfattar samtliga typer av bilar som omfattas av férordningen, dvs.
personbilar, latta bussar och latta lastbilar. Taket paverkar vilka bilar som kan bl
aktuella for en bonus och leder till att vissa bilmodeller inte kommer att inkluderas.

| forslaget noterar Miljodepartementet att "Inforandet av pristaket pa 700 000 kronor
och det sankta bonusbeloppet bedoms leda till en dkad efterfragan fran
konsumenterna pa billigare elbilar och laddhybrider. Av 2021 ars utbud av elbilar och
laddhybrider hade omkring 20 procent av personbilsmodellerna och omkring 11
procent av nyttofordonsmodellerna ett nybilspris som var hégre an det foéreslagna
pristaket. Inférandet av pristaket bedoms dock samlat inte fa en stérre paverkan for
tillverkarna av elbilar och laddhybrider. Biltillverkare som saljer fordon pa den
svenska marknaden erbjuder ett utbud av bilmodeller i olika prisklasser, vilket
innebar att alla tillverkare bedoms ha nagon modell som kan kvalificera sig

for en bonus aven om det infors ett pristak.”

Drivkraft Sverige anser, till skillnad fran miljodepartementet, att det ar en signifikant
del ("20 procent av personbilsmodellerna och 11 procent av nyttofordonsmodellerna”)
av nybilsférsaljningen som har ett pris som ar hogre an det foreslagna pristaket. Den
foreslagna forandringen riskerar salunda att fa en betydande effekt genom att
nybilsforsaljningen minskar samtidigt som bilar som ar fyra ar eller aldre, och
generellt har hdgre koldioxidutslapp, blir mer attraktiva. Detta ar kontraproduktivt nar
det géaller fornyelsen av fordonsflottan och riskerar leda till 6kade istéllet fér minskade
koldioxidutslapp fran bilar. Drivkraft Sverige avstyrker darfor inforandet av ett pristak.
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De styrmedel som anvands bor inte bara stimulera kop av nya bilar med 1ag miljo-
och klimatpaverkan utan dven brukandet av dessa fordon. Férutom styrmedel ar
utbyggnad av infrastruktur, bade for laddning och for biodrivmedel centralt for att
minska klimatpaverkan fran vagtransporterna.

Konsekvensanalys med hansyn till de sammanlagda effekterna av styrmedel saknas

De foreslagna foérandringarna kombinerat med den generellt 6kade
fordonsbeskattningen till foljd av bonus-malus systemet innebér en tkad
kostnadsbelastning som, i synnerhet néar det galler fordon som anvands i
naringsverksamhet, forsamrar svensk konkurrenskraft. Hansyn behover salunda tas
till den sammanlagda effekten av andra styrmedel nar forandringar foreslas i bonus-
malus systemet. Drivkraft Sverige saknar en dvergripande konsekvensanalys av
forslagets effekter i synnerhet avseende svensk konkurrenskraft, hushéllens ekonomi
och p& omstallningen mot fossilfria transporter. Forslaget kan saledes inte ligga till
grund for lagandringar.

Langsiktiga och stabila forutsattningar en grund for omstallning

De styrmedel som syftar till att framja omstallningen mot minskad klimatpaverkan fran
resor och transporter maste vara stabila och langsiktiga inte minst for att producenter
saval som konsumenter ska kunna fatta nédvandiga beslut om investeringar.

Jessica Allenius Daniel Wiberg
VD Chefsekonom
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