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Remiss av promemorian Andringar i férordningen om
klimatbonusbilar

Om 2030-sekretariatet

2030-sekretariatets arbete fokuserar pa att uppna en fossiloberoende fordonsflotta till ar
2030, med atgarder inom Bilen (fordon), Branslet (drivmedel) och Beteendet. Vi arbetar pa
alla dessa omraden, och har 6ver 70 partners som representerar spetsutveckling inom dessa
omraden. Se www.2030sekretariatet.se.

Forslagets overgripande inriktning

Regeringen foreslar forandringar i bonus—malussystemet for att begransa kostnadsdkningen
och starka miljostyrningen. De foreslas trada i kraft 1 juli 2022 samt 1 januari 2023, utéver
de forandringar som redan aviserats for malus-delen. De centrala forandringarna som
foreslas ar

- Klimatbonusbil skarps 1 juli till att asyfta fordon som ”slapper ut hégst 50 gram
koldioxid per kilometer”, mot dagens 60 g Co2/km (och tidigare tillfalligt 70 g
Co2/km). 1 januari 2023 skarps definitionen till 30 gram koldioxid per kilometer.

- Bonus raknas ut genom att multiplicera talet 300 med det antal gram koldioxid per
kilometer som bilen sldpper ut (tidigare 583) och subtrahera resultatet fran 20 000
(tidigare 45 000). Hogsta bonusbelopp blir 19 700 kronor, lagsta 5 000 kronor. 1
januari 2023 dndras multiplikatorn till 167, vilket subtraheras fran 10 000. Hogsta
bonusbelopp pa 9 833 kronor och ett lagsta bonusbelopp pa 4 990 kronor. Bonus for
rena elbilar ar fortsatt 70 000 kronor och fér gasbilar 10 000 kronor.

- Hogsta bonus sanks 1 januari 2023 till 50 000 kronor.

- Ett pristak infors for bonus; nypriset far uppga till hégst 700 000 kronor. Pristaket
omfattar samtliga typer av bilar som omfattas av férordningen, dvs. personbilar, latta
bussar och latta lastbilar.

- Begransningen att bonusen till féretag far uppga till hogst 35 % av prisskillnaden
mellan bilens nypris och nypriset fér narmast jamférbara bil tas bort.
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2021 2022 2023

Maximal bonus | 70 000 70 000 50 000
(k)

Ligsta bonus 10 000 5000 5 000
(kr)

Grins for att 60 50 30

erhalla bonus

(CO2 gram/km)
Bonus gasbil (kr) | 10 000 10 000 10 000
Ho6gsta bonus 45 000 20 000 10 000
laddhybrid (kr)

Kaélla: Regeringskansliet

Hela regeringens forslag finns pa https://www.regeringen.se/rattsliga-
dokument/departementsserien-och-promemorior/2022/03/andringar-i-forordningen-om-
klimatbonusbilar/

2030-sekretariatets synpunkter och forslag

2030-sekretariatet delar regeringens bedémning att bonus-malussystemet i princip ska vara
sjdlvfinansierat; kostnaderna for bonus ska motsvaras av intdkterna fran malus-
beskattningen. Vi menar dock att regeringens forslag som det nu ar utformat forsvarar for
Sverige att na 2030-malet, minskar trovardigheten till systemet och inte ger den
forutsagbarhet som marknadens aktérer och konsumenterna fortjanar. Vi foreslar foljande
forandringar:

- Det dr oacceptabelt med tre forandringar inom sju manader; andrad malus 1 juni,
andrad bonus 1 juli och ater 1 januari. Da malusférandringen redan ar behandlad, bor
bonusens forsta forandring skjutas pa till 1 januari 2023 och dess andra steg skjutas
till 1 januari 2024. Tidsmassigt forutbestamda kontrollstationer bor bestammas, sa
att marknaden vet nar férandringar av systemet kan vara att vanta.

- Malus-beskattningen bor forldngas till fem ar, for att ocksa paverka
andrahandsvardet vid forsta forsaljningen. Detta innebar ocksa en kraftfull
intaktsforstarkning for statskassan.

- Pristaket pa 700 000 kronor fér bonus ar godtagbar for personbilar, men inte for
nyttofordon, dar ett hogre pris inte ar kopplat till lyxutrustning utan till stérre
lastutrymmen och hogre batterikapacitet. Det galler sarskilt om latta lastbilar pa el
och gas tillats vaga 4.25 ton. Detta ar i linje med regeringens egen skrivning att
"Pristaket bedoms fa en storre paverkan for latta lastbilar, och for anvandarna av
dessa fordon, eftersom detta segment inte ligger lika langt fram i omstéllningen och

NAA"TIN

SEKRETARIATET

=\UJIV



utbudet inte ar lika stort som for personbilar. Pristaket bedomes till viss del kunna
leda till att farre miljéfordon initialt kommer ut pa marknaden.” | ett forsta steg bor
pristaket inte avse nyttofordon, som i ett nasta steg bor fa sarskilda bonus-malus
bestammelser.

- Bonus pa 5 000 kronor for laddhybrider ar for lagt i nartid, vilket blir konsekvensen
av den dndrade formeln regeringen foreslar. Formeln bor justeras sa att lagsta bonus
forblir 10 000 kronor, med 20 000 kronor som hogsta bonus. Gransen pa 50 g/km
enligt regeringens forslag bor behallas.

- Sankningen av hogsta bonus till 50 000 kronor fér nollutslapp ar godtagbar for
personbilar, medan den bor behallas for latta lastbilar.

Avslutande ord

Det ar naturligt att asikter skiljer sig at avseende detaljer i utformningen av ett forslag.
Dérvidlag ar det inte férvanande att vi, med 2030-malet for 6gonen, gor en delvis annan
bedomning av hur styrmedlen bor utformas dn vad regeringen gor. Men att, som regeringen
nu vill, andra férutsattningarna for marknaden tre ganger inom ett drygt halvar — forsta juni
2022, sedan forsta juli 2022 och ater forsta januari 2023 — ar oacceptabelt.

2030-sekretariatet uppmanar nuvarande och kommande regeringar att ransonera
forandringar av bonus-malussystemet till en gang per ar, och att det sker i samband med
kontrollstationer dar saval marknadsutvecklingen jamfort med 2030-malet som det
ekonomiska utfallet for statskassan beddéms.

Stockholm den 12 april 2022

Mattias Goldmann
2030-sekretariatet
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