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L agradsremissens huvudsakligainnehall

| lagrédsremissen foresl3s att tva nya lagar, avgasreningslagen och driv-
medelslagen, ska ersétta den nuvarande lagen (2001:1080) om motorfor-
dons avgasrening och motorbrénden. Den nya avgasreningslagen mot-
svarar gallande rétt med vissa fortydliganden som behovs framfor alt pa
grund av EU-forordningar pd avgasomradet. Med den nya drivmedels-
lagen genomférs éndringar i det s.k. bransekvalitetsdirektivet i svensk
rétt. Andringarna innebér bl.a att direktivets bestammelser om redovis-
ning av brénslens utsldpp av vaxthusgaser och krav pa brandetillverkare
och leverantorer att minska sina utslépp av vaxthusgaser inférs. De nya
lagarnainnehaller i Gvrigt inga nyheter i forhallandetill géllande rétt utan
utgdr en omarbetning och modernisering av lagtextens sprék och struk-
tur. Med anledning av forslaget att upphava lagen om motorfordons
avgasrening och motorbranslen foresl&s foljdandringar i anslutande lagar.

Med anledning av Lissabonfordragets ikrafttradande foresl as ocksa vis-
sa foljdandringar i miljobalken och i lagen (1998:1707) om &tgérder mot
buller och avgaser fran mobila maskiner.

Lagarnaforesddstradai kraft den 1 mars 2011.
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1 Beslut

Regeringen har bedutat att inhdmta L agrédets yttrande 6ver fordag till

1. avgasreningslag,

2. drivmedelslag,

3. lag om andring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi,

4. lag om andring i miljébalken,

5. lag om andring i lagen (1998:1707) om é&tgarder mot buller och av-
gaser fran mobila maskiner,

6. lag om éndring i fordonslagen (2002:574), och

7.lagom andring i lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahdlla
fornybara drivmedel.



2 Lagforslag

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

21 Fordag till avgasreningslag

Harigenom foreskrivs foljande.

Syfte

18 Dennalag syftar till att forebygga att utslépp av avgaser och andra
fororeningar fran brénslen i motorfordon skadar miljon eller orsakar
olégenheter for manniskors ha sa.

Bestammelser om avgaser frdn mobila maskiner finns i lagen
(1998:1707) om &tgarder mot buller och avgaser fran mobila maskiner.

Definitioner

28 Med EU-forordningarna avsesi dennalag

1. Europaparlamentets och réadets forordning (EG) nr 715/2007 av den
20 juni 2007 om typgodkannande av motorfordon med avseende pa ut-
sl&pp fran latta personbilar och latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och
om tillgéng till information om reparation och underhéll av fordon®, och

2. Europaparlamentets och rédets férordning (EG) nr 595/2009 av den
18 juni 2009 om typgodkannande av motorfordon och motorer vad géller
utsldpp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillgang till information om
reparation och underhall av fordon samt om &ndring av forordning (EG)
nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphévande av direktiven
80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG?.

38 Om annat inte foljer av 4-9 88 har termer och uttryck i denna lag
samma betydelse som i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner, for-
donslagen (2002:574) och drivmedelslagen (2011:000).

48 Med utdapp avses i denna lag avgaser, avdunstningar och andra
fororeningar fran branslen i ett motorfordon.

58 Med utslppsbegransande anordningar avses i denna lag de sys-
tem, komponenter och separata tekniska enheter i ett motorfordon eller i
en motor som styr eller begrénsar utslapp.

68 Med konverteringssats avses i denna lag ett system for andring av
ett motorfordon eller en motor frén drift med motorbensin eller diesel-
bréndetill drift med ett alternativt motorbransle.

LEUT L 171, 29.6.2007, s. 1 (Celex 32007R0715).
2EUT L 188, 18.7.2009, s. 1 (Celex 32009R0595).



78 Med typgodkénnande avses i denna lag att det godkénns att en typ
av motorfordon, motor, system, komponent, separat teknisk enhet eller
konverteringssats uppfyller gallande utd@ppskrav enligt

1. ndgon av EU-forordningarna, eller

2. dennalag eller foreskrifter som har meddelats med stod av lagen.

88 Med etappvist typgodkénnande avses i denna lag ett typgodkannan-
de for en fordonstyp som inte &r férdigbyggd eller fér en fordonstyp som
byggs med en tillverkningsprocess som & uppdelad i separata etapper,
om fordonstypen i det tillverkningsstadium dér den befinner sig uppfyller
géllande utsl&ppskrav.

98 Med godkadnnandemyndighet avses i dennalag den myndighet som
provar frégor om typgodkannande enligt ndgon av EU-férordningarna
eller dennalag.

EU-férordningarna

108§ | EU-forordningarnafinns bestdmmelser om

1. typgodkénnande av motorfordon och motorer,

2. att motorfordon ska uppfyllavissakrav i fraga om utsl&pp,

3. utsl&ppsbegransande anordningars hallbarhet,

4. skyldighet att tillhandahala information om reparation och under-
héll, och

5. férbud mot manipulation av avgasreningssystem.

Utslappskrav och typgodkannande enligt denna lag

118 Ett motorfordon eller en motor som inte omfattas av nagon av EU-
forordningarna

1. ska, i den omfattning som foljer av denna lag eller foreskrifter som
meddelas med stdd av lagen, vara forsett med utsl&ppsbegransande an-
ordningar som fungerar,

2. f&r typgodkannas enligt denna lag eller foreskrifter som meddelas
med stod av lagen, och

3. ska anses uppfylla de utsl@ppskrav som foljer av denna lag eller
foreskrifter som meddelas med stéd av lagen, om fordonet eller motorn
& typgodkand och annat inte foljer av 15 § om bilagarens ansvar eller 19
och 20 88 om brister i typgodkannandeforfarandet.

128 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far
meddela de foreskrifter om utsl@ppskrav som behovs for att

1. genomfora EU-direktiv eller reglementen uppréattade inom Forenta
nationernas ekonomiska kommission for Europa, eller

2. forebygga att utsldpp skadar miljon eller orsakar olégenheter for
manniskors hélsa.

Ansvar for att gallande utsldppskrav uppfylls

138 Den som har tillverkat ett motorfordon som inte omfattas av
négon av EU-forordningarna eller en motor till ett sddant fordon ansvarar



for att fordonet uppfyller gdllande utsldppskrav enligt féreskrifter som
meddelas med stéd av 12 8.

Forsta stycket galler inte fel som beror pd att ett fordon eller en motor
har andrats med en konverteringssats.

148 Om ett motorfordon eller en motor som har andrats med en kon-
verteringssats inte uppfyller géllande utsl8ppskrav enligt EU-férordning-
arna €eller foreskrifter som har meddelats med stéd av 12 § och felet beror
pa konverteringssatsen, ansvarar tillverkaren av konverteringssatsen for
felet.

158 Den som &ger ett motorfordon ska underhdlla och skéta fordonet
pé ett sddant sitt att gallande utsldppskrav enligt EU-forordningarna eller
foreskrifter som har meddelats med stéd av 12 § uppfylls.

Typgodk&nnande

16 § Ett typgodkannande enligt denna lag ska avse uppfyllandet av ut-
slappskrav enligt foreskrifter som har meddelats med stéd av 12 8.

178 En tillverkare som har ansokt om eller féit ett typgodkannande
enligt dennalag

1. ansvarar infor godkdnnandemyndigheten for alla aspekter av typgod-
ké&nnandeprocessen,

2. ansvarar for att samtliga fordon, motorer, system, komponenter, se-
parata tekniska enheter och konverteringssatser som omfattas av typgod-
kénnandet tillverkasi enlighet med den godkénda typen,

3. & skyldig att medverka till den kontroll som behévs med anledning
av typgodkannandet,

4. ar skyldig att till godkdnnandemyndigheten utan erséttning |amna de
upplysningar samt tillhandahala de fordon, motorer, fordonsdelar, hand-
lingar och den utrustning som behdvs for kontrollen, och

5. &, om tillverkaren &r etablerad utanfér Europei ska ekonomiska sam-
arbetsomradet (EES), skyldig att utse ndgon som r etablerad inom EES
att foretrada tillverkaren infor godkannandemyndigheten.

Vid etappvist typgodkdnnande géller tillverkarens skyldigheter enligt
forsta stycket 1 och 2 for de system, komponenter eller separata tekniska
enheter som tillforts under den tillverkningsetapp som tillverkaren ansva-
rar fOr, samt for system, komponenter eller separata tekniska enheter som
redan har godkants vid tidigare etapper och som tillverkaren har éndrat.

188 Godkéannandemyndigheten har rétt till tilltréde till en fabrik eller
en annan anlaggning och fé&r dar géra de undersokningar som behovs i
samband med att myndigheten provar en frdga om typgodkannande en-
ligt ndgon av EU-forordningarna eller dennalag.

198 Om godkénnandemyndigheten finner att fordon, motorer, system,
komponenter, separata tekniska enheter eller konverteringssatser inte
langre stdmmer dverens med den typ som myndigheten har godként en-
ligt denna lag, far myndigheten &terkalla typgodkannandet.



208 Ett typgodkannande av fordon enligt denna lag upphor att gélla
nar

1. tillverkningen av den godkanda fordonstypen, varianten eller ver-
sionen dutgiltigt och frivilligt har upphdrt, eller

2. giltighetstiden for godkannandet har gétt ut till foljd av en sarskild
begrénsning.

Atgardsplaner

218 Om godkénnandemyndigheten finner att utsl&ppsbegransande an-
ordningar som omfattas av ett typgodkénnande enligt dennalag inte upp-
fyller de krav som galler for fordons- eller motortypen, f&r myndigheten
forelaggartillverkaren att ta fram en &gérdsplan for att avhjalpa bristerna.

228 Godkannandemyndigheten ska préva om en atgardsplan enligt
21 8 ar tillracklig och i s fall godkanna den.

Avhjélpande av fel pa fordons utslappsbegr &nsande anor dningar

238 Bestammelserna i 24-30 88 géller endast i fréga om personbilar,
|&tta lastbilar och |&tta bussar som

1. inte &r dldre anfem ar, eller

2. & yngre an fem & men inte har korts langre an 80 000 kilometer.

248 Om det vid en myndighets kontroll eller pa ett annat tillforlitligt
Sitt konstateras att de utsl appsbegransande anordningarna pa en bil inte
uppfyller kraven i denna lag, EU-forordningarna eller anslutande fére-
skrifter, ansvarar tillverkaren gentemot bil&garen for

1. att felen kostnadsfritt avhjalps,

2. de kostnader som en ny kontrollbesiktning medfér, och

3. de kostnader som foranleds av ett korforbud for bilen.

258 Bestdmmelsernai 24 § géller inte om det gors sannolikt att felet
beror pa

1. att bilagaren inte underhdllit bilen pa det sétt som behdvs for att de
utsl&ppsbegransande anordningarna ska fungera,

2. att bilégaren har anvant brénsle av en kvalitet som vésentligt avviker
frén det som tillverkaren rekommenderat for att de utsldppshegrénsande
anordningarna ska fungera,

3. att biladgaren har bytt ut en utsldppsbegrénsande anordning mot en
anordning som fran miljésynpunkt & samre &n den som bilen var utrus-
tad med nér bilen var ny,

4. en olycka eller annan liknande handel se, dller

5. vanvérd, onormal anvandning eller ndgot annat liknande forhallande
pa bilagarens sida.

268 Om en tillverkare ansvarar for avhjalpande av fel enligt 24 §, har
den som yrkesmassigt utfor bilreparationer och pa bilagarens uppdrag av-
hjéper felen

1. rétt till skalig ersattning fran tillverkaren for avhjapandet, och

2. inte rétt till erséttning fran den som &ger bilen.



278 Den som begar ersittning fran tillverkaren med stod av 26 § ska

1. redogora for de &tgarder som har vidtagits och resultatet av repara-
tionen, om tillverkaren inte medger annat, och

2. pa tillverkarens bekostnad skicka de delar av den utsldppsbegréans-
ande utrustningen som bytts ut till tillverkaren, om tillverkaren begér det
inom tva veckor fran det att erséittningen begardes.

288 Tillverkaren fér inte ifrégasitta skyldigheten att betala en ersétt-
ning som har begérts enligt 27 § sedan fyra veckor har forflutit fran det
att tillverkaren fick del av erséttningsanspraket. Om tillverkaren med
stod av 27 § 2 har begért att fa den utbytta utrustningen skickad till sig,
ska fyraveckorsfristen i stallet raknas frén det att tillverkaren fick utrust-
ningen.

298 | frAgaom en tillverkares skyldigheter enligt 23-26 och 28 88 for
bilar som har tillverkats utomlands ska

1. tillverkaren ansvara endast for de bilar som forts in till Sverige av
tillverkaren sév eller av ndgon som fért in bilen for tillverkarens rék-
ning, och

2. den som for tillverkarens rékning yrkesmassigt for in bilar till Sve-
rige ansvara solidariskt med tillverkaren for de skyldigheter som tillver-
karen har.

308 | fraga om bilar som har andrats med en konverteringssats ska de
skyldigheter som enligt 23-26, 28 och 29 8§ géller for tillverkaren och
den som for in bilar till Sverige gélla for den som tillverkat eller for till-
verkarens rékning yrkesmassigt for in konverteringssatser, om felet beror
pa konverteringssatsen.

Utslappsklasser

318 En personbil, 1&tt lastbil och 1&tt buss ska vara klassificerad i ut-
sléppsklass

1. Euro 5, om bhilen uppfyller tilldmpliga utsldppskrav och andra krav
enligt tabell 1 i bilagal till forordning (EG) nr 715/2007 eller enligt rad
B.2i tabell 1 och 2 bilaga 1 till Europaparlamentets och rédets direktiv
2005/55/EG av den 28 september 2005 om tillnd&rmning av medlemsstat-
ernas lagstiftning om &tgarder mot utsldpp av gas- och partikelformiga
fororeningar frdn motorer med kompressionstandning som anvands i for-
don samt mot utsldpp av gasformiga fororeningar fran motorer med
gnisttandning drivna med naturgas eller gasol vilka anvénds i fordon®,
eller

2. Euro 6, om bilen uppfyller tilldmpliga utsdéppskrav och andra krav
enligt tabell 2 i bilaga | till forordning (EG) nr 715/2007 eller enligt
bilaga 1 till férordning (EG) nr 595/2009.

3 EUT L 275, 20.10.2005, s. 1 (Celex 32005L0055).



328 Entung lastbil och tung buss ska varaklassificerad i utslappsklass
1. Euro 5, om motorn uppfyller tillampliga utsl8ppskrav och andra krav
enligt rad B.2 i tabell 1 och 2 bilaga 1 till direktiv 2005/55/EG,
2. Euro 6, om motorn uppfyller tillampliga utsl8ppskrav och andra krav
enligt bilagal till férordning (EG) nr 595/2009.

338§ Utover det som fdljer av 31 och 32 88 far en bil varaklassificerad
i utsldppsklass

1. El, om bilen & inrattad for att drivas enbart med elektrisk energi fran
batterier,

2. Elhybrid, om bilen for sin framdrivning hamtar energi fran tvakallor
som & placeradei bilen och dér den ena kéllan &r lagrad energi i form av
ett forbrukningsbart bransle och den andra kéllan &r ett batteri, en kon-
densator, ett svanghjul, en generator eller annan anordning for lagring av
elektrisk energi, eller

3. Laddhybrid, om bilen uppfyller férutséttningarna for utslappsklassen
Elhybrid men har mgjlighet till extern laddning med elektrisk energi.

348 Klassificeringen enligt 31-33 88 gors av den myndighet som re-
geringen bestdmmer.

Information om reparation och under hall

35§ Godkannandemyndigheten far foreldgga en tillverkare att fullgora
en skyldighet att enligt det som foljer av artiklarna 6 och 7 i forordning
(EG) nr 715/2007 eller artikel 6 i férordning (EG) nr 595/2009 tillhanda-
hélla sdan information om reparation och underhall av fordon som har
betydel se for fordonets avgasrening. Forelaggandet far férenas med vite.

Bemyndiganden

368 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. begransning av utslapp av avgaser och andra fororeningar fran mo-
torfordon,

2. motorfordons och motorers utrustning och beskaffenhet,

3. skyldighet att underhdlla motorfordon sa att utslappsbegransande
anordningar fungerar,

4. skyldighet att anvanda visst brénsle,

5. tillsyn och annan kontroll,

6. forfarandet i samband med typgodkannande och dterkallande av typ-
godkénnande,

7. forfarandet i samband med godkannande av atgardsplaner och ge-
nomfdrande av tgardsplaner,

8. ibruktagande och forsdljning av motorfordon, motorer och motorers
utrustning,

9. skyldighet for tillverkaren att tillhandahalla information och doku-
mentation om motorfordon, motorer och motorers utrustning, reparation
och underhall,

10. forfarandet i samband med motorfordons indelning i klasser i fraga
om utdldpp av avgaser och andraféroreningar enligt 31-33 88§,
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11. att fordon som inte kan klassificeras enligt 31-33 88 far klassifice-
ras i utsldppsklasser som Gverensstammer med EU-direktiv om s&dan
klassificering,

12. avgifter for tillsyn och provning enligt denna lag eller foreskrifter
som har meddelatsi anslutning till lagen,

13. att beslut om betalning av avgift enligt denna lag ska gélla omedel-
bart &ven om beslutet dverklagas, och

14. sddana undantag fran 11-20 och 31-33 §8 som det finns sarskilda
skal for.

Tillsyn

378 Den myndighet som regeringen bestdmmer ska ansvara for tillsy-
nen 6ver att EU-férordningarna, denna lag och de foreskrifter som har
meddelats i andutning till lagen foljs.

388 For tillsyn i frégor som har betydelse for fordons avgasrening ska
den som salufér fordon, motorer, system, komponenter, separata tekniska
enheter, fordonsdelar eller annan utrustning till fordon pa begéran av
tillsynsmyndigheten

1. lamnatilltréde till fordonen eller utrustningen och slutna utrymmen i
dem samt till lokaler och andutande omraden dar fordonen eller utrust-
ningen finns, samt

2. lamna de upplysningar och tillhandahdlla de handlingar, varuprover
och liknande som behévs foér tillsynen.

398§ Tillsynsmyndigheten f&r meddela de foreldgganden som behovs
for att EU-forordningarna, dennalag och foreskrifter som har meddelats i
andutning till lagen ska f6ljas. Ett sddant forelaggande far forenas med
vite.

Ansvar

408 Till boter doms den som med uppsdt €ller av oaktsamhet

1. i samband med ett typgodkannandeforfarande, aterkallandeforfaran-
de eller ett genomforande av en atgardsplan undanhdller en uppgift, [am-
nar en oriktig uppgift, forfalskar ett testresultat, anvénder en manipula-
tionsanordning eller manipulerar ett system for begransning av kvavedi-
oxidutd@pp och dérigenom bryter mot tillverkarens skyldigheter enligt
artiklarna 4 och 51 férordning (EG) nr 715/2007 eller artiklarna4 och 5
forordning (EG) nr 595/2009,

2. inte tillhandahdller sdan information om reparation och underhall
av fordon som har betydelse fér fordonets avgasrening och darigenom
bryter mot artikel 6 i férordning (EG) nr 715/2007 eller artikel 6 i for-
ordning (EG) nr 595/2009, eller

3. manipulerar ett system dér forbrukningsbart reagens anvands eller
anvander ett fordon utan férbrukningsbart reagens och darigenom bryter
mot artikel 7 i férordning (EG) nr 595/2009.
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418 Den som inte har foljt ett vitesforeldggande enligt 35 eller 39 §
ska inte démas till ansvar enligt denna lag fér en garning som omfattas
av férelaggandet.

Overklagande

42 8 En forvatningsmyndighets beslut i enskilda fall enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen far dver-
klagas hos allmén forvaltningsdomstol.

Prévningstillstand krévs vid dverklagande till kammarrétten.

1. Denna lag tréder i kraft den 1 mars 2011, d& lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och motorbranslen ska upphora att gélla.

2. Avgasreningskraven enligt den upphévda lagen géller for motorfor-
don och motorer som typgodkants och registrerats fore den nya lagens
ikrafttradande.

3. Om inte annat foljer av féreskrifter som meddelas med stéd av 36 §
11 i den nya lagen, ska den upphévda lagens bestammelser om milj6-
klassindelning galla for de bilar som delats in i en miljoklass fére den
nyalagens ikrafttrédande.

4.1 fréga om bilar som har tagitsi bruk fore den nya lagens ikrafttrad-
ande gdller den upphévda lagens bestdmmelser om tillverkarens ansvar
gentemot bil&garen.
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2.2 Fordag till drivmedelslag

Hérigenom foreskrivs® féljande.

Syfte

18 Dennalag syftar till att forebygga att brénslen avsedda fér motor-
drift skadar miljon eller orsakar olagenheter fér manniskors halsa.

Definitioner

28 | dennalag avses med

alternativt brangle: ett brénsle avsett for motordrift som inte & bensin
eller dieselbrénsle och som inte till dvervégande del har sitt ursprung i
réolja,

bensin: ett brande som &r avsett for motordrift och omfattas av nr 2710
11 41, 2710 11 45, 2710 11 49, 2710 11 51, 2710 11 59 eller 2710 31 i
kommissionens férordning (EG) nr 2031/2001 av den 6 augusti 2001, om
andring av bilaga | till r&dets férordning (EEG) nr 2658/87 om tulltaxe-
och statistiknomenklaturen och om Gemensamma tulltaxan®,

biodrivmedel: ett vatskeformigt eller gasformigt brande som & fram-
stéllt av biomassa och avsett for motordrift,

dieselbréngle: ett brénsle som & avsett for motordrift och omfattas av
nr 2710 19 41 eller 2710 19 25 i Kombinerade nomenklaturen (KN-nr)
enligt forordning (EEG) 2658/87,

drivmedel: ett brénde eller energi i annan form som &r avsett fér mo-
tordrift,

leverantdr: den som genom att leverera ett drivmedel &r skyldig att be-
tala skatt enligt lagen (1994:1776) om skatt pa energi,

sommar: fran och med den 16 maj till och med den 31 augusti | Gavle-
borgs, Vésternorrlands, Jamtlands, Vasterbottens och Norrbottens |én
samt frén och med 1 maj till och med den 15 september i Gvriga Sverige,
och

vinter: fr&n och med den 16 oktober till och med den 31 marsi Gavle-
borgs, Véasternorrlands, Jamtlands, Vasterbottens och Norrbottens |én
samt frén och med den 1 november till och med den 15 mars i Gvriga
Sverige.

| dvrigt har termer och uttryck i dennalag samma innebtrd som i lagen
(1996:18) om vissa sikerhets- och miljokrav pa fritidsbatar, lagen
(1998:1707) om atgéarder mot buller och avgaser fran mobila maskiner
och lagen (2001:559) om véagtrafikdefinitioner.

4 Jfr Europaparlamentets och rédets direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om
kvaliteten p& bensin och dieselbranslen och om andring av rédets direktiv 93/12/EEG (EGT
L 350, 28.12.1998, s. 58, Celex 31998L0070), senast andrat genom Europaparlamentets
och rédets direktiv 2009/30/EG (EUT L 140, 5.6.2009, s. 88, Celex 32009L0030).

SEGT L 279, 23.10.2001, s. 1 (Celex 32001R2031).
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Miljoklasser for bensin

38 Densom tillverkar en bensin eller yrkesmassigt for in en bensin till
Sverige ska ange bensinens miljéklass med hansyn till de tekniska krav
enligt 4-6 88 som bensinen uppfyller.

Bensin i miljoklass 1

48§ Forklassificering i miljoklass 1 ska en bensin uppfyllaféljande tek-
niskakrav:

1. researchoktantalet ska varalégst 95,

2. motoroktantalet ska varalégst 85,

3. &ngtrycket ska vid 37,8 grader Celsius vara lagst 45 kilopascal och
hogst 95 kilopascal, dock l&gst 65 kilopascal under vintern och hogst 70
kilopascal under sommaren,

4. dedtillationen skainnebéra att

a) under vintern minst 50 procent och under 6vrig tid minst 47 volym-
procent har forangats vid 100 grader Celsius,

b) minst 75,0 volymprocent har férangats vid 150 grader Celsius, och

¢) slutkokpunkten &r hégst 205 grader Celsius,

5. olefiner far férekomma med hogst 13,0 volymprocent,

6. aromater far férekomma med hdgst 35,0 volymprocent,

7. bensen far forekomma med hogst 1,0 volymprocent,

8. syre fé&r férekomma med hogst 3,7 viktprocent,

9. i frdga om oxygenater far

a) metanol forekomma med hogst 3,0 volymprocent (stabiliseringsme-
del maste tillsittas),

b) etanol férekomma med hdgst 10,0 volymprocent (stabiliseringsme-
del kan vara ngdvandigt),

c) isopropylalkohol férekomma med hdgst 12,0 volymprocent,

d) tertiar-butylalkohol férekomma med hégst 15,0 volymprocent,

€) isobutylakohol férekomma med hdgst 15,0 volymprocent,

f) etrar som innehdller fem eller flera kolatomer per molekyl forekom-
ma med hdgst 22,0 volymprocent, och

g) andra priméra alkoholer och etrar med en dutlig kokpunkt som
hogst motsvarar den som anges i europastandarden SS-EN 228:2008 fo-
rekomma med hogst 15 volymprocent,

10. svavel far forekomma med higst 10,0 milligram per kilogram,

11. bly far férekomma med hogst 0,005 gram per liter,

12. metylcyclopentadienylmangantrikarbonyl (MMT) fér forekomma
med hogst 2 milligram mangan per liter,

13. fosfor far inte forekommai nagon métbar mangd,

14. bensinen ska uppfylla skaliga funktionskrav i fraga om renhet for
insugnings- och insprutningsventiler, och

15. bensinen far inte innehdlla askbildande &mnen, om den & avsedd
for fordon med katalytisk avgasrening.

Alkylatbensin i miljoklass 1

58 For klassificering i miljoklass 1 ska en akylatbensin uppfylla folj-
ande tekniska krav:
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1. &ngtrycket ska vid 37,8 grader Celsius vara lagst 50 kilopascal och
hogst 65 kilopascal,

2. dedtillationen skainnebéra att

a) mellan 15 och 42 volymprocent har féréngats vid 70 grader Celsius,

b) minst 75,0 volymprocent har forangats vid 150 grader Celsius,

) minst 46,0 och hogst 72,0 volymprocent har forangats vid 100 gra-
der Celsius, om inte annat foljer av d,

d) om skillnaden i temperatur mellan den temperatur d& 45 volympro-
cent har féréngats och den temperatur da 72 volymprocent har féréngats
understiger 10 grader Celsius, galler i stélet for ¢ att den temperatur da
50 volymprocent har forangats (T50-vardet) ska ligga mellan 90 och 105
grader Celsius, och

€) slutkokpunkten &r hégst 200 grader Celsius,

3. olefiner far forekomma med hogst 1,0 volymprocent,

4. aromater far forekomma med hogst 1,0 volymprocent,

5. bensen far forekomma med hogst 0,1 volymprocent,

6. cyklohexaner fér forekomma med hogst 2,0 volymprocent,

7. normalhexan far férekomma med hogst 0,5 volymprocent,

8. svavel far forekomma med hogst 10,0 milligram per kilogram,

9. bly far forekomma med hogst 0,002 gram per liter,

10. metylcyklopentadienylmangantrikarbonyl (MMT) far férekomma
med hogst 2 milligram mangan per liter, och

11. densiteten ska vid 15 grader Celsius vara mellan 680 och 720 kilo-
gram per kubikmeter.

Bensin i miljoklass 2
68 For klassificering i miljoklass 2 ska en bensin uppfyllaféljande tek-
niska krav:

1. researchoktantalet ska vara lagst 95,

2. motoroktantalet ska vara lagst 85,

3. angtrycket ska vid 37,8 grader Celsius vara lagst 45 kilopascal och
hogst 95 kilopascal, dock hdgst 70,0 kilopascal under sommaren,

4. destillationen ska innebara att minst 46,0 volymprocent har forang-
ats vid 100 grader Celsius och minst 75,0 volymprocent har forangats vid
150 grader Celsius,

5. olefiner f&r férekomma med hégst 18,0 volymprocent,

6. aromater far férekomma med hogst 35,0 volymprocent,

7. bensen far férekomma med hogst 1,0 volymprocent,

8. syre far forekomma med hogst 3,7 viktprocent,

9. i fréga om oxygenater fér

a) metanol férekomma med hogst 3,0 volymprocent (stabiliseringsme-
del maste tillséttas),

b) etanol férekomma med hégst 10,0 volymprocent (stabiliseringsme-
del kan varanédvandigt),

c) isopropylalkohol férekomma med hégst 12,0 volymprocent,

d) etrar som innehdller fem eller flera kolatomer per molekyl forekom-
ma med hdgst 22,0 volymprocent, och

€) andra priméra akoholer och etrar med en dutlig kokpunkt som
hogst motsvarar den som anges i europastandarden SS-EN 228:2008 eller
motsvarande férekomma med hogst 15,0 volymprocent,
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14. svavel féar forekomma med hogst 10,0 milligram per kilogram,

15. bly far férekomma med hégst 0,005 gram per liter,

16. metylcyklopentadienylmangantrikarbonyl (MMT) fé& forekomma
med hogst 2 milligram mangan per liter.

Miljoklasser for dieselbranden

78 Densomtillverkar ett dieselbrénde eller yrkesméssigt for in ett die-
selbrénsle till Sverige ska ange dieselbrand ets miljoklass med hansyn till
de tekniska krav enligt 8-10 88 som dieselbranslet uppfyller.

Diesclbrandei miljoklass 1

88 For klassificering i miljoklass 1 ska ett dieselbrénsle uppfylla folj-
ande tekniskakrav:

1. cetanindexet ska varalagst 50,

2. cetantalet skavara lagst 51,0, om branslet omfattas av nr 2710 19 41
i Kombinerade nomenklaturen (KN-nr) enligt rédets forordning (EEG)
2658/87,

3. densiteten skavid 15 grader Celsius varalagst 800,0 och hégst 830,0
kilogram per kubikmeter,

4. destillationen ska innebéra att begynnelsekokpunkten &r lagst 180
grader Celsius och att minst 95 volymprocent har forangats vid 340,0
grader Celsius,

5. aromatiska kolvaten far férekomma med hégst 5 volymprocent,

6. polycykliska aromatiska kolvaten far inte férekomma i nagon mét-
bar méngd enligt Svensk Standard SS 155116, utgdva 1 eller motsvar-
ande, fére inblandning av fettsyrametylestrar,

7. svavel far forekomma med hogst 10,0 milligram per kilogram, och

8. fettsyrametylestrar far forekomma med hogst 7,0 volymprocent och
ska uppfylla kraven i Svensk Standard SS-EN 14214, utgava 2 eller mot-
svarande.

Dieselbrandei miljoklass 2

98 For Klassificering i miljoklass 2 ska ett dieselbrénsle uppfylla folj-
ande tekniska krav:

1. cetanindexet ska varalégst 47,

2. aromatiska kolvéten fa&r férekomma med hogst 20 volymprocent,

3. polycykliska aromatiska kolvaten far forekomma med hogst 0,1 vo-
lymprocent enligt Svensk Standard SS 155116, utgava 1, fére inbland-
ning av fettsyrametylestrar, och

4. i ovrigt ska brandet uppfyllade krav som angesi 8 § 2-4, 7 och 8.

Dieselbréandei miljoklass 3

108 For Klassificering i miljoklass 3 ska ett dieselbrandle uppfylla folj-
ande tekniska krav:

1. cetantalet ska varalagst 51,0,

2. densiteten ska vid 15 grader Celsius vara hogst 845,0 kilogram per
kubikmeter,
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3. destillationen ska innebéra att minst 95 volymprocent har forangats
vid 360,0 grader Celsius,

4. polycykliska aromatiska kolvaten far forekomma med hogst 8,0 pro-
cent av branslets massa enligt Svensk Standard SS-EN 12916, utgéva 2,
och

5.1 ovrigt skabranslet uppfylla de krav som angesi 8 8§ 7 och 8.

Miljoklasser for alternativa branslen

118 Den som yrkesmassigt tillhandahdller ett alternativt bransle far
ange att brandet hor till ndgon av de miljoklasser som angesi 12-15 8§,
om brénslet uppfyller de krav som géller for miljoklassen.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestémmer prévar om
branslet uppfyller kraven.

Etanolbrénslei miljoklass 1

128 For klassificering i miljoklass 1 ska ett etanolbrénsle for gnisttén-
da motorer som &r avsett att ersétta en motorbensin uppfylla foljande tek-
niskakrav:

1. researchoktantalet ska varalégst 95,

2. motoroktantalet ska varaléagst 85,

3. angtrycket ska varalagst 35 kilopascal och hogst 95 kilopascal, dock
hogst 70 kilopascal under sommaren och 1&gst 50 kilopascal under vin-
tern,

4. etanol eller hogre alkoholer ska férekomma med minst 75 volympro-
cent under sommaren och annars med minst 70 volymprocent,

5. bensin ska uppfylla miljoklass 1 enligt 4 § och férekomma med mel-
lan 14 och 25 volymprocent under sommaren och annars med mellan 14
och 30 volymprocent,

6. destillationen ska innebéra att slutkokpunkten & hogst 205 grader
Celsius och att destillationsresten uppgar till hdgst 2 volymprocent,

7. hogre alkoholer med mellan tre och &ta kolatomer per molekyl far
forekomma med hogst 2 volymprocent,

8. metanol far forekomma med hogst 1 volymprocent,

9. etrar med fem eller fler kolatomer per molekyl far forekomma med
hogst 5,2 volymprocent,

10. vatten far forekomma med hégst 0,3 volymprocent,

11. oorganiskt klor far férekomma med hogst 1 milligram per liter,

12. svavel far forekomma med hogst 10 milligram per kilogram,

13. bly fé&r forekomma med hogst 5 milligram per liter, men inget bly-
haltigt amne far hatillsatts branslet,

14. fosfor far forekomma med hogst 0,2 milligram per liter, men inget
fosforhaltigt amne f&r hatillsatts branslet,

15. inget jarnhaltigt eller manganhaltigt &mne far hatillsatts branslet,

16. oxidationsstabiliteten ska vara minst 360 minuter enligt en standar-
diserad metod fér bestdmning av oxidationsstabilitet hos bensin,

17. hartstalet far vara hogst 5 milligram per 100 milliliter,

18. korrosiviteten, uttryckt som pHe-varde, ska vara mellan 6,5 och 9,0
enligt en standardiserad metod for bestdmning av pH-véardei etanol,
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19. den korrosiva inverkan pa koppar under tre timmar vid 50 grader
Celsius skavaraKlass 1 i en skala enligt en standardiserad metod fér be-
doémning av korrosiv inverkan pa koppar, och

20. syratalet f&r vara

a) hogst 0,005 procent av brénslets massa, eller

b) hdgst 40 milligram per liter réknat som éattiksyra.

FAME i miljoklass 1

138 For klassificering i miljoklass 1 ska ett motorbrande av fettsyra-
metylestrar (FAME) uppfyllaféljande tekniska krav:

1. cetantalet ska varaléagst 51,0,

2. esterhalten ska vara l&gst 96,5 viktprocent,

3. densiteten skavid 15 grader Celsius vara lagst 860 och hdgst 900 ki-
logram per kubikmeter,

4. viskositeten ska vid 40 grader Celsius vara mellan 3,50 och 5,00
kvadratmillimeter per sekund,

5. flampunkten skavara lagst 101 grader Celsius,

6. sulfataska far forekomma med hogst 0,02 viktprocent,

7. vattenhalten far vara hogst 500 milligram per kilogram,

8. svavelhalten far vara hogst 10,0 milligram per kilogram,

9. koléterstoden vid 10 procents destillationsdterstod far vara hogst
0,30 viktprocent,

10. fororeningshalten far varahogst 24 milligram per kilogram,

11. oxidationsstabiliteten vid 110 grader Celsius ska varalégst 6,0 tim-
mar enligt en standardiserad metod for oxidationsstabilitet hos bréndlet,

12. syratalet far vara htgst 0,50 milligram kaliumhydroxid per gram,

13. jodtalet f&r varahdgst 120 gram jod per 100 gram,

14. linolensyrametylester f&r forekomma med hogst 12,0 viktprocent,

15. fleroméattade metylestrar (fler an tre dubbelbindningar) far fore-
komma med hdgst 1 viktprocent,

16. metanolhalten far vara hogst 0,20 viktprocent,

17. monoglyceridhalten far vara hdgst 0,80 viktprocent,

18. diglyceridhalten far vara hogst 0,20 viktprocent,

19. triglyceridhalten far vara hogst 0,20 viktprocent,

20. fri glycerol far férekomma med hogst 0,02 viktprocent,

21. total glycerol far forekomma med hogst 0,25 viktprocent,

22. natrium och kalium f&r sammanlagt férekomma med hogst 5,0 mil-
ligram per kilogram,

23. kalcium och magnesium far sammanlagt forekomma med hogst 5,0
milligram per kilogram, och

24, fosfor far forekomma med hogst 4,0 milligram per kilogram.

Etanolbréanslei miljoklass 1 fér kompressionstdnda motor er

148 FOor klassificering i miljoklass 1 ska etanolbrande fér kompres-
sionstdnda motorer uppfyllafdljande tekniska krav:

1. masshalten alkohol fé&r vara lagst 92,4 procent varav masshalten
andra alkoholer an etanol far uppgatill hogst 2 procent,

2. densiteten vid 15 grader Celsius ska vara lagst 795 och hdgst 815
kilogram per kubikmeter,
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3. masshalten aska fa&r uppgatill htgst 0,001 procent,

4. flampunkten far vara lagst 10 grader Celsius,

5. surhetsgraden, uttryckt som masshalt attiksyra, fér vara hogst 0,0025
procent,

6. neutraliseringstalet for stark syra uttryckt som milligram kaliumhyd-
roxid per liter far varahogst 1,

7. farg far enligt standardiserad metod for fargbestamning enligt skala
vara hdgst 10,

8. torrhalten vid 100 grader Celsius uttryckt i milligram per kilogram
fér varahogst 15,

9. vatten far forekomma med hogst 6,5 viktprocent,

10. méngden fosfor f&r uppgatill htgst 0,2 gram per liter,

11. aldehyd, uttryckt som masshalt &ttiksyra, fér vara hogst 0,0025 pro-
cent,

12. svavelhalten far vara htgst 10 milligram per kilogram, och

13. ester, uttryckt som masshalt etylacetat, far varahogst 0,1.

Tandforbattringsmedel far tillsittas i ett bransle som uppfyller kraven i
forsta stycket, om det tillsatta medlet uppgér till hogst 10 procent av
brandets vikt fore tillséttningen. Vidare far denaturerings- och fargam-
nen tillséttas.

Syntetiska dieselbranslen i miljoklass 1

158 Ett syntetiskt dieselbrénsle i miljoklass 1 &r ett brande som hu-
vudsakligen bestar av paraffinkolvéaten framstéllda ur biomassa eller fos-
sil révara och uppfyller foljande tekniska krav:

1. cetantalet f&r varalagst 51,

2. densiteten vid 15 grader Celsius fé&r vara hogst 845 kilogram per
kubikmeter,

3. destillationen ska innebéra att minst 95 volymprocent har forangats
vid 360 grader Celsius,

4. aromatiska kolvéten far inte férekomma med mer @ 5 volympro-
cent,

5. volymhalten polycykliska aromatiska kolvéten far enligt gallande
Svensk Standard SS 155116, utgava 1, inte vara métbar, och

6. svavelhalten far vara hogst 10 milligram per kilogram.

Foérbud

168 En bensin som inte uppfyller kraven fér miljoklass 2 enligt 6 8§
och ett dieselbransle som inte uppfyller kraven fér miljoklass 3 enligt
10 § fér inte saluforas.

Forsta stycket galler inte i frAga om kravet i 6 § 5b, om bensinen &r
blyfri med ett resaerchoktantal som &r lagre @an 91 och ett motoroktantal
som & lagre én 81.

Tillgang till bensin med |aga halter av syre och etanol

178 Den som tillverkar en bensin eller yrkesméassigt fér in en bensin
till Sverige ska gédlv éller tillsammans med andra se till att det pa mark-
naden finns tillgang till bensin med en hogsta syrehalt av 2,7 viktprocent
och en hogsta etanolhalt av 5 volymprocent.
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Information om felaktiga drivmedel

188 Om ett drivmedel inte uppfyller kraven enligt denna lag och kan
antas paverka utsl 8ppsbegransande anordningar sa att det medfor risk for
att manniskors hélsa eller miljon skadas, ska leverantdren se till att de
som é&ger eller tillverkar motorfordon eller motorer och de som yrkes-
massigt for in motorfordon eller motorer till Sverige far information om
detta.

Rapportering om kvaliteten pa bensin och dieselbransen

198 Den som yrkesmassigt salufor bensin eller dieselbranslen i Sverige
ska en gang per ar till den myndighet som regeringen bestammer rappor-
teraom salda kvaliteter och mangder.

Rapportering om utdéapp av vaxthusgaser

208 Enleverantor skai en rapport till tillsynsmyndigheten en gang per
ar 1amna uppgifter om den totala volymen levererade drivmedel, driv-
medlens ursprung och utsldppen av vaxthusgaser som drivmedien ger
upphov till i samband med extraktion, odling, &hdrad markanvandning,
transport, distribution, bearbetning eller férbranning eller annars under
drivmedlens helalivscykel.

Atgérder for att minska utslépp av véxthusgaser

218 En leverantor ska gélv eller tillsammans med andra leverantorer
vidta atgarder for att de vaxthusgasutsldpp som avses i 20 § minskar och
senast 2020 uppgdr till hogst 94 procent av utsldppen frén fossila brans-
len under 2010.

Bemyndiganden

228 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. skyldighet for den som tillhandahaller en bensin eller ett dieselbrans-
le att informera konsumenter om hur stor andel biodrivmedel som bensi-
nen eller dieselbrénslet har, om metalltillsatser i drivmedlet och om
lamplig anvéndning av olika branseblandningar,

2. skyldigheten enligt 17 § att tillhandahdlla sddan bensin som avses i
den paragrafen,

3. skyldighet for den som ska informera om ett felaktigt bransle enligt
18 § att betala kostnaderna for att en myndighet informerar i leveranto-
rens stélle,

4. mérkning och utformning av anordningar for branslepafylIning,

5. undantag for bensin som &r avsedd endast for drift av kolvmotorer i
Iuftfartyg eller for drift av motorer ombord pafartyg,

6. rapportering enligt 19 och 20 88 och undantag fran rapporterings-
skyldighet,

7. &garder som ska vidtas och hur vaxthusgasutslapp ska beréknas
enligt 21 8.
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Tillsyn

238 Den myndighet som regeringen bestdmmer ansvarar for tillsynen
Over att denna lag och de foreskrifter som meddelats i anslutning till
lagen foljs.

248 Tillsynsmyndigheten har rétt att fa de upplysningar och handlingar
som behdvs for tillsynen.

Tillsynsmyndigheten far meddela de forel agganden, férbud och villkor
som behdvs fér att denna lag och foreskrifter som har meddelats i anslut-
ning till lagen skaféljas.

Forelagganden och forbud fér forenas med vite.

Ansvar

258 Den som med uppsdt eller av oaktsamhet bryter mot forbudet i
16 8 domstill boter eller fangelse i hogst tva ar.

268 Den som inte har foljt ett vitesféreldggande enligt 24 § ska inte
domas till ansvar enligt denna lag fér en gérning som omfattas av fore-
ldggandet.

Overklagande

278 En forvatningsmyndighets beslut i enskilda fall enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen far Gver-
klagas hos alman férvaltningsdomstol.

Provningstillstand kravs vid 6verklagande till kammarratten.

1. Dennalag trader i kraft den 1 mars 2011.

2. Trots det som angesi 4 § 16, 5 § 10 och 6 § 16 far metylcyklopenta-
dienylmangantrikarbonyl (MMT) férekomma med hogst 6 milligram
mangan per liter till och med den 31 december 2013.
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2.3 Fordag till lag om éndring i lagen (1994:1776) om

skatt pa energi

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 5 § lagen (1994:1776) om skatt pa energi

ska haféljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.
58°

Kraven for miljoklass 1 och 2 for
brénden som beskattas enligt 1 §
forsta stycket 1 anges i bilagorna
2 och 4 till lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och
motor branslen.

Kraven for miljoklass 1, 2 och 3
for brénslen som beskattas enligt 1
§ forsta stycket 3 b anges i hilag-
orna 3 och 5 till lagen om motor-
fordons avgasrening och motor-
branslen.

Kraven for miljoklass 1 och 2 for
bréanden som beskattas enligt 1 §
forsta stycket 1 anges i 4-6 och
12 8§ drivmedeldlagen (2011:000).

Kraven for miljoklass 1, 2 och 3
for branden som beskattas enligt
1 § forsta stycket 3 b angesi 8-10
och 13-15 88 drivmedelslagen.

1. Dennalag tréder i kraft den 1 mars 2011.

2. Aldre bestammelser géller fortfarande for forhéllanden som hanfor

sig till tiden fore ikrafttrédandet.

¢ Senaste lydel se 2006:925.
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Fordag till lag om andring i miljobalken

Héarigenom foreskrivs att 1 kap. 6 §, 7 kap. 28 §, 28 kap. 1 § och 30 kap.
1 8 miljobalken ska hafdljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.
68

| lagen (1994:1500) med anled-
ning av Sveriges andutning till
Europeiska unionen finns fére-
skrifter om verkan av unionens
fordrag och andra instrument samt
de Europeiska gemenskapernas
bedlut.

| lagen (1994:1500) med anled-
ning av Sveriges andutning till
Europeiska unionen finns fore-
skrifter om verkan av unionens
fordrag och andra instrument samt
unionens beslut.

7 kap.
28§’

Regeringen fér forklara ett naturomrade som sérskilt skyddsomrade, om
omradet enligt direktiv 79/409/EEG &r sarskilt betydelsefullt for skyddet

av vildaféglar.

Ett omrade som enligt artikel 4.4
i direktiv 92/43/EEG om bevaran-
de av livsmiljéer samt vilda djur
och véxter har valts ut som ett
omrade av intresse for gemenskap-
en skall av regeringen forklaras
som sarskilt bevarandeomréde.

Ett omrade som enligt artikel 4.4
i direktiv 92/43/EEG om bevaran-
de av livemiljéer samt vilda djur
och véxter®, senast &ndrat genom
ré&dets direktiv 2006/105/EG®, har
valts ut som ett omréde av intresse
for unionen ska av regeringen for-
klaras som sérskilt bevarandeom-
réde.

Regeringen far efter samréd med kommissionen upphava en forklaring
enligt forsta eller andra stycket, om omrédets naturvarden inte langre

motiverar en sadan forklaring.

28 kap.
1 §10

For att fullgbra sina uppgifter en-
ligt denna balk eller EG-foérord-

7 Senaste lydel se 2001:437.

For att fullgbra sina uppgifter en-
ligt denna balk eller EU-forord-

8EGT L 206, 22.7.1992, s. 7 (Celex 31992L.0043).
9 EUT L 363, 20.12.2006, s. 368 (Celex 32006L0105).

10 Senaste lydel se 2008:240.



ningar inom balkens tillé&mpnings-
omrade har en myndighet och den
som pa myndighetens uppdrag
utfor ett arbete rétt att fa tilltrade
till fastigheter, byggnader, andra
anléggningar samt transportmedel
och att dér utfora undersokningar
och andra &tgérder. Bestammelser
om rétt till ersdttning for skada och
intréng finnsi 31 kap. 10 8.

ningar inom balkens tillémpnings-
omréde har en myndighet och den
som pa myndighetens uppdrag
utfor ett arbete rétt att fa tilltrade
till fastigheter, byggnader, andra
anldggningar samt transportmedel
och att dar utféra undersokningar
och andra &tgarder. Bestammelser
om rétt till erséttning for skada och
intrang finnsi 31 kap. 10 8.

30 kap.
1 §1l

Regeringen far meddela foreskrifter om att en sarskild avgift (miljo-
sanktionsavgift) ska betalas av den som

1. p&borjar en verksamhet som &r tillstdndspliktig eller anmalningsplik-
tig enligt denna balk eller enligt féreskrifter som har meddelats med stod
av balken, utan att tillstand har getts eller anmé@an har gjorts,

2. asidosétter villkor eller andra bestammelser i ett tillstand som har
beslutats med stdd av denna balk eller med stod av foreskrifter som har

meddelats med st6d av balken, eller

3. &sidositter andra bestammel-
ser i denna balk, foreskrifter som
har meddelats med stdéd av balken
eller besammelser i EG-férord-
ningar inom balkens tillampnings-
omréde.

3. &sidositter andra bestammel-
ser i denna balk, foreskrifter som
har meddelats med st6éd av balken
eller besdmmeser i EU-férord-
ningar inom balkens tillampnings-
omréde.

Avgiftens storlek ska framga av foreskrifterna. Avgiften ska uppga till
minst 1 000 kronor och hogst 1 000 000 kronor. N&r avgiftens storlek
bestdms, ska hénsyn tas till dvertradelsens allvar och betydelsen av den
bestémmel se som Overtrédel sen avser.

Dennalag tréder i kraft den 1 mars 2011.

" Senaste lydel se 2008:240.
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2.5 Fordag till lag om éndring i lagen (1998:1707) om
atgarder mot buller och avgaser fran mobila maskiner

Harigenom foreskrivs att 3 a, 4 och 12-15 88 lagen (1998:1707) om &t-
gérder mot buller och avgaser fran mobila maskiner ska ha féljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

3a§12

Dieselbrénsle som &r avsett att an-
vandas i mobila maskiner och som
omfattas av nr 27101941 eller
27101945 i Kombinerade no-
menklaturen (KN-nr) enligt radets
forordning (EEG) 2658/87 av den
23 juli 1987 om tulltaxe- och stati-
stiknomenklaturen och om Ge-
mensamma tulltaxan far inte salu-
foras om det inte uppfyller villko-
ren for miljoklass 3 enligt bilaga 3
till lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motor-
branslen.

Ett dieselbransde som ar avsett att
anvandas i mobila maskiner och
som omfattas av nr 2710 19 41 €l-
ler 2710 19 45 i Kombinerade no-
menklaturen (KN-nr) enligt rédets
forordning (EEG) 2658/87 av den
23 juli 1987 om tulltaxe- och stati-
stiknomenklaturen och om Ge-
mensamma tulltaxan fér inte salu-
foras om det inte uppfyller villko-
ren for miljoklass 3 enligt 10 §
drivmedelslagen (2011:000).

4 §13

| frdga om buller och utsldpp av avgaser och andra fororeningar fran
mobila maskiner far regeringen eller den myndighet som regeringen

bestammer meddel a foreskrifter om

1. begrénsning av buller samt utslépp av avgaser och andra fororen-

ingar,

2. motorers utrustning, hallbarhet, funktion, installation eller beskaf-

fenhet i 6vrigt,

3. skyldighet att underhdla utrustning som begransar buller och ut-

slapp,

4. skyldighet att anvanda visst bréndle,

5. tillsyn och annan kontroll,

6. krav p& EG-typgodkannande
och forfarandet vid utférdande,
andring och éaterkallelse av sadant
godkénnande,

7. krav p& forsdkran om over-
ensstémmelse med géllande be-
stdmmel ser och forfarandet vid be-

12 Senaste lydel se 2004:1080.
1% Senaste lydel se 2001:1083.

6. krav p& EU-typgodkannande
och férfarandet vid utférdande,
andring och édterkallelse av sadant
godkénnande,

7.krav pa forsakran om oOver-
ensstdémmelse med géllande be-
stdmmelser och forfarandet vid be-
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domning av Overensstdmmelse
samt
8. krav pa mérkning.

domning av Overensstdmmelse,
och

12§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer far
foreskriva att sérskilda avgifter
skall tas ut for prévning for EG-
typgodkénnande och ansbkan om
undantag samt tillsyn enligt denna
lag eller foreskrifter som har med-
delats med st6d av lagen.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om att Sér-
skilda avgifter ska tas ut for prov-
ning for EU-typgodkénnande och
ansokan om undantag samt tillsyn
enligt denna lag eller foreskrifter
som har meddelats med stod av

lagen.

13 §14

Till boter eller fangelse i hogst sex
manader déms den som med upp-
sat eller av oaktsamhet yrkesmas-
sigt salufér mobila maskiner eller
motorer till dessai strid mot fore-
skrifter som har meddelats med
stdd av 4 § 1, 2 och 6-8. Det sagda
gdler dock inte motorer som &r
EG-typgodkdnda i en annan stat.

Till boter eller fangelse i hogst sex
manader doms den som med upp-
sit eller av oaktsamhet yrkesmés-
sigt salufér mobila maskiner eller
motorer till dessai strid mot fore-
skrifter som har meddelats med
stod av 48 1, 2, 6, 7 eler 8. Det
sagda géller dock inte motorer
som & EU-typgodkédnda i en
annan stat.

148

Till boter eller fangelse i hogst sex
manader déms den som med upp-
sét eller av grov oaktsamhet forser
en motor till en mobil maskin med
mérke om att den Gverensstémmer
med ett EG-typgodkénnande trots
att sdinte &r falet.

Till boter eller féangelse i hdgst sex
manader déms den som med upp-
sét eller av grov oaktsamhet forser
en motor till en mobil maskin med
mérke om att den dverensstémmer
med ett EU-typgodkénnande trots
att sdiinte &r fallet.

158§

Till boter eller fangelse i hogst sex
manader déms den som med upp-
it eller av grov oaktsamhet andrar
eller gor ingrepp i utrustning som
reglerar avgaser pa en EG-typgod-
kand motor till en mobil maskin pa
ett sddant it att motorn inte lan-

4 Senaste lydel se 2001:1083.

Till boter eller fangelse i hdgst sex
manader doms den som med upp-
sét eller av grov oaktsamhet andrar
eller gbr ingrepp i utrustning som
reglerar avgaser pa en EU-typgod-
kand motor till en mobil maskin pa
ett sadant sitt att motorn inte 1&n-
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gre uppfyller kraven for det typ- gre uppfyller kraven for det typ-
godkénda utfoérandet. godkénda utforandet.

Dennalag tréder i kraft den 1 mars 2011.
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2.6 Fordag till lag om andring i fordonslagen (2002:574)

Hérigenom foreskrivs att 2 kap. 2 § och 3 kap. 5 § fordonslagen

(2002:574) ska hafdljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.
2 §15

Ett typgodkénnande meddelas for
en typ av fordon, system, kompo-
nent eller separat teknisk enhet
som uppfyller foreskrivna krav i
frdga om beskaffenhet och utrust-
ning. Typgodkannande kan ske i
enlighet med EG-réttsakter pa
omrédet (EG-typgodkannande), i
enlighet med Overenskommelser
uppréttade inom Forenta nationer-
nas ekonomiska kommission for
Europa (ECE-typgodkannande) el-
ler som nationdl It typgodkdnnande.

Ett typgodkéannande meddelas for
en typ av fordon, system, kompo-
nent eller separat teknisk enhet
som uppfyller féreskrivna krav i
fraga om beskaffenhet och utrust-
ning. Typgodkdnnande kan ske i
enlighet med EU-réttsakter pa
omrédet (EG-typgodkannande), i
enlighet med 6verenskommelser
uppréttade inom Forenta nationer-
nas ekonomiska kommission for
Europa (ECE-typgodkéannande) e-
ler som nationd It typgodkdnnande.

Typgodkannande kan éaen meddelas fér en fordonstyp som inte &r
fardigbyggd dler for en fordonstyp som byggs med en tillverknings-
process som & uppdelad i separata etapper, om fordonstypen i det
tillverkningsstadium dér den befinner sig uppfyller féreskrivna krav i

fraga om beskaffenhet och utrustning (etappvist typgodkannande).

Bestdammelser om typgodkann-
ande i fraga om avgasrening finns
i lagen (2001:1080) om motorfor-
dons avgasrening och motorbréns-
len.

Bestdmmelser om typgodkénn-
ande i friga om avgasrening finns
i avgasreningslagen (2011:000).

3 kap.

S&dan provkorning som avsesi 4 §
far ske &en om det finns hinder
mot att anvanda fordonet enligt
denna lag, lagen (2001:558) om
vagtrefikregister  eller  lagen
(2001:1080) om motorfordons av-
gasrening och motorbrénslen eller
enligt foreskrifter som har med-
delats med stod av dessa lagar.

5 Senaste lydel se 2009:224.

58§

Séadan provkorning som avsesi 4 8
far ske &en om det finns hinder
mot att anvanda fordonet enligt
denna lag, lagen (2001:558) om
végtrafikregister eller avgasren-
ingslagen (2011:000) eller enligt
foreskrifter som har meddelats
med stod av dessa lagar.
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Dennalag tréder i kraft den 1 mars 2011.
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2.7 Fordag till lag om éndring i lagen (2005:1248) om
skyldighet att tillhandahdlla fornybara drivmedel

Hérmed foreskrivs att 2 § lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhanda-
héllaférnybara drivmedel ska haféljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

28§

| dennalag avses med

férnybart drivmedel: drivmedel, med undantag fér elektricitet, avsett
for transporténdamd och som helt eller till Gvervégande del har fram-
stéllts fran fornybara energikdlor enligt definitionen i Europa
parlamentets och radets direktiv 2001/77/EG av den 27 september 2001
om framjande av e producerad fran fornybara energikallor pa den inre
marknaden fér el, @ndrat genom akt om villkoren for Republiken
Tjeckiens, Republiken Estlands, Republiken Cyperns, Republiken Lett-
lands, Republiken Litauens, Republiken Ungerns, Republiken Maltas,
Republiken Polens, Republiken Sloveniens och Republiken Slovakiens
anglutning till de férdrag som ligger till grund fér Europeiska unionen
och om anpassning av férdragen,

motorbensin eller dieselbrénde: motorbensin eller dieselbrénde:
motorbensin  eller dieselbransle bensin eller dieselbranse enligt
enligt definitionerna i 28 lagen definitionerna i 38 drivmedels-
(2001:1080) om motorfordons av- lagen (2011:000),
gasrening och motorbrénsien,

sdljstélle: forséljningsstélle for motorbensin eller dieselbransle avsett
for végburna transporter, dér bréndlet finns tillgangligt for allménheten
genom en eller flera brénslepumpar avsedda for tankning direkt i det for-
don dar branslet &r avsett att forbrukas,

bréndlesiljare: den som driver rorelse i vilken motorbensin eller die-
selbrangle yrkesméssigt tillhandahalls pa ett eller flera sdljstéllen.

Dennalag tréder i kraft den 1 mars 2011.
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3 Arendet och dess beredning

Regeringen uppdrog den 25 februari 2009 & Transportstyrelsen att gora
en Oversyn av de svenska reglerna for motorfordons avgasrening och
motorbranslen i syfte att forenkla regelverket och gora det léttare att
Overblicka (dnr M2009/3735/MK). | uppdraget ingick att ta fram under-
lag fér hur bestdmmelserna kan anpassas till nya EU-regler, framst
andringar i branslekvalitetsdirektivet, dvs. Europaparlamentets och radets
direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om kvaliteten pa bensin och
dieselbranslen och om andring av rédets direktiv 93/12/EEG (EGT
L 350, 28.12.1998, s.58, Celex 31998L0070), senast andrat genom
direktiv 2009/30/EG (EUT L 140, 5.6.2009, s. 88, Celex 32009L0030).
Transportstyrelsen redovisade uppdraget i en rapport den 15 oktober
2009. Rapporten har remitterats. Transportstyrelsen har den 19 mars
2010 inkommit med kompletterande underlag. Med anledning av det
underlaget har ett méte med remissinstanserna halits pa Miljodeparte-
mentet den 8 april 2010. Transportstyrelsens slutliga lagfordag dterges i
bilaga 1. En férteckning dver remissinstanserna finns i bilaga 2. Re-
missvaren och en sammanstéllning av svaren finns tillgangliga i Milj6-
departementet (dnr M2009/3735/MK).

En anmdlan till EU-kommissionen i enlighet med artikel 3.5 i brénsle-
kvalitetsdirektivet om att Sverige dven fortsatt ska fa tillampa ett l1&gre
angtryck for bensin sommartid har gjorts den 17 maj 2010 (dnr M2009/
2645/R).

De andringar som foreslds med anledning av Lissabonfordragets ikraft-
tradande &r sa enkla att ndgon beredning inte har behovts utéver den som
sedvanligt sker inom Regeringskandgliet.

4 Bakgrund
4.1 Transportstyrel sens uppdrag

Transportstyrelsen fick i uppdrag att genomféra en 6versyn av de svens-
ka reglerna fér motorbrénslen och motorfordons avgasrening. Syftet med
Oversynen var att dels ta fram underlag for och fordag till hur regelverket
kan anpassas till nya EU-bestammelser pa omrédet, dels ge fordag till
hur regelverket kan forenklas och goras mer 6verskadligt. | uppdraget in-
gick att analysera forutséttningarna att dela upp den nuvarande lagen i
tvalagar och for en ckad delegation till férordnings- eller foreskriftsniva
Myndigheten skulle ocksa se Gver behovet av att ha kvar det svenska
miljoklassystemet for bilar med hansyn till de sk. euroklasser som
tilldmpas inom EU och hur det svenska regelverket kan anpassas till
EU:s sk. Euro 5 och Euro 6-férordningar — Europaparlamentets och r&
dets férordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkann-
ande av motorfordon med avseende pa utsl&pp fran I4tta personbilar och
|4tta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information om
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reparation och underhdll av fordon (EUT L 171, 29.6.2007, s. 1, Celex
32007R0715) och Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
595/2009 av den 18 juni 2009 om typgodkannande av motorfordon och
motorer vad galler utsldpp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillgang till
information om reparation och underhdll av fordon samt om andring av
forordning (EG) nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphév-
ande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG (EUT
L 188, 18.7.2009, s. 1, Celex 32009R0595) — samt den s.k. koldioxidfor-
ordningen, dvs. Europaparlamentets och rédets férordning (EG) nr 443/
2009 av den 23 april 2009 om utdl@ppsnormer for nya personbilar som
del av gemenskapens samordnade strategi for att minska kol dioxidutslép-
pen frén l&ta fordon (EUT L 140, 5.6.2009, s. 1, Cdex 32009R0443).
Slutligen ingick i uppdraget att utreda och foresla hur branslekvalitets-
direktivet p& lampligt sétt kan genomforas i svensk ratt. | samband med
detta skulle ocksa myndigheten gora en allman dversyn av det nuvarande
svenska miljoklassystemet for bensin och dieselbransien. Enligt uppdra-
get borde 6versynen av nu galande regelverk ocksata hansyn till utveck-
lingen av nuvarande och kommande biodrivmedel s& att miljomassigt bra
biodrivmedel inte hdmmas.

Uppdraget genomfordes i samverkan med Vagverket, Naturvardsverket
och Statens energimyndighet och redovisades den 15 oktober 2009.

4.2 Nuvarande lagstiftning om motorfordons avgasrening
och motorbrénslen

421 EU-regler
Allmént om EU: s fordonsregler

Regelverket om fordons beskaffenhet och utrustning & harmoniserat
inom EU och inkluderar krav avseende saval trafiksakerhet som fordons
miljopaverkan. Regleringen avseende bilar gors genom ett dvergripande
ramdirektiv — Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den
5 september 2007 om faststéllande av en ram foér godké&nnande av mo-
torfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter
och separata tekniska enheter som &r avsedda for sadana fordon (EUT
L 263, 9.10.2007, s. 1, Celex 32007L0046), senast andrat genom forord-
ning (EVU) nr 371/2010 (EUT L 110, 1.5.2010, s. 1, Celex 32010R0371).
Motorcyklar och mopeder regleras pa liknande sitt genom Europaparla-
mentets och radets direktiv 2002/24/EG av den 18 mars 2002 om typgod-
kannande av tvd och trehjuliga motorfordon och om upphavande av
rédets direktiv 92/61/EEG (EUT L 123, 9.5.2002, s. 1, Celex 32002L0024),
senast andrat genom forordning (EG) nr 1137/2008 (EUT L 311,
21.11.2008, s.1, Celex 32008R1137). Dessa direktiv & den ram inom
vilken alla enskilda fordonsegenskaper regleras genom s.k. sérdirektiv
eller direkt géllande EU-férordningar.

Vissa fordonskategorier ska enligt ramdirektiven vara EU-typgodkénda
(helfordonsgodkanda) for att f& anvandas inom EU. | dagslaget ska nya
personbilar, motorcyklar och mopeder vara EU-typgodkénda men i fram-
tiden kommer detta att successivt utokas till att gélla alla fordonskate-
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gorier. Tillverkaren av ett fordon anstker om ett EU-typgodkénnande for
en viss fordonstyp och variant hos en valfri typgodkannandemyndighet
inom EU. Ansdkan ska innehdlla dokumentation som visar att alla krav
som féljer av ramdirektiven & uppfyllda for den specifika fordonstypen.
Om alla tillampliga krav &r uppfyllda, far typgodkannandemyndigheten
utférda ett EU-typgodkéannande. EU-typgodkénda fordon kan marknads-
foras och registreras fritt inom EU. Detta sker genom att man vid regist-
rering visar upp ett intyg om dverensstdmmel se med godkénd typ, ett s.k.
CoC (Certificate of Conformity). Ett CoC utférdas av tillverkaren for
varje tillverkat fordon som dverensstdmmer med ett giltigt EU-typgod-
ké&nnande.

Utdlépp av avgaser och andra fororeningar

Utdlapp av avgaser och andra fororeningar frén bilar av nyare typer reg-
leras inom EU genom férordning (EG) nr 715/2007. Till skillnad fran
direktiv & EU-forordningar direkt tillampliga i medlemsstaterna. Aldre
biltyper regleras genom det nu upphavda radets direktiv 70/220/EEG av
den 20 mars 1970 om tillna&rmning av medlemsstaternas lagstiftning om
atgarder mot |uftférorening genom avgaser fran motorfordon (EGT L 76,
6.4.1970, s. 1, Celex 31970L0220), senast andrat genom direktiv 2006/
96/EG (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex 32006L0096). Bada rétts-
akterna &r sarforfattningar under ramdirektivet 2007/46/EG.

Bilar inom EU har haft krav pa utsldpp av avgaser och andra fororen-
ingar sedan borjan av 1970-talet. Fran och med 1993 skarptes kraven sa
att katalysator krévdes fér att bensinbilar skulle uppfylla kraven. Ett EU-
typgodkénnande som avser utslépp (avgasgodkannande) for bilar inne-
héller numera inte bara krav pa uppfylld avgaskravniva vid kérning utan
&ven krav pa system for omborddiagnos (s.k. OBD), avgasreningens hall-
barhet, avdunstningsutslpp, emissionsprov vid kall temperatur, métning
av bransleférbrukning och koldioxidutslgpp samt skyldighet for tillverka
re att tillhandahdllainformation om reparation och underhall.

Utsl8pp av avgaser och andra fororeningar fran motorcyklar och mope-
der regleras genom kapitel 5 i Europaparlamentets och radets direktiv
97/24/EG av den 17 juni 1997 om vissa komponenter och karakteristiska
egenskaper hos tvé- eller trehjuliga motorfordon (EGT L 226, 18.8.1997,
s. 1, Celex 31997L0024), senast dndrat genom direktiv 2009/108/EG
(EUT L 213, 18.8.2009, s. 10, Celex 32009L0108). Direktivet ar ett sir-
direktiv under ramdirektivet 2002/24/EG. Krav pa utsldpp av avgaser och
andra fororeningar inférdesi EU for nyatyper av motorcyklar och mope-
der frén 1999. Diskussioner fors inom EU om att utveckla lagstiftningen
till att inkludera métning av brans eférbrukning, utslépp av koldioxid och
avgasreningens hallbarhet.

Annan relevant EU-lagstiftning om avgaser

Koldioxidférordningen antogs i april 2009. Genom fdérordningen stélls
nya krav pa tillverkarna av personbilar avseende koldioxidutslapp. EU-
kommissionen arbetar for nérvarande med att ta fram en tilldmpnings-
forordning. Av det skalet har Transportstyrelsen i redovisningen av sitt
uppdrag framfort att Sverige bor avvakta med att gora nagra justeringar
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av lagstiftningen med anledning av koldioxidférordningen. Enligt férord-
ningen ska medlemsstaterna utse en myndighet som ska ansvara for att
samla in uppgifter och vidarebefordra dem till EU-kommissionen. Trans-
portstyrelsen har foreslagit att den ska f& det ansvaret da den redan i dag
har uppgiften att rapportera motsvarande data till EU-kommissionen.
Detta behandlas nérmarei avsnitt 7.1.5.

Forordning (EG) nr 595/2009 antogs i juni 2009. EU-kommissionen
arbetar med att ta fram en tilldmpningsforordning. Transportstyrelsen har
darfor foredagit att en eventuell anpassning av den svenska lagstift-
ningen bor invanta EU-kommissionens forordning.

EU: s lagstiftning om motorbranslen

Brénslekvalitetsdirektivet & den réttsakt som i huvudsak & styrande fér
branslen avsedda fér motorfordon. Viss annan reglering av brénden finns
ocks3, exempelvis rérande svavelhalten i marina brénslen som reglerasii
radets direktiv 1999/32/EG av den 26 april 1999 om att minska svavel-
halten i vissa flytande brénslen och om éndring av direktiv 93/12/EEG
(EGT L 121, 11.5.1999, s. 13, Celex 31999L.0032), senast andrat genom
forordning (EG) nr 219/2009 (EUT L 87, 31.3.2009, s. 109, Celex
32009R0219).

Branslekvalitetsdirektivet har genomgatt vissa forandringar genom
aren. Den verkligt genomgripande forandringen skedde med Europapar-
lamentets och réadets direktiv 2009/30/EG av den 23 april 2009 om &nd-
ring av direktiv 98/70/EG, vad géller specifikationer for bensin, diesel
och gasoljor och inférande av ett system for hur véxthusgasutslépp ska
Overvakas och minskas, om andring av rédets direktiv 1999/32/EG, vad
géler specifikationen for bransle som anvands av fartyg pa inre vatten-
végar, och om upphévande av direktiv 93/12/EEG (EUT L 140, 5.6.2009,
s. 88, Celex 32009L.0030). En viktig nyhet & bl.a. att det infors krav pa
tillverkare av drivmedel att vidta agarder for att minska de utslapp av
vaxthusgaser som deras produkter orsakar. En annan nyhet &r att speci-
fikationen for bensin andras sa att det blir mgjligt att i bensinen blandain
upp till tio procent etanol jamfort med den maximala inblandningen om
fem procent som géller i dag. Detta & nagot som Sverige har verkat for
under en lang tid.

422 Svensk lagstiftning
Utdlépp av avgaser och andra fororeningar

De svenska bestdmmel serna om motorfordons avgasrening och genom-
forande av EU-regelverket framgér av lagen (2001:1080) om motorfor-
dons avgasrening och motorbrénslen, férordningen (2001:1085) om mo-
torfordons avgasrening och myndighetsforeskrifter. Transportstyrelsen ar
foreskrivande myndighet pa omradet sedan den 1 januari 2009. De flesta
av de géllande myndighetsféreskrifterna om motorfordons avgasrening ar
beslutade av Végverket och finns an sa lange i Vagverkets forfattnings-
samling.

I lagen om motorfordons avgasrening och motorbranslen finns bestam-
melser om motorfordons avgasrening, miljoklassning av bilar samt be-
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stdmmelser om och specifikationer fér motorbrénsien. Férordningen om
motorfordons avgasrening reglerar de tekniska krav i frdga om avgasren-
ing som motorfordon ska uppfylla for typgodkéannande och anvandning.
Det som bl.a. regleras i myndighetsforeskrifterna & vissa undantag fran
kraven, t.ex. avseende import av fordon, ombyggda och amatérbyggda
fordon samt konvertering av fordon for drift med aternativa motorbréns-
len.

Bréansen

EU-regler om motorbranslen genomfors i Sverige med lagen om motor-
fordons avgasrening och motorbrénslen och férordningen (1985:838) om
motorbrénslen. Dérutéver finns forordningen (1998:946) om svavel halt-
igt brande som &r tillamplig pa alla branslen som innehaller svavel, dvs.
inte enbart brénslen avsedda for drift av motorfordon.

Lagstiftningen syftar till att sékerstélla att det brénde som finns till-
gangligt pa marknaden for drift av motorfordon inte orsakar skada for
miljon eller aventyrar méanniskors hélsa ndr det forbranns i motorn eller
pa& annat st lacker ut eller avdunstar. Nar det galler motorbrénslen inne-
holl lagstiftningen ursprungligen endast specifikationer for bensin och
diesel, men pa senare & har behovet av reglering av alternativa brénslen
tillkommit. Darfor innehdler lagen dven specifikationer for olika typer
av alternativa motorbrénslen, exempelvis etanol (E85).

Forordningen om motorbranslen innehaller bestimmel ser om blyhalten
i bréandetill luftfartyg. Det & en reglering som inte foljer av det géllande
branslekvalitetsdirektivet. | férordningen finns ocksa bestdmmelser om
utformningen av munstycken for pumpar pa tankstallen, specifikt for
akylatbensin. Alkylatbensin & ett bransle som pa grund av att det med-
for lagre utsl8pp av ha soskadliga dmnen framfor alt anvénds for drift av
t.ex. grasklippare och motorsagar, dar operatéren vid anvandning expo-
neras for avgaserna under |ang tid.

5 En ny struktur for regleringen

Regeringens fordag: Den nuvarande lagen om motorfordons avgas-
rening och motorbransien upphavs och ersitts med tva nya lagar, en
avgasreningslag och en drivmedelslag. Bestdmmel serna moderniseras
sprakligt och redaktionellt.

Transportstyrelsens forslag 6verensstémmer i huvudsak med reger-
ingens forslag som dock har fétt en delvis annan lagteknisk och redak-
tionell utformning.

Remissinstanserna har inte haft nagot att invanda mot att regelverket
far en ny struktur.

Skélen for regeringens forslag: Den nu géllande lagstiftningen om
motorfordons avgasrening och motorbrénslen har funnits i snart tio ar
och har andrats ett flertal génger. Mot bakgrund av att EU-regelverket
hela tiden utvecklas blir bestammelserna altmer komplicerade. And-
ringar i avgasreglerna gors oberoende av andringar i bransereglerna. Det
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finns inget behov av att ha avgasreglerna och brénslereglerna samlade i
en och samma lag. Att dela upp regelverket i tva separata lagar gor det
dessutom |&ttare att verblicka de tva olika regelomradena.

Till skillnad fran Transportstyrelsens forslag bor de nya lagarna kallas
avgasreningslagen och drivmedeldagen. | samband uppdelningen i tva
lagar bor lagtexten moderniseras sprakligt och redaktionellt. De nuvar-
ande reglernas innehdll forblir i huvudsak of6randrat. Sakliga andringar
behandlasi det féljande.

51 Den nya avgasreningslagen

Ett resultat av uppdelningen av regelverket ar att bestdmmel serna om av-
gasrening far en egen lag. | det har lagstiftningsdrendet foreslas sakliga
andringar delsi frdga om indelningen av motorfordon i miljoklasser, dels
i frdga om anpassning till fordonslagen (2002:574) nar det géller typgod-
k&nnandens giltighetstid och tillsynen 6ver den som salufér fordon eller
utrustning till fordon. | dvrigt innebdr den nya lagen inga sakliga énd-
ringar i de svenska reglerna om avgasrening. De redaktionella och sprék-
liga andringarna & dock omfattande och vid beredningen har négra
frégestalIningar uppmarksammats. De behandlas hér.

511 Utsléppsklasser for motorfordon

Regeringens forslag: Den svenska indelningen i miljoklasser for mo-
torfordon andras pa sa sitt att miljoklasserna i stéllet benamns ” ut-
slappsklasser” i enlighet med de europeiska avgaskravsnivaer som de
motsvarar, dvs. Euro 5 och Euro 6. Bilar som delats in i miljéklasser
enligt dldre bestammelser paverkas inte, men far klassas med de nya
bendmningarna.

En ny miljoklass, laddhybrid, infors for hybridbilar med méjlighet
till extern laddning av elektrisk energi. Den miljéklass som i dag
kallas”hybrid” kallasi fortsattningen " elhybrid”.

Transportstyrelsens for slag 6verensstdmmer med regeringens forslag
men innehdll ingen bestdmmelse om méjlighet att klassa om &l dre fordon
till euroklasser.

Remissinstanserna: Konsumentverket och Lansstyrelsen i Vastra Go-
talands lan har tillstyrkt Transportstyrelsens forslag. Groéna Bilister har
tillstyrkt forslaget till ny klassificering men avstyrkt att den kompl etteras
med klassificering av hybridfordon, elfordon och laddhybridfordon efter-
som skiljelinjen mellan hybridfordon och andra fordon kan vara svar att
dra. Svenska Bussbranschens Riksférbund har tillstyrkt férslaget men an-
fort att klassificeringen bor utokas till Euro 4 och 5 for tunga fordon,
eftersom detta kommer att underl&tta for fordonsdgare som kor i s.k. mil-
j6zoner utomlands.

Skalen for regeringens forslag: Alla personbilar, lastbilar och bussar
har fran och med modellar 1993 miljoklassats. Miljoklasserna var knutna
till skattelagstiftningen och innebar att ju béttre miljéklass en bil hade,
desto formanligare beskattades den.
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Ett fordon hanfors till en miljoklass som motsvarar en viss avgaskrav-
nivd Utvecklingen av avgaslagstiftningen har resulterat i att dagens av-
gasgodkannande innehdller mer @n endast avgaskravnivan, bl.a. krav ror-
ande s.k. omborddiagnos (OBD), hallbarhetskrav, prov vid kalltempera-
tur, avdunstningsprov och bransleférbrukningsprov. Aven om det &r for-
donens miljoegenskaper som klassificeras vid indelning i miljoklasser,
kan ordet miljoklass vara missvisande né&r man ska sérskilja hur bra ett
motorfordons avgasrening &r. Ordet miljoklass kan ocksa l&tt blandas
ihop med definitionen av miljobil. | dagligt tal anvands uttrycken Euro 1,
Euro 2 och sa vidare for att sarskilja bilars avgasreningsegenskaper. Ut-
trycken relaterar till de avgaskrav som en bil & typgodkand for eller upp-
fyller. Termen Euro anvands i EU-lagstiftningen, fran och med Euro 5
for 14tta bilar och Euro 6 for tunga bilar, dvs. nésta steg frén de nu géll-
ande avgaskraven.

Miljoklasserna bor pa ett tydligare sétt an i dag &terspegla de avgaskrav
som klasserna hanfor sig till. Nyare bilar bor darfor klassificeras i klass-
erna Euro 5, Euro 6 och s& vidare. Den nya klassningen bor gélla for nya
bilar fran och med de som &r typgodkanda eller uppfyller krav motsvar-
ande Euro 5 for |&tta bilar och Euro 6 for tungabilar.

Det finns inte heller nagon anledning att genomgaende klassa om
befintliga bilar utan dessa bor aven fortséttningsvis vara miljoklassade
enligt nu gallande bestdmmel ser. Regeringen delar dock Bussbranschens
riksforbunds 8sikt att det bor vara mgjligt for den som si 6nskar att |8ta
klassa om ett dldre fordon till motsvarande Euroklass i syfte att undvika
administrativt krdngel utomlands. Avgasreningslagens Gvergangsbestam-
melser bor darfor utformas pa ett satt som majliggor detta.

De sérskilda miljoklasserna for elbilar och hybridbilar bdr kompl ette-
ras med en sarskild klass for laddhybrider, eftersom en 6kning av antalet
sadana fordon forvantas under de kommande aren. Vidare bor miljo-
klassen "hybrid” fér tydlighetens skull dépas om till "elhybrid” eftersom
det & den typen av fordon som definitionen avser.

51.2 Anpassningar till fordonslagen

Regeringens fordag: Det tasi avgasreningslagen in tv& bestammelser
som inte har nagon motsvarighet i lagen om motorfordons avgasrening
och motorbrénslen. | den ena bestdmmelsen anges att ett typgodkan-
nande som har getts enligt lagen ska upphdra att géla nar tillverk-
ningen av den godkanda fordonstypen, varianten eller versionen slut-
giltigt och frivilligt har upphort eller giltighetstiden for godkannandet
har gétt ut till foljd av en sérskild begransning. Enligt den andra be-
stammelsen ska, for tillsyn i fraga om avgasrening, den som salufor
fordon, motorer, system, komponenter, separata tekniska enheter, for-
donsdelar eller annan utrustning till fordon pé begaran av tillsynsmyn-
digheten 1amna tilltrade till fordonen eller utrustningen och slutna ut-
rymmen i dem samt till lokaler och anslutande omraden dar fordonen
eller utrustningen finns, samt [amna de upplysningar och tillhandahal -
lade handlingar, varuprover och liknande som behdvs for tillsynen.
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Transportstyrelsens férslag dverensstémmer med regeringens for-
slag som dock har fortydligats sa att det stér klart att begrénsningar i ett
typgodkéannandes giltighet endast kan avse typgodkannanden meddelade
enligt lagen.

Remissinstanserna: BIL Swneden har invént att fordaget att under
vissa forutsdttningar begrénsa ett typgodkannandes giltighetstid inte kan
anses varaforenligt med EU-férordningarna.

Skalen for regeringens férslag: | likhet med Transportstyrelsen anser
regeringen att det finns sk&l att i s& stor utstrackning som majligt utforma
avgad agstiftningen pa samma sétt som den évriga fordonslagstiftningen.
Som BIL Sweden har papekat bor det dock klargoras att begransningar i
ett typgodkénnandes giltighetstid inte kan avse ett typgodkdnnande som
har gettsi enlighet med ndgon av EU-forordningarna.

513 Forhallandet till EU-férordningar om avgasrening

Regeringens forslag: | den nya avgasreningslagen anges pa ett tyd-
ligare sitt an i den nuvarande lagen hur bestammelserna forhaller sig
till EU:sférordningar om avgasrening.

Transportstyrelsens fér slag innehdll inte nagot sddant tydliggdrande.

Remissinstanserna: BIL Sweden har invant att flera av bestdmmel-
serna innebér en otilldten dubbelreglering eftersom EU-forordningarna
har harmoniserat lagstiftningen om motorfordons avgasrening fullt ut.
BIL Sweden har darfér forordat att lagen ska inledas med ett generellt
klargérande att den svenska lagens krav pa dverensstammelse med gall-
ande avgaskrav inte avser krav som redan regleras genom EU-férord-
ningar. BIL Sweden har ocksa pdpekat att Transportstyrelsen inte har
foreslagit nagra bestdmmelser med anledning av de krav som EU-f6rord-
ningarna staller om sanktioner for dvertradelser av bestdmmel ser om till-
gang till information om reparation och underhdl av fordon och av mani-
pulering av avgasreningssystem.

Skalen for regeringens forslag: Som BIL Sweden har pdpekat sakna-
de Transportstyrelsens fordag bestdmmelser om vissa sanktioner for
Overtradelser av nya EU-forordningar. Det beror pa att Transportstyrel-
sen tog fram sin rapport paralellt med att det pagick ett sarskilt lag-
stiftningsarende i den fragan, jfr prop. 2009/10:35, bet. 2009/10:MJU20,
rskr. 2009/10:200. De efterlysta reglerna finns i den nuvarande lagen och
tas enligt regeringens forslag in i den nya avgasreningslagen.

| samma lagstiftningsirende behandlades ocksa fragestallningen om
hur den svenska lagstiftningen ska forhdlla sig till direkt gallande EU-
forordningar. | den nuvarande klargjordesi en inledande bestdmmelse att
lagen forutom att genomfora EU-direktiv ocksa kompletterar EU-férord-
ningar pa avgasomradet. Vid beredningen av det hér lagstiftningsarendet
har det framkommit ett behov av att gora forhallandet annu tydligare. |
den nya avgasreningslagen bor det inforas upplysningar om de direkt
gallande EU-forordningarna och vad de i huvudsak innehaller. Det bor
ocksa goras tydligt nér lagen innehdller svenska bestammelser som &
nddvandiga med anledning av EU-forordningarna (t.ex. bestammelser
om sanktioner och tillsyn) eller innebér ett komplement till EU-férord-
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ningarna (t.ex. i fréga om tillverkarens civilrattsliga ansvar) dar svensk
rétt reglerar fragor som inte omfattas av EU-forordningarna. Enligt reger-
ingens mening innebéar lagforslagen ingen otilldten dubbelreglering.

514 Det civilréattsliga tillverkaransvar et

Regeringens beddmning: Det civilrattsliga tillverkaransvaret for av-
gasreningssystemens hdllbarhet bor inte dndras.

Transportstyrelsens forslag dverensstdmmer huvudsakligen med re-
geringens beddmning. Transportstyrelsen féreslog dock att tillverkarens
ansvar for avgasreningsutrustningens héllbarhet skulle utokas frén da-
gens 80 000 korda kilometer till 200 000 kilometer.

Remissinstanserna: BIL Sweden har avstyrkt forslaget med motiver-
ingen att det utgdr en otilldten dubbelreglering eftersom EU-lagstift-
ningen pa avgasomrédet & harmoniserande. Ovriga remissinstanser har
inte framfort nagra synpunkter.

Skalen for regeringens bedémning: Tillverkarens ansvar for att ett
fordons avgasreningssystem fungerar har central betydelse enligt svensk
bilavgaslagstiftning och infordes ursprungligen genom den nu upphévda
bilavgaslagen (1986:1386). Ett tillverkaransvar for avgasreningssystem-
ens hdllbarhet har successivt inforts dven i EU-lagstiftningen avseende
personbilar. Det uttrycks pa sa satt att tillverkaren svarar for att avgas-
reningssystemen fungerar i minst fem ar eller under ett visst antal korda
mil, beroende pa vilket som intréffar forst. Kravet ar offentligréttdigt,
dvs. avser forhallandet mellan tillverkaren och det allmanna. Det innebér
att en enskild bilagare inte kan aberopa EU-direktivens bestammelser
gentemot tillverkaren for att fa ett fel avhjalpt. Det som en tillverkare
riskerar enligt EU-bestdmmel serna &r att en behdrig myndighet kan krava
att tillverkaren vidtar 8tgarder som att aterkalla fordon om det visar sig
att en viss bilmodell har problem med avgasreningens funktion. | den
svenska lagstiftningen har detta offentligréttsliga tillverkaransvar komp-
letterats med en civilréttslig reglering som innebér att tillverkaren svarar
for avhjalpande av fel aven gentemot den enskilde bilagaren, under for-
utsdttning att bilagaren har underhallit och skétt bilen enligt tillverkarens
specifikationer. Nagon s&dan civilréttslig reglering finns inte i EU-lag-
stiftningen.

| den nuvarande lydelsen av lagen om motorfordons avgasrening och
motorbranden géller att tillverkaren savd offentligréttsligt som civil-
réttsligt svarar for att avgasreningssystemen fungerar i fem &r eller i
80 000 korda kilometer, beroende pa vilket som intréffar forst. Antalet
korda kilometer motsvarar det tidigare offentligréttsliga EU-kravet.
Eftersom det offentligrattsliga héllbarhetskravet har utokats till 100 000
korda kilometer, foreslog Transportstyrelsen att ocksa det civilréttsiga
ansvaret ska utékas till 100 000 korda kilometer. Regeringen anser att det
visserligen kan finnas en pedagogisk poang att de bada tillverkaransvaren
Overensstammer med varandra. | det hér lagstiftningsarendet har det dock
inte framkommit n&got tungt vagande skal for en sadan andring.

| forarbetena till lagen om motorfordons avgasrening och motorbréns-
len fordes ett resonemang om huruvida det civilréttdiga tillverkaransva
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ret borde finnas kvar mot bakgrund av att ett tillverkaransvar infordes i
EU-lagdtiftningen (jfr prop. 2001/02:31 s. 62 ff). Da gjordes bedom-
ningen att eftersom EU-direktiven inte reglerar vilka réttigheter som en-
skilda bilagare kan gora géllande mot en tillverkare och ansvaret inte
kopplas till registrering av fordon, sa fanns det inget hinder mot att
behdlla det civilrattsiga tillverkaransvaret. Att de aktuella EU-bestam-
melserna numera har formen av EU-férordningar andrar inte den bedém-
ningen.

52 Den nyadrivmedelslagen

Ett resultat av uppdelningen av regelverket & att bestdmmelserna om
motorbrénslen tas in i en egen lag. De sakliga andringar i regelverket
som foreslds i det har lagstiftningsarendet foranleds i huvudsak av de
andringar som direktiv 2009/30/EG innebér i EU:s bréndekvalitetsdirek-
tiv (direktiv 98/70/EG). Utdver det foreslds en bestdmmelse som klargor
en leveranttrs skyldighet att informera om felaktiga drivmedel samt en
bestammelse om att tillsynsmyndigheten ska ha rétt att fa de upplys-
ningar och handlingar som behdvs for tillsynen och f& meddela de fore-
lagganden, forbud och villkor som behdvs for att lagen och féreskrifter
som har meddelats med stdd av lagen ska fdljas.

521 Bréandespecifikationerna

Regeringens forslag: De tekniska krav som olika brandetyper maste
uppfylla 8ndras i de avseenden som behévs fér att genomfdra de se-
naste andringarnai EU:s branslekvalitetsdirektiv. Bensin far innehdlla
upp till tio volymprocent etanol. Bensin med en hdgsta etanolhalt om
fem volymprocent och en hégsta syrehalt om 2,7 viktprocent ska fin-
nas pa marknaden. Dieselbranden far innehdlla upp till sju volympro-
cent fettsyrametylestrar (FAME).

Transportstyrelsens forslag dverensstdmmer i huvudsak med reger-
ingens, men regeringen har valt att inte till&a en inblandning av FAME
Overstigande sju volymprocent.

Remissinstanserna: Gréna bilister har framfért att det bor dlas fast i
lagen att motorbensin skainnehallatio procent etanol och att dieselbrans-
le ska innehalla sju procent fettsyrametylestrar (FAME). Svenska Petro-
leum Institutet (SPI) har stéllt sig bakom Transportstyrelsens férslag att
tilldta en inblandning av FAME Gverstigande su procent.

Skéalen for regeringensforslag

Direktiv 2009/30/EG innebér andringar i de tekniska specifikationer som
olika brandetyper maste uppfylla enligt brans ekvalitetsdirektivet for att
fa sldppas ut pd marknaden och anvandas. Andringarna innebar ocksa att
branslekvalitetsdirektivet omfattar &ven brénslen avsedda for mobila
maskiner, jordbruks- och skogsbrukstraktorer samt fritidsbatar nér de inte
ar till havs.
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Nya specifikationer fér bensin

En viktig nyhet som andringarna i branslekvalitetsdirektivet innebar ar
att specifikationen foér bensin gor det méjligt att blanda in upp till tio
volymprocent etanol i bensinen, till skillnad frén dagens grénsvarde som
anger att bensinen far innehalla hogst fem volymprocent etanol. Detta
kan komma att fa stor betydelse for transportsektorns utslapp av vaxthus-
gaser. Grona bilister har foreslagit att det ska vara ett lagkrav att blanda
in tio volymprocent etanol i bensinen. Regeringen anser dock att det inte
& lampligt eller ens mojligt enligt direktivet att gora pa det sittet. Direk-
tivet & uppbyggt sa att ett brande endast far siljas om det uppfyller de
angivna specifikationerna. Det finns inget krav pa en viss inblandning av
biodrivmede! utan direktivet anger endast vad den hogsta halten far vara.
Om halten inte & hogre, bor den som levererar branget kunna fa rakna
med att brandet far sdljas. Ett sadant krav skulle ocksd vara svart att for-
ena med skatteldttnader fér biodrivmedel eftersom det i princip inte &
tilltet med dubbla styrmedel enligt EU:s regler om statsstod.

Bensin med en hogsta etanol halt om fem volymprocent ska finnas pa
marknaden

Enligt det 8ndrade brénslekvalitetsdirektivet krévs att medlemsstaterna
atminstone fram till & 2013 sakerstdller att det pA marknaden dapps ut
bensin med en hogsta syrehalt av 2,7 viktprocent och en hdgsta etanol-
halt av fem volymprocent (artikel 3 punkten 3).

Att bensin med en |&gre etanolhalt ska finnas kvar motiveras av att det
behovs for aldre bensindrivna fordon och motorer som kan ta skada av en
for htg andel etanol i drivmedlet. Transportstyrelsen har gjort bedém-
ningen att det 2013 fortfarande kommer att finnas ett relativt stort antal
fordon som endast bor drivas pa laginblandad bensin. Enligt uppgifter
fran fordonsbranschen ror det sig om ungefar tio procent av fordons-
parken, da Sverige i jamforelse med andra EU-lander har en forhallan-
devis 8derdomlig fordonspark.

Direktivets krav pa att sddan bensin ska finnas pa marknaden bor i det
svenska regelverket genomforas som en skyldighet for den som tillverkar
en bensin eller yrkesmassigt for in en bensin till Sverige att gélv eller
tillsammans med andra se till att det pa marknaden finns tillgang till
denna bensin. Skyldigheten bor alltsé inte riktas mot det enskilda tank-
stéllet. Det finns inget som talar for att skyldigheten behtver detaljregle-
ras. Transportstyrelsen bor i egenskap av tillsynsmyndighet folja utveck-
lingen av hur val bestdmmelsen tillémpas i praktiken. Om det visar sig att
regleringen inte fungerar pa ett tillfredsstéllande sétt far en mer detaljerad
lagstiftning bli aktuell.

Nya specifikationer for dieselbransien

En viktig nyhet som éndringarna i brénslekvalitetsdirektivet innebér &
att dieselbranslen far innehdla upp till sju volymprocent biodrivmede i
form av fettsyrametylestrar, sk. FAME. Den nuvarande specifikationen
for miljoklass 1 diesel innehdler en begransning av inblandningen till
fem volymprocent FAME medan det i miljoklass 3 diesel inte finns n&
gon sddan begransning.
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Trots direktivets specifikation anges i artikel 4 i direktivet att med-
lemsstaterna far tillata att dieselbransle med en FAME-halt dvergtigande
sju volymprocent sldpps ut pa marknaden. Enligt direktivet kravs vidare
att konsumenterna far lamplig information om andelen biodrivmedel i
branslet, sarskilt avseende FAME. Transportstyrelsen har foreslagit att
Sverige ska utnyttja mojligheten att tilldta dieselbrande med en hogre
inblandning av FAME. | enlighet med krav i brénslekvalitetsdirektivet
foreslog Transportstyrelsen ocksd att konsumenter ska fa lamplig infor-
mation om andelen biodrivmedel i dieselbranslen. Svenska Petroleum
Institutet (SPI) har ocksa stéllt sig bakom att en hogre inblandning tilléts
under forutsittning att det ocksé finns tydliga krav pa information.

Regeringen anser till skillnad fran Transportstyrelsen att det i dagsl aget
inte bor finnas en mojlighet att i ett dieselbrénsde blanda in en FAME-
halt dverstigande su volymprocent. Det underlag som finns & inte
tillrackligt for att p& ett tillfredsstallande sitt bedoma effekterna av en
hogre inblandning. Inblandningen av biobréanden i fossila drivmedel,
som bensin och diesel, paverkar forbranningen och darmed avgasernas
sammansattning. Darfor & det viktigt att varje forandring i branslespe-
cifikationen foregas av en noggrann analys av effekterna. En hog halt av
FAME kan t.ex. paverka ett fordons partikelfilter negativt vilket inte &
bra fér miljon. Vidare ansvarar fordonstillverkarna for att fordonen upp-
fyller géllande avgasreningskrav. Eftersom fordonen & godkénda for
dieselbranslen med hogst su volymprocent FAME innebdr en hdgre
inblandning av FAME att tillverkarnas garantier inte géller. Grona bilis-
ter har foreslagit att det ska vara ett lagkrav att blanda in sju volympro-
cent FAME i ett dieselbrdnsle. Av samma sk8l som anges i avsnittet om
motorbensin anser dock regeringen att det inte & lampligt.

Direktivets krav painformation till konsumenterna avseende branslens
miljépaverkan bor kunna meddel as pa forordningsniva

Undantag for 1agre angtryck

For bensin innehdller direktivet en specifikation for s.k. angtryck, som &r
ett matt pa hur latt brandet avdunstar. Sommartid anvands i Sverige och
andra nordiska lander en bensin som har ett ndgot hogre angtryck an vad
bensinen har i andra lander. Skélet till det & att det sommartid i kallare
klimat kan vara svérare att starta motorn om bensinen har ett for 1&gt
angtryck.

Enligt branslekvalitetsdirektivets tidigare lydelse far Sverige och andra
s.k. arktiska lander tillampa det htgre angtrycket utan att géra ndgon sar-
skild anmalan om detta. Enligt éndringsdirektivet 2009/30/EG ska dock
allalander som har for avsikt att fortsitta tillampa det hogre angtrycket
for sommarbensinen underrétta EU-kommissionen om detta samt om de
bakomliggande skélen och de konsekvenser som kan bli aktuella fér det
fall kommissionen inte accepterar ett fortsatt undantag. Eftersom bensin
med ett hogre angtryck avdunstar |&ttare finns det risk for okade utslapp
av skadliga @mnen i luften. En medlemsstat som vill anvanda sig av un-
dantaget maste darfor ocksa kunna visa att den uppfyller unionens krav
paluftkvalitet.

Sverige uppfyller de luftkvalitetskrav som stélls och dennatyp av ben-
sin har anvantsi Sverige under 1ang tid (dvs. &ven fore intradet i EU). En
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omstallning till produktion av bensin med ett 1&gre angtryck skulle ocksa
innebéra tkade kostnader for svenska raffinaderier.

En anmédlan om att fatillampa ett hogre angtryck sommartid har gjorts.
Den frysningsperiod som anges i direktivet [6per ut den 17 november
2010. Specifikationerna bor dven i den nyalagen innebéra det htgre ang-
tryck som hittillstillampatsi Sverige.

522 Minskade vaxthusgasutslapp

Regeringens férslag: De som i egenskap av brénsleleveranttrer ar
skyldiga att betala punktskatt ska redovisa de vaxthusgasutslépp som
de levererade branslena medfér under hela brandets livscykel. De ska
ocksa vidta &garder som leder till att dessa vaxthusgasutsl&pp minskar
med &tminstone sex procent till & 2020.

Transportstyrelsens forslag dverensstdmmer i huvudsak med reger-
ingens. Transportstyrelsen foreslog en mer detaljerad lagreglering, me-
dan regeringens forslag innebér att de mer detaljerade reglerna om rap-
portering och &tgarder meddelas med stdd av riksdagens bemyndigande.

Remissinstanser na: Ett flertal remissinstanser, bl.a. Naturvardsverket,
Satens energimyndighet, Naturskyddsforeningen och Svenska Petroleum
Institutet (SP1) har anfort att direktivets krav i denna behéver kommatill
uttryck i den svenska férfattningstexten. Energimyndigheten, SPI och
Shell har &ven framfért synpunkten att Energimyndigheten bor vara till-
synsmyndighet for rapporteringen av vaxthusgasutsl8pp eftersom den har
en liknande uppgift enligt den nyligen beslutade lagen (2010:598) om
hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobrénsien. Remissin-
stanserna har pekat pd att det annars finns en risk for dubbelrapportering.

Skalen for regeringens fordag: Det andrade brandekvalitetsdirekti-
vet innebar att medlemsstaterna ska alagga leverantorer av motorbransien
och energi att minska utsl@ppen av vaxthusgaser (artikel 7 a).

Enligt direktivet bor utsdppen av vaxthusgaser minska med tio procent
till 2020. Minskningen méste uppga till aminstone sex procent. Minsk-
ningen ska matas mot vaxthusgasutsldppens storlek frén fossila bransen
under 2010 och vaxthusgasutsdppen fran brandenas hela livscykel ska
ingd i berdkningen. Betréffande det obligatoriska malet anger direktivet
tva delmdl patva procent till 2014 och fyra procent till 2017. Leverantor-
erna ska arligen rapportera om vaxthusgasintensiteten fran de levererade
motorbrénslena och den levererade energin till en myndighet som med-
lemsstaten utser. Arbete pagdr hos EU-kommissionen med att faststélla
referensvarden och berakningsmetoder. Regeringen bor f& meddela fore-
skrifter om hur rapporteringen av véxthusgasutsiapp ska ga till och om
atgarder som behover vidtas for att minska utslappen. Regeringen bor f&
delegera féreskriftsrétt till en myndighet.

Det obligatoriska kravet pd en minskning pa sex procent bor komma
till uttryck i lagtexten. De vagledande mdlen pa ytterligare fyra procents
minskning av vaxthusgasutsldppen kan komma till uttryck p& annat satt.
For att undvika dubbelrapportering avser regeringen att meddela fore-
skrifter om rollfordelningen mellan myndigheterna genom nérmare fore-
skrifter.



523 De svenska miljoklasser na for motorbrénsen

Regeringens beddmning: Systemet med miljoklasser for motorbrans-
len bor behdlas. Den sk. Europadieseln bor dven fortséttningsvis
klassas som miljoklass 3.

Transportstyrelsens beddmning éverensstammer med regeringens.

Remissinstanserna: Naturvardsverket, Vagverket, Konsumentverket,
Lénsstyrelsen i Vastra Goétalands 1an och Sveriges Kommuner och lands-
ting har anfort att systemet med miljoklasser bor behdllas och att speci-
fikationen for dieselbrénde i miljoklass 1 inte bor anpassas till Europa-
dieseln. Preem AB har anfort att en eventuell 6vergéng till en annan
dieselkvalitet behdver utredas noggrant. Lantbrukarnas Riksférbund och
Satoil har anfort att samma skattesats bor tillampas pa Europadiesel och
dieselbransle i miljoklass 1. Lantménnen har anfort att Europadieseln bor
beskattas pd samma sitt som dieselbrange i miljoklass 1 for vissa an-
vandningsomraden. Eco Par har anfért att det svenska miljoklassystemet
bor avvecklas &minstone for dieselbransien.

Skalen for regeringens bedémning: Till skillnad fran situationen nar
det géller fordon & "miljoklass’, nér det gdller branslen, fortfarande ett
lampligt utryck for vad det handlar om — klassificering av motor-
brénslens miljopaverkan.

Sverige &r ett foregangsland pa omradet genom den miljdklassning av
dieselbransle som inférdes i borjan av 1990-talet. Svensk diesel i milj6-
klass 1 har béttre hdlsoegenskaper jamfort med den dieselkvalitet som
anvands i resten av Europa (s.k. Europadieseal), reglerad genom det géll-
ande bréanslekvalitetsdirektivet och &en genom standarden EN 590. Det
beror framst pa den |&gre halten av aromatiska kolvaten och polycykliska
aromatiska kolvéten. Europadiesel klassas i Sverige som miljoklass 3.
Tidigare har miljoklass 1 &ven haft 18gre svavelhalt &n Europadiesel, men
frdn och med 2009 galler samma grans for svavelhalt generellt for ala
miljoklasser. Miljoklass 1-diesel beskattas pa ett sddant st att den jam-
fort med miljoklass 3 (dvs. Europadiesel) & billigare for konsumenten.
Enligt uppgifter fran Svenska Petroleum Institutet utgor darfor i Sverige
miljoklass 1-diesel cirka 99 procent av det slda dieselbrandlet for vag-
transporter. Det nya branslekvalitetsdirektivet medfér inte ndgon forand-
ring av svavelhaterna i diesel i Sverige, eftersom svenska grénsvérden
redan uppfyller de kraven.

Det finns aktorer framst inom petroleumbranschen som verkar for att
Europadieseln ska f& samma beskattning som miljoklass 1-dieseln, pa
grund av att skillnaden mellan dem i dag & liten. Det skulle i s3 fall
goras genom att specifikationen for miljoklass 1-diesel anpassas sa att
Europadieseln klarar den. Flera studier finns p& omrédet och resultaten
varierar beroende pa vilka faktorer som beaktas. Den generella bilden
som ges &r dock att miljoklass 1-dieseln fortfarande ger betydligt mindre
negativ halsopaverkan vid drift av fordon som saknar partikelfilter och
avancerad reningsutrustning. Partikelutsldppen fran sddana fordon ger
med stor sannolikhet en l&gre cancerrisk tack vare en lagre halt av poly-
cykliska aromatiska kolvéten i miljoklass 1-diesel jdmfoért med Europa



diesel. Framfor allt tunga fordon och mobila maskiner stér for en stor del
av utdéppen av bl.a. partiklar. Cirka tre fjdrdedelar av dieselanvand-
ningen & hanférlig till dessa otillréckligt renade fordon. Det tar tid att
stélla om fordonsparken till fordon som renar utsl&ppen sa pass bra att
skillnaden mellan miljoklass 1-diesel och Europadiesel &r férsumbar.

| nyare fordon i avgasklass Euro 4 eller béttre verkar skillnaderna vara
forsumbara mellan de bada branslena nar det galler halsopaverkan. Det
beror pd att dessa motorer har en mer effektiv reningsutrustning och déar-
med innebér betydligt |&gre partikel utslapp.

Aven nar det géller utsldpp av koldioxid finns det skillnader mellan de
béda dieselkvaliteterna. Det &r dock svéart att ge en generell bild av hur
skillnaderna ser ut betraktat i ett livscykelperspektiv. Det & ganska tyd-
ligt i de flesta studier att koldioxidutsldppen fran fordonet i allmanhet blir
lagre vid drift med miljoklass 1-diesel, &minstone for tunga fordon. Dér-
emot genererar framstallningen av miljoklass 1-diesel jamforelsevis mer
koldioxid, men det finns en betydande variation mellan olika raffinade-
rier. Totalt sett &r bilden oklar och behdver utredas ytterligare.

En forandring av specifikationen sa att Europadiesel klarar specifik-
ationen for Mk 1-diesel kan komma att kréva en utbyggd infrastruktur for
brénsl edistributionen. Detta eftersom Europadiesel vintertid maste anpas-
sas till Sveriges lagre temperaturer, medan den sommartid kan anvandas
utan anpassning och darmed blir billigare. Det kommer alltsa att kravas
flera bransekvaliteter beroende pa arstid, kanske upp till tre stycken
beroende pa det kalla klimatet. Med miljoklass 1-diesel behtvs endast en
kvalitet under hela &ret. Det & osikert hur omfattande en sddan omstall-
ning blir, men branschen bor fa l&ngsiktiga signaler om forandringar sa
att en anpassning kan ske.

Det finns en del signaler om att konkurrensen pa fordonsbranslemark-
naden i dag har en viss skevhet genom att det &r fa som producerar milj6-
klass 1-diesel. Transportstyrelsen har inte studerat detta nérmare.

Vid en sammantagen beddmning anser regeringen i likhet med Trans-
portstyrelsen att miljoklassystemet for motorbransen bor behdllas i sin
nuvarande form. Regeringen avser dock aterkomma till frdgan om en
nérmare utredning av en anpassning av diesel specifikationerna.

524 Information om felaktiga bréanslen

Regeringens fordag: En leveranttr & skyldig att se till att de som
&ger eller tillverkar motorfordon eller motorer och de som yrkesmés-
sigt for in motorfordon eller motorer till Sverige far information om
eventuell forekomst av felaktiga drivmedel pa marknaden.

Transportstyrelsens férslag dverensstdmmer i sak med regeringens
forslag men leverantdrens informationsskyldighet kom till uttryck endast
indirekt genom en bestdmmelse om myndighetens rétt att informera i
leveranttrens stélle.

Remissinstanser na har inte haft ndgot att invanda mot forslaget.

Skalen for regeringensforslag: | férordningen (1985:838) om motor-
brénslen finns en bestammelse enligt vilken Transportstyrelsen far infor-
mera pa leverantdrens vagnar och dessutom kréva erséttning frén leve-

45



rant6ren. Utgangspunkten for detta &r att leverantren har en sddan infor-
mationsskyldighet. Den informationsskyldigheten bér komma till uttryck
i lagen. Mgjligheten for en myndighet att informera pa den informations-
skyldiges vagnar och fa erséttning for det bor regleras genom foreskrifter
i en forordning med stéd av bemyndigandei lagen.

525 Tillsyn

Regeringens fordag: Tillsynsmyndigheten har rétt att fa de upplys-
ningar och handlingar som behdvs for tillsynen och far meddela de
foreléagganden, férbud och villkor som behdvs for att drivmedelslagen
och foreskrifter som har meddelats med stod av lagen ska fdljas. Ett
forelaggande far vid behov forenas med vite.

Transportstyrelsens fér slag Gverensstdmmer med regeringens.

Remissinstanser na har inte haft nagot att invanda mot forslaget.

Skalen for regeringens férdag: For att kunna bedriva en effektiv till-
syn dver att drivmedelslagen féljs bér den ansvariga myndigheten hatill-
gang till de verktyg som kan behovas.

6 Andringar med anledning av
Lissabonférdraget

Regeringens forslag: | miljobalken och lagen om &tgarder mot buller
och avgaser fran mobila maskiner byts orden ”gemenskapen”, "ge-
menskaperna’ och "EG-" och motsvarande till ”unionen” och "EU-"
och motsvarande.

Skélen for regeringens forslag: Genom Lissabonfdrdraget som tréadde
i kraft den 1 december 2009 ersétter och eftertréder Europeiska unionen
Europeiska gemenskapen. Detta foranleder &ndringar i miljobalken och
lagen (1998:1707) om atgarder mot buller och avgaser fran mobila mas-
kiner. Ordet "gemenskapen” bor erséttas med ordet ”"unionen” i mot-
svarande grammatiska former.

7 K onsekvenser

Den nu géllande svenska lagstiftningen for motorfordons avgasrening
och motorbranslen &r fordldrad och svartolkad. Det finns darfor ett behov
av modernisering och férenkling, bl.a. av spréket i forfattningarna.

Den foreslagna andringarna av den svenska lagstiftningen om motor-
fordons avgasrening innebér inga férandringar i sak. Daremot tillkommer
reglering med anledning av det nyligen éndrade branslekvalitetsdirektivet
som i forlangningen kommer att ge positiva effekter pad miljon. Detta
genom att vaxthusgasutsl appen forvantas minska som en foljd av krav pa
minskade vaxthusgasutd app frén leverantorer av bransen och energi till
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motorfordon. Denna konsekvensbeskrivning fokuserar darfor framst pa
konsekvenser med anledning av brénslekvalitetsdirektivet.

Brandelagstiftningen omfattar brénslen avsedda fér motorfordon, mo-
bila maskiner, jordbruks- och skogsbrukstraktorer samt fritidsbétar nar de
inte & till havs. Berorda & sdva konsumenter som tillverkare av motor-
fordon och tillverkare och leverantérer av brénslen.

Kostnadsmassiga konsekvenser

Den géllande lagstiftningen om motorfordons avgasrening och motor-
bréanslen har olika intressenter. Genom att del upp lagstiftningen i tva
olika delar — avgasrening och motorbréanslen — kommer det att bli enklare
for de olika foretagen att hitta sitt intresseomrade. Den foreslagna nya
avgasreningslagen innebér inga sakliga &ndringar. Kostnaden for berdrda
foretag inte paverkas darfor inte. Det kommer troligen att bli 6kade kost-
nader for bade leverantorer av bransle och energi samt hos den myndig-
het som utses for tillsyn av branslekvalitetsdirektivets krav pa grund av
de krav pa rapportering som féljer av regleringen om minskade vaxthus-
gasutsldpp men dven pa grund av den granskning och uppfoljning av att
vaxthusgasutsl dppen verkligen minskar som ska géras. Det & i dag svart
att séga hur stora dessa kostnader kan bli.

Berorda foretag

De foretag som berors av bestdmmelser om motorbranslen dér en for-
andring sker & de foretag som levererar brénsle och energi till motor-
fordon, mobila maskiner, jordbruks- och skogsbrukstraktorer samt fri-
tidsbétar nér de inte &r till havs. Ovriga foretag som berérs av bestam-
melser om utsldpp av avgaser och andra fororeningar & tillverkare av
fordon och fordonskomponenter.

Tidsatgang och administrativa kostnader for foretag

Leverantorer av drivmedel till motorfordon, mobila maskiner, jordbruks-
och skogsbrukstraktorer samt fritidsbatar kommer att bli skyldiga att arli-
gen rapporterain vissa uppgifter till en tillsynsmyndighet. Dessa uppgif-
ter finns till viss del redan hos leverantdrerna. Andra uppgifter som har
med vaxthusgasutsldpp under bréndens livscykel kanske inte finns till-
gangliga i alla fall. Det innebér att leverantérerna maste ta fram dessa
uppgifter. Eftersom det handlar om allt fran stora leverantorer av brénsle
till sma tillverkare av biodrivmedel s ar det mycket svart att uppskatta
vilken tidsdtgéng och kostnad det kommer att medfora for dessa lever-
antorer.

Konkurrensforhallande for foretag

Branslekvalitetsdirektivet géller leverantérer av bransle och energi till
motorfordon, mobila maskiner, jordbruks- och skogsbrukstraktorer samt
fritidsbétar. Det kommer att krévas vissa resurser och kostnader for
foretag som levererar bransle och energi for att uppfylla bréandekvalitets-
direktivets krav i fréga om vaxthusgasutsldpp. De nya krav som brénsle-
kvalitetsdirektivet stéller kan komma att kréva férhéjd kompetens hos
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foretagen — tillsammans med Gkade kostnader kan detta forsvara mindre
foretags mgjlighet till utveckling. De nya kraven kan ocksa bli ett hinder
for nyetablering av foretag som avser att leverera bransle och energi till
motorfordon, mobila maskiner, jordbruks- och skogsbrukstraktorer samt
fritidsbétar.

Péaverkan pa foretag i andra avseenden

Leveranttrer av bréande och energi till motorfordon, mobila maskiner,
jordbruks- och skogsbrukstraktorer samt fritidsbétar kommer att behtva
se dver hela kedjan fér de branslen och den energi som levereras for att
minimera vaxthusgasutsl appen.

Konsekvenser for myndigheter

Flertalet av de leverantrer som omfattas av rapporteringsskyldigheten
avseende branslens vaxthusgasutsdpp omfattas aven av rapporterings-
skyldighet enligt lagen (2010:598) om hallbarhetskriterier for biodrivme-
del och flytande biobrénsen. | syfte att minimera den administrativa bor-
dan for de berérda bor tillsynen 6ver vaxthusgasintensitet och hallbar-
hetskriterier samlas hos en myndighet — Statens energimyndighet. Myn-
digheten kan komma att behdva ta fram nya rutiner, foreskrifter och IT-
stéd. Myndigheten kommer &ven att behtva avsétta personaresurser for
det |6pande arbetet med tillsynen. Kostnaden for detta berdknas till sam-
manlagt 3,6 miljoner kronor per &r, vilket motsvarar tre nya anstall-
ningar. Detta bedéms inte paverka Energimyndighetens totala resursbe-
hov utan sker genom omprioritering inom myndighetens verksamhet.
Tillsynsmyndighetens beslut far éverklagas hos allman forvaltningsdom-
stol. Arendetillstrémningen beréknas dock bli liten.

8 Forfattningskommentar

8.1 Fordlaget till avgasreningslag

De bestdmmelser som avser avgasrening i lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motorbrénslen tas in i den nya avgasreningda
gen.

Syfte
18

| fOrsta stycket anges lagens syfte, ndmligen att férebygga att utslépp och
andra fororeningar fran branslen i motorfordon inte orsakar skada for
miljon eller paverkar ménniskors halsa negativt. Med utsldpp och andra
fororeningar fran branslen menas sdval utdépp av farliga amnen nar
branslet férbranns i motorn som utsldpp som sker genom att branslet av-
dunstar. En motsvarande bestammelse, nagot annorlunda formulerad,
finnsi 1 § lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motor-
branslen. Lagen innehdller bestdmmelser som behtvs med anledning av
EU-férordningar och EU-direktiv om avgasrening. | lagen finns ocksa
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bestammelser i frégor som inte regleras i EU-rétten. | samtliga fall har
lagens bestdmmel ser samma dverordnade syfte.

Andra stycket & en upplysning om att regler om avgaser frén s.k. mo-
bila maskiner finns i en sarskild lag. Av den lagen framgér att med
"mobila maskiner” avses inte motorfordon.

Definitioner
28

| paragrafen definieras vad som i den fortsatta lagtexten avses med ut-
trycket " EU-forordningarna’. Det & de tva EU-férordningar enligt vilka
det numera & mgjligt att typgodkanna vissa fordon i klasserna Euro 5
och Euro 6. EU-forordningar géller direkt i Sverige och behdver normalt
inte genomforas i svensk forfattning pa samma sétt som ett motsvarande
EU-direktiv. Svenska férfattningar, inklusive den hér foreslagna avgas-
reningslagen, maste dock forhdla sig till innehalet i EU-forordningarna
dels i fraga om bestammelser som & nddvandiga for att EU-férordning-
arna ska fa fullt genomslag (t.ex. bestéammelser om straff for brott mot
EU-forordningarna), dels sa att de svenska reglerna inte innebér en dub-
belreglering.

38

Termer och uttryck i avgasreningslagen ska s langt det & méjligt ha
samma innebdrd som i andra lagar i narliggande frégor, t.ex. innebdrden
av ordet ”bil”. Det & bara om ndgot annat framgér av definitionernai 4—
9 88 som en eventuell avvikande innebord &r avsedd.

48

Med termen utslapp forstds enligt lagen avgaser, avdunstningar och
andra fororeningar fran branden i ett motorfordon. Utsldpp t.ex. i form
av l&ckande motorolja omfattas sdledes inte av lagen.

58

| paragrafen definieras vad som i avgasreningslagen menas med " ut-
sléppsbegransande anordningar”. Uttrycket omfattar bl.a. avgasrdr och
katalysator men ocksa system for omborddiagnos, sk. OBD, som styr
och dvervakar att avgasreningen fungerar.

68

| paragrafen definieras vad som i avgasreningslagen menas med "kon-
verteringssats’. Mgjligheten att |ata typgodkanna konverteringssatser for
efterkonvertering av fordon inférdes i lagen (2001:1080) om motorfor-
dons avgasrening och motorbrénslen den 1 juli 2008 (jfr propositionen.
Efterkonvertering av personbilar for alternativbrénsen, m.m., prop.
2007/08:46).
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78

| paragrafen definieras vad som i avgasreningslagen menas med " typgod-
kannande’. Nar termen anvands i lagen syftar den inte enbart pa ett typ-
godkannande som gors enligt bestammelserna i lagen utan dven pa ett
typgodkannande som gors enligt nagon av EU-forordningarna. Om nagot
annat inte sarskilt anges i den aktuella bestammelsen avser alltsa termen
aven typgodkannanden enligt EU-férordningarna.

88

| paragrafen definieras vad som i avgasreningslagen menas med " etapp-
vist typgodkannande”. Uttrycket finns inte i lagen (2001:1080) om mo-
torfordons avgasrening och motorbrénslen men déremot i 2 kap. 2 § for-
donslagen (2002:574). Eftersom "typgodkannande” har en nagot annan
innebdrd i fordonslagen an i avgasreningslagen, behdver dven ” etappvist
typgodkannande” ha en egen definition i avgasreningslagen.

98

| paragrafen definieras vad som i avgasreningslagen menas med " god-
kannandemyndighet” och det framgar att termen avser dven den myndig-
het som prévar fragor om typgodkannande enligt ndgon av EU-forord-
ningarna

EU-forordningarna
108

Syftet med paragrafen &r att informera om att det finns EU-forordningar i
liknande fragor som de som regleras i lagen. Det ger Okade forutsitt-
ningar att se den samlade helheten av de regelverk som styr avgasrening.

Utdlappskrav och typgodkannande enligt denna lag
118

Paragrafen tydliggor att avgasreningslagens krav pd avgasrening och
dess bestammelser om typgodkéannande och typgodké&nnandets funktion
endast galler motorfordon och motorer som inte omfattas av ndgon av
EU-forordningarna.

En motsvarande reglering finns delvis i 3 och 7 88 lagen (2001:1080)
om motorfordons avgasrening och motorbranslen.

| 3 8§ lagen om motorfordons avgasrening och motorbrénslen anges att
ett motorfordon ska anses stémma 6verens med de avgasreningskrav som
foljer av lagen om det godkants enligt ndgot av ramdirektiven och &tfoljs
av ett intyg fran tillverkaren att fordonet stimmer Gverens med den god-
kénda typen. | forfattningskommentaren till den paragrafen angavs vidare
att en medlemsstat ska godkédnna ett fordon registreras, séljs eller tas i
bruk om det &tféljs av ett sddant intyg om éverensstammelse.

| 7 8§ lagen om motorfordons avgasrening och motorbrénslen anges att
en fordonstyp, en motortyp, ett fordonssystem, en komponent eller en se-
parat teknisk enhet kan typgodkénnas i frdga om avgasrening under for-
utsdttning att relevanta krav i tilldmpliga direktiv eller enligt lagen eller

50



foreskrifter som meddelats med stéd av lagen &r uppfyllda. | forfattnings-
kommentaren till den bestammelsen anges bl.a. att nationella krav maste
finnas for fordon som inte omfattas av gemensamma krav pa EU-niva

Syftet med den nya paragrafen ar att pa ett tydligare sitt an tidigare
ange dels att motorfordon ska vara férsedda med utsl8ppsbegransande
utrustning som fungerar, dels att de fér typgodkannas enligt lagen eller
foreskrifter som har meddelats med st6d av lagen.

En bestdmmelse om att motorfordon ska vara utrustande med utslépps-
begransande anordningar som fungerar finns i dag i 3 § forordningen
(2001:1085) om motorfordons avgasrening men bor for tydlighetens
skull finnas med i lagen.

Med typgodkannande enligt lagen eller foreskrifter som meddelats med
stéd av lagen menas att typgodkannandet gjorts enligt krav i EU-direktiv,
ECE-reglementen eller rent nationella bestdmmelser. Vidare uttrycks en
presumtion for att fordonet uppfyller géllande avgasreningskrav om det
ar typgodkant. Den presumtionen ska dock kunna brytas om fordonet inte
har vardats pa rétt sitt av bilagaren eller om det framkommer att typgod-
kannandet inte har gatt ratt till.

Paragrafen omfattar d&ven motorer da det avseende avgasrening for
tunga fordon under vissa forutséttningar & mojligt att endast 14ta typgod-
kénna en motor och inte hela fordonet.

12§

| paragrafen bemyndigas regeringen eller den myndighet som regeringen
bestdmmer att meddela de foreskrifter som behdvs for att genomféra EU-
direktiv eller ECE-reglementen eller for att forebygga att utslépp av av-
gaser och andra féroreningar frén branslen i motorfordon orsakar ol&gen-
heter f6r manniskors hélsa eller miljon.

Ett motsvarande bemyndigande att meddela foreskrifter om begrans-
ning av utslapp av avgaser och andra fororeningar frn motorfordon finns
i 2081 lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motor-
branden, men far i den nya lagen en mer framskjuten plats for att battre
tydliggora hur systemet & uppbyggt. Det klargors ocksa att bemyndig-
andet omfattar inte bara foreskrifter om krav som foljer av EU-direktiv
utan ocksa krav som finnsi ECE-reglementen.

Ansvar for att gallande avgaskrav uppfylls
138§

Paragrafen anger att tillverkaren av ett motorfordon eller en motor till ett
fordon ansvarar for att géllande krav p& utslapp av avgaser och andra for-
oreningar som kan ha meddelats med stéd av 12 § uppfylls. Hanvis-
ningen till foreskrifter som har meddelats med stod av 12 § innebér att
paragrafen inte avser ansvar for krav som stéllsi EU-férordningarna.

En motsvarande bestammelse finnsi 5 § lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motorbrénslen. Bestdmmelsen uttrycker det
offentligréttdiga tillverkaransvar som en tillverkare har for att de fordon
tillverkaren dapper ut pd marknaden har en fungerande avgasrening, s
vél avseende funktion som héllbarhet 6ver tid. Ansvaret géller dock inte
om det kan visas att fel pa ett fordons utsl8ppsbegransande utrustning
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beror pa att fordonet har efterkonverterats med hjdp av en sk. konverte-
ringssats. Efterkonvertering & nagot som kan goras for att méjliggora att
fordon som & avpassade for att drivas med fossila drivmedel kan koras
paaternativa drivmede!, framfor allt etanol.

Né&r det géller fordon och motorer som omfattas av EU-férordningarna,
innehdller EU-forordningarna bestdmmelser som innebar ett motsvarande
tillverkaransvar.

148

Bestdmmelsen anger att den som har tillverkat en konverteringssats ska
ansvara for fel pa ett fordons eller en motors utsl &ppsbegransande anord-
ningar, om felet beror pa konverteringssatsen.

En motsvarande bestdmmelse finns i 5 a § lagen (2001:1080) om mo-
torfordons avgasrening och motorbranslen. | forfattningskommentaren
till den bestdmmelsen (prop. 2007/08:46) anges bl.a. att den, 1ast tillsam-
mans med 5 § sammalag, innebér att nér en bil har efterkonverterats med
en typgodkand konverteringssats, 6vergdr ansvaret for uppfyllandet av
gallande avgaskrav fran biltillverkaren till konverteringssatstillverkaren,
men endast i den utstrackning som ett fel i avgasreningen beror pa kon-
verteringssatsen. Samma férhéllande kan sagas géllamellan 13 och 14 §8
i den nyalagen.

Bestammelsen i 14 § géller dock &ven nér ett fordon som omfattas av
ndgon av EU-forordningarna har konverterats med en konverteringssats.
EU-férordningarna innebér ingen reglering av konverteringssatstillverka-
res ansvar for en fungerande avgasrening. Konverteringssatstillverkar-
ansvaret & altsa en svensk nationell reglering utanfér det EU-harmoni-
serade omrédet och innebér ett sarskilt skydd for fordonsagaren nar den-
ne har kopt en konverteringssats och monterat den p& sin bil. Den
svenska regleringen innebdr alltsa ett konverteringssatstillverkaransvar
utbver det eventuella ansvar som fordonstillverkaren kan ha enligt EU-
forordningarna.

158

Bestammelsen innebér att en fordonsagare & skyldig att underhalla och
skota fordon pa ett sddant Sitt att det — med de utsdppsbegransande
anordningar som tillverkaren har forsett fordonet med — & mdjligt att
uppfylla géllande utdéppskrav. Misskdtsel av ett fordon, t.ex. genom att
dgaren pa olika sitt paverkar motorn, kan leda till 8tgarder i samband
med kontrollbesiktning och flygande inspektion. Det kan dessutom leda
till att agarens rétt att f& eventuella fel avhjalpta enligt 24-30 8§ faller
bort (jfr 25 8). Bestammelsen motsvarar 6 § lagen (2001:1080) om mo-
torfordons avgasrening och motorbrans en.

Typgodkannande
16 §

Enligt paragrafen ska ett typgodkénnande som gors enligt avgasrenings-
lagen — och inte enligt n&gon av EU-férordningarna — avse uppfyllandet
av sidana utsldppskrav som har meddelats med stod av 12 8. Pa s sétt
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klargors att avgasreningslagen inte reglerar de typgodkannandeférfaran-
den som EU-férordningarna reglerar eller de avgaskrav som EU-férord-
ningarnas typgodkannanden prévas mot. Nagon motsvarande bestammel -
se finnsinte i lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och mo-
torbrénden, utan tasin i den nya lagen for att gora forhallandet till EU-
forordningarnatydligare.

178

| paragrafen anges de skyldigheter som en tillverkare har gentemot god-
ké&nnandemyndigheten avseende typgodkdnnanden som ges enligt lagen
— typgodkannanden enligt ndgon av EU-forordningarna omfattas inte av
paragrafen. Paragrafen motsvarar delvis 9 § lagen (2001:1080) om mo-
torfordons avgasrening och motorbransien men har ocksa fortydligats i
enlighet med vad som fdljer av 2 kap. 4 a § fordonslagen (2002:574). |
forfattningskommentaren till 9 § lagen om motorfordons avgasrening och
motorbranslen anges bl.a. att bestdmmelsen avser uppfdljningen av typ-
godkénnanden meddelade av svensk typgodkénnandemyndighet. Den
som ansoker om eller har fatt ett typgodkannande &r skyldig att under-
kasta sig viss kontroll fér produktionsdverensstammelse och kontroll av
fordoni bruk i enlighet med vad som anges i paragrafen.

188§

Bestdmmel sen anger att godkannandemyndigheten ska ha rétt till tilltréde
till tillverkarens anléggningar i syfte att géra de undersdkningar som
krévs for att myndigheten ska kunna préva en fraga om typgodkannande
enligt lagen eller ndgon av EU-férordningarna. Bestammelsen motsvarar
delvis 9 § lagen om motorfordons avgasrening och motorbrénslen. Inne-
héllet i den paragrafen har i den nya avgasreningslagen for tydlighetens
skull delats upp i tva paragrafer eftersom den innehdller tva olika adres-
sater.

198

Bestammelsen anger att godkannandemyndigheten fér aterkalla ett typ-
godkénnande som har getts enligt avgasreningslagen, om myndigheten
finner att foremalet for godkannandet inte langre stéammer Gverens med
den godkanda typen. Detta motsvarar 11 § lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motorbrénglen. | forfattningskommentaren till
den bestammel sen sags bl.a. att ett typgodkannande bara far aterkallas av
den myndighet som utférdat godkannandet. | forsta hand ska myndighe-
ten verka for att en &gérdsplan uppréttas och att rattelse sker genom till-
verkarens forsorg innan den mer drastiska atgérden att aterkalla typgod-
kénnandet tillgrips. Endast om det & uppenbart att felet inte kommer att
kunna &tgérdas bor ett aterkallande ske utan att foregas av andra &tgarder.
Bestammelsen gédller endast typgodkénnanden som har getts enligt av-
gasreningslagen, dvs. inte typgodkannanden som har getts enligt ndgon
av EU-férordningarna.
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208

Paragrafen anger att ett typgodkénnande aven upphér att galla nér till-
verkningen har upphort eller ndr giltighetstiden fér godkéannandet till
foljd av en sarskild begransning har gatt ut. Bestammelsen géller endast
typgodkénnanden som har getts enligt avgasreningslagen, dvs. inte typ-
godkéannanden som har getts enligt ndgon av EU-férordningarna. Nagon
motsvarighet finns inte i lagen (2001:1080) om motorfordons avgasren-
ing och motorbrénslen men har utformats med modell i 2kap. 5a8§
fordonslagen (2002:574) for att fa en likartad reglering.

Atgardsplaner
218

| paragrafen anges att om godkannandemyndigheten har funnit att ut-
sl8ppshegransande anordningar som omfattas av ett typgodkénnande en-
ligt lagen inte uppfyller gallande krav, sd har myndigheten rétt att fore-
lagga en tillverkare att ta fram en &tgérdsplan for att avhjdpa bristerna.
Detta motsvarar 10 § forsta stycket lagen (2001:1080) om motorfordons
avgasrening och motorbrénglen. | férfattningskommentaren till den be-
stdmmelsen s&gs bl.a. att om det vid kontroll av fordon i bruk har fram-
kommit att fordonstypen inte uppfyller géllande krav, kan myndigheten
forelagga tillverkaren att ta fram en plan for hur fordonen ska dtgardas.
Vidare sigs att tanken med tillverkaransvaret &r i férsta hand att tillver-
karen frivilligt ska &asig att rattatill bilar néar man konstaterat fel. Skulle
tillverkaren trots detta inte ta fram en atgéardsplan finns méjlighet for
myndigheten att aterkalla typgodkannandet. Bestdmmelsen géller endast
typgodkénnanden som har getts enligt avgasreningslagen, dvs. inte typ-
godkannanden som har getts enligt nagon av EU-férordningarna.

228

Bestammelsen anger att godkannandemyndigheten ska préva om atgards-
planen &r tillrécklig for att avhjdipa bristerna innan den godkanns. Be-
stdmmelsen motsvarar 10 § andra stycket lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motorbrénslen men har fortydligats sa att den
inte ska ge intrycket att myndigheten méste godkanna tgardsplanen oav-
sett hur den ser ut.

Avhjalpande av fel pa ett fordons utslappsbegr ansande anor dningar
23-30 88

Bestémmelsernai 23-30 88 motsvarar 15-19 a 88 lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och motorbranslen och avser det civilréttsliga
ansvar som en tillverkare har gentemot den enskilde bilégaren for av-
hjalpande av fel pa den utsldppsbegransande utrustningen. Detta tillver-
karansvar fanns &ven i den tidigare bilavgaslagen (1986:1386). Nagon
andring i sak avses inte. En utvecklad redogorelse for detta civilréttdiga
ansvar finnsi prop. 2001/02:31 s. 60-67, 93 och 94 samt, nér det géller
konverteringssatser, i prop. 2007/08:46 s. 11, 12, 15 och 16.
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Forutom vissa sprékliga andringar har bestammelserna delats upp pa
ett storre antal paragrafer i forhdllandetill tidigare. Syftet ar att underl tta
lasbarheten bl.a. mot bakgrund av att det i de tidigare bestéammelserna
ibland fanns flera adressater i samma paragraf.

Utslappsklasser

Bestammelsernai 31-34 88 avser hur fordon ska klassificeras i utslépps-
klasser med hénsyn till vilka avgaskrav de uppfyller. Motsvarande be-
stdmmelser finns i 4 § och bilaga 1 till lagen (2001:1080) om motorfor-
dons avgasrening och motorbrénden. Dér kallas utsléppsklasserna miljo-
klasser. En utvecklad redogorelse for systemet med den svenska indel-
ningen i miljoklasser (i den nya lagen utsl8ppsklasser) finns i prop.
2001/02:31 s. 44-50.

En nyhet i forhallande till vad som galler enligt lagen om motorfordons
avgasrening och motorbranslen & att utslappsklasserna far benamningar
som béttre &terspeglar de utsldppskrav som bilarna uppfyller (dvs. Euro 5
och Euro 6) inte dops om pa det sitt som skedde t.ex. med den kravniva
som enligt EU-direktiv kallas Euro 4, men som i den svenska lagen blev
Miljoklass 2005.

318

Paragrafen anger att personbilar, |étta lastbilar och |&tta bussar ska klassi-
ficerasi de s.k. euroklasser vars avgasreningskrav enligt EU-forordning-
arna de uppfyller (dvs. Euro 5 eller Euro 6).

328

Paragrafen anger att tunga lastbilar och tunga bussar ska klassificeras
som Euro 6 om motorn uppfyller tillampliga utsl&ppskrav.

338

Enligt paragrafen far ett fordon, utéver vad som anges i 31 och 32 8§,
klassificeras i ndgon av utsdppsklasserna El, Elhybrid eller Laddhybrid
om det uppfyller angivna foérutséttningar. Med Elhybrid menas en bil
som for sin framdrivning hamtar energi fran tvai bilen placerade kallor
for energi, ett forbrukningsbart bransle (t.ex. bensin eller diesel) och
elektrisk energi. | den nuvarande lagen kallas miljoklassen "hybrid” men
eftersom definitionen avser "elhybrid” har detta klargjorts. En laddhybrid
ar en hybridbil med mgjlighet till extern laddning av elektrisk energi.

348

Paragrafen anger att klassificering enligt 31-33 88 gors av den myndig-
het som regeringen bestammer. Nagon sadan uttrycklig bestammelse
finnsinte i lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motor-
branslen men aterspeglar hur klassificeringen gar till i praktiken och har
rymts inom bemyndigandet i 20 § 9 lagen om motorfordons avgasrening
och motorbrénglen.
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Information om reparation och under hall
358

Paragrafen anger att godkannandemyndigheten far forelagga en till-
verkare att fullgdra en skyldighet enligt angivna artiklar i EU-forordning-
arna att tillhandahdlla sadan information om reparation och underhall
som har betydelse for ett fordons avgasrening. Bestdmmelsen motsvarar
26 § lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrénsen
och behandladesi prop. 2009/10:35 s. 27 och 37.

Bemyndiganden
368§

Paragrafen innehdler bemyndiganden for regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer att meddela foreskrifter. Motsvarande bemyn-
diganden finns i 20 § lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening
och motorbrénslen i de delar som avser avgasrening. | forfattningskom-
mentaren till lagen om motorfordons avgasrening och motorbrénden an-
gavs bl.a. att foreskrifter om begrénsning av utddpp kan avse hogsta
tilldtna utddpp i luften av exempelvis kolmonoxid, kolvéten, kvaveoxi-
der och partiklar. Vidare sades att utslappsnivaerna som regleras i avgas-
direktiven bor specificerasi férordning eller foreskrifter. Foreskrifter om
tillsyn och kontroll kan, férutom den kontroll som typgodk&nnandemyn-
digheten kan goéra enligt EU-réttsakter, avse tillverkarens skyldigheter att
medverkatill den kontroll som myndigheten bedriver.

Tillsyn
378

| bestdmmelsen anges att den myndighet som regeringen bestdmmer ska
ansvara for tillsynen dver att sdval EU-forordningarna som lagen och de
foreskrifter som meddelats med stéd av lagen foljs. En motsvarande be-
stammelse finns i 25 § lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening
och motorbrénslen men nu anges att tillsynen &en ska omfatta EU-f6r-
ordningarna. FOr nérvarande &r det Transportstyrelsen som &r tillsyns-
myndighet.

388

Paragrafen anger att den som salufér fordon och utrustning till fordon pa
tillsynsmyndighetens begéran ska lémna tilltrade till fordonen, andut-
ande lokaler och utrymmen samt till handlingar, varuprover m.m. som
kan behovas for tillsynen. Det finns ingen motsvarande bestammelse i
lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbranslen men
bestdmmelsen har utformats med modell i 5 kap. 3 b § fordonslagen
(2002:574) for att fa en likartad reglering.

398

Bestdmmelsen anger att tillsynsmyndigheten f&r meddela de forel ggan-
den som behévs for att EU-férordningarna, lagen och féreskrifter som
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meddelats med stdd av lagen skafdljas. Tillsynsmyndigheten behdver ha
dennamdgjlighet bl.a. for att kunna se till att EU-foérordningarna foljs.

Ansvar
408

Enligt paragrafen kan den domas till ansvar som med uppsdt eller av
oaktsamhet bryter mot vissa artiklar i EU-forordningarna. Bestammelsen
motsvaras av 27 a§ lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening
och motorbranslen. | forfattningskommentaren till den paragrafen (prop.
2009/10:35) ségs bl.a. att de gérningar som man kan goéra sig skyldig till
ar att inom ramen for ett typgodkannandeforfarande eller genomfdrande
av &géardsplan lamnafalsk uppgift, forfalska testresultat, undanhalla upp-
gift eller anvanda manipulationsanordningar och manipulationsstrategier
(dvs. manipulation av ett fordons system fér évervakning av avgasut-
sldpp). Dessa garningar kan i princip endast en tillverkare gora sig skyl-
dig till eftersom akttrerna i typgodkannandeforfarandet eller aterkallan-
deforfarandet & den ansvariga myndigheten och tillverkaren. Vidare ska
enligt bada EU-forordningarna dven en vagran att tillhandahala obero-
ende reparatorer information om reparation och underhdll kunna sank-
tioneras. For tunga fordon géller dessutom att enligt forordning (EG) nr
595/2009 att manipulation av system for begrénsning av kvévedioxid-
utsl&pp eller anvandande av ett fordon utan nédvéandigt reagensamne for
begransning av kvavedioxidutsldpp ska sanktioneras och sidana garn-
ingar omfattas darfor ocksa av straffbestammelsen.

418

Paragrafen motsvarar 27 b § lagen (2001:1080) om motorfordons avgas-
rening och motorbrangien. Enligt en allman princip i svensk rétt bor det
inte vara majligt att ingripa med bade straff och vitespéfoljd mot samma
forfarande.

Overklagande
428

Paragrafen motsvarar 28 § lagen (2001:1080) om motorfordons avgas-
rening och motorbrénslen. De beslut som kan komma att 6verklagas &r
exempelvis godkénnandemyndighetens beslut om att vagra godkénna en
fordonstyp eller att &erkalla ett godkannande, myndighetens beslut om
undantag samt beslut rérande indelning i miljoklasser.

8.2 Fordlaget till drivmedelslag

De bestammelser som avser motorbrénslen i lagen (2001:1080) om mo-
torfordons avgasrening och motorbrénslen tas in i den nya drivmedels-
lagen. Den vidare termen drivmedel har valts i rubriken eftersom lagen
aven innehdller regler om elenergi som anvands fér motordrift och i van-
ligt sprakbruk forknippas elenergi inte med "bransle’.
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Syfte
18

Paragrafen anger lagens syfte och motsvarar 1 8§ forsta stycket lagen
(2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbranslen i den del
som avser motorbrénsien.

Definitioner
28

| paragrafen definieras ett antal termer och uttryck som anvandsi lagen.
Jamfort med 2 § lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och
motorbrénslen har definitioner av biodrivmedel, drivmedel och leveran-
tor tillkommit.

Definitionen av biodrivmedel & densamma som i lagen (2010:598) om
hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobranslen.

En definition av drivmedel tas in mot bakgrund av att den nya lagen
fétt beteckningen drivmedelslag. Syftet & att skapa en enkel term som
kan avse sdval branslen i betydelsen ett drivmedel som forbrénns i en
motor som energi i annan form, exempelvis elenergi.

En definition av leveranttr tas in for att beskriva den person som nor-
malt levererar drivmedel. Med leverantor skainte forstds salva saljstéllet
som tillhandhéller ett drivmedel eller den som anvander ett drivmedel.

Definitioner av termerna vintern och sommaren har betydelse for under
vilka forutséttningar det ar tillatet att tillhandahdlla en bensin med lagre
angtryck. Den informationen finns i fotnoter till bilaga 2 i lagen om mo-
torfordons avgasrening och motorbranslen.

Miljoklasser for bensin
38

Paragrafen anger att den som tillverkar eller yrkesmassigt till Sverige for
in bensin for motordrift som skatillhandahdllas &r skyldig att ange bensi-
nens miljoklass, vilken beror pa de tekniska krav som framgér av efter-
foljande bestdmmelser. Paragrafen motsvarar i den delen 23 § lagen
(2001.:1080) om motorfordons avgasrening och motorbransien.

4688

Paragraferna innehaller specifikationer for de olika sorters bensin som
finns, namligen motorbensin i miljoklass 1, alkylatbensin i miljoklass 1
samt bensin i miljoklass 2. Specifikationerna har tidigare funnits i bilaga
2 till lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrans-
len men har i syfte att Oka lasbarheten i stéllet arbetats in i forfattnings-
texten. Den viktigaste andringen i specifikationerna for bensin &r att det
blir mgjligt att blanda in upp till tio volymprocent etanol i bensinen till
skillnad mot dagens hogsta till&tna mangd om fem volymprocent.
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Miljoklasser for dieselbranden
78

Paragrafen anger att den som tillverkar eller yrkesmassigt till Sverige for
in dieselbranse for motordrift som ska tillhandahdllas ska ange diesel-
branslets miljoklass. Paragrafen motsvarar 23 § lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och motorbranslien.

8-10 88

Pa motsvarande sitt som for bensin anges i dessa paragrafer specifikatio-
nerna for de olika miljoklasserna for dieselbransen, ndmligen diesel-
bransle i miljoklass 1, 2 och 3. Specifikationerna har tidigare funnits i
bilaga 3 till lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motor-
branslen men har i syfte att tka lasbarheten i stéllet arbetats in i for-
fattningstexten. Den viktigaste andringen i specifikationerna for diesel-
brénde &r att det blir mgjligt att blanda in upp till u procent fettsyra-
metylestrar till skillnad mot dagens hogsta tillatna méangd om fem volym-
procent.

Miljoklasser for alternativa brénslen
118

Paragrafen anger att den som tillverkar eller yrkesméssigt till Sverige for
in ett alternativt motorbrénsle som ska tillhandah@llas f&r hanfora detta
alternativa motorbransle till den miljoklass som anges i nagon av de folj-
ande paragraferna om det uppfyller specifikationerna. Ett bemyndigande
ges till regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer att
préva om ett bransle uppfyller kraven. Paragrafen motsvarar 23 § lagen
(2001.:1080) om motorfordons avgasrening och motorbranslen.

121588

| paragraferna anges specifikationerna for de olika alternativa motor-
branden som finns, némligen etanolbransle i miljoklass 1 (sk. E85),
FAME i miljoklass 1, etanolbransle fér kompressionstanda motorer i mil-
joklass 1 och syntetiska dieselbréanden i miljoklass 1. Specifikationerna
har tidigare funnits i bilaga 4 och 5 till lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motorbréanslen men har i syfte att dka l&sbar-
heten i stéllet arbetats in i forfattningstexten.

Foérbud
168

Paragrafen anger att bensin som inte uppfyller kraven for minst miljo-
klass 2 och dieselbrénsle som inte uppfyller kraven for minst miljoklass 3
inte far saluforas. Paragrafen motsvarar 24 § lagen (2001:1080) om mo-
torfordons avgasrening och motorbranslen men har fortydligats sa att det
framgdr att branslet "minst” ska uppfylla respektive miljoklass for att f&
salufdras. Bensin i miljoklass 1 och dieselbrénslen i miljoklasserna 2 och
3 far alltsa saluforas.
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Tillgang till bensin med |8ga halter av syre och etanol
178

Né&gon motsvarande bestammelse finns inte i lagen (2001:1080) om mo-
torfordons avgasrening och motorbranslen. Bestdmmelsens syfte & att
genomforadet krav som framgar av artikel 1.3.3 i brandekvalitetsdirekti-
vet (direktiv 98/70/EG, senast dndrat genom direktiv 2009/30/EG). En-
ligt artikeln ska medlemsstaterna kréva att det fortsatt pd marknaden
sldpps ut en bensin med |&gre etanolhalt. Bakgrunden &r att dldre fordon
inte l&mpar sig for den bensin med en hdgre inblandning av etanol som
nu blir mojlig. Den som tillverkar eller yrkesméssigt for in bensin till
Sverige ska darfor vara skyldig att se till att |ginblandad bensin ocksa
finns att tillg Négon detaljreglering av hur kravet narmare ska utformas
sker inte i lagen utan kan vid behov goras genom féreskrifter med stéd av
bemyndigandet i 22 § 2.

Information om felaktiga drivmedel
188

Paragrafen innebér att en leverantor & skyldig att se till att de som ager
eller tillverkar motorfordon eller motorer och de som yrkesméassigt for in
motorfordon eller motorer till Sverige far information om eventuel| fore-
komst av felaktiga drivmedel p& marknaden. Motsvarighet saknas i lagen
om motorfordons avgasrening och motorbranslen men i forordningen
(1985:838) om motorbranslen finns en bestémmelse enligt vilken Trans-
portstyrelsen far informera pa leverantdrens véagnar och dessutom kréva
erséttning fran den informationsskyldige. Utgangspunkten for detta ar att
leverantdren har en sddan informationsskyldighet. Den informationssky!-
digheten kommer nu till uttryck i lagen.

Rapportering om kvaliteten pa bensin och dieselbransen
198

Paragrafen saknar motsvarighet i lagen (2001:1080) om motorfordons
avgasrening och motorbranslen. Enligt forordningen (1985:838) om mo-
torbranslen ska tillsynsmyndigheten i enlighet med branslekvalitetsdirek-
tivet rapporterna till EU-kommissionen om mangden sdlt brande i de
olika brandekvaliteterna. En motsvarande rapporteringsskyldighet for le-
verantérerna kommer nu till uttryck i lagen.

Rapportering om utdépp av vaxthusgaser
208

Paragrafen saknar motsvarighet i lagen (2001:1080) om motorfordons
avgasrening och motorbrénslen. Syftet & att genomféra branslekvalitets-
direktivets krav i artikel 7 a pa rapportering av vaxhusgasutddpp fran
drivmedel. Enligt direktivet krévs att leverantdrernatill en ansvarig myn-
dighet ska tillhandahdlla information om den totala mangden bransle
eller energi som levererats samt om dess ursprung. Vidare ska leverantér-
erna lamna information om hur stora véaxthusgasutsldppen fran de leve-
rerade branslena eller energin varit under hela livscykeln.
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Direktivet definierar "vaxthusgasutsldpp under hela livscykeln” som
alla nettoutslapp av koldioxid, metan och kvavedioxid som &r att hanféra
till bréndet eller till den energi som levererats, inklusive extraktion, od-
ling, andrad markanvandning, transport, distribution, bearbetning och
forbranning, oavsett var sddana utsl&pp intréffar. Narmare foreskrifter om
rapporteringskravet kan lampligen meddelas pa forordningsniva med
stod av bemyndigandet i 22 § 6.

Atgarder for att minska utsléappen av véxthusgaser
218

Paragrafen saknar motsvarighet i lagen (2001:1080) om motorfordons
avgasrening och motorbrénslen. Syftet & att genomféra branslekvalitets-
direktivets krav i artikel 7 a pa minskning av vaxhusgasutslapp fran driv-
medel.

Enligt direktivet ska leverantdrer av drivmedel se till att véxthusgasut-
sléppen fran de drivmedel som de levererar gradvis minskar. | forhall-
ande till en referensniva for 2010 ska en minskning pa sex procent ha
uppnatts senast den 31 december 2020. Den minskningen & obligatorisk.
Déarutéver anger direktivet ett "vagledande ma” om att ytterligare fyra
procents minskning ska ske i syfte att den totala minskningen vid ut-
gangen av 2020 uppgér till tio procent. Enligt direktivet ska biodrivmede
som anvands for att minska utslappen uppfylla sirskilda héllbarhetskrite-
rier. Sdana kriterier anges i lagen (2010:598) om héallbarhetskriterier for
biodrivmedel och flytande biobrénslen.

Foreskrifter om hur skyldigheten ska genomforas kan |ampligen med-
delas pa forordningsniva med stod av bemyndigandet i 22 § 7. Bestam-
melser om att biodrivmedel ska uppfylla hdllbarhetskriterierna bor tas in
i sddana foreskrifter.

Bemyndiganden
228

Paragrafen innehdller de bemyndiganden som behévs for att regeringen
eller den myndighet som regeringen bestdmmer ska kunna meddela de
ytterligare féreskrifter som behovs.

Punkten 1 avser foreskrifter om skyldighet att informera konsumenter
om hur stor andel biodrivmedel ett drivmedel har. Den skyldigheten
framgar av artikel 3 och 4 i brénslekvalitetsdirektivet.

Punkten 2 avser foreskrifter som ndrmare anger hur skyldigheteni 17 §
att tillhandahdlla bensin med en |agre etanol halt ska genomforas.

Enligt punkten 3 far foreskrifter meddelas om att den som enligt 18 §
ar skyldig att informera om ett felaktigt bransle ska betala en myndighets
kostnader for sddan information, om myndigheten har 1&mnat informatio-
nen i den informationsskyldiges stélle.

Punkten 4 innehdller ett bemyndigande att meddela foreskrifter om
méarkning och utformning av anordningar for branslepafylining. Sadana
foreskrifter kommer att bli aktuella bl.a. for genomférande av brénde-
kvalitetsdirektivets krav i artikel 8 pa mérkning med uppgifter om brans-
len som innehdller metalltillsatser samt for genomférande av EU-krav pé
hur brénslepumpar ska vara utformade for att minimera spill.
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Enligt punkten 5 fé&r foreskrifter meddelas om undantag for branslen
avsedda endast for drift av kolvmotorer i luftfartyg eller fartygsmotorer.

Punkten 6 anger att narmare foreskrifter far meddelas om hur rappor-
tering enligt 19 och 20 88§ ska ga till samt om undantag fran s&dan rap-
porteringsskyldighet.

Enligt punkten 7 f&r narmare foreskrifter meddelas om de tgarder som
leverantorer enligt 21 § ska vidta for att minska vaxthusgasuts dppen fran
de drivmedel som de tillhandahaller samt hur minskningen ska beraknas.

Tillsyn

238

Paragrafen anger att tillsyn Over att drivmedelslagen och de foreskrifter
som har meddelats med stod av lagen foljs utévas av myndighet som
regeringen bestdmmer. Bestammelsen motsvarar 25 § lagen (2001:1080)

om motorfordons avgasrening och motorbranslen. For nérvarande an-
svarar Transportstyrelsen for tillsynen dver branslelagstiftningen.

248

Paragrafen anger att tillsynsmyndigheten har rétt att fa de upplysningar
och handlingar som behdvs for tillsynen och far besluta de forelaggan-
den, forbud och villkor som behdvs for att lagen och féreskrifter som
meddelats med st6d av lagen efterlevs. Paragrafen har ingen motsvarig-
het i lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrans-
len.

Ansvar

258§

Straffbestdmmel sen motsvarar 27 § lagen (2001:1080) om motorfordons
avgasrening och motorbrénslen.

26 8

Paragrafen motsvarar 41 § avgasreningslagen. Enligt en allman princip i
svensk rétt bor det inte vara mgjligt att ingripa med bade straff och vites-
pafoljd mot samma forfarande.

Overklagande
278

Bade forsta och andra styckena om 6verklagande motsvarar 28 § lagen
(2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrénslen.
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8.3 Fordaget till lag om andring i lagen (1994:1776) om
skatt pa energi
2kap.58§

Den nuvarande hanvisningen till bilagornatill lagen (2001:1080) om mo-
torfordons avgasrening och motorbranslen féljdéndras med anledning av
attinnehdllet i bilagornatasin i drivmedelslagen.

84 Fordaget till lag om andring i miljobalken

1kap.68§

Med anledning av att Europeiska unionen har ersatt Europeiska gemen-
skapen andras uttrycket " de Europei ska gemenskapernas’ till "unionens’.
7kap. 288

Hanvisningen till direktivet i andra stycket uppdateras med uppgift om
den senaste andringen. Med anledning av att Europeiska unionen har
ersatt Europeiska gemenskapen andras uttrycket ”gemenskapen” till
"unionen”.

28kap.18

Med anledning av att Europeiska unionen har ersatt Europeiska gemen-
skapen éndras uttrycket " EG-férordningar” till " EU-férordningar”.
30kap.18

Med anledning av att Europeiska unionen har ersatt Europeiska gemen-
skapen andras uttrycket " EG-férordningar” till "EU-férordningar”.

8.5 Fordaget till lag om andring i lagen (1998:1707) om
atgarder mot buller och avgaser fran mobila maskiner

3a8

Paragrafen foljdandras med anledning av att innehdllet i bilaga 3 till
lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrénslen tas
ini 10 8§ drivmedelslagen.

48

| gatte punkten andras uttrycket ” EG-typgodkannande” till ” EU-typgod-
kénnande” med anledning av att Europeiska unionen har ersatt Europe-
iska gemenskapen. | 6vrigt gors en spraklig och redaktionell andring av
sammanbindningen mellan sunde och attonde punkterna.
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128§

Uttrycket " far foreskriva’ andras till ”far meddela foreskrifter om” for att
béttre dverensstdmma med hur normgivningsbemyndiganden numera
brukar formuleras. Med anledning av att Europeiska unionen har ersatt
Europeiska gemenskapen andras uttrycket "EG-typgodkannande® till
"EU-typgodkénnande”.

138

| forsta meningen gors en spraklig andring av hanvisningen till de olika
punkternai 4 8. Hanvisningen avser foreskrifter som har meddelats med
stéd av négon av de uppraknade punkterna. Hanvisningen far en formu-
lering som &terspeglar detta.

| andra meningen andras uttrycket "EG-typgodkanda’ till "EU-typ-
godkénda’ med anledning av att Europeiska unionen har ersatt Europe-
iska gemenskapen.

148

Med anledning av att Europeiska unionen har ersatt Europeiska gemen-
skapen andras uttrycket "EG-typgodkéannande” till " EU-typgodkannan-
de’.

158

Med anledning av att Europeiska unionen har ersatt Europeiska gemen-
skapen éndras uttrycket " EG-typgodkand” till " EU-typgodkand”.

8.6 Fordaget till lag om andring i fordonslagen
(2002:574)

2kap.28§

| forsta stycket andras uttrycket " EG-réttsakter” till " EU-réttsakter” med
anledning av att Europeiska unionen har ersatt Europeiska gemenskapen.

Tredje stycket foljdandras med anledning av att typgodkannanderegler-
nai lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrénsien
tasin i avgasreningslagen.

3kap.58

Paragrafen foljdandras med anledning av att de relevanta reglernai lagen
(2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbranden tasin i av-
gasreningslagen.
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8.7 Fordaget till lag om andring i lagen (2005:1248) om
skyldighet att tillhandahdlla fornybara drivmedel
28

Definitionen av "motorbensin eller dieselbrénsle” foljandras med anled-
ning av de nya definitionernai drivmedelslagen.
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Transportstyrelsens fordlag till lagtext

Fordlag till lag om motorfordons avgasrening

Inledande bestdmmel ser

1 8 Denna lag syftar till att forebygga att utsldpp av avgaser och andra
fororeningar frén motorfordon skadar miljon eller orsakar olagenheter for
manniskors halsa.

2 8§ Dennalag innehdller bestammelser om

1. motorfordons avgasrening,

2. motorfordons indelning i klasser i fréga om utsldpp av avgaser och
andra fororeningar,

3. typgodkannande av motorfordon i fréga om utsldpp av avgaser och
andra fororeningar, samt

4. avhjdlpande av fel pa motorfordons utsldppsbegransande anord-
ningar.

Lagen innehdller dessutom bemyndiganden att meddela foreskrifter i
dessa d&mnen.

3 8 dennalag avses med:

utslappsbegransande anordningar: de system, komponenter och sepa-
rata tekniska enheter i ett motorfordon som styr eller begrénsar utslépp
av avgaser och andra fororeningar,

konverteringssats: ett system for andring av ett motorfordon fran drift
med motorbensin eller dieselbrandle till drift med ett alternativt motor-
bransle.

Alternativt motorbrénsle har i denna lag samma betydelse som i lagen
(2010:X X XX) om motorbransen.

| 6vrigt har beteckningarna i denna lag samma innebtrd som i lagen
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner, fordonslagen (2002:574), for-
ordning (EG) 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkannande av mo-
torfordon med avseende pa utslapp fran 1&tta personbilar och &tta nytto-
fordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information om repara-
tion och underhal av fordon och férordning (EG) 595/2009 2009 av den
18 juni 2009 om typgodkannande av motorfordon och motorer vad géller
utsldpp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillgang till information om
reparation och underhal av fordon.

4 § Ett motorfordon ska anses stimma 6verens med de krav pa utsldpp av
avgaser och andra féroreningar som féljer av denna lag om fordonet har
godkéantsenligt 10 8.

Ansvar for att gallande krav uppfylls

5 § Tillverkare av motorfordon eller motorer till fordon ansvarar for att
fordonen uppfyller gallande krav med avseende pé utsl dpp.

Bilagal
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Forsta stycket géller inte fel som beror pa att ett fordon eller en motor
har andrats med en konverteringssats.

6 8 Om ett motorfordon eller en motor som har andrats med en konver-
teringssats inte uppfyller géllande krav avseende utsldpp, ansvarar tillver-
karen av konverteringssatsen for felet om det beror pa konverterings-
satsen.

7 § Den som &ger ett motorfordon &r skyldig att underhdlla och skéta
fordonet pa ett sddant sétt att de krav pa utslapp av avgaser och andra for-
oreningar som géller for fordonet inte dverskrids under brukandet av for-
donet.

Indelning i klasser i fraga om utslédpp av avgaser och andra
fororeningar

8 § Bilar skaindelasi klasser i enlighet med de bestdmmel ser om utsl&pp
av avgaser och andra fororeningar som beslutas av Europeiska gemen-
skapernaenligt bilaga 1 till dennalag.

Ytterligare indelning far goras enligt bilaga 1 till dennalag for

1. bilar som & inréttade for att drivas enbart med elektricitet fran
batterier (elbilar),

2. elhybridbilar, samt

3. laddhybridbilar.

En bil hanfors till den eller de klasser som anges av tillverkaren, om
bilen uppfyller kraven for den eller de angivna klasserna enligt bilaga 1.

Om en bil inte uppfyller kraven for den eller de klasser tillverkaren
angett, ska bilen hanférastill den eller de klasser vars krav den uppfyller.

9 § Den myndighet regeringen bestaémmer skaindela bilar i klasser enligt
88.

Typgodk&nnande

10 § Ett typgodkannande i fraga om utsddpp av avgaser och andra for-
oreningar meddelas for en typ av fordon, motor, system, komponent,
separat teknisk enhet eller konverteringssats som uppfyller foreskrivna
krav i frdga om beskaffenhet och utrustning. Typgodkannande kan ske i
enlighet med EG-direktiv eller EG-férordning pa omrédet (EG-typgod-
k&nnande), i enlighet med Gverenskommelser eller ECE-reglementen
uppréttade inom Forenta nationernas ekonomiska kommission fér Europa
(ECE-typgodkannande) eller som nationellt typgodkénnande.

Typgodkannande kan &en meddelas for en fordonstyp som inte &
fardigbyggd eller for en fordonstyp som byggs med en tillverknings-
process som & uppdelad i separata etapper, om fordonstypen i det till-
verkningsstadium dar den befinner sig uppfyller foreskrivna krav i fréga
om utsd@pp av avgaser och andra fororeningar (etappvist typgodkan-
nande).

Bilaga 1
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11 § Den myndighet som regeringen bestammer & godkannandemyndig-
het i frga om utsldpp av avgaser och andra fororeningar frdn motor-
fordon.

12 § Entillverkare

1. ansvarar infor godkannandemyndigheten for alla aspekter av typgod-
kénnandeprocessen,

2. ansvarar for att samtliga fordon, motorer, system, komponenter,
separata tekniska enheter och konverteringssats tillverkas i enlighet med
den godkénda typen,

3. &r skyldig att medverka till den kontroll som behévs med anledning
av godkdnnandet,

4. ar skyldig att till godkdnnandemyndigheten utan erséttning |amna de
upplysningar samt tillhandahala de fordon, motorer, fordonsdelar, hand-
lingar och den utrustning som behévs for kontrollen, samt

5. @, om han eller hon & etablerad utanfor Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES), skyldig att utse en foretradare som ar etablerad
inom EES for att féretrada honom eller henne infér godkénnande-
myndigheten.

Vid etappvist typgodkdnnande géller tillverkarens skyldigheter enligt
forsta stycket 1 och 2 for de system, komponenter eller separata tekniska
enheter som tillforts under den tillverkningsetapp som han eller hon
ansvarar for, samt fér komponenter eller system som redan har godkants
vidtidigare etapper och som han eller hon har andrat.

Godkannandemyndigheten har rétt till tilltrade till en fabrik eller en
annan anlaggning och fé&r dar gora de undersokningar som behdvs i sam-
band med typgodkannandeprocessen.

13 8 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om att en tillverkare av fordon eller motorer ska for-
se en tillverkare av komponenter eller separata tekniska enheter med ala
uppgifter som krévs for att denne ska kunna fa ett EG-typgodkannande
for sina komponenter eller separata tekniska enheter, eller tillstand att
sdlja fordonsdelar eller fordonsutrustning som annars & férbjudna att
sdlja. Information som inte &r almant tillganglig behver dock inte 1&am-
nas ut om inte mottagaren av informationen forbinder sig att halla denna
konfidentiell.

14 § Om godkannandemyndigheten finner att fordon, motorer, system,
komponenter, separata tekniska enheter eller konverteringssatser inte
langre stAmmer Gverens med den typ som myndigheten har godkant, far
myndigheten &terkalla godkannandet.

15 § Utdver vad som anges i 14 8§ upphor ett typgodkénnande av fordon
att galanar

1. tillverkningen av den godkénda fordonstypen, varianten eller ver-
sionen dlutgiltigt och frivilligt har upphort, eller

2. giltighetstiden for godkannandet har gétt ut till foljd av en sarskild
begrénsning.

Bilagal
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Atgérdsplaner

16 § Om godkénnandemyndigheten finner att utsl&ppsbegrénsande an-
ordningar som omfattas av ett typgodkénnande som myndigheten med-
delat inte uppfyller de krav som géller for fordons- eller motortypen, far
myndigheten forelagga tillverkaren att ta fram en dtgardsplan for att av-
hjélpa bristerna.

Godkannandemyndigheten ska besluta om godkénnande av atgards-
planen.

Godkannandemyndigheten ska se till att tgardsplaner som beslutats av
annan godkdnnandemyndighet inom Europeiska gemenskapen genom-
forsi Sverige.

Sarskilda bestammelser om avhjalpande av fel pa fordons
utsléappsbegrénsande anor dningar

17 § | fréga om fel pa utsl&ppsbegransande anordningar pa personbilar
klass 1, létta lastbilar samt l&tta bussar géller vad som foéreskrivsi 18 —
22 88, om fordonen inte & &ldre &n fem &r eller har korts mer dn 100 000
kilometer.

18 § Tillverkaren svarar gentemot bil&garen for att fel pa bilens utsldpps-
begransande anordningar kostnadsfritt avhjaps, om det vid en myndig-
hets kontroll eller pa annat tillforlitligt sitt konstateras att anordningarna
inte uppfyller de krav som féljer av dennalag.

| defall som avsesi forsta stycket har bilégaren rétt aven till erséttning
for de kostnader som féranleds av ny kontrollbesiktning efter anmérkn-
ing mot de utsl&ppsbegransande anordningarna och de kostnader som
foranleds av korforbud for bilen.

19 8 Vad som ségsi 18 § géller inte om det gors sannolikt att felet beror
pa

1. att bilagaren inte 1&tit bilen genomgd den underhdllsservice som
behovs for att bilens utsl@ppsbegransande anordningar ska fungera,

2. att bilagaren har anvant brénse av en kvalitet som i vésentlig man
avviker fran det som tillverkaren rekommenderat for att bilens utslapps-
begransande anordningar ska fungera,

3. att bilégaren vid utbyte av utdé@ppsbegransande anordningar har
utrustat bilen med nya delar som frén miljosynpunkt & samre &n de delar
som bilen var utrustad med nér den var ny, eller

4. en olyckshandelse eller darmed jamférlig handelse eller pa vanvard,
onormalt brukande eller nagot annat liknande forhallande pa bilagarens
sida.

20 § Om hildgaren l&er nagon annan an tillverkaren avhjélpa fel pa
bilens utsldppsbegransande anordningarna och da anlitar ndgon som
yrkesmassigt utfor bilreparationer, ar tillverkaren skyldig att betala skélig
erséttning for reparationen till den som har utfort arbetet, om tillverkaren
ansvarar enligt 18 8. Den som har utfort arbetet har inte rétt att kréva
betalning for reparationen fran bildgaren och far inte heller gentemot
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bildgaren gora gallande tgarder som kan komma i fraga vid bristande
betalning.

Ansprék pa ersittning som avses i forsta stycket ska, om inte tillver-
karen medger annat, atfoljas av en redogorelse for de atgarder som har
vidtagits och en utredning om resultatet av reparationen. Tillverkaren har
ratt att inom tva veckor fran det han fick del av ersittningsanspraket
krava att den som har utfort arbetet skickar pa tillverkarens bekostnad de
delar som har bytts ut vid reparationen. Tillverkaren fér inte ifrégasitta
betalningsskyldigheten sedan fyra veckor har forflutit efter det han fick
del av ersittningsanspraket och, om han har krévt att fa utbytta delar,
dessadelar skickadestill honom.

21 § | fréga om bilar som tillverkats utomlands svarar den som
yrkesmassigt for in bilar i Sverige for tillverkarens rékning solidariskt
med tillverkaren for de forpliktelser som tillverkaren har enligt 18 —
19 88. Tillverkaren ansvarar endast for de bilar som fortsin i Sverige av
tillverkaren sdv eller av ndgon som fort in bilen for tillverkarens rak-
ning.

22 8§ Om en hil har &ndrats med en konverteringssats, ska
1. det som ségs om tillverkarens ansvar i 18 — 20 88§ gélla for tillver-
karen av konverteringssatsen, om felet beror pa konverteringssatsen, och
2. det som sigs om ansvar for en i utlandet tillverkad bil i 21 § géllai
fréga om konverteringssatsen, om den har tillverkats utomlands.

Bemyndiganden

23 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far
meddela foreskrifter om

1. begrénsning av utsldpp av avgaser och andra fororeningar fran
motorfordon,

2. motorfordons och motorers utrustning och beskaffenhet,

3. skyldighet att underhalla motorfordon si att utsl&ppsbegransande
anordningar fungerar,

4. skyldighet att anvanda visst bréndle,

5. tillsyn och annan kontroll,

6. forfarandet i samband med typgodkénnande och &terkallande av
typgodkénnande,

7. forfarandet i samband med godkdnnande av &tgérdsplaner och
genomférande av atgardsplaner,

8. ibruktagande och férséljning av motorfordon, motorer och motorers
utrustning,

9. skyldighet for tillverkaren att tillhandahdlla information och doku-
mentation om motorfordon, motorer och motorers utrustning, reparation
och underhal, samt

10. forfarandet i samband med motorfordons indelning i klasser i fraga
om utslapp av avgaser och andra féroreningar enligt 8 8.

24 8§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far, om
det inte & ofdrenligt med EG bestdmmelser eller ECE-reglementen,
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meddela foreskrifter om eller i enskilda fall besluta om undantag frén
krav enligt dennalag €eller enligt foreskrifter som har meddel ats med stéd
av lagen. Undantag fér forenas med sarskilda villkor.

Vad som ségs i forsta stycket géler inte betréffande kraven i 17 —
22 88.

Avgifter

25 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far
foreskriva att sérskilda avgifter skatas ut for tillsyn, prévning i samband
med typgodkénnande samt provning i samband med indelning i klasser i
frdga om utsldpp av avgaser och andra fororeningar och meddelande av
undantag. Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela ndrmare foreskrifter om avgifternas storlek och berékning.

Regeringen far foreskriva att en myndighet far bestamma att beslut om
betalning av avgift enligt denna lag ska gélla omedelbart aven om be-
slutet 6verklagas.

Tillsyn

26 § Tillsynen Over efterlevnaden av denna lag och de foreskrifter som
har meddelats med stéd av lagen utbvas av den myndighet som reger-
ingen bestdmmer.

Den som salufér fordon, motorer, system, komponenter, separata tek-
niska enheter, fordonsdelar eller annan utrustning till fordon ska pa
begéran av tillsynsmyndigheten

1. lamna tilltréde till fordon, dutna utrymmen i fordon, lokaler eller
liknande, och till omréden i anslutning till dessa dar fordon star upp-
stéllda, samt

2. lamna de upplysningar och tillhandahdlla de handlingar, varuprover
och liknande som behévs for tillsynen. Tillsynsmyndigheten f&r meddela
de féreldgganden som behdvs for att denna lag och foreskrifter som har
meddelats med stdd av denna lag ska efterlevas. Ett foreléggande enligt
andra stycket far forenas med vite.

Overklagande

27 8 En forvaltningsmyndighets beslut i enskilda fall enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som har meddelats med stéd av lagen far over-
klagas hos almén forvaltningsdomstol.

Provningstillstand kravs vid 6verklagande till kammarrétten.

Overgangsbestammel ser

1. Denna lag trader i kraft den XX xxxx 2010, da lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och motorbranslen ska upphora att gélla.

2. Avgasreningskrav enligt de upphévda bestdmmelserna ska gélla for
motorfordon och motorer som typgodkants och registrerats fére lagens
ikrafttradande.
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3. De upphévda bestammelserna om miljoklassindelning ska géllafor de Bilaga 1
bilar som delatsin i en miljoklass fore lagens ikrafttradande.

4. | frdga om bilar som har tagitsi bruk fore lagens ikrafttradande galler

dldre bestammel ser om tillverkarens ansvar gentemot bil&garen.
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Bilaga

Klassificering av bilar

A. personbilar, l&tta lastbilar och |&tta bussar

Euro 5 Bilar som uppfyller tillampliga utsléppskrav enligt tabell 1 i bilaga |
och andrakrav i férordning (EG) 715/2007.
Euro 6 Bilar som uppfyller tillampliga utsléppskrav enligt tabell 2 i bilaga |
och andrakrav i férordning (EG) 715/2007.
El Bilar som & inréttade for att drivas enbart med elektricitet fran
batterier.
Hybrid Bilar som for sin framdrivning hamtar energi frén de bada foljande i
fordonet placerade kélornafér lagrad energi:
1. ett forbrukningsbart brénsle
2. en anordning for lagring av elektrisk energi (t.ex. batteri, kondens-
ator eller svanghjul/generator).
Laddhybrid Bilar som klassificeras som Hybrid med mdjlighet till extern laddning

av elektrisk energi.

B. Tungalasthilar och tunga bussar som &r férsedda med diesel motor

Euro 6 Bilar vars motorer uppfyller tillampliga utsl&ppskrav enligt bilaga | och
andrakrav i férordning (EG) 595/2009.
El Bilar inréttade for att drivas enbart med elektricitet fran batterier.
Hybrid Bilar som for sin framdrivning hamtar energi fran de bada féljande i
fordonet placerade kallorna for lagrad energi:
1. ett férbrukningsbart bransle
2. en anordning for lagring av elektrisk energi (t.ex. batteri, kondens-
ator eller svanghjul/generator).
Laddhybrid Bilar som klassificeras som Hybrid med méjlighet till extern laddning
av elektrisk energi.
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Lag om motorbransien

Inledande bestdmmel ser

1 8 Denna lag syfter till att forebygga att brénsle skadar miljon eller
orsakar olégenheter for méanniskors hélsa nér det anvands till

1. motorfordon,

2. mobila maskiner som inte & avsedda for vagtransport,

3. kolvmotorer i luftfartyg, och

4. fritidsbatar nar deinte &r till havs.

2 § Denna lag innehdller bestammelser om bensin, dieselbrénslen och
alternativa motorbranslen. Lagen innehdller dessutom bemyndiganden att
meddela foreskrifter i dessa dmnen.

3 81 dennalag avses med

alternativt motorbrénsle: motorbrénsle avsett for motordrift som inte
ar bensin eller dieselbrénsle som till évervagande del har sitt ursprung i
réolja,

bensin: bréande som omfattas av nr 2710 11 41, 2710 11 45, 2710 11 49,
27101151 dler 27101159 i Kombinerade nomenklaturen (KN-nr)
enligt rédets forordning (EEG) 2658/87 av den 23 juli 1987 om tulltaxe-
och statistiknomenklaturen och om Gemensamma tulltaxan,

biodrivmedel: vétskeformiga eller gasformiga brénslen som framstéls
av biomassa och som anvéands for transportandama (lagen (2010:XXX)
om héllbarhetskriterier)

dieselbréndle: brande som omfattas av nr 2710 19 41 eller 2710 19 25
i Kombinerade nomenklaturen (KN-nr) enligt rédets férordning (EEG)
2658/87,

leverantor: &r den som yrkesmassigt

1. levererar motorbrénge eller energi for framdrivning av fordon till
eget eller ndgon annans séljstallei Sverige,

2. anvander motorbrénsle eller energi for framdrivning av fordon som
inte erhdllits viasaljstallei Sverige, eller

3. levererar motorbrénsle eller energi for framdrivning av fordon till
eget eller ndgon annans anvandning, samt

4. levererar el for framdrivning av fordon.

vaxthusgasutsldpp under hela livscykeln: alla nettoutdépp av COz,
CHa och N20 som &r att hanfora till motorbranslet (inklusive alla dess
blandningskomponenter) eller den energi fér framdrivning av fordon som
levererats. Detta inkluderar alla relevanta faser fran extraktion eller
odling inklusive andrad markanvandning, transport och distribution, be-
arbetning och forbréanning, oavsett var sddana utsl&pp intréffar.

véxthusgasutsldpp per energienhet: totala massan vaxthusgasutslapp i
koldioxidekvivalenter som har samband med motorbrénslet eller den
energi for framdrivning av fordon som levererats, delat med motor-
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bréndets eller den levererade energin for framdrivning av fordons totala Bilaga 1

energiinnehdll (for motorbransle uttryckt som dess |&ga varmevarde).

| 6vrigt har beteckningarna i denna lag samma innebtrd som i lagen
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner, lagen (1998:1707) om atgarder mot
buller och avgaser fran mobila maskiner och lagen (1996:18) om vissa
sakerhets- och miljokrav pa fritidsbétar.

Tillsynsmyndighet

4 § Den myndighet regeringen bestdmmer ska utdva tillsyn 6ver efter-
levnaden av denna lag och de foreskrifter som meddelats med st6d av

lagen.

5 § Tillsynsmyndigheten har rétt att f& de upplysningar och handlingar
som behdvs for tillsynen.

Tillsynsmyndigheten far meddela de forel gganden, forbud och villkor
som behovs for att denna lag och foéreskrifter som meddelats med stéd av
lagen ska efterlevas.

Forelagganden och forbud fér forenas med vite.

Branden

6 8§ Den som tillverkar eller yrkesméssigt till Sverige for in bensin for
motordrift som skatillhandahdllas ska

1. ange bensinens miljoklass enligt bilaga 1, och

2. &ven tillhandahdlla bensin med en hogsta syrehalt av 2,7 % och en
hogsta etanolhalt av 5 %.

7 8 Den som tillverkar eller yrkesméassigt till Sverige for in dieselbrénde
for motordrift som ska tillhandahdllas ska ange dieselbransets miljoklass
enligt bilaga 2.

8 § Den som tillverkar eller yrkesmassigt till Sverige for in ett alternativt
motorbréande som ska tillhandahdllas far hanfora detta aternativa
motorbréngle till den miljoklass som anges i bilaga 3 eller 4 till denna
lag, om brénglet uppfyller de krav som angesi bilagan.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer prévar om
brandlet uppfyller kraven.

9 § Bensin som inte uppfyller kraven for minst miljoklass 2 och diesal-
bransle som inte uppfyller kraven for minst miljoklass 3 fér inte salu-
foras.

10 § Om brénsle for kompressionstdnda motorer som har en hdgre halt
an 7 % fettsyrametylester (FAME) salufors ska konsumenterna fa
l&mplig information om detta.
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Overvakning och rapportering av minskade vaxthusgasutslapp

11 8 En leveranttr eller grupp av leverantdrer gemensamt ska fram till
den 31 december 2020 minska vaxthusgasuts dppen per energienhet frén
motorbranslen eller energi fér framdrivning av fordon under hela livs-
cykeln med minst 6 %, jamfort med en lagsta standard baserad pé vaxt-
husgasutsigppen per energienhet under hela livscykeln fran fossila
brénslen under 2010.

12 § Leverantor ska frén den 1 januari 2011 till tillsynsmyndigheten en

gang per & rapportera om véxthusgasintensiteten hos de motorbransien

och den energi for framdrivning av fordon som levererats eller anvénts.
Uppgifternai rapporten ska granskas av tillsynsmyndigheten.

Bemyndiganden m.m.

13 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far
meddela foreskrifter om

1. skyldighet fér den som tillhandahaller motorbransen att informera
konsumenter gallande andelen biodrivmedel i bensin och dieselbranslen,

2. mérkning och utformning anordningar for branslepafylIning,

3. undantag for bensin som & avsedd endast for drift av kolvmotorer i
|uftfartyg,

4. rapportering enligt 12 § och undantag fran rapporteringsskyldighet,
samt

5. berékning av vaxthusgasutsléppen per energienhet under hela livs
cykeln fran fossila branslen under 2010.

14 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
informera om bréanslens hélso- och miljérisker.

Informationen enligt forsta stycket bekostas av den som yrkesméssigt
tillverkat, importerat, tillhandahallit eller dverlétit bréanslen i strid med
dennalag eller foreskrifter som har meddelats med stéd av lagen.

15 § Den som med uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot 7 §, doms
till béter eler fangelse i hogst tva ar.

Overklagande

16 § En férvatningsmyndighets beslut i enskilda fall enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som har meddelats med stéd av lagen far Gver-
klagas hos allmén forvaltningsdomstol.

Prévningstillstand krévs vid dverklagande till kammarrétten.

Denna lag trader i kraft den XX YY 2010, da lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och motorbransien ska upphdra att gélla
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Miljoklasser for bensin

Bilagal

Krav Miljoklass 1 Miljoklass 1 Miljoklass 2
Motorbensin Alkylatbensin

Researchoktantal, l&gst 95 - 95

Motoroktantal, l&gst 85 - 85

Angtryck, hégst kil opascal 70%/95° 65 70,0°

Angtryck, 13gst kilopascal 45%65° 50 -

Destillation:

- Forangat vid 70°C, volymhalt - 15-42

procent

- Forangat vid 100°C, |&gst volymhalt 47350 46,0° 46,0

procent

- Forangat vid 100°C, hogst volymhalt - 72° -

procent

- Forangat vid 150°C, l&gst volymhalt 75,0 75,0 75,0

procent

- Forangat vid 180°C, l&gst volymhalt - - -

procent

Slutkokpunkt, hdgst °C 205 200 -

Olefiner, hogst volymhalt procent 13,0 1,0 18,0

Aromater, hdgst volymhalt procent 35,0 10 35,0

Bensen, hogst volymhalt procent 1,0 0,1 1,0

Cyklohexaner, hdgst volymhalt - 2,0 -

procent

n-Hexan, hdgst volymhalt procent — 0,5 -

Syre, hdgst masshalt procent 37 - 37

Oxygenater:

- Metanol, hégst volymhalt procent, 3,0 - 3,0

stabiliseringsmedel maste tillsittas

- Etanol, hdgst volymhalt procent,

stabiliseringsmedel kan vara nod- 10,0 - 10,0

vandigt

- Isopropylakohoal, hégst volymhalt 12,0 - 12,0

procent

- Etrar som innehdller fem eller flera 22,0 - 22,0

kolatomer per molekyl, hogst volym-

halt per procent

Andra oxygenater, hdgst volymhalt 15,0 - 15,0

procent

Svavel, hogst milligram per kilogram 10,0 10,0 10,0

Bly, hdgst gram per liter 0,005 0,002 0,005

M etyl cyclopentadienylmangantri-

karbonyl (MMT), hogst milligram Mn 2 2 2

per liter

Fosfor I nte métbar - -

Densitet vid 15°C, kilogram per - 680 — 720 -

kubikmeter

Bensin i miljoklass 1 motorbensin skall uppfylla skéliga funktionskrav vad avser renhet for

insugnings- respektive insprutningsventiler. Bensin i miljoklass 1 avsedd for fordon med

katalytisk avgasrening far g innehdlla askbildande amnen.

@ Avser tiden fr.o.m. den 16 mgj t.o.m. den 31 augusti i X-, Y-, Z-, AC- och BD-lan samt
fr.o.m. den 1 maj t.0.m. den 15 september f6r Gvrigalan. For évrig tid 8n den som anges hér
eller under b & foljande gransvérden tilldtna: Angtryck vid 37,8°C hégst 95 och l&gst
45 kilopascal samt Féréngat vid 100°C, l&gst 47 procents volymhalt.



® Avser tiden fr.o.m. den 16 oktober t.o.m. den 31 marsi X-, Y-, Z-, AC- och BD-l&n samt
fr.o.m. den 1 november t.o.m. den 15 mars for dvriga lén. For dvrig tid &n den som anges
hér & eller under a & foljande gransvérden till&tna: Angtryck vid 37,8°C hégst 95 och lagst
45 kilopascal samt Féréngat vid 100°C, |&gst 47 procents volymhalt.

¢ Om temperaturdkningen i intervallet 45-72 procent féréngat understiger tio celsiusgrader
gélleri stéllet att T50-véardet (temperaturen vid volymhalten 50 procent forangat) skall ligga
mellan 90°C och 150°C.

9 Med undantag for blyfri bensin regular (ett minsta motoroltantal [MON] p& 81 och et
minsta researchoktantal [RON] pa 91) for vilken olefinhalten skall vara en volymhalt pa
hdgst 21 procent. Dessa grénsvéarden hindrar inte att blyfri bensin med I&gre oktantal an vad
som angesi denna bilaga far saluforas.

¢ Andra priméara alkoholer och etrar, vilkas destillationskokpunkt inte dverstiger den de-
stillationskokpunkt som angetts i nationella standarder, eller, dar sidana saknas, i in-
dustriella specifikationer for motorbrénsien.

"Till och med den 31 december 2013 till&ts hégst 6 milligram Mn per liter.

" Resultaten frén enskilda métningar ska tolkas p& grundval av de kriterier som anges i
EN 4259:2006.
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Bilaga 2

Miljoklasser for dieselbrande
Krav Miljoklass 1 Miljoklass 2 Miljoklass 3
Cetanindex, |&gst 50 47 -
Cetantal, |8gst 51,0° 51,0° 51,0
Densitet vid 15°C, |&gst kilogram 800 800 -
per kubikmeter
Densitet vid 15°C hogst kilogram 830,0 830,0 845,0
per kubikmeter
Destillation:
-begynnel sekokpunkt l1agst °C 180 180 -
- vid 95 procent destillat, hogst °C 340,0 340,0 360,0
Aromatiska kolvéten, htgst 5 20 -
volymhalt procent
Polycykliska aromatiska kolvéten, Inte matbar” 01° -
hdgst volymhalt procent
Polycykliska aromatiska kol véten, - - 8,0°
hdgst masshalt procent
Svavel, hogst milligram per 10,0 10,0 10,0
kilogram
Fettsyrametylestrar®, htgst 7,0 7,0 7,0

volymhalt procent

@ Gdller dieselbransen som omfattas av nr 2710 19 41 i Kombinerade nomenklaturen (KN-
nr) enligt rédets férordning (EEG) 2658/87.
PEnligt Svensk Standard SS 155116, utgéva 1, fére inblandning av fettsyrametylestrar.
°Enligt Svensk Standard SS-EN 12916, utgéva 2.
© Fettsyrametylestrarna ska uppfyllakraven i Svensk Standard SS-EN 14214, utgéva 2 eller

motsvarande.

9Resultaten fran enskilda matningar ska tolkas pa grundval av de kriterier som angesi

EN 4259:2006.
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Bilaga 3

Miljoklass for alternativa motor brénslen som ar avsedda att ersatta
motor bensin

For att indelas i miljoklass som anges i denna bilaga skall brénslet uppfylla foljande speci-
fikation.

Specifikation (Etanolbrénsle for gnistténda motorer)

Krav Miljoklass 1
Researchoktantal, l&gst 95
Motoroktantal, |1&gst 85
Angtryck, hogst kilopascal 70°/ 95°
Angtryck, l5gst kilopascal 35°/50°
Etanol samt hdgre alkoholer, I&gst volymhalt procent 75° 70°
Bensin, volymhalt procent (14-25)%/ (14-30)°
Slutkokpunkt, hdgst °C 205
Destillationsrest, hogst volymhalt procent 2
Hogre alkoholer med mellan tre och atta kolatomer per 2
molekyl, hdgst volymhalt procent

Metanol, hdgst volymhalt procent 1
Etrar som innehdller fem eller fler kolatomer per molekyl, 5,2
hdgst volymhalt procent

Vatten, hogst volymhalt procent 0,3
Oorganiskt klor, hogst milligram per liter 1
Svavelhalt, hdgst milligram per kilogram 10
Bly, hégst milligram per liter 57
Fosfor, hdgst milligram per liter 0,2
Oxidationsstabilitet, |agst minuter® 360
Hartstal, htgst milligram per 100 milliliter 5
pHd 6,5-9,0
Korrosiv inverkan pa koppar (3 timmar vid 50°C), enligt Klass 1
skald®

Syratal, hdgst masshalt procent 0,005
eller

réknat som éttiksyra, hogst milligram per liter 40

& Avser tiden fr.o.m. den 16 maj t.o.m. den 31 augusti i X-, Y-, Z-, AC- och BD-lan samt
fr.o.m. den 1 maj t.o.m. den 15 september for Gvrigalan. For évrig tid &n den som anges hér
eller under b &r gransvarden enligt antingen aeller b till&tna.

P Avser tiden fr.o.m. den 16 oktober t.o.m. den 31 marsi X-, Y-, Z-, AC- och BD-l&n samt
fr.o.m. den 1 november t.o.m. den 15 marsi dvriga lén. For dvrig tid 8n den som anges hér
eller under a & gransvérden enligt antingen aeller b till&tna.

“Bensin skall uppfylla miljcklass 1.

9Ingafosfor-, jarn-, mangan- eller blyhaltiga dmnen f&r tillsittas branslet.

¢Enligt standardiserad metod for bestamning av oxidationsstabilitet hos bensin.

"Enligt standardiserad metod fér bestamning av pH-vérde i etanol.

9Enligt standardiserad metod f6r bedémning av korrosiv inverkan pa koppar.
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Bilaga4

Miljoklassfor alternativa motor brénslen som ar avsedda att ersatta

dieselbrande

For att indelas i miljoklass som anges i denna bilaga skall brandet upp-

fylla ndgon av foljande specifikationer.

Specifikation 1 (FAME —fettsyrametylestrar)

Krav Miljoklass 1
Cetantal, |&gst 51,0
Esterhalt, |&gst masshalt procent 96,5
Densitet vid 15°C, hdgst kilogram per kubikmeter 900
Densitet vid 15°C, |&gst kilogram per kubikmeter 860
Viskositet vid 40°C, kvadratmillimeter per sekund 3,50-5,00
Flampunkt, 1&gst °C 101°
Sulfataska, hdgst masshalt procent 0,02
Vattenhalt, htgst milligram per kilogram 500
Svavelhdlt, hégst milligram per kilogram 10,0
Kol&terstod vid 10 procent destillationsterstod, hogst masshalt 0,30
procent

Fororeningshalt, hdgst milligram per kilogram 24
Korrosiv inverkan pa koppar (3 timmar vid 50°C), enligt skala® Klass 1
Oxidationsstabilitet vid 110°C, l&gst timmar” 6,0
Syratal, hdgst milligram KOH per gram 0,50
Jodtal, hégst gram jod per 100 gram 120
Linolensyrametylester, hogst masshalt procent 12,0
Flerométtade metylestrar (fler an tre dubbelbindningar), hogst masshalt 1
procent

Metanolhalt, hdgst masshalt procent 0,20
Monoglyceridhalt, htgst masshalt procent 0,80
Diglyceridhalt, hbgst masshalt 0,20
Triglyceridhalt, hdgst masshalt procent 0,20
Fri glycerol, hdgst masshalt procent 0,02
Tota glycerol, htgst masshalt procent 0,25
Natrium + Kalium, hégst milligram per kilogram 50
Kalcium + Magnesium, hdgst milligram per kilogram 50
Fosfor, hdgst milligram per kilogram 4,0°

2Enl igt standardiserad metod fér bedémning av korrosiv inverkan pa koppar.
b Enligt standardiserad metod for bestdmning for oxidationsstabilitet hos brénslet.
¢ Fettsyrametylestrarna ska uppfylla kraven i Svensk Standard SS-EN 14214, utgéva 2 eller

motsvarande.
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Specifikation 2 (Etanolbrénsle for kompressionsténda motor er)

Krav Miljoklass 1
Alkohol, 18gst masshalt procent varav andra alkoholer &n etanol, htgst 924
masshalt procent 2
Densitet vid 15°C, hdgst kilogram per kubikmeter 815
Densitet vid 15°C, |&gst kilogram per kubikmeter 795
Askhalt, htgst masshalt procent 0,001
Flampunkt, 18gst °C 10
Surhetsgrad, réknat som &ttiksyra, hdgst masshalt procent 0,0025
Neutraliseringstal (stark syra) KOH milligram per liter hogst 1
Farg, enligt skala htgst® 10
Torrhalt vid 100°C, hégst milligram per kilogram 15
Vattenhalt, hégst masshalt procent 6,5
Fosfor, hdgst gram per liter 0,2
Aldehydhalt, réknat som &ttiksyra, htgst masshalt procent 0,0025
Svavelhdlt, htgst milligram per kilogram 10
Esterhalt, réknat som etylacetat, hdgst masshalt procent 0,1
Ett bransle som uppfyller ovanstéende krav far spadas med cetanfor-

battringsmedel, om spadningen uppgdr till hogst 10 massprocent av det

ospadda branslet. Darutéver far denaturerings- och fargamnen till sittas

2Enligt standardiserad metod fér fargbestamning.

Specifikation 3 (Syntetiska dieselbranslen)

Krav Miljoklass 1
Bransle som huvudsakligen bestdr av paraffinkolvaten framstallda ur

biomassa dller fossi| rdvara

Cetantal, lagst 51
Densitet vid 15°C, hdgst kilogram per kubikmeter 845
Destillation: vid 95 volymprocent, higst °C 360
Aromatiska kolvéten, hogst volymhalt procent 5
Polycykliska aromatiska kolvéten, hdgst volymhalt procent Inte métbar®
Svavelhdlt, hégst milligram per kilogram 10

2Enligt Svensk Standard SS 155116, utgéva 1.
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Remissinstanserna

Riksrevisionen, Svea hovrétt (Miljodverdomstolen), Kammarréatten i
Stockholm, Kommerskollegium, Sveriges exportrad, Skatteverket, Stats-
kontoret, Statistiska centralbyran (SCB), Lansstyrelsen i Stockholms I&n,
Léansstyrelsen i Kronobergs lan, Lansstyrelsen i Skane lan, Lansstyrelsen
i Véstra Gotalands lan, Lansstyrelsen i Dalarnas 1an, Lénsstyrelsen i
Jamtlands lan, Lénsstyrelsen i Norrbottens 1&n, SWEDAC, Skogsstyr-
elsen, Statens Jordbruksverk, Institutet for jordbruks- och miljoteknik
(JT1), Sveriges lantbruksuniversitet (SLU), Naturvardsverket, Statens
energimyndighet, Banverket, Forskningsrédet for miljo, areella naringar
och samhdllsbyggande (Formas), Transportstyrelsen, Vagverket, Statens
vag och transportforskningsinstitut (VTI), Konkurrensverket, Verket for
innovationssystem (Vinnova), Tillvaxtverket, Energimarknadsinspek-
tionen, Konsumentverket, SIS Miljémérkning, Myndigheten for tillvaxt-
politiska utvérderingar och analyser, Kungliga, Skogs- och Lantbruks-
akademien, Sveriges Kommuner och Landsting, Svenska Naturskydds-
foreningen, Svenskt Néringsliv, Lantbrukarnas Riksforbund (LRF),
Svensk Energi, Svensk Fjarrvarme, Svenska Petroleum Institutet (SPI),
Néringslivets Regelndmnd (NNR), Bil Sweden, Agroetanol AB, Eco Par
AB, Fastighetsdgarna Sverige, Foreningen Sveriges energiradgivare,
Foreningen Sveriges Skogsindustrier, Greenpeace, Gréna Bilister, Nor-
disk Etanolproduktion AB, Lantménnen, Plast- & Kemiforetagen, Skog-
forsk, Svensk Bensinhandel, Svensk Kollektivtrafik, Svenska Bioenergi-
foreningen (SVEBIO), Svenska Biogasforeningen, Svenska Buss-
branschens Riksférbund, Svenska Gasforeningen, Svenska Trédbrénsle-
foreningen, Sveriges Energiforeningars Riksorganisation (SERO), Sve-
riges Tekniska Forskningsinstitut, Sveriges Akeriforetag, Teknikfore-
tagen, Vérldsnaturfonden (WWF), Preem AB, Svenska Statoil, EcoPar.

Bilaga 2

83



	1 Beslut
	2 Lagförslag
	2.1 Förslag till avgasreningslag
	2.2 Förslag till drivmedelslag
	2.3 Förslag till lag om ändring i lagen (1994:1776) om skatt på energi
	2.4 Förslag till lag om ändring i miljöbalken
	2.5 Förslag till lag om ändring i lagen (1998:1707) om åtgärder mot buller och avgaser från mobila maskiner
	2.6 Förslag till lag om ändring i fordonslagen (2002:574)
	2.7 Förslag till lag om ändring i lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahålla förnybara drivmedel

	3 Ärendet och dess beredning
	4 Bakgrund
	4.1 Transportstyrelsens uppdrag
	4.2 Nuvarande lagstiftning om motorfordons avgasrening och motorbränslen 

	5 En ny struktur för regleringen
	5.1 Den nya avgasreningslagen
	5.2 Den nya drivmedelslagen 

	6 Ändringar med anledning av Lissabonfördraget
	7 Konsekvenser
	8 Författningskommentar
	8.1 Förslaget till avgasreningslag
	8.2 Förslaget till drivmedelslag
	8.3 Förslaget till lag om ändring i lagen (1994:1776) om skatt på energi
	8.5 Förslaget till lag om ändring i lagen (1998:1707) om åtgärder mot buller och avgaser från mobila maskiner
	8.6 Förslaget till lag om ändring i fordonslagen (2002:574)
	8.7 Förslaget till lag om ändring i lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahålla förnybara drivmedel



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (Adobe RGB \0501998\051)
  /CalCMYKProfile (ISOcoated_v2_Alfa_330)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.6
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness false
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages false
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.14333
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages false
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages false
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.14333
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages false
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages false
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (ISOcoated_v2_Alfa_330)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<
    /SVE (Alfa Print)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks true
      /AddPageInfo true
      /AddRegMarks false
      /BleedOffset [
        8.503940
        8.503940
        8.503940
        8.503940
      ]
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName (ISOcoated_v2_Alfa_330)
      /DestinationProfileSelector /UseName
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MarksOffset 11.338580
      /MarksWeight 0.125000
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /UseName
      /PageMarksFile /RomanDefault
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
    <<
      /AllowImageBreaks true
      /AllowTableBreaks true
      /ExpandPage false
      /HonorBaseURL true
      /HonorRolloverEffect false
      /IgnoreHTMLPageBreaks false
      /IncludeHeaderFooter false
      /MarginOffset [
        0
        0
        0
        0
      ]
      /MetadataAuthor ()
      /MetadataKeywords ()
      /MetadataSubject ()
      /MetadataTitle ()
      /MetricPageSize [
        0
        0
      ]
      /MetricUnit /inch
      /MobileCompatible 0
      /Namespace [
        (Adobe)
        (GoLive)
        (8.0)
      ]
      /OpenZoomToHTMLFontSize false
      /PageOrientation /Portrait
      /RemoveBackground false
      /ShrinkContent true
      /TreatColorsAs /MainMonitorColors
      /UseEmbeddedProfiles false
      /UseHTMLTitleAsMetadata true
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


