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Radets mote (Transportministrarna) den 7 oktober 2004 i Luxemburg

1. Antagande av preliminar dagordning
2. (ev.) Godkannande av A-punktslistan
LANDTRANSPORTER

3. Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om éndring
av direktiv 1999/62/EG om avgifter pa tunga godsfordon for
anvandningen av vissa infrastrukturer (R) (*)

(Rattslig grund foreslagen av kommissionen: artikel 71.1 i

EG-fordraget)

—Politisk 6verenskommelse
(Offentlig debatt)
dok. Dokument infér Coreperbehandling den 29 sept 2004 foreligger
ej an.
KOM(2003) 448 slutlig

Forslaget har tidigare behandlats i EU-namnden infor TTE-raden december
2003 respektive i mars och juni 2004.

Bakgrund

Kommissionen foreslar en forandring av det s.k. Eurovinjettdirektivet/
Véagavgiftsdirektivet. Man foreslar bl.a. att mojligheterna att ta ut avgifter pa
ovriga vagar skall forbattras, att avgiftsnivan skall hojas (sarskilt for
tullar/km-skatter), att direktivet &ven ska omfatta lastbilar mellan 3,5 och 12
ton och att intakter skall 6ronmarkas for transportandamal. En oberoende
myndighet foreskrivs.

Ordférandeskapet har d&nnu inte presenterat det kompromissférslag man
tanker lagga fram for ministerradet. Forslaget kommer att baseras pa den
text som diskuterades vid junimétet. Till skillnad fran kommissionens
forslag stalls dar inget krav pa att sarskilda nationella myndigheter inrattas
for att hantera och 6vervaka eventuella vagavgifter och tullar. Mycket talar
for att ordforandeskapets forslag kommer att vara mer restriktivt gallande
differentieringsmojligheter och rabatter an juniforslaget.



Forslag till svensk standpunkt

Regeringen skall sérskilt bevaka fragan om differentieringsmojligheter och
mojligheter att ta ut km-skatter pa hela vagnatet i syfte att sakerstalla att ett
nytt direktiv skapar forutsattningar for Sverige att infora km-skatter enligt
marginalkostnadsprincipen.

Det ar viktigt for regeringen att bevaka att begransningar betraffande
rabatter pa avgifter inte utformas sa att de andrar forutsattningarna for
avgifter pa Oresundsbron och déarmed pa brokonsortiets ekonomi.

Regeringen anser till skillnad fran kommissionen och Radets rattstjanst att
direktivet bor provas som ett skattedrende, enligt artikel 93 i fordraget.

Regeringen motsatter sig av princip dronmarkning av skatteintakter. Hur
skatteintékter anvands bor vara upp till var enskild medlemsstat att avgora.

Se dven radspromemoria bilagal.

4.  Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om
harmoniserade flodtrafikinformationstjanster pa inre vattenvagar
i gemenskapen (R.1.S.) (R)
—Allman riktlinje
dok. 12504/04 TRANS 287 CODEC 1015 behandlades i Coreper 1
den 22 sept. Den slutgiltiga versionen for radsmaétet foreligger ej an.
KOM (2004) 392 slutlig

Faorslaget har inte tidigare behandlades i EU-ndamnden.

Bakgrund

Forslaget syftar till att harmonisera tillampningen av ny informationsteknik
for inre vattenvdgar genom flodtrafikinformationstjanster (River
Informations System, R.1.S).

Direktivet inkluderar inre vattenvégar av en viss klass som har anslutning
till vattenvégar i en annan medlemsstat. Ordféranden har forklarat att texten
innebar att manga medlemsstater, inklusive Sverige, faller utanfor
direktivets rackvidd da de saknar forbindelse till andra medlemsstater via
inre vattenvag. Sverige behodver darmed inte inforliva direktivet och har inte
heller nagra invandningar mot forslaget.

Forslag till svensk standpunkt

Regeringen ar n6jd med lydelsen i direktivforslaget, och har inget att
motsatta genomfdrandet av direktivet under forutsattning att de svenska inre
vattenvégarna forblir undantagna fran dess tillampning.

5.  Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om
behdrighetsprovning av tagpersonal som ar nodvandig for
framforandet av lok och tag pa gemenskapens jarnvagsnat (tredje
jarnvagspaketet) (R)



- Lagesrapport
Dok. 12633/04 TRANS 298 CODEC 1036 behandlas i Coreper den 29 sept
2004 slutgiltig text foreligger saledes ej an.
KOM(2004) 142 slutlig

Forslaget har inte tidigare behandlats enskilt i EU-nd&mnden.

Bakgrund

Forslaget ingar i det s.k. tredje jarnvagspaketet som innehaller forslag till
fyra rattsakter. Syftet med det foreslagna direktivet ar att infora ett
gemensamt regelverk for behorighetsprévning av personal pa lok och tag i
person- och godstrafik pa jarnvag. Det blir da enklare for forare att framfora
tag mellan olika medlemslander och pa detta sétt kan den internationella
jarnvagstrafiken 6ka med uppratthallen eller t.o.m. hojd sakerhetsniva. For
att uppna detta maste standarden pa forarpersonalens arbetsprestationer
garanteras. Det skall ske genom att man sakerstaller och kontrollerar nivan
pa de kvalifikationer som kravs for de europeiska jarnvagsnat som ar 6ppna
for internationell trafik.

Forslag till svensk standpunkt

Regeringens grundinstallning till forslaget ar positiv eftersom det &r viktigt
att underlatta de internationella godstransporterna pa jarnvag till och fran
Sverige. Genom att forare far erkand behdrighet i flera medlemsstater
behdver de inte bytas ut nar tagen passerar granser mellan medlemsstaterna.

Forslaget ar en logisk fortsattning av andra jarnvagspaketet och kommer att
bidra till att forbattra de sékerhetsmassiga forutsattningarna for en 6ppen
jarnvagsmarknad i Europa. Det ligger ocksa i linje med den utveckling som
pagar i Sverige mot ett nytt system for personcertifiering.

Se dven ministerradspromemoria, bilaga 2.

6. Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om koérkort
(omarbetning) (R)
- Allman riktlinje
Dok. 12568/04 behandlas i Coreper den 29 sept 2004
slutgiltig text foreligger saledes ej an.
KOM(2003) 621 slutlig

Forslaget var senast uppe i EU-namnden infor transportradet i december
2003 da kommissionen informerade om forslaget pa temat trafiksékerhet.

Bakgrund

Hosten 2003 lade KOM fram ett forslag med en omarbetning av
korkortsdirektivet. Syftet med forslaget till revision av det nu géllande
direktivet 91/439/EEG om kdrkort &r framst att forbattra kérkortets skydd
mot forfalskningar, att sakerstélla fri rorlighet for EU-fOrare och att forbattra
trafiksékerheten. Forslaget innebdr i korthet féljande.



o Harmonisering av korkortens utformning genom att plastkort blir
standard

o Harmonisering av giltighetstiden for kdrkort

o Utvidgad unders6kning om tidigare kdrkortsinnehav

. Hojning av minimialdern for att fa kora de mest kraftfulla

motorcyklarna och vissa andra &ndringar av kérkortskategorierna
och behdrighetskraven i syfte att hoja trafiksdkerheten

o Inforande av en ny korkortskategori for mopeder

o Harmonisering av tidsperioderna for medicinska kontroller for
yrkesfoérare och

o Minimikrav for utbildning av forarprovare.

Arendet ar inte fardigbehandlat i Coreper.

Forslag till svensk standpunkt

Regeringen stdder i allt vasentligt det liggande forslaget. Till stor del har
den svenska regeringens synpunkter beaktats vid radets arbete med
forslaget. De viktigaste fragorna for transportministrarna att I6sa blir om
korkort med behorighet A och B skall férnyas administrativt vart tionde ar
och om gamla, redan existerande, kdrkort skall bytas mot plastkdérkort i
kontokortsformat.

Se i 6vrigt bifogade ministerradspromemoria bilaga 3.
INTERMODALA FRAGOR

7. Galileo
a) Léagesrapport
— Information fran kommissionen

b)  (Stryks troligen fran dagordningen.) Kommissionens
rekommendation till radet om bemyndigande for
kommissionen att inleda forhandlingar om upprattandet av
ett samarbetsavtal med Ukraina for inrattande av ett globalt
system for satellitnavigering for civilt bruk
— Antagande av radets beslut

For lagesredovisningen foreligger inget dokument.
Forhandlingsmandatet: SEC (2004) 1070 slutlig

Galileo har tidigare behandlats i EU-namnden, senast infor TTE-radet 10-11
juni 2004. Just dessa fragor har dock inte behandlades tidigare i TTE-radet.
Fragan behandlas i Coreper den 29/9.

Bakgrund

Kommissionen avser under detta mdéte ge en redovisning om laget i
projektet. Under oktober véntas ett kommissionsmeddelande om den
fortsatta hanteringen av Galileo. Med denna som grund skall
transportministrarna anta en radsslutsats vid sitt decemberméte. Detta beslut
forvantas rora centrala fragor som Galileos tjanster samt ramar for
finansiering av utbyggnads- och driftfas. Kommissionen har ocksa infor



detta mote presenterat ett forslag till forhandlingsmandat rorande samarbete
om satellitnavigering med Ukraina. Liknande foérhandlingsmandat har
tidigare godkénts for bla Israel. Troligt ar att punkten om
forhandligsmandatet stryks fran dagordningen pga forsenade dversattningar
av relevanta dokument.

Forslag till svensk standpunkt
Regeringen kan acceptera forslag till férhandlingsmandat.

LUFTFART
8. Yttre forbindelser avseende luftfartssektorn

Samtliga punkter har i nagon form varit foremal for behandling i EU-
namnden tidigare, senast infor transportradet den 10-11 juni 2004.

a) Det allménna laget
- Diskussion

Bakgrund

Vid ministerradet i juni 2003 fick kommissionen mandat av radet dels att
forhandla med alla tredje l&nder om att ersétta vissa bestammelser i géllande
bilaterala avtal med ett gemenskapsavtal (det s.k. horisontella mandatet) och
dels att forhandla med USA om ett luftfartsavtal.

Kommissionen har i februari begéart fulla mandat for att férhandla med vissa
grannlander, bl.a. vastra Balkan och Marocko. Denna fraga ligger nu pa
ministrarnas bord.

Forhandlingar med stod av det horisontella mandatet har genomforts
framgangsrikt med Chile. Tva férhandlingsomgangar har genomforts med
Australien, Singapore, Nya Zeeland.

Kommissionen avser att senare i host lagga fram ett dokument om en
gemensam hallning betraffande gemenskapens tredjelandsrelationer,
eventuellt med forslag till ytterligare mandat.

Forslag till svensk standpunkt

Regeringen har i princip inte nagra invandingar mot det arbete som hittills
har bedrivits. Frdgan om eventuella utvidgningar av kommissionens
behorighet att forhandla med tredje land far bedémas fran fall till fall och
utifran det mervarde sadana forhandlingar/avtal kan forvantas innebara.

b) Forhandlingar mellan EU och USA om ett luftfartsavtal
— Information fran kommissionen

Bakgrund

I juni 2003 fick kommissionen mandat av radet att forhandla med USA om
ett luftfartsavtal, med syfte att tillskapa en ”open aviation area”. Avtalet
skall ersatta medlemsstaternas bilaterala avtal med USA.



Sex férhandlingsrundor har hittills genomfoérts. Férhandlingarna har varit
svara men enighet har anda natts i vissa delar.

Vid radsmotet i juni i ar fick ministrarna ta stallning till ett forslag fran
kommissionen om ett forsta delavtal med USA. Radet ansag emellertid att
forhandlingarna borde aterupptas med sikte pa att uppna en béattre balans
mellan parterna, bl.a. nér det galler marknadstilltrade.

Reella forhandlingar kommer — p.g.a. det forestaende presidentvalet i USA -
inte att aterupptas forran tidigast i borjan av néasta ar.

Kommissionen kommer att vid radsmotet informera om status och hur man
ser pa fortsattningen.

Forslag till svensk standpunkt

Regeringen bor beakta den information som kommissionen lamnar. Det &r
angelaget att forhandlingarna kan aterupptas sa snart som majligt, med
utgangspunkt i det som redan har uppnatts.

C) Gemenskapens luftfartspolitik i forbindelserna med
grannléanderna

- Rekommendation till radets beslut om bemyndigande
for kommissionen att inleda férhandlingar om
upprattandet av ett Europa-Medelhavsavtal mellan
Europeiska gemenskapen och Konungariket Marocko
inom luftfartsomradet

- Rekommendation till radets beslut om anpassning av
dess bemyndigande fran 1996 for kommissionen
avseende forhandlingar om ett avtal om ett gemensamt
europeiskt luftrum (ECAA) till att omfatta dven
Albanien, Bosnien och Hercegovina, Kroatien, f.d.
jugoslaviska republiken Makedonien (FYROM),
Serbien och Montenegro samt Férenta nationernas
uppdrag i Kosovo (UNMIK)

Antagande av radets beslut

dok. 12495/04 restreint

Bakgrund

Kommissionen presenterade den 9 februari 2004 fyra rekommendationer till
radet om att bemyndiga kommissionen att inleda forhandlingar om
upprattande av luftfartsavtal med ett antal grannlénder till gemenskapen.
Landerna i fraga ar de pa vastra Balkan (Albanien, Bosnien - Hercegovina,
Kroatien, Makedonien, Serbien — Montenegro, the United Nations Interim
Administration Mission in Kosovo) samt Libanon, Jordanien och Marocko
(involverade i Barcelonaprocessen). Syftet med forhandlingarna ar att pa
sikt etablera en gemensam luftfartsmarknad i enlighet med det regelverk
som idag tillampas inom gemenskapen. Medlemsstaterna &r i princip
positivt installda till kommissionens forslag a&ven om nagra, nar det galler
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mandaten for Medelhavslanderna, menar att man bor ”skynda langsamt” och
forst samla erfarenheter av 6vriga forhandlingar pa luftfartsomradet, t.ex.
USA-forhandlingarna.

Forslag till svensk standpunkt

Regeringen har inga utestaende fragor och ser positivt pa att gemenskapen
soker liberalisera den internationella luftfartsmarknaden men att det
samtidigt ar en forutsattning att de lander med vilka avtal avses ingas kan
visa att deras standard avseende bl.a. sékerhet, luftfartsskydd och miljo
motsvarar gemenskapens krav. Regeringen stoder en stegvis liberalisering
med ett 6msesidigt 6ppnande av marknaderna.

Se dven sérskild promemoria, bilaga 4.

9. Ovriga fragor
- Harmonisering av tekniska krav och administrativa
forfaranden inom omradet civil luftfart (EU-OPS)
= Information fran kommissionen

Fragan har varit foremal for behandling i EU-namnden infor TTE-radet den
10-11 juni 2004.

Bakgrund

Syftet med forslaget &r att andra ett tidigare forslag till Europaparlamentets
och radets férordning om andring av radets forordning (EEG) nr 3922/91
om harmonisering av tekniska krav och administrativa forfaranden inom
omradet civil luftfart, (KOM (2000) 121 slutlig. Det nu aktuella forslaget
beaktar ett forsta yttrande av Europaparlamentet och det system for
begransningar i flygarbetstiden som Europaparlamentet foreslog, samt det
arbete som har utforts i radet pa det forslaget, och dessutom ytterligare ett
forslag fran kommissionen om sakerhetskrav for kabinpersonal,
KOM(2002)30 slutlig.

Sveriges instéllning till forslaget &r sammantaget positiv eftersom
harmoniserade regler pa de foreslagna omradena allmant forbattrar
flygsakerheten. Forslaget behandlades vid transportministrarnas méte i juni i
ar i syfte att uppna en politisk 6verenskommelse. Det gick da inte att na en
uppgorelse. Det nederlandska ordférandeskapet har inte behandlat férslaget
vidare. Kommissionen, som begart att punkten tas med pa dagordningen,
kommer formodligen att tala om vad man anser om detta.

Forslag till svensk standpunkt

Det finns bade for- och nackdelar med att forsoka infora reglerna i det
aktuella forslaget. Fordelarna ar att vi far ett enhetligt regelverk inom EU.
Nackdelarna &r att forslaget behdver bearbetas ytterligare innan det kan
antas. Detta galler inte minst forslagets delar om flygarbetstid. Vissa
alternativa sékerhetsbeddmningar kommer att avgdras genom forfarande i
verkstallighetskommitté och det kommer darfor att dréja innan svenska
flygforetag far besked om de kan fortsatta sin trafik enligt tidigare rutiner.
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Sammantaget 6vervager dock fordelarna med att ha harmoniserade regler de
nackdelar som kan uppsta i nagra enskilda fall.

(R) Rattsakt
(*) Punkt dar omréstning kan begaras.



