Lagradsremiss

Modernare regler for internationell
jarnvagstrafik

Regeringen Gverlamnar denna remiss till Lagradet.

Stockholm den 11 december 2014

Morgan Johansson

Amina Lundqvist
(Justitiedepartementet)

Lagradsremissens huvudsakliga innehall

Att ha en val fungerande godstrafik p& jarnvag ar viktigt for svensk
exportindustri. En grundlaggande forutsattning &r att det finns en modern
reglering av den internationella jarnvégstrafiken. For att granséverskrid-
ande transporter ska underlattas bor regleringen ocksa motsvara den som
tilldmpas i nérliggande l&nder.

Den nuvarande regleringen av internationella jarnvégstransporter &r
delvis foraldrad och har inte fullt ut anpassats till den avreglering som
skett pa jarnvagsomradet.

| lagradsremissen foreslas att Sverige ska tilltrada protokollet av den
3juni 1999 om &ndring av fordraget om internationell j&rnvagstrafik
(COTIF) av den 9 maj 1980. Det foreslas ocksa att det reviderade for-
draget ska inkorporeras och pé sé sétt bli svensk lag. Ett tilltrade till for-
draget innebér en modernisering av det svenska regelverket och en an-
passning till dvriga Europa, sérskilt nar det géller godstransporter.

Den nya lagen och lagandringarna foreslas trada i kraft den dag som
regeringen bestammer.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagradets yttrande Gver forslag till

1. lag om internationell jarnvégstrafik,

2. lag om &ndring i jarnvagslagen (2004:519),

3. lag om andring i lagen (1976:661) om immunitet och privilegier i
vissa fall,

4. lag om andring i lagen (1974:610) om inrikes vagtransport,

5. lag om &ndring i jarnvagstrafiklagen (1985:192),

6. lag om &ndring i lagen (1992:1672) om paketresor.



2 Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1 Forslag till lag om internationell jarnvégstrafik

Héarigenom foreskrivs féljande.

Lagens tillampningsomrade

1§ Denna lag tillampas pa sddan jarnvagstrafik som regleras i fordraget
om internationell jarnvagstrafik (COTIF) av den 9 maj 1980 i dess
lydelse enligt &ndringsprotokollet av den 3 juni 1999.

Sarskilda bestammelser om transport av resande pa jarnvag finns i
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1371/2007 av den
23 oktober 2007 om rattigheter och skyldigheter for tagresendrer (tag-
passagerarforordningen).

Bestdmmelsen i 3 § tillampas dven vid internationell jarnvagstrafik
som omfattas av tagpassagerarforordningen.

Internationella bestdmmelser som ska gélla som svensk lag

2§ Som svensk lag ska gélla originaltexterna av bestdmmelserna i
fordragets

1. artiklar 9, 11, 12 och 32,

2. bihang A for avtal om internationell transport av resande pa jarnvag,

3. bihang B for avtal om internationell transport av gods pa jarnvag,

4.bihang D for avtal om nyttjande av vagnar i internationell

jarnvégstrafik, och

5. bihang E for avtal om nyttjande av infrastruktur i internationell

jarnvégstrafik.

Forsta stycket galler inte till den del bestdmmelserna uteslutande
reglerar de fordragsslutande staternas forpliktelser mot varandra eller
mot Mellanstatliga organisationen for internationell j&rnvégstrafik
(OTIF).

Om originaltexterna skiljer sig at, galler den franska texten.

De franska och engelska originaltexterna av fordraget i de delar som
anges i forsta stycket och en dverséttning av dessa till svenska finns
intagna som en bilaga till denna lag."

Ansvarsbegréansning for dodsfall och personskada

3 8 Vid dodsfall och personskada har transportéren eller infrastruktur-
forvaltaren rétt att begransa sitt ansvar till 400 000 sérskilda dragnings-
ratter (SDR) per resande vid en och samma olycka, nar det &r fraga om
sadan ersattning som avses i artiklarna 27.2 och 28 b i bihang A, artik-

* Har &terfinns bilagan, tillsammans med 6vriga delar av férdraget, som bilaga 1 till
lagradsremissen.



larna 11.2 och 12 b i bihang E och, om avtalet géller en internationell
transport, artiklarna 27.2 och 28 b i bilaga I till tagpassagerarforordning-
en.

Verkstallbarhet

4§ En anstkan om att en utlandsk dom eller annan utlandsk exekutions-
titel ska forklaras verkstallbar enligt artikel 12 eller 32 i férdraget gors
till den tingsréatt som regeringen foreskriver.

Sokanden ska tillsammans med anstkan ge in

1. exekutionstiteln i original eller i kopia som har bestyrkts av en
behdérig myndighet, och

2. en forklaring av en behorig myndighet i den stat dér exekutionstiteln
har uppréttats att den avser en tvist som omfattas av fordraget samt att
den far verkstéllas i den staten och, i fraga om en domstols dom, att den
har fatt laga kraft.

Om det finns anledning till det, far tingsratten kréva att handlingar som
har getts in i drendet ska forses med bevis om utférdarens behorighet.
Beviset ska vara utstéllt av en svensk beskickning eller konsul eller av
chefen for justitieforvaltningen i den stat dar exekutionstiteln har upp-
rattats. Om en handling inte &r skriven pa svenska, danska eller norska,
ska aven en bestyrkt oversattning till svenska av handlingen ges in.
Tingsratten far medge undantag frén kravet pa dversttning.

Vid handlaggning i domstol av ett darende om verkstallbarhetsforklar-
ing tilldmpas i 6vrigt lagen (1996:242) om domstolsérenden.

Verkstallighet

58 Om en dom eller annan exekutionstitel forklaras verkstéllbar, verk-
stalls den pd samma satt som en svensk dom som har fatt laga kraft.

Revisionsutskottets bindande andringar

6 8 Om revisionsutskottet inom OTIF har beslutat om en for Sverige
bindande &ndring av artikel 9 i fordraget eller av bihang A, B, D eller E,
ska andringen galla i Sverige fran och med den dag da andringen trader
i kraft enligt férdraget.

Beslut om sakkunnig

7 8 Om parterna i ett fall som avses i artikel 54 i bihang A eller i artik-
el 42 i bihang B inte kan enas om en viss sakkunnig, ska tingsréatten i den
ort dar godset, resgodset eller fordonet finns efter ansokan utse en sak-
kunnig.

1. Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestammer.

2. Genom lagen upphdvs lagen (1985:193) om internationell jarnvags-
trafik.

3. Den upphavda lagen galler dock fortfarande for transport som har
paborjats fore ikrafttradandet.



2.2
(2004:519)

Forslag till lag om &ndring i jarnvagslagen

Harigenom foreskrivs i fraga om jarnvégslagen (2004:519)

dels att 1 kap. 2 § ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inforas tre nya paragrafer, 1 kap. 2 b, 2 ¢ och
6 88, och nérmast fore 1 kap. 2 b § en ny rubrik av foljande lydelse.

Lydelse enligt SFS 2014:1347

Foreslagen lydelse

1 kap.

Sdrskilda bestdmmelser om be-
fordran av passagerare finns i
Europaparlamentets och radets for-
ordning (EG) nr 1371/2007 av den
23 oktober 2007 om réttigheter
och skyldigheter for tagresenarer.
Dessutom finns sérskilda bestdm-
melser om befordran av passager-
are och gods i jarnvégstrafiklagen
(1985:192) och i lagen (1985:193)
om internationell jarnvégstrafik.

Nuvarande lydelse

28

Sérskilda bestdmmelser om be-
fordran av passagerare finns i
Europaparlamentets och radets for-
ordning (EG) nr 1371/2007 av den
23 oktober 2007 om réttigheter
och skyldigheter for tagresenarer.
Dessutom finns sérskilda bestdm-
melser om befordran av passager-
are och gods i jarnvagstrafiklagen
(1985:192) och i lagen (2015:000)
om internationell jarnvégstrafik.

Foreslagen lydelse

Internationella bestammelser som
ska galla som svensk lag

2bg

Som svensk lag ska gélla original-
texterna av bestdmmelserna i bi-
hang G om tekniskt godkénnande av
jarnvagsmateriel som anvands i
internationell trafik i férdraget om
internationell jarvagstrafik
(COTIF) av den 9 maj 1980 i dess
lydelse enligt &ndringsprotokollet av
den 3 juni 1999.

Forsta stycket géller inte till den
del bestammelserna reglerar de for-
dragsslutande parternas forplikt-
elser mot varandra eller mot
Mellanstatliga organisationen for
internationell jarnvagstrafik (OTIF).

Om originaltexterna skiljer sig
at, galler den franska texten.

De franska och engelska original-



texterna samt en &verséttning av
dessa till svenska finns intagna som
en bilaga till denna lag.

2c§

Om  revisionsutskottet  inom
OTIF har beslutat om en for
Sverige bindande &andring av bi-
hang G, ska &ndringen gélla i
Sverige fran och med den dag da
andringen tréder i kraft enligt
fordraget.

68

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestammer far meddela
foreskrifter om sadant tekniskt
godkdnnande av jarnvagsmateriel
som avses i det bihang som anges i
2bs.

Denna lag tréder i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

! Har aterfinns bilagan, tillsammans med évriga delar av férdraget, som bilaga 1 till

lagradsremissen.



2.3 Forslag till lag om &ndring i lagen (1976:661)
om immunitet och privilegier i vissa fall

Hérigenom foreskrivs att bilagan till lagen (1976:661) om immunitet

och privilegier i vissa fall* ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Immunitet och/eller
privilegier géller for
foljande

Internationella organ

Fysiska personer

Bilaga®

Tillamplig inter-
nationell dverens-
kommelse

33. Mellanstatliga
organisationen for
internationell jarn-

Medlemsstaternas
representanter i orga-
nisationen, personer

Fordraget den 9 maj
1980 om internationell
jarnvéagstrafik

vagstrafik (OTIF) med tj&nst hos orga- (COTIF)

nisationen och sak-

kunniga utsedda av

organisationen
Foreslagen lydelse

Bilaga

Immunitet  och/eller Tillamplig inter-
privilegier galler for nationell Gverens-
foljande kommelse

Internationella organ

Fysiska personer

33. Mellanstatliga
organisationen for
internationell jarn-
végstrafik (OTIF)

Medlemsstaternas
representanter i
organisationen,
personer med tjanst
hos organisationen
och sakkunniga
utsedda av orga-
nisationen

Fordraget om internat-
ionell jarnvagstrafik
(COTIF) av den 9 maj
1980 i dess lydelse en-
ligt andringsprotokollet
av den 3 juni 1999

Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestammer.

! Lagen omtryckt 1994:717.

2 Senaste lydelse 2014:412 (jfr 2014:882).



2.4

Forslag till lag om &ndring i lagen (1974:610)

om inrikes vagtransport

Hérigenom foreskrivs att 2 § lagen (1974:610) om inrikes vagtransport

ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Lagen skall gj tillampas pa brev-
befordran,  begravningstransporter
eller befordran av flyttsaker.

Lagen skall inte heller tillampas
pa sadan befordran pa vag som ar
underkastad fordraget den
9 maj 1990 om internationell jarn-
vagstransport eller som en jarnvég
i annat fall utfér inom Sverige till
fullgérande av avtal om befordran
av gods pa jarnvag.

Foreslagen lydelse

2§

Lagen ska inte tillampas pa brev-
befordran,  begravningstransporter
eller befordran av flyttsaker.

Lagen ska inte heller tillampas
pa sadan befordran pa vig som
omfattas av lagen (2015:000) om
internationell jarnvagstrafik eller
som en jarnvdg i annat fall utfor
inom Sverige till fullgérande av
avtal om befordran av gods pa
jarnvag.

Denna lag tréder i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

! Senaste lydelse 1998:484.
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2.5 Forslag till lag om &ndring i jarnvagstrafiklagen
(1985:192)

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 1 § jarnvagstrafiklagen (1985:192) ska
ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

2 kap.

1 §P
Detta kapitel tillimpas pa be- Detta kapitel tillampas pa be-
fordran av resande med jarnvdg i fordran av resande med jarnvdg i
allman inrikes trafik. Pa befordran i  allmén inrikes trafik. Pa befordran i
trafik med utlandet tilldmpas kapit- trafik med utlandet tillampas kapitlet
let endast om nagot annat inte fol- endast om nagot annat inte féljer av
jer av fordraget den 9 maj 1980 om lagen (2015:000) om internationell

internationell jarnvagstrafik. jarnvéagstrafik.

Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

! Senaste lydelse 1995:370.



2.6 Forslag till lag om &ndring i lagen (1992:1672)
om paketresor

Hérigenom foreskrivs att 18 § lagen (1992:1672) om paketresor ska ha
féljande lydelse.

Lydelse enligt SFS 2014:1346 Foreslagen lydelse

188§

Vissa skador, som omfattas av andra bestdimmelser, ersatts enligt de
bestdmmelserna i stéllet for enligt denna lag. Detta géller skador som
omfattas av bestdmmelserna i

1. sjélagen (1994:1009),

2. radets forordning (EG) nr 2027/97 av den 9 oktober 1997 om luft-
trafikforetags skadestandsansvar avseende lufttransport av passagerare
och deras bagage,

3. lagen (2010:510) om lufttransporter,

4. Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1371/2007 av den
23 oktober 2007 om rattigheter och skyldigheter for tagresenarer,

5. jarnvégstrafiklagen (1985:192), eller

6. lagen (1985:193) om inter- 6. lagen (2015:000) om inter-
nationell jarnvagstrafik. nationell jarnvagstrafik.

Arrangoren ar dock alltid skyldig att ersatta resenaren for vad denne
har ratt att fordra enligt de ndmnda bestdmmelserna.

Denna lag tréder i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

11
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3 Arendet och dess beredning

Den 9 maj 1980 antogs férdraget om internationell jarnvégstrafik (Con-
vention relative aux transports internationaux ferroviaires, COTIF 1980).
COTIF 1980 reglerar internationella jarnvéagstransporter av personer och
gods mellan de fordragsslutande staterna och innehaller bade civilratts-
liga och offentligrattsliga regler. Fordraget bestar av ett s.k. grundfordrag
och ett protokoll om privilegier och immunitet fér Mellanstatliga organi-
sationen for internationell jarnvagstrafik (1’Organisation Intergouverne-
mentale pour les transports internationaux ferroviaires, OTIF) samt tva
bihang.

OTIF, som bildades genom fordraget, har for narvarande 48 medlems-
stater i Europa, Asien och Nordafrika. OTIF:s centrala uppgift ar att for-
valta och vidareutveckla fordraget. Sverige tilltradde fordraget ar 1985
och inforlivade det med svensk réatt genom lagen (1985:193) om inter-
nationell jarnvagstrafik.

Det uppstod relativt snart ett behov av en revision av COTIF 1980.
Oversynen foranleddes av de forandringar som skett pa jarnvagsomradet;
en forhallandevis langtgdende uppdelning av jarnvégsforvaltningar i
infrastruktur och transportverksamhet hade genomforts inom davarande
Europeiska gemenskapen (EG). OTIF beslutade darfor om ett &ndrings-
protokoll till COTIF 1980 (protokollet av den 3 juni 1999 om andring av
fordraget om internationell jarnvégstrafik [COTIF] av den 9 maj 1980).
Andringsprotokollet har tilltratts av EU och ménga europeiska stater.
Sverige har undertecknat andringsprotokollet, men inte tilltratt det. For-
draget i dess lydelse enligt andringsprotokollet pa franska och engelska
samt i svensk Oversattning finns i bilaga 1. | det féljande anvands ”for-
draget” eller "COTIF 1999” som en beteckning pa fordraget i dess ly-
delse enligt &ndringsprotokollet.

Regeringen beslutade ar 2001 att Iata en sarskild utredare gora en bred
Oversyn av organisationen och lagstiftningen inom jarnvagssektorn.
Ar 2004 overlamnades slutbetédnkandet En samlad jarnvagslagstiftning
(SOU 2004:92). | betankandet foreslogs bl.a. att Sverige skulle tilltrdda
COTIF 1999. Forslaget genomfordes inte, eftersom den foreslagna re-
gleringen delvis blev Gverspelad genom att det inom davarande EG
antogs en forordning pd omradet. Efter det att utredningen lamnade sitt
betdnkande har dessutom vissa bihang till COTIF 1999 &ndrats.

Regeringen beslutade i augusti 2013 att tillsitta en ny utredning om
COTIF 1999. Utredaren fick i uppdrag att 1amna ett underlag for bedém-
ningen av fragan om ett svenskt tilltrade till COTIF 1999 och lamna for-
slag till ett stillningstagande. Utredningen skulle ocksa foresla sadana
lagéndringar som behdvs for att fordraget ska kunna tilltradas eller som i
ovrigt beddms lampliga i samband med ett tilltrade.

Utredningen, som antog namnet Jarnvagstrafikutredningen, redovisade
sitt arbete i denna del i maj 2014 i delbetdnkandet Tilltrade till
COTIF 1999 (SOU 2014:26). En sammanfattning av betdnkandet finns i
bilaga 2. Utredningens lagférslag finns i bilaga 3.

Betankandet har remissbehandlats. En forteckning éver remissinstans-
erna finns i bilaga 4. Remissyttrandena finns tillgangliga i lagstiftnings-
&rendet (Ju2013/3331/L3).



Beslut med kvalificerad majoritet

COTIF 1999 innehéller ett forenklat andringsforfarande som medfor att
andringar som det s.k. revisionsutskottet inom OTIF beslutar blir bindan-
de for de fordragsslutande staterna, om dessa inte invander mot &ndring-
arna (se avsnitt 7). Lagradsremissens forslag i anslutning till detta inne-
béar att framtida &ndringar av fordraget automatiskt ska gélla har i landet.
Forslagen bor darfor beslutas med kvalificerad majoritet i riksdagen
(10 kap. 6 § andra stycket regeringsformen).

4 Den nuvarande svenska jarnvags-
lagstiftningen

Lagen om internationell jarnvagstrafik

Som namns i avsnitt 3 inforlivas COTIF 1980 i de delar som bestar av sjalva
fordraget (grundfordraget) samt tva bihang till detta med svensk rétt genom
lagen om internationell jarnvégstrafik. Bihang A innehaller regler for avtal
om internationell jarnvégsbefordran av resande och resgods (CIV). |
bihang B finns regler for avtal om internationell jarnvégsbefordran av gods
(CIM). Till bihang B hor fyra bilagor som behandlar vissa specialtransporter.
I lagen om internationell jarnvégstrafik finns ocksa vissa process- och
exekutionsrattsliga bestammelser som grundar sig pd COTIF 1980.

CIV ar tillampligt pa transport av resande och resgods som sker med
s.k. internationella befordringshandlingar (bl.a. biljett) fér en strdcka som
berdr minst tva fordragsslutande staters omraden. Som en forutsattning
for bihangets tillampning galler vidare att transporten har utforts pa
sadana linjer som ar upptagna pa en lista som fors av OTIF. | CIV finns
bl.a. regler om jarnvégens skyldighet att transportera resande och resgods
och om utfardande av biljetter och resgodsbevis. En viktig del av CIV &r
de bestdmmelser som reglerar jarnvégens ansvar nar resande dddas eller
skadas. | CIV finns ocksa foreskrifter om hur en resande kan gora skade-
standskrav gallande mot jarnvagen. Bland annat regleras mot vilken jarn-
vag talan far foras och vilken domstol som ar behérig att prova en ersatt-
ningstalan.

CIM ar tillampligt pa gods som lamnas for transport med en fraktsedel
som avser en stracka som beror minst tva staters omraden. Liksom enligt
CIV galler vidare som en forutsattning for bihangets tillampning att
transporten sker pa linjer som &r upptagna pé en lista som fors av OTIF.
Jarnvagens skyldighet att transportera gods regleras ingaende. Det finns
ocksd bestammelser som reglerar sjalva transportavtalet, hur en
fraktsedel ska upprattas och vilka uppgifter fraktsedeln ska innehélla.
Vidare finns bestdammelser om bl.a. férpackning och mérkning av gods,
inldmning och utldmning av gods, jarnvégens ratt att undersdka godset
och den frist inom vilken jarnvégen &r skyldig att utféra den avtalade
transporten. En viktig del &r regleringen av jarnvégens ansvar for skada
till foljd av att godset gar forlorat eller skadas eller inte lamnas ut inom
den leveransfrist som galler for transporten. Sasom i CIV finns fore-

13
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skrifter om hur en skadestandstalan far foras och vilken domstol som ar
behdrig att prova en sadan talan.

Bestammelserna i bilaga 1 till CIM (RID) undantas fran lagen om
internationell jarnvégstrafik. Bestdmmelserna i RID, som reglerar
transport av farligt gods, inforlivas i stallet med svensk réatt genom
foreskrifter om transport av farligt gods pa jarnvag, som meddelats av
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSBFS 2012:7, &ndrad
genom MSBFS 2013:6). Sverige tillampar sedan den 12 januari 2007
bestammelserna i RID i enlighet med lydelsen i COTIF 1999. En sadan
skyldighet foljer av Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG
av den 24 september 2008 om transport av farligt gods pa vég, jarnvag
och inre vattenvagar.

Jarnvagstrafiklagen

For person- och godstransporter med jarnvdg i inrikes trafik och i
internationell trafik som inte omfattas av lagen om internationell jarn-
vagstrafik (dvs. sadana transporter som inte omfattas av COTIF 1980)
tillampas jarnvégstrafiklagen (1985:192). | lagen regleras huvudsakligen
jarnvagens ansvar for dodsfall och skada pa resande, vilket innefattar
skada pa och forlust av resgods (2 och 4 kap.), samt ansvar for skada pa
och forlust av gods (3 kap.). Resgods ar egendom som féljer med en
passagerare i ett avtal om persontransport medan gods normalt trans-
porteras utan samband med ett sddant avtal. Utover detta ansvar regleras
ocksa jarnvagens ansvar for person- och sakskador i annat fall &n vid
transport. Med det avses skador som drabbar tredje man till foljd av
jarnvagsdrift (5 kap.). Aven jarnvagens s.k. undersokningsratt, dvs. ratten
att under vissa forutsattningar undersoka innehéllet i gods och resgods,
regleras (6 kap.).

Jarnvagstrafiklagen bygger delvis pad COTIF 1980, men i vissa delar
har nationella I6sningar valts. | jarnvagstrafiklagen har man t.ex. valt att
reglera endast de centrala civilrattsliga delarna av avtalsinnehallet, och
lamnat till parterna att reglera ovriga fragor. Det utgor en skillnad mot
lagen om internationell jarnvagstrafik som genom COTIF 1980 innehall-
er en langtgdende detaljreglering av manga fragor.

Enligt jarnvégstrafiklagen &r ansvarigt réttssubjekt “jarnvigen”. Med detta
ord forstas, enligt forarbetena, innehavaren av sparanlaggningen, dvs. infra-
strukturforvaltaren, eller det rattssubjekt som har stallning som trafikantens
motpart i ett transportavtal, dvs. tdgoperatoren (prop. 1983/84:117 s. 33).
I dag skiljer man dock infrastrukturforvaltare fran transportorer. For narvar-
ande &r det de allménna avtalsvillkoren i trafikeringsavtalet, dvs. de néd-
vandiga villkor som behdvs for att fa bedriva trafik, mellan Trafikverket
och tagoperatdrerna som reglerar ansvaret dem emellan. Likasa atar sig
transportdrerna ansvar pa avtalsrattslig grund i forhallande till passager-
arna.

Huvudregeln om ansvar for skador och forluster till féljd av jarn-
vagsdriften &r att jarnvagen ska ersétta skadan eller forlusten oberoende
av vallande. Vissa undantag for force majeure-liknande handelser gors
dock fran det strikta ansvaret.



Jarnvagslagen

Den offentligrattsliga regleringen avseende jarnvagen finns i huvudsak i
jarnvagslagen (2004:519). Dér regleras bl.a. fragor om infrastruktur och
fordon, utférande och organisation av jarnvégstrafik samt sikerhet. Aven
trafikeringsavtalen regleras. Lagstiftningen bygger i hég utstrackning pa
EU-direktiv.

Tagpassagerarforordningen

Passagerartransporter pa jarnvag inom EU regleras av Europaparlament-
ets och radets foérordning (EG) nr 1371/2007 av den 23 oktober 2007 om
rattigheter och skyldigheter for tagresenarer (tagpassagerarférordningen).
Forordningen tradde i kraft den 3 december 2009 och &r tillamplig i hela
EES-omradet. Den galler bade vid rent nationella transporter och vid
gransdverskridande (internationella) transporter. Undantag gérs dock for
transporter som inte tillhandahalls av jarnvagsforetag med tillstand enligt
direktiv 95/18/EG av den 19 juni 1995 om tillstand for jarnvégsforetag,
ersatt av direktiv 2012/34/EU (som annu inte &r genomfort i svensk rétt).
Det innebar bl.a. att jarnvagsforetag som enbart tillhandahaller tjanster
som avser persontrafik pa lokal och regional fristdende jarnvagsinfra-
struktur utan forbindelse med det allméanna néatet inte omfattas av férord-
ningen.

Huvuddelen av bestdimmelserna i bihang A till COTIF 1999 (CIV) har
gjorts till en del av férordningen och &r intagna som en bilaga till férord-
ningen. CIV ligger bl.a. till grund for férordningens bestdimmelser om
transportavtal, information och biljetter (artikel 4) och bestammelserna
om skadestandsansvar for jarnvagsforetag om resendarer dor eller skadas
eller om resgods gar forlorat eller skadas (artikel 11). Artikel 15 innehall-
er bestammelser om jarnvagsforetagens ansvar vid forseningar, instéllda
avgangar och uteblivna anslutningar. Aven i denna del bygger regler-
ingen pa bestammelserna i CIV.

Enligt principen om EU-réttens foretrade tillampas tagpassagerar-
forordningen i stallet for jarnvagstrafiklagen vid inrikes transporter av
jarnvagsforetag med tillstand enligt direktiv 95/18/EG. Nar det géller in-
ternationella transporter dverlappar tagpassagerarférordningens tillamp-
ningsomrade och CIV:s tillampningsomrade enligt COTIF 1999
varandra. Genom EU:s tilltrade till COTIF 1999 utgor ocksa CIV en del
av EU:s rattsordning. Internationella konventioner som EU ingar pa dess
exklusiva kompetensomrade har en hégre normgivningsmassig valor an
sekundérratt som forordningar och direktiv. | samband med EU:s tilltrdde
forhandlades en s.k. frikopplingsklausul fram. Enligt kKlausulen ska de
parter till COTIF 1999 som ocksd & medlemmar i EU sinsemellan
tillampa unionsrdtten i den utstrdckning som det finns unionsratt som
reglerar det berérda amnesomradet och som ar tillamplig i det enskilda
fallet. Tagpassagerarforordningen tillimpas séledes i dessa fall. En tolk-
ning av forordningen maste dock alltid ske i ljuset av COTIF 1999.
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5 COTIF 1999

Centrala andringar i fordraget

Andringsprotokollet som antogs &r 1999 innebar omfattande &ndringar i
COTIF. Revisionen var pakallad av att det i flera av medlemsstaterna i
OTIF hade skett grundldggande ekonomiska, juridiska och tekniska for-
andringar pa jarnvagsomradet.

Den viktigaste fordndringen &r uppdelningen av jarnvégen i infrastruk-
turforvaltare (med ansvar for réls och annan infrastruktur) och jarnvégs-
foretag (som utfdr transporterna). For svensk del inleddes detta i slutet av
1980-talet d& davarande Statens Jarnvégar delades upp i Affarsverket SJ
med ansvar for tagtrafiken och Banverket med ansvar for infrastrukturen.
Under tidigt 1990-tal pabdrjade ocksa dévarande EG sitt arbete med ett
antal direktiv och forordningar som dels byggde pa att man skilde mellan
transportor och infrastrukturforvaltare, dels pa att tekniska krav pa jarn-
vagsutrustning successivt ska harmoniseras. Vidare blev transportverk-
samheten med tiden allt mer konkurrensutsatt i manga av OTIF:s med-
lemsstater.

En annan central férandring var att transportérerna allt oftare agerade i
flera lander. COTIF 1980 och dess ansvarsregler byggde daremot pa att
varje stat hade en nationellt sammanhallen jarnvagsorganisation och att
internationella transporter utfordes i samarbete mellan sddana jarnvags-
organisationer. Grundstrukturen var séledes foraldrad.

COTIF 1999 ger forutsattningar for en mer internationell marknad dar
olika aktorer kan agera Over nationsgrénserna. | korthet bygger fordraget
pa tre grundtankar.

For det forsta utgar fordraget fran att jarnvagsmarknaden numera &r
uppdelad mellan infrastrukturforvaltare och transportérer. COTIF 1999
innehaller darfor bestimmelser om avtal om nyttjande av infrastruktur
samt validering, antagande och godkannande av tekniska standarder och
jarnvagsmateriel.

For det andra utgar fordraget fran synsattet att en transportor genom
avtal frivilligt atar sig att transportera passagerare eller gods. Beford-
ringsplikten, som innebar att jarnvagen pd en viss jarnvagslinje var
skyldig att befordra passagerare och gods s& lange avtalsparten rittade
sig efter vissa villkor, har avskaffats.

For det tredje har fordraget pa ett tydligare sétt delats upp i en civil-
réattslig del och en offentligrattslig del.

COTIF 1999 bestér av ett andringsprotokoll och en ny version av bade
grundférdraget med bihang och protokollet om privilegier och immuni-
tet. Forutom de bihang som i stor utstrdckning motsvarar bihangen CIV
och CIM i COTIF 1980 och bilagan RID till CIM, innehéller COTIF nya
bihang; CUV, CUI, APTU och ATMF (alla bihangen beskrivs nedan). |
samband med EU:s tilltrdde gjordes vissa &ndringar for att anpassa bi-
hangen till motsvarande EU-lagstiftning.

Fordragets gemensamma bestammelser (grundférdraget)

| fordraget finns bestdimmelser som i relevanta delar & gemensamma for
bihangen, t.ex. regler om kvarstad och utmatning om verkstéllighet av



domar. Bestammelserna finns i det s.k. grundfordraget. Dar finns ocksa
bestammelser om OTIF:s uppbyggnad och verksamhet. Av de bestdm-
melserna framgar att organisationens dndamal &r att underlatta och fram-
ja internationell jarnvagstrafik, i synnerhet genom att skapa enhetliga
regler pé ett antal rattsomraden.

Protokollet om privilegier och immunitet

I protokollet om privilegier och immunitet regleras privilegier och immu-
nitet for OTIF, for organisationens tjdnstemén, for de férdragsslutande
staternas foretradare och for personer som utfor uppdrag at organisat-
ionen. Denna immunitet och dessa privilegier motsvarar vad som i all-
manhet géller for internationella organisationer av motsvarande slag. Det
&ndrade protokollet innebdr i princip bara en redaktionell omarbetning av
det tidigare protokollet.

Enhetliga regler for avtal om internationell transport av resande pa
jarnvag, bihang A (CIV)

I CIV, som utgdr bihang A till foérdraget, finns bestimmelser om inter-
nationell jarnvagstransport av resande.

Bestdmmelserna reglerar bl.a. transportavtalet, transportérens ansvar
for dodsfall och andra personskador samt drojsmal vid persontransport.
Det finns &ven bestdimmelser om den resandes ansvar gentemot transport-
oren. Aven transportorernas inbordes forhallanden i anledning av en
transport som omfattas av CIV regleras. Transportoren har i princip ett
strikt ansvar for personskador och skador pa resgods som resenaren till-
fogas i samband med transporten. Detsamma galler i samband med for-
seningar och installda tag, da transportoren &r skyldig att ersétta kost-
nader for kost och logi samt kostnader for att underrétta personer som
vantar pé den resande.

CIV galler for avtal om transport pa jarnvag av resande och resgods
nér avrese- och destinationsplatserna finns i olika férdragsslutande stater.
Nar ett avtal om en internationell transport — vid sidan av en gréns-
dverskridande jarnvégstransport — ocksa innefattar en inrikes transport pa
vag eller en inre vattenvdg (t.ex. insjoar, floder och kanaler) ar CIV
tillampligt pa hela transporten. CIV &r ocksa tillampligt pa hela transport-
en om en del av den sker genom en sjotransport eller en grénséver-
skridande transport pa en inre vattenvag som &r upptagen pa en sarskild
lista som fors av OTIF (se avsnitt 7).

| forhallande till COTIF 1980 har flera andringar gjorts. Aven om den
nu géllande ansvarsregleringen i huvudsak har lamnats oférandrad har
den anpassats till uppdelningen av jarnvagsforvaltningen i infrastruktur
och transportverksamhet. Det &r numera transportoren, och inte “jarn-
vigen”, som dr den som ansvarar gentemot resenéren, vilket i och for sig
redan foljer av tillaggsbestammelser till COTIF 1980 (inforda i svensk
ratt genom SFS 1995:369). En reglering av den faktiske transportérens
ansvar (nar utférande transportdr &r en annan &n enligt transportavtalet),
inklusive ett drojsmalsansvar, har ocksé inforts. Tillampningsomradet har
utbkats och den tidigare ordningen med sarskilt uppréknade eller
inskrivna CIV-linjer har till storsta delen dvergetts. Numera ar fordraget
tillampligt pa alla jarnvagstransporter som sker mellan férdragsslutande
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stater. Det ar ocksa tillampligt pa sadana strackor som innefattar sjGtrans-
porter och som forts upp pa den s.k. CIV-listan. Avskaffandet av beford-
ringsplikten innebar bl.a. att parterna har stérre mojlighet att avtala om
sérskilda villkor for transporten. Bestammelser i CIV 1980 som éar
gemensamma for alla bihangen till COTIF har flyttats till de gemensam-
ma bestdmmelserna (t.ex. artikeln om berékningsenhet) och bestammels-
er som har blivit overflodiga pa en avreglerad jarnvagsmarknad har tagits
bort.

Enhetliga regler for avtal om internationell transport av gods pa
jarnvag, bihang B (CIM)
I CIM, som utgér bihang B till fordraget, regleras godstransporter.

CIM ér i princip tillampligt pé jarnvagstransport av gods mot betalning
nar den plats dar godset tas emot och den plats dér godset ska l&mnas ut
&r belagna i olika fordragsslutande stater. Liksom ndr det galler person-
transporter & CIM ocksa tillampligt pa inrikes transport pa vag eller inre
vattenvdgar, under forutsattning att transporten kompletterar en internat-
ionell jarnvéagstransport. Bestdmmelserna reglerar bl.a. avtalets tillkomst,
fraktsedelns innehall och skyldigheten att betala transportkostnaderna.
Det finns ocksa bestammelser om transportorens ratt att undersoka god-
set, lastning och lossning av gods, férpackning av gods, leveransfrister
och utldmnande av godset. CIM reglerar vidare avsédndarens och motta-
garens rétt att andra transportavtalet, t.ex. genom att forfoga éver godset
under transporten. Transportéren &r den som ansvarar i forhéllande till
kunden. Transportdren har i princip ett strikt ansvar for skada som
uppkommer till foljd av att godset helt eller delvis gar forlorat eller
skadas under transporten och for skada till foljd av dréjsmal med utlam-
ningen av godset. Dessutom finns det bestammelser om hur skadestands-
ansprak mot transportéren kan goras gallande. Liksom i CIV regleras det
inbordes forhallandet mellan flera transportrer som deltar i en gods-
transport.

I forhallande till COTIF 1980 har flera andringar gjorts. CIM har gjorts
tillampligt oberoende av om en fraktsedel har upprattats eller inte och
befordringsplikten har avskaffats. Generellt innehaller CIM numera farre
detaljerade bestdmmelser och parterna kan i storre utstrdckning avtala om
vissa villkor, t.ex. transportvégar och leveransfrister. Bestimmelserna om
forutsattningarna for ansvar och under vilken tid ansvaret géller har i
stort sett behallits. Regleringen har dock anpassats till uppdelningen av
jarnvagsforvaltningar i infrastruktur och transportverksamhet. | forhall-
ande till underbilagorna till CIM enligt COTIF 1980 finns vissa ansvars-
bestammelser vid transport av jarnvagsfordon som gods och bestam-
melser om erséttning vid forlust av containrar numera i artiklarna 24, 30
och 32. Ovriga generella bestimmelser om nyttjande av jarnvigsvagnar,
som tidigare reglerades i reglementet RIP, finns numera i CUV.

Reglementet om internationell jarnvagstransport av farligt gods,

bihang C (RID)

RID, som utgor bihang C till férdraget, innehller regler om inter-
nationell jarnvagstransport av farligt gods. Till RID hor en bilaga dar det
bl.a. finns en forteckning 6ver amnen och féremal som anses farliga.



RID ar till skillnad fran vad som gallde tidigare ett separat bihang till
fordraget. Skalet ar att fler transporter ska omfattas av bestammelserna.
RID ér tillampligt pd all internationell jarnvagstransport av farligt gods
pa de fordragsslutande staternas omraden, t.ex. dven pa returtransporter
av tomma vagnar (och ar alltsd inte langre begransat till transportavtal
som faller under CIM). Reglementet &r tillampligt dven pd annan
transport dn jarnvagstranssport i de fall da CIM é&r tillampligt, om inte
annat foljer av internationella bestammelser som galler for transport med
annat transportmedel.

Enhetliga regler for avtal om nyttjande av vagnar i internationell
jarnvagstrafik, bihang D (CUV)

I CUV, som utgor bihang D till férdraget, finns regler for avtal om nytt-
jande av vagnar. CUV ar ett nytt bihang till COTIF. Det innehaller i
huvudsak ansvarsbestdammelser vid avtal mellan den som &ger jarnvags-
vagnar och jarnvagsforetag som nyttjar dessa vagnar i internationell jarn-
vagstrafik, bl.a. vid forlust av eller skada pa vagn. Bestammelserna
tillampas pa bilaterala eller multilaterala avtal om nyttjande av jarn-
végsvagnar for utforande av transporter enligt CIV eller CIM. Parterna
kan i stor utstrackning sjidlva komma 6verens om andra villkor i fragor
som regleras i bihanget.

Enhetliga regler for avtal om nyttjande av infrastruktur i internationell
jarnvagstrafik, bihang E (CUI)

CUI, som utgér bihang E till fordraget, ar ett nytt bihang som ska
tillampas pé& det nyttjandeavtal (i praktiken detsamma som ett EU-
rattsligt trafikeringsavtal, jfr 6 kap. 22 § jarnvégslagen) som traffas
mellan infrastrukturforvaltare och transportér om nyttjande av infrastruk-
tur for internationell jarnvagstrafik. Avtalet ar nodvandigt ndr nagon
annan &n den som skdéter och underhaller infrastrukturen ska trafikera
denna. CUI reglerar i viss utstrdckning vad avtalet mellan infrastruktur-
forvaltaren och transportéren ska innehélla. | avtalet ska anges de
administrativa, tekniska och finansiella villkoren for nyttjandet av infra-
strukturen. Tanken &r att parterna till stor del sjalva ska styra éver avtals-
innehéllet.

Bihanget innehaller regler om ansvarsfordelningen mellan infrastruk-
turforvaltare och jarnvagsforetag. Bestdimmelserna reglerar infrastruktur-
forvaltarens ansvar i forhallande till transportéren och dennes personal
och tvartom. Bade infrastrukturférvaltaren och transportéren har ett strikt
ansvar for vissa skador.

Bestammelserna &r tillampliga pa alla avtal om nyttjande av jarn-
végsinfrastruktur for internationell transport som foljer reglerna i CIV
eller CIM.

| artikel 5 bis i CUI erinras om att det finns vissa nationella och EU-
rattsliga skyldigheter av offentligrattslig karaktar som i praktiken anger
ramarna for de civilrattsliga bestammelserna i CUI. | svensk rétt regleras
dessa framst i jarnvagslagen.
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Enhetliga regler for validering av tekniska standarder och antagande av
enhetliga tekniska foreskrifter for jarnvagsmateriel avsedd att nyttjas i
internationell trafik, bihang F (APTU)

APTU, som utgdr bihang F till fordraget, syftar till att tekniska system
och komponenter som &r nddvandiga for internationell trafik ska utform-
as enligt vissa standarder som mojliggdr att de anvands i samtliga OTIF-
stater (s.k. interoperabilitet eller driftskompatibilitet). Skalet &r att jarn-
vagstrafiken smidigt ska kunna korsa nationsgranserna; enhetlighet bi-
drar till sdkerhet och tillganglighet i granséverskridande trafik.

I en bilaga till APTU anges de forhallanden som ska kontrolleras vid
tekniskt godkénnande av jarnvégsfordon och annan jarnvagsmateriel for
nyttjande i internationell trafik enligt ATMF (se nedan). Bestdmmelserna
motsvarar EU:s tekniska standarder och foreskrifter, déribland de tek-
niska specifikationerna for driftskompatibilitet som regleras i direktiv
2008/57/EG, &ndrat genom direktiv 2009/131/EG.

Enhetliga regler for tekniskt godkannande av jarnvagsmateriel som
anvénds i internationell trafik, bihang G (ATMF)

ATMF, som utgdr bihang G till fordraget, &r ett nytt bihang. | bihanget
faststalls forfarandet for godkénnande av jarnvagsfordon och annan
jarnvagsmateriel for nyttjande i internationell trafik. Godkénnandet syftar
till att kontrollera att jarnvagsfordonen och jarnvagsmateriel uppfyller
vissa tekniska krav och harigenom mojliggora jarnvégstrafik over nat-
ionsgranserna. OTIF har upprattat en databas 6ver godkéanda fordon.

Jarnvagsfordon och annan jarnvagsmateriel som anvands med stdd av
EU-réttsakter och motsvarande rent nationella lagstiftning anses god-
kénda for anvandning av alla fordragsslutande stater i enlighet med reg-
lerna i ATMF, om vissa forutsattningar ar uppfyllda (artikel 3 a). Pa
motsvarande sétt anses jarnvagsfordon och annan jarnvagsmateriel som
har godkénts enligt reglerna i ATMF som godkénda for att tas i bruk
inom EU. Om villkoren i ett sadant fall inte ar uppfyllda, galler EU:s
reglering om marknadstilltrade, driftskompatibilitet och sékerhet (se bl.a.
direktiven 95/18, 2001/12 och 2001/14 och 2004/49 som ar genomforda i
svensk ratt genom jarnvégslagen). For att exempelvis ett jarnvégsfordon
ska kunna tas i bruk kravs for svensk del ett tekniskt godkannande fran
tillsynsmyndigheten (Transportstyrelsen). En forutsattning for att till-
synsmyndigheten ska kunna utfarda ett sadant tekniskt godkdnnande ar
att fordonsinnehavaren kan visa en s.k. EG-kontrollforklaring. Denna
forklaring anger att fordonet Overensstimmer med foreskrivna krav.
Kontroll och bedémning av &verensstammelse med féreskrivna krav
samt utfardande av en EG-kontrollférklaring utfors, efter fordonsinne-
havarens ansokan, av ett organ som anmalts for detta andamal enligt
lagen (2011:791) om ackreditering och teknisk kontroll. Det &r Swedac
som dar svenskt ackrediteringsorgan och ar &ven den anmélande myndig-
heten i Sverige.



6 Tilltrade till COTIF 1999

Regeringens forslag: Riksdagen godkanner protokollet av den 3 juni
1999 om é&ndring av fordraget om internationell jarnvégstrafik
(COTIF).

Regeringens beddémning: Sverige bor inte 1amna forklaringar eller
forbehall om att vissa bihang eller enskilda bestammelser i COTIF
1999 inte ska tillampas.

Utredningens forslag och beddmning d&verensstammer med
regeringens.

Remissinstanserna tillstyrker férslaget och delar beddémningen eller
lamnar forslaget och bedémningen utan invandning. Bland de remissin-
stanser som uttryckligen tillstyrker ett tilltrade till fordraget finns Trafik-
verket, Transportstyrelsen, Konsumentverket, Branschforeningen Tag-
operatorerna, Naringslivets Transportrdd och Svensk kollektivtrafik.
Naringslivets Transportrad understryker att det ar viktigt for svensk
exportindustri att ha en fungerande godstrafik pa jarnvag och framhaller
att ett tilltrade sannolikt skapar forutsattningar for minskade transaktions-
kostnader nér det galler avtal om internationella jarnvagstransporter.

Skalen for regeringens férslag och beddmning
Sverige bor tilltrada &ndringsprotokollet

Att ha en val fungerande godstrafik pa jarnvag ar viktigt for svensk
exportindustri. En grundlaggande forutsattning &r att det finns en modern
reglering av den internationella jarnvégstrafiken.

Sverige deltar sedan lange i det internationella samarbetet pé jarnvégs-
omrédet och har ocksa tilltratt COTIF 1980, som har ersatts av det revi-
derade fordraget (COTIF 1999). Den nuvarande regleringen av inter-
nationella jarnvagstransporter ar delvis foraldrad och har inte fullt ut
anpassats till den avreglering som skett pa jarnvagsomradet. Sverige del-
tog i revideringsarbetet av COTIF 1980 och har ocksa undertecknat and-
ringsprotokollet. Det star klart att innehallet i COTIF 1999 ar tillfreds-
stallande fran svensk synpunkt.

EU tilltradde COTIF 1999 den 1 juli 2011 och har blivit medlem av
OTIF. Genom EU:s tilltrade utgér COTIF 1999 en del av EU-rétten. Ge-
nom férordningar och direktiv som antagits inom EU utgér dessutom for-
draget i stora delar géllande rétt i Sverige. Europeiska kommissionen har
forklarat att Sverige ar skyldigt att tilltrdda COTIF 1999 med hénsyn till
den s.k. lojalitetsprincipen. Den innebdr att medlemsstaterna ar skyldiga
att vidta alla lampliga atgarder for att fullgéra unionens mal och avsta
frén varje atgard som kan dventyra fullgbrandet av unionens mal (jfr
artikel 4.3 i EU-fordraget). En konsekvens av att vissa medlemsstater,
bl.a. Sverige, inte har tilltratt COTIF 1999 &r att deras roster inte rdknas
vid revideringar, vilket i sin tur — enligt kommissionen — kan férhindra
EU att nd sina mal.

Flera av bihangen (CIM, RID, CUI, APTU och ATMF) har andrats for
att vara i linje med motsvarande EU-lagstiftning. En eventuell konflikt
med Sveriges (och andra EU-medlemsstaters) folkréattsliga forpliktelser
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mot OTIF loses i forhallande till EU-ratten genom den s.k. frikopplings-
klausulen i avtalet mellan EU och OTIF; EU:s sekundérrétt ges foretrade
vid en eventuell konflikt.

Med hansyn till den modernisering av regelverket som COTIF 1999
innebar och den centrala betydelse som fordraget har bade inom EU och i
andra delar av varlden delar regeringen utredningens och remissinstans-
ernas bedémning att Sverige bor tilltrdada COTIF 1999.

Eftersom det kommer att krdvas andringar i svensk lag for att
COTIF 1999 ska kunna tilltradas, maste fragan om ratificering under-
stéllas riksdagen (10 kap. 3 § regeringsformen). Regeringen foreslar att
riksdagen ska godkanna COTIF 1999.

Sverige bor inte lamna nagra forklaringar mot vissa bihang

Enligt COTIF 1999 (artikel 42 i grundfordraget) kan en fordragsslutande
stat forklara att den inte kommer att tilldmpa vissa bihang till férdraget i
deras helhet.

Innan EU tilltradde COTIF 1999 var EU:s medlemsstater tvungna att
deklarera att de inte skulle tillampa tre av bihangen, eftersom det som
reglerades dar foll under unionens behérighet. | samband med EU:s till-
trade till COTIF 1999 gjordes det (som ndmns ovan) relativt omfattande
andringar av de bihang som skilde sig fran EU-ratten, for att tillgodose
EU. Numera har darfér merparten av de EU-medlemsstater som vid
tilltradet av COTIF 1999 lamnade en forklaring atertagit denna. Som
utredningen konstaterar finns det for Sveriges del inget skal att gora
nagon deklaration vid ett tilltrade; tvartom skulle en sédan deklaration
sannolikt inte vara férenlig med EU-rétten.

Sverige bor inte lamna nagra forklaringar eller géra férbehall mot
tillampligheten av vissa bestammelser i fordraget

Utbver att en fordragsslutande stat kan forklara att den inte kommer att
tillampa vissa bihang i deras helhet kan den lamna forklaringar och gora
forbehall om att vissa sérskilt angivna bestammelser i grundfordraget
eller i bihangen inte ska tillampas (se t.ex. artikel 28.3 i grundfordraget
om skiljeforfarande for att 16sa tvister om fordragets tolkning, artikel 1.6
i CIV och artikel 1.6 i CIM om tillampning av bestammelserna pa endast
en del av jarnvagsinfrastrukturen samt artikel 2 i CIV och artikel 2 i CUI
om undantag i forhallande till den fordragsslutande statens egna med-
borgare). Staterna & med andra ord folkréttsligt oférhindrade att inféra
bestammelser i sin nationella ratt som avviker fran regleringen i COTIF
1999 i dessa avseeden.

Né&r det galler mojlighet att undanta en stats egna medborgare och ut-
lanningar med hemvist i den staten fran tillimpningen av reglerna om
transportérens ansvar i fall da resande dddas eller skadas (artikel 2 i CIV)
delar regeringen — som aven ifragasatter om Sverige med hansyn till EU-
ratten skulle kunna gora ett sddant undantag — utredningens bedémning
att det saknas skal att gora undantag fran CIV:s tillamplighet. Detsamma
géller motsvarande undantagsmojlighet i artikel 2 i CUI.

I friga om mdjligheten att inte tillampa bestammelsen om skiljenamnd i
artikel 28 i fordraget gavs det en motsvarande majlighet &ven i COTIF 1980
(artikel 12.3). Sverige gjorde vid tilltradet inget sadant forbehall. Det saknas



skal att i samband med tilltradet till andringsprotokollet géra nagon annan
bedémning 4n som da gjordes. | linje med det jamstélls skiljedomar med
domar nar det galler verkstallighet (jfr artikel 32).

Inte heller i 6vrigt finns skal att gora nagra forklaringar eller forbehall
mot enskilda artiklar.

Anmélan av CIV- och CIM-linjer till sjoss

En fordragsslutande stat har mojlighet att anméla vissa linjer till sjoss till
OTIF:s generalsekreterare (artikel 24 i de gemensamma bestdm-
melserna). Linjerna fors sedan in i en s.k. CIV- eller CIM-lista. Kon-
sekvensen av att en linje fors in i en lista ar att CIV respektive CIM blir
tillampliga ocksa pa en jarnvagstransport som ansluter till en sj6trans-
port. Det forutsatter att transporten som helhet har en internationell
karaktar och omfattas av ett enda avtal (artikel 1.3 i CIV och artikel 1.4 i
CIM). Det kan rora sig om dels tagfarjelinjer dar hela jarnvagsvagnar
med passagerare eller gods transporteras, dels tagfarjelinjer som endast
tar passagerare eller gods.

Det finns i dag ett antal tagfarjelinjer mellan Sverige och Danmark och
mellan Sverige och Finland. Vidare finns det linjer till sjoss dar det tran-
sporteras passagerare och gods enligt ett avtal om transport pa jarnvag
utan att det ror sig om tagfarjelinjer. Systemet mojliggor for transport-
Orerna att utfarda biljetter och fraktsedlar for hela den avtalade transport-
strackan. | frdga om godstransporter ges ocksa transportdren maojlighet
att aberopa vissa sjorattsliga ansvarsfrihetsgrunder (artikel 38 i CIM).

Sverige har i dag anmalt ett antal CIV- och CIM-linjer enligt COTIF
1980. Enligt utredningens uppfattning finns det inget som talar for att
dessa linjer inte ska vara anmalda enligt COTIF 1999. Som utredningen
anger bor Sverige saledes i samband med ett tilltrade till &ndrings-
protokollet anméla vissa linjer till sjoss som CIV- och CIM-linjer. En
sddan anmélan omfattas av regeringens restkompetens enligt 8 kap. 7 §
regeringsformen och det kravs darfor inte nagot sérskilt bemyndigande
fran riksdagens sida for en sddan anmélan. Regeringen avser att utse en
myndighet som ska meddela generalsekreteraren i OTIF vilka linjer som
ska inforas i respektive avforas fran CIV- och CIM-listan.

7 Inforlivande av COTIF 1999 med svensk
ratt

Regeringens forslag: Bestdammelserna i COTIF 1999 om beréknings-
enhet, stallande av sékerhet, verkstallighet, kvarstad och utmétning
samt verkan av skiljeférfarande (artiklarna 9, 11, 12 och 32 i grund-
fordraget) ska gélla som svensk lag. Detsamma ska gélla bihangen om
internationell transport av resande och gods pa jarvag (CIV och CIM),
om nyttjande av vagnar och infrastruktur i internationell jarnvégstrafik
(CUV och CUI) samt om tekniskt godkannande av jarnvagsmateriel som
anvands i internationell trafik (ATMF). Merparten av denna reglering och
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kompletterande bestdmmelser till den ska tas in i en ny lag om inter-
nationell jarnvégstrafik.

Det ska inforas en réatt till ansvarsbegransning i samband med
ersattning for dddsfall och annan personskada enligt artiklarna 27.2
och 28 b i CIV, artiklarna 11.2 och 12 b i CUI och artiklarna 27.2 och
28 b i bilaga 1 till EU:s tagpassagerarforordning. Begransnings-
beloppet, som ska galla vid internationell trafik, ska bestdimmas till
400 000 sarskilda dragningsratter (SDR) per person.

Andringar i artikel 9 och i CIV, CIM, CUV, CUI och ATMF (bi-
hang A, B, D, E respektive G) som revisionsutskottet beslutar om ska
gélla automatiskt i Sverige.

Regeringen eller den myndighet regeringen bestammer ska fa
meddela foreskrifter om sadant tekniskt godkannande av jarnvags-
materiel som avses i ATMF (bihang G).

OTIF, medlemsstaternas representanter i organisationen, personer
med tjanst hos organisationen och sakkunniga utsedda av organisa-
tionen ska dven fortsattningsvis ha immunitet och privilegier i vissa
fall.

Utredningens forslag overensstimmer i huvudsak med regeringens.
Utredningen foreslar att bestammelsen om sérskilda dragningsratter
transformeras till svensk ratt.

Remissinstanserna tillstyrker forslagen eller lamnar dem utan in-
vandning. A-train efterlyser en jamforelse mellan EU:s och COTIF:s
regler om forhallandet mellan infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag.
Swedac papekar att utredningens forslag nar det galler tillampningen av
COTIF 1999, innebér att det inférs ytterligare en ordning for tekniskt
godk&nnande av jarnvagsmateriel, vid sidan av den som redan tillampas
inom EU. Enligt Swedac innebér forslagen att de organ som bistar vid
godkannandet av jarnvagsmateriel behdver vanda sig till tva myndigheter
for att fa tillstand enligt EU-ratten respektive enligt COTIF.

Skélen for regeringens forslag
En ny lag om internationell jarnvagstrafik

Forslagen i anslutning till ett tilltrdde till COTIF 1999 innebér att fler
bestdammelser &n i dag ska galla direkt som svensk lag och att vissa av de
bestdmmelser som finns i den nuvarande lagen om internationell
jarnvagstrafik ska upphéra att galla. Dessa andringar skulle, som utred-
ningen foreslar, kunna goras i den befintliga lagen. Det skulle dock inne-
bara att varje paragraf andras i sak och numreras om. Regeringen anser
darfor att dvervagande skél talar for att ersatta den nuvarande lagen med
en ny lag om internationell jarnvagstrafik. Det kan i sammanhanget
ndmnas att Stockholms universitet forordar att lagen om internationell
jarnvagstrafik pa sikt upphavs och ersatts med en lag som avser bade in-
rikes och internationella jarnvéagstransporter. Regeringen kan fa anled-
ning att aterkomma till den fragan i samband med behandlingen av for-
slagen i Jarnvagstrafikutredningens slutbetdnkande, som kommer att
innehalla en 6versyn av lagstiftningen om inrikes transporter. Uppdraget
i den delen ska redovisas senast den 27 februari 2015. Regeringen anser



emellertid inte att det utgor ett skdl mot att nu ersatta 1985 ars lag om
internationell jarnvagstrafik med en ny lag.

Metoder for inforlivande av internationella avtal i svensk ratt

Ett internationellt avtal som Sverige tilltrader blir inte enbart genom tilltrédet
en del av svensk réatt. Om bestdmmelserna i avtalet bedéms kréva andringar i
eller kompletteringar av den svenska lagstiftningen, maste dessa pa nagot sétt
inforlivas med svensk rétt for att bli tillampliga. Det finns inga foreskrifter i
lag om hur sadana bestammelser ska inforlivas. Ett internationellt avtal kan
inférlivas med nationell ratt antingen genom att avtalet omarbetas till svensk
forfattningstext i den utstrackning nya bestammelser kravs (transformering)
eller genom att det foreskrivs i lag att bestdammelserna i avtalet ska gélla som
lag i Sverige (inkorporering). Valet av metod far goras efter vad som ar
lampligt i varje enskilt fall.

Det ar bara om bestdmmelserna berér myndigheters eller enskildas
handlande som ett inférlivande blir ngdvandigt; berdr bestdammelserna i
ett avtal uteslutande staten som sadan, dvs. om de avser statens rattig-
heter och skyldigheter i forhallande till en annan stat eller en inter-
nationell organisation, kravs normalt inga sarskilda atgarder for att de ska
kunna fullgoras.

Inom transportratten &r det relativt vanligt med inkorporering. Exempelvis
Montrealkonventionen inkorporerades genom lagen (2010:510) om luft-
transporter. Denna metod har dven valts pa sjorattsomradet for att inforliva
1992 ars internationella konvention om upprattandet av en internationell fond
for ersittning av skada orsakad av fororening genom olja samt 2003 ars
protokoll till den konventionen. Nar Sverige tidigare har tilltratt internation-
ella jarnvagsfordrag har ocksa inkorporeringsmetoden varit vanlig. De delar
av COTIF 1980 som innehaller bestammelser som riktar sig till myndigheter
och enskilda inkorporerades, med nagra fa undantag, i svensk ratt. Bade CIV
och CIM hade dessutom redan fore tilltrédet till COTIF 1980 inforlivats med
svensk rétt i huvudsak genom inkorporering.

Ramen for inférlivande av fordraget med hansyn till EU-ratten

Sveriges medlemskap i EU har medfort vissa andringar av det tradition-
ella sattet att se pa hur internationella normer blir en del av den svenska
rattsordningen. Enligt artikel 216.2 i férdraget om Europeiska unionens
funktionssatt (EUF-fordraget) ska avtal som ingas av EU vara bindande
for unionens institutioner och medlemsstaterna, dvs. dven i de fall da en
medlemsstat inte dr avtalspart. Bestdimmelsen innebér att ett interna-
tionellt avtal som EU tilltrder blir en del av den nationella ratten genom
EU-ratten. Artikel 216.2 utgor séledes bryggan mellan ett internationellt
avtal och EU:s rattsordning och hérigenom &ven nationell svensk lagstift-
ning.

EU:s behorighet kan antingen vara exklusiv, dvs. avse omraden som
endast far hanteras av EU, eller delad med medlemsstaterna, dvs. avse
omraden dar medlemsstaterna far utova sin befogenhet i den utstrackning
som EU inte utdvar sin. Om behérigheten ar delad mellan EU och med-
lemsstaterna, ingés s.k. blandade avtal som ska ratificeras av bade EU
och medlemsstaterna. De EU-exklusiva delarna av avtalet ar rattsligt
narmast att jamstalla med ett avtal som EU ensamt ingatt med tredje land
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pa grund av att EU ar exklusivt behorig for hela avtalet. Bestammelserna
i avtalet som omfattas av EU:s exklusiva behdrighet blir saledes en del
av EU:s rattsordning. Frdgan om huruvida en bestammelse i ett inter-
nationellt avtal omfattas av EU:s exklusiva behdrighet eller inte har
genom EU-domstolens etablerade rattspraxis ansetts vara beroende av
om den interna EU-ratten kan komma att paverkas av det internationella
atagandet eller inte. Det &r ytterst EU-domstolen som prévar omfattning-
en av EU:s befogenheter.

I det anslutningsavtal som EU ingick med OTIF ar 2011 anges det att
EU har exklusiv behdrighet eller delar behorigheten med medlemsstater-
na inom de omraden som omfattas av COTIF 1999.

Vid bedémningen av vilken metod for inforlivande som bor véljas i det
hér fallet bor det vagas in att fragor pa EU:s exklusiva omrade normalt
sett inte kraver genomforandedtgarder. Samtidigt ar det forstas angelaget
att bestammelserna pa de omréaden dar EU och Sverige delar behorighet
inforlivas.

Omfattningen av EU:s behorighet angavs alltsd i allmanna termer i
samband med EU:s tilltréde till fordraget. Med hansyn till de till viss del
oklara granserna for EU:s exklusiva behorighet pd omradet och den otyd-
lighet som kan uppstad om bara vissa delar av fordraget inforlivas, fram-
star det som mindre lampligt att forsoka dela upp avtalet utifran behorig-
het och bara inforliva de delar dér EU inte kan antas ha exklusiv behorig-
het. Tvéartom bor dven bestdimmelser i fordraget dar EU har exklusiv be-
horighet kunna inférlivas med svensk rétt under forutsattning att detta
kan anses forenligt med EU-ratten.

Om inkorporering valjs som metod for inférlivande, ar risken for att
bestammelserna kan komma att paverka den enhetliga och konsekventa
tillampningen av EU-reglerna i princip obefintlig. Kommissionen har
ocksa, i ett angransande lagstiftningsdrende angaende svenskt tilltrade till
1974 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och
deras resgods (&rendet bereds for nérvarande inom Regeringskansliet),
uttryckligen avratt medlemsstaterna fran att dela upp bestimmelserna i
ett blandat avtal pd grundval av behdrighet och foreslagit att dualistiska
stater som Sverige i dessa fall inforlivar hela avtalet s lange som orda-
lydelsen i de bestdmmelser som omfattas av EU:s exklusiva kompetens
inte &ndras. Mot denna bakgrund &r det regeringens uppfattning att infor-
livandet av fordraget i svensk ratt, i den utstrackning det &r nddvandigt,
genomgaende bor ske genom inkorporering.

Fordragets artiklar 9, 11, 12 och 32 bér gélla som svensk lag

| fordraget finns bestdimmelser som riktar sig till de fordragsslutande
staterna och endast berdr deras inbdrdes réttigheter och skyldigheter.
Regeringen delar utredningens slutsats att dessa bestdmmelser inte be-
hover inforlivas med svensk rétt.

Bestdmmelserna om nationell rétt, sérskilda dragningsratter och tillaggs-
bestdmmelser (artikel 8-10) & gemensamma for bihangen och har flyttats
fran bihangen till den gemensamma delen av fordraget. Regeringen delar
utredningens beddmning att artiklarna om nationell ratt och tillaggs-
bestammelser &r sadana att de inte ska inforlivas med svensk rtt.



I motsats till utredningen anser regeringen, av de skal som redogdrs for
ovan, att dven artikel 9 om sérskilda dragningsrétter bér inforlivas med
svensk ratt genom inkorporering och inte transformering.

Artiklarna 11, 12 och 32 i grundfordraget innehéller vissa process-
rattsliga bestammelser. | artikel 11 finns ett forbud mot att krava sakerhet
for rattegangskostnader vid réttsliga forfaranden som grundas pa CIV,
CIM, CUV eller CULI. Artikel 12 reglerar verkstallighet av domar samt i
vilka fall kvarstad far beslutas och utmétning far ske. Slutligen finns i
artikel 32 bestdammelser om preskription och verkstallighet vid skiljefor-
farande. Bestdmmelserna i COTIF 1980 som motsvarar artiklarna 12 och
32 i COTIF 1999 har inforlivats med svensk ratt genom transformering
(se 4 § och 6 § tredje stycket 1985 ars lag om internationell jarnvags-
transport). Med hénvisning till det som sdgs ovan om ramen for infor-
livande delar regeringen utredningens uppfattning att dessa bestammelser
nu i stallet bor inkorporeras i svensk ratt. Detta innebér att de process-
rattsliga bestammelserna i bade grundfordraget (artikel 12 och 32) och
bihangen (artiklarna 57, 63.4 och 63.5 CIV, artikel 46, 51.4 och
51.5 CIM, artikel 11 CUV samt artiklarna 20 och 24 CUI) kommer att
tillampas som de ar.

For Sverige och andra EU-medlemsstater regleras fragor om behorig
domstol och verkstallighet dven i radets férordning (EG) nr 44/2001 av
den 22 december 2000 om domstols behdrighet och om erk&nnande och
verkstallighet av domar pa privatrattens omrade (Bryssel I-forordningen).
En omarbetad version av forordningen (Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 1215/2012 av den 12 december 2012 om domstols
behorighet och om erkénnande och verkstallighet av domar pa privat-
rattens omréde) borjar tillampas den 10 januari 2015. Nar det galler
forhallandet mellan de aktuella bestammelserna i fordraget och Bryssel I-
forordningarna framgar det av artikel 71 i respektive forordning att den
inte ska inverka pa konventioner som medlemsstaterna har tilltratt och
som pa sarskilda omréden reglerar domstolars behorighet eller erkan-
nande eller verkstallighet av domar. COTIF 1980 tillhor den kategori av
konventioner som Sverige hade tilltratt vid tiden for Bryssel I-for-
ordningarna. Aven om revideringarna av COTIF 1980 har varit omfattan-
de, & COTIF 1999 ett andringsprotokoll till det grundldggande instru-
mentet. Regeringen delar darfér utredningens bedémning att férdraget
bor anses vara en sadan sarskild konvention som ska anses ha foretrade
framfor Bryssel I-férordningarna. Regeringen delar ocksa utredningens
bedémning att fordragets bestdmmelser i denna del genom EU:s tilltrade
utgdr en del av EU-rétten och att artikel 67 i Bryssel I-férordningarna,
som anger att Bryssel I-férordningarna inte paverkar EU-réttsliga regler
som kan finnas pa sarskilda omraden, medfor att fordraget ska anses ha
foretrade framfor forordningarna dven pa den grunden.

Da fordragets bestimmelser ska tillampas kravs det kompletterande
bestdmmelser. Regeringen delar utredningens beddmning att nuvarande
bestdammelser om verkstallighet av utlandska domar i 5 och 6 8§ lagen
om internationell jarnvagstrafik i deras lydelse enligt SFS 2014:924, som
trader i kraft den 10 januari 2015 (se prop. 2013/14:219 s. 121 f.) i sak
bor behallas. Det bor dock goras en justering i forhallande till nuvarande
5 § pa sa sétt att hanvisning sker till de grundlaggande gemensamma
bestammelserna om verkstéllighet i artikel 12 och 32 i fordraget.
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Bihang A, B, D och E till COTIF bér galla som svensk lag

Regeringen foreslar i likhet med utredningen att bihang A (CIV), B
(CIM), D (CUV) och E (CUI) ska gélla som svensk rétt. Bestdmmelserna
i dessa bihang beror forhallandet mellan myndigheter och enskilda. De
maste darfor inforlivas med svensk ratt genom lag. Bestimmelserna &r sa
fullstdndiga att de kan tilldmpas utan kompletterande bestdmmelser.

Nar det géller A-trains 6nskemal om en jamforelse mellan EU:s och
COTIF:s regler om forhallandet mellan infrastrukturférvaltare och
jarnvagsforetag konstaterar regeringen att fragan behandlas i CUI (artik-
el 5 bis). EU-réttsliga bestimmelser maste uppfyllas av parterna i nytt-
jandeavtalet och péaverkas inte av de skyldigheter som avtalsparterna har
enligt CUL. | CUI anges en inte uttdmmande lista 6ver omréden som
avses. For svensk del maste avtalsparterna t.ex. uppfylla vissa offentlig-
rattsliga forpliktelser som foljer av jarnvégslagen och som grundar sig pa
EU-direktiv, bl.a. i frdga om forutsattningarna for att licens ska beviljas
och sékerhetsintyg ska utfardas.

Som framgar av avsnitt 4 tillampas redan RID i dess lydelse enligt
COTIF 1999. Foérordningen (2006:311) om transport av farligt gods bor
savitt avser 3 § dndras sa att hanvisning sker till COTIF 1999 i stallet for
till 1980 ars fordrag. | Gvrigt krdvs det inte nagon forfattningsandring
med anledning av RID.

De delar av fordraget som lagtexten hanvisar till ska bifogas lagtexten.
COTIF 1999 &r skriven pé tre originalspréak: franska, engelska och tyska. Om
texterna pé originalspaken inte dverensstimmer, galler den franska texten
framfor den engelska och tyska. Det &r lampligt att, utdver den franska
texten, kungora den engelska texten. Liksom tidigare bor ocksa en svensk
oversattning publiceras tillsammans med de franska och engelska sprak-
versionerna.

En ansvarsbegransning bor inforas vid ersattning for dodsfall och andra
personskador

Om en resande dddas eller tillfogas annan personskada har han eller hon
ratt till ersattning enligt bestdmmelser i CIV och CUI. Enligt dessa
bestammelser ska ersattning betalas for vissa sérskilt angivna kostnader,
men den ndrmare erséttningen bestdms i viss utstrackning i nationell ratt.
Ansvaret for inkomstforlust och underhall till efterlevande far dock inte
begransas till ett lagre belopp &n motsvarande 175 000 sérskilda drag-
ningsratter (SDR), dvs. ca 1 750 000 kr. Ett belopp om 175 000 SDR &r
alltsa det lagsta begransningsbelopp som far foreskrivas i nationell ratt.

Erséattningsskyldigheten for personskador &r i dessa fall for narvarande
obegransad enligt svensk ratt. Det foljer av att det i 2 kap. 5 § jarnvags-
trafiklagen (1985:192) foreskrivs att ersattningen ska berdknas enligt
5 kap. och 6 kap. 1 och 3 8§ skadestandslagen (1972:207).

Flera skél talar for att inféra en ratt till ansvarsbegrénsning. Statens
Jarnvégar (SJ) har bolagiserats och avregleringen av marknaden for
persontransporter pa jarnvag har lett till att ett antal andra operatorer eta-
blerat sig. Verksamheten bedrivs alltsd pd mer marknadsméssiga villkor
&n tidigare. Det har i sin tur lett till ett 6kat behov av ansvarsforsékringar.
Forsakringsbolagen har dven nér det galler de mindre operattrerna ibland
satt premierna hogt, enligt utredningen sannolikt pa grund av svarigheter-



na att i forvag berakna riskerna. Visserligen tillater de nuvarande kraven
pa operatorslicens enligt Transportstyrelsens riktlinjer att forsakringen
begransas till 300 miljoner kronor per incident. Transportérer som be-
driver passagerartrafik har dock inte séllan behov av ytterligare forsak-
ring, eftersom kostnaden fér skador vid exempelvis en kollision mellan
tva fullsatta persontag kan komma att uppga till betydligt hogre belopp.
Behovet av forsakringstackning forstarks ytterligare genom att EU:s tag-
passagerarforordning kréaver full forsakring av passageraransvaret (artik-
el 12). Transportdrerna tvingas darfor inte séllan teckna tillaggsforsakr-
ingar utdver den obligatoriska forsakringen. For att underldtta for
forsékringsgivarna att berdkna riskerna vid forsdkring av transportdrens
passageraransvar bor, som utredningen foreslar, en regel om ansvars-
begransning inféras. Darigenom minskar behovet av marginaler vid
premieséttningen, vilket i sin tur skulle kunna leda till sénkta transport-
kostnader och i forlangningen aven lagre biljettpriser. Bestdammelsen bor
i likhet med motsvarande bestdammelse i sjolagen (jfr 10 kap. 5 8) ut-
formas som en ratt for transportoren eller infrastrukturforvaltaren att be-
grénsa sitt ansvar.

En annan fraga ar pa vilken nivéa ansvarshegransningen bor ligga. En
grundlaggande utgangspunkt ar att passagerarna ska garanteras en full-
god erséttning vid dddsfall och andra personskador. Det faktum att det
finns ett behov av att underlatta for transportdrerna att forsékra sitt an-
svar till en rimlig kostnad far inte medféra att de drabbade inte far till-
récklig erséttning.

Bestdmmelser om begrénsning av transportdrens ansvar for dédsfall och
andra personskador som drabbar passagerare finns i flera transportrattsliga
konventioner.

P& Iuftfartens omrade har transportorens strikta ansvar for dodsfall och
andra personskador begransats till 200 000 SDR per passagerare (artikel 21 i
Montrealkonventionen fran ar 1999). Utover detta belopp svarar tran-
sportoren endast om transportoren eller ndgon denne svarar for har varit
vardslas.

I 2002 ars andringsprotokoll till den ovan ndamnda Atenkonventionen
uppgar begransningsbeloppet till 400 000 SDR (vilket motsvarar cirka
4 miljoner kronor). Sverige ar &nnu inte part till konventionen, men bestam-
melserna tillimpas anda pa internationell trafik med EU-anknytning samt pa
A- och B- klassade fartyg inom Sverige. Detta sker till foljd av en EU-
forordning som inforlivar delar av Atenkonventionen (se artikel 2 i Europa-
parlamentets och radets frordning (EG) nr 392/2009 av den 23 april 2009
om transportdrens skadestandsansvar i samband med olyckor vid passagerar-
befordran till sjoss). Begransningsheloppet i 2002 ars andringsprotokoll
till Atenkonventionen svarar mot vad som i dag allmént sett kan anses
utgdra en rimlig avvagning mellan behovet av att ge passagerarna ett
fullgott ersattningsrattsligt skydd och méjligheten att till ett rimligt pris
forsékra ansvaret. Regeringen delar utredningens uppfattning att det dér-
med ocksa ar ett lampligt belopp for ratten till ansvarsbegransning enligt
CIV och CUI. Som utredningen foreslar bor begransningsbeloppet endast
omfatta ersattning for inkomstforlust och underhall till efterlevande.

Begransningsbeloppet om 400 000 SDR bor, som utredningen foreslar,
aven galla for skador som regleras av tagpassagerarforordningen vid
internationell jarnvagstrafik. Vid kontakt med Jarnvagstrafikutredningen
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har upplysts om att utredningen i slutbetdnkandet har for avsikt att fore-
sld en motsvarande bestammelse som aven galler inrikes jarnvagstrafik.

Bihang G (ATMF) bor géalla som svensk lag

Pa samma séitt som de civilrattsliga bihangen foreslas inforlivade genom
en inkorporering i en ny lag om internationell jarnvagstrafik, bor ATMF
(bihang G), som ar en i huvudsak offentligrattslig reglering, inkor-
poreras. Regeringen delar utredningens uppfattning att detta lampligen
bor ske i jarnvagslagen, eftersom den innehdller annan offentligrttslig
reglering. Nar det géller Swedacs synpunkter stimmer det att det sedan
tidigare finns nationella bestammelser som bygger pd EU-direktiv och
som delvis dverlappar regleringen i bihang G. | huvudsak motsvarar dock
OTIF:s regler EU:s interna lagstiftning p& omradet for nyttjande i trafik
sdval inom EU som inom COTIF:s geografiska tillampningsomrade. Nar
det galler Swedacs fraga om férdelningen av uppgifter mellan myndig-
heter avser regeringen att aterkomma i samband med forordningsand-
ringar.

Foreskrifter om tekniska standarder och godkdnnande av jarnvagsfordon

Enligt artiklarna 5 och 6 i APTU far en stat ge in en ansokan om validering
av en teknisk standard respektive en anstkan om antagande av en enhetlig
teknisk foreskrift. Som utredningen konstaterar &r detta nagot som faller
inom regeringens normgivningskompetens. Nagot bemyndigande av
riksdagen kravs darfor inte. Regeringen avser att i forordning utpeka Trans-
portstyrelsen som behdrig myndighet for att 1amna in ansokningar enligt
COTIF 1999.

Detsamma galler i friga om godkéannande av jarnvagsfordon enligt
artiklarna 5 och 10 i ATMF.

I dvrigt instdimmer regeringen i utredningens bedémning att bihang F
(APTU) bor inférlivas i svensk ratt genom inkorporering i férordning
och, om det blir nédvandigt, genom féreskrifter av Transportstyrelsen.

Lagen om immunitet och privilegier i vissa fall bor &ndras

| samband med att Sverige tilltrader COTIF 1999 bor en foljdandring
goras i lagen (1976:661) om immunitet och privilegier i vissa fall, s att
hanvisningen till COTIF 1980 &ndras till att avse COTIF 1999.

De andringar som revisionsutskottet beslutar om i artikel 9 i fordraget
och bihangen CIV, CIM, CUV, CUI och ATMF bor gélla automatiskt i
Sverige

Internationella avtal antas och &ndras i allménhet vid en diplomatkonferens.
For att ett sddant avtal eller en &ndring i ett avtal ska bli bindande for en
fordragsslutande stat krévs, som framgar av avsnitt 6, normalt ndgon form av
viljeforklaring (ratifikation eller motsvarande) fran den statens regering; i
Sverige maste riksdagen godkanna avtalet eller andringen, om den forutsatter
att svensk lag andras eller upphévs eller att ny lag stiftas.

Vissa internationella avtal, daribland COTIF 1999, innehéller bestam-
melser om ett forenklat andringsforfarande. Andringar kan beslutas pa
olika satt. Enligt huvudregeln ska OTIF:s generalférsamling besluta nar



det géller forslag som syftar till &ndring av fordraget. Beslut om
andringar i mindre centrala bestdimmelser kan d&remot fattas av sarskilda
utskott inom OTIF, ndmligen revisionsutskottet, fackutskottet RID och
det tekniska expertutskottet. De andringar revisionsutskottet kan besluta
om blir bindande for de fordragsslutande staterna ett ar efter det att
generalsekreteraren underrattat dem om andringarna (artikel 35). De
fordragsslutande staterna kan dock invanda mot andringarna inom fyra
manader fran underrittelsen. Om en fjardedel av staterna invander mot
andringarna, trader de inte i kraft.

For Sveriges del innebar det forenklade forfarandet tidigare att det var
svart att i tid Gverfora en beslutad andring till svensk rétt, eftersom riks-
dagen forst skulle ta stallning till om Sverige skulle invdnda mot en
beslutad &ndring eller inte och darefter préva fragan om inférlivande av
andringarna.

Riksdagen kan i fraga om en internationell dverenskommelse som har
inférlivats med svensk lag genom inkorporering foreskriva att &ven
framtida andringar i avtalet automatiskt ska gélla hér i landet (10 kap. 9 §
regeringsformen). Ett sddant beslut far endast avse framtida andringar av
begransad omfattning. Riksdagen kan fatta ett sddant beslut om minst tre
fjardedelar av de rostande och mer &n hélften av riksdagens ledamoter
rostar for det. Riksdagens beslut kan ocksa fattas i den ordning som
géller for stiftande av grundlag (se 10 kap. 6 8 andra stycket regerings-
formen).

Med stéd av de ndmnda bestdmmelserna i regeringsformen inférdes
3as§ i lagen om internationell jarnvégstrafik. Enligt den paragrafen
géller de andringar i CIV och CIM i COTIF 1980 som har beslutats av
revisionsutskottet automatiskt i Sverige.

Enligt COTIF 1999 &r revisionsutskottet (liksom enligt COTIF 1980)
behorigt att besluta om andringar i CIV och CIM. Dérutbver ar utskottet
behorigt att besluta om vissa &ndringar i de gemensamma bestammelser-
na och &ndringar i de nya bihangen CUV, CUI, APTU och ATMF.

Fragan om huruvida revisionsutskottets befogenheter enligt COTIF
1980 tillgodosag regeringsformens krav pa att andringarna ska vara av
begransad omfattning granskades av Lagradet vid inforandet av det for-
enklade forfarandet (prop. 1990/91:43 s. 27 f. och s. 37 f.). Lagradet
noterade att vissa bestimmelser kunde komma att fa beaktansvard mate-
riell betydelse, men framhdll sérskilt att COTIF 1980 med bihang ut-
gjorde ett val utbyggt regelverk som omfattades av atskilliga lander och
att en enskild stat i praktiken 4nda hade ett mycket begransat handlings-
utrymme, om en &ndring gjorts som for den staten framstod som mindre
lamplig.

Sedan Lagradets yttrande har EU tilltratt COTIF 1999. Regeringen
konstaterar att Sveriges utrymme att som enskild stat motsatta sig
automatiska andringar harigenom ytterligare har kringskurits; pa de
omraden dar EU har exklusiv behdrighet har Sverige inget utrymme att
agera, och pa de omraden dar EU och medlemsstaterna delar behérighet
kraver lojalitetsplikten att medlemsstaterna samordnar sina synpunkter
och verkar for l6sningar som ar i EU:s intresse.

Aven sett till de sakfrdgor som revisionsutskottet kan besluta om
beddmer regeringen, liksom utredningen, att de andringar som revisions-
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utskottet getts ratt att besluta om (se artikel 33) &r av begrédnsad omfatt-
ning.

Néar det géller bestammelserna i grundférdraget ar revisionsutskottet
behdrigt att besluta om &ndringar av artikeln om sarskilda dragningsréatter
och om granskning av OTIF:s rakenskaper. Sistndmnda bestammelse ar
av sadan karaktar att den inte behéver inforlivas med svensk ratt. Nar det
galler bestammelsen om sarskilda dragningsratter (artikel 9) foreslar
utredningen att den ska inforlivas med svensk rétt genom transformering.
Som redogors for ovan anser regeringen emellertid att bestdmmelsen ska
inkorporeras. Detta gor ocksa att det finns forutsattning for en fortida
inkorporering av andringar av artikeln.

Revisionsutskottet &r i princip behdrigt att besluta om &ndringar i CIV
och CIM med undantag for andringar av reglerna om tillampningsom-
radena, transportdrens ansvar, forlust av ratten att dberopa begransning
av skadestandsansvar och vissa regler om framstillande av ansprak. Det
som utskottet nu kan andra i de bihangen motsvarar i huvudsak de regler
i CIV och CIM som utskottet varit behérigt att &ndra enligt COTIF 1980.
Det saknas darfor dven i sak skal att gora ndgon annan bedémning i
frdgan om andringarna &r av begrinsad omfattning 4n den som Lagradet
gjorde vid inférandet av 3 a § i 1985 4rs lag om internationell jarnvéags-
trafik.

Revisionsutskottet &r ocksa behdrigt att andra ett antal bestammelser i
CUV, CUI och ATMF. Fran revisionsutskottets behdrighet undantas
samma slags bestdmmelser som nér det géller CIV och CIM. Regeringen
foreslar ovan att CUV, CUI och ATMF ska inkorporeras. Aven de
andringar som kan bli aktuella i dessa bihang far anses vara av begransad
omfattning och bor alltsé i forvag kunna inkorporeras i svensk rétt.

Néar det galler APTU och RID delar regeringen utredningens bedém-
ning att dessa bihang ska inforlivas med svensk ritt pa annat sétt an
genom lag (och att det kan forutses att de andringar revisionsutskottet far
besluta om ocksd kommer att rymmas inom regeringens behdrighet).
Regeringen bedomer alltsa att andringar i de bihangen inte kommer att
behdva understéllas riksdagen och fragan om fortida inkorporering blir
dérmed inte aktuell.

Tolkningen och tillampningen av COTIF 1999

Eftersom EU har tilltratt fordraget, har EU-domstolen behdrighet att
tolka hela fordraget, alltsd bade de delar av fordraget dar EU har exklusiv
behdrighet (som nar det géller CIV och ATMF) och de delar dar EU och
medlemsstaterna har delad behérighet. Nationella domstolar har saledes
inget utrymme att géra andra tolkningar av bestammelsernas innebérd &n
den EU-domstolen gor. Av artikel 267 i EU-fordraget foljer att nationella
domstolar far, om de anser att ett beslut i fragan ar nodvandigt for att
déma i saken, begdra att EU-domstolen meddelar ett forhandsavgorande.
Hogsta domstolen ar i ett sddant fall skyldig att fora frigan vidare till
EU-domstolen.

Genom EU:s tilltrade har COTIF 1999 i delar av fordraget dar EU har
exklusiv behdrighet blivit en del av EU:s réttsordning. Den s.k. fri-
kopplingsklausulen mellan EU och OTIF innebér att EU:s sekundarratt
har foretrade i den utstrackning som det finns sddan p& omradet. Norm-



hierarkin inom EU innebér dock att sekundarlagstiftning pa omradet,
sasom forordningar och direktiv, maste tolkas konformt med COTIF
1999 (EU-domstolens avgérande C-40/72 Schréeder KG mot Tyskland).

8 Ikrafttradande- och
overgangsbestimmelser

Regeringens forslag: Den nya lagen och lagéndringarna ska trada i kraft
den dag som regeringen bestammer.

Den nya lagen om internationell jarnvagstrafik ska ersétta 1985 ars lag
i samma @mne. Den &ldre lagen ska dock galla for transport som har pa-
borjats fore ikrafttradandet.

Utredningens forslag 6verensstammer med regeringens.

Remissinstanserna tillstyrker forslagen eller har inte nagra invand-
ningar. Transportstyrelsen noterar att de nya reglerna blir tillampliga pa
transporter som omfattas av trafikeringsavtal som ingatts fore ikraft-
tradandet, men bedomer att detta inte kommer att medféra nagra pro-
blem.

Skalen for regeringens forslag: Mot bakgrund av att Sverige &r en av
fa stater anslutna till OTIF som annu inte har tilltratt COTIF 1999 anser
utredningen att det &r angeléget att ett tilltrade sker s& snart som mojligt.
Regeringen delar den uppfattningen. For Sveriges del trader COTIF 1999
i kraft den dag som ratifikationsinstrumentet deponeras. Med hénsyn till
att det inte gar att forutse exakt nar fordraget kommer att trada i kraft i
forhallande till Sverige bor regeringen f& majlighet att bestamma tid-
punkten for ikrafttradandet av den nya lag och de lagéndringar som fore-
slas i denna lagradsremiss. Den nya lagen om internationell jarnvags-
trafik ersatter 1985 ars lag i samma amne. Nar den nya lagen trader i
kraft bor darfor 1985 ars lag upphavas.

For att det ska vara latt for de berdrda pé jarnvagsmarknaden att avgora
vilket av regelsystemen som géller for en transport anser utredningen att
det krdvs en 6vergangshestimmelse. Bestammelsen bor tydligt utpeka en
brytdag dar COTIF 1999 bérjar galla. Mot den bakgrunden foreslar ut-
redningen att om en gods- eller persontransport pabérjats fore ikrafttrad-
andet av den nya lagen, men avslutas efter dess ikrafttradande, bor aldre
bestammelser om ansvar m.m. mellan transportdr och kund fortsétta att
gélla. Det innebér att for de transporterna tilldmpas hittillsvarande rétt.
Som Transportstyrelsen uppmarksammar medfor Gvergangsbestaimmel-
sen att den nya regleringen kan komma att tillampas pa transporter som
omfattas av dldre trafikeringsavtal. Det har varken under utredningens
gang eller under remisshehandlingen av forslagen framkommit att detta
skulle leda till ndgra tillampningssvarigheter.

For en passagerare vars resa omfattas av reglerna i tagpassagerarfor-
ordningen tillampas dessutom CIV:s regler fran COTIF 1999 redan i dag.
Det torde darmed rdra sig om ett litet antal transporter som traffas av
dvergangsbestammelserna.
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Regeringen delar utredningens bedémning att det i dvrigt inte krdvs
nagra évergangsbestammelser, utan de nya bestammelserna kan tillamp-
as direkt ndr de trader i kraft.

9 Konsekvenser

Regeringens bedémning: De foreslagna &ndringarna bedéms ha
positiva effekter for foretagen. De beddms kunna innebédra en be-
sparing for transportorerna, eftersom de far en regressratt mot infra-
strukturforvaltaren.

Den kostnadsokning som forslaget kan medféra for Trafikverket
och Transportstyrelsen beddéms rymmas inom ramen for befintliga an-
slag for myndigheterna.

Utredningens bedémning dverensstammer med regeringens.

Remissinstanserna har med undantag for Regelradet inga sarskilda
synpunkter. Regelradet avstyrker forslaget med héanvisning till att de
administrativa kostnaderna anses vara ofullstandigt beskrivna.

Skalen for regeringens beddmning: Att ha en fungerande godstrafik
pa jarnvag ar centralt for svensk exportindustri. Ar 2012 kérde tretton
jarnvagsforetag till eller fran det svenska jarnvéagsnatet, varav nio korde
godstrafik och fyra passagerartrafik.

Lagforslagen innebér att COTIF 1999 med bihang kommer att tillampas
pé den internationella jarnvégstrafiken. | stora drag &r regleringen likartad
med vad som géller i dag, men en skillnad ar att COTIF 1999 skiljer mellan
infrastrukturforvaltare och transportorer. Detta innebar att COTIF 1999 ér
battre anpassad till hur det numera faktiskt ser ut pa den svenska marknaden.
Med anledning av synpunkten fran Regelrddet om att de administrativa
kostnaderna &r bristfalligt redovisade konstaterar regeringen att den berérda
branschen valkomnar regleringen. Regeringen beddmer att konsekvenserna
av den foreslagna regleringen sa langt som det ar majligt har beskrivits och
att fordelarna med regleringen mer an uppvéger de administrativa kostnad-
erna.

En skillnad i CIV och CIM (bihang A och B) &r att beloppsbegransningen
har hojts i forhallande till tidigare i friga om gods och resgods m.m.
Dessutom innefattar regeringens forslag ytterligare en begrdnsning som
galler resandens personskador till 400 000 SDR. Detta ansvar har hittills varit
obegransat. Det ar en anpassning till vad som galler for skador pa fartygs-
passagerare. Ytterligare en skillnad i CIV &r att passagerare kan fa viss
kompensation for exempelvis kost och logi vid férseningar, vilket de inte
kan enligt hittillsvarande CIV.

En central bestdmmelse & den om transportorernas regressrétt i for-
héllande till infrastrukturforvaltarna (artikel 8.1c i CUI). De som trans-
porterar gods eller passagerare och tvingas betala skadestand i enlighet
med CIV eller CIM har rétt att krdva ersattning av en infrastrukturfor-
valtare som orsakat skadan. Denna reglering, som &r tvingande, kommer
att fa konsekvenser for bade transportérerna och infrastrukturforvaltarna.
Regressratten kan forvantas fa ett visst ekonomiskt genomslag. Utred-



ningen bedomer att den arliga kostnaden for Trafikverket till foljd av
regresskrav kan beraknas bli ca 25 miljoner kronor. P4 motsvarande satt
kan de transportorer som kor godstrafik komma att f& ersattning for de
merkostnader de haft med cirka 25 miljoner kronor per ar pé grund av
inférandet av regresshestdammelsen. Transportorer som kér persontrafik
bedéms daremot inte paverkas ekonomiskt av att det infors en regressritt.

Eftersom regressbestammelsen medfor att det i vart fall pd gods-
trafiksidan kommer att f3 ekonomiska konsekvenser att orsaka forsen-
ingar, kan det forutses att infrastrukturforvaltarna i hogre grad &n i dag
kommer att forsoka undvika detta genom att arbeta mer férebyggande.
Det ér till stor nytta for kdpare av varor, som kommer att drabbas mindre
av forseningar. Aven passagerare och de som transporterar passagerare
vinner sannolikt pa att kostnaden for forseningar laggs pa den part som
har bast méjlighet att motverka dessa.

En annan nyhet i forhallande till dagens reglering ar infogandet av flera
nya bihang. Exempelvis CUV och CUI &r nya civilrattsliga regleringar
vid nyttjande av vagnar och infrastruktur. Flertalet bestammelser &r dock
dispositiva, sa avtalsinnehallet kommer aven i fortsittningen i stora delar
att bestimmas av parterna sjélva. Dessutom tillampar godstransportor-
erna redan i dag i praktiken reglerna i CUV.

Ocksd APTU och ATMF (bihang F och G) ar nya. Dessa innehaller
offentligrattsliga regler for att mojliggora driftskompatibilitet i fraga om
tekniska standarder och tekniskt godkénnande m.m. En stor del av regler-
ingen motsvaras av liknande EU-réttsliga regler, som redan &r genom-
forda i svensk ratt. Skillnaden mot vad som géller i dag kommer darfor
att bli begrénsad.

Som framgar kommer konsekvenserna for foretagen till stora delar att
bero pa om de véljer COTIF 1999 i de manga fall dar fordraget ar dispo-
sitivt eller om de avtalar p& annat satt. Utdver regressbestimmelsen
innehéller COTIF 1999 inte nagra nyheter med storre ekonomiska konse-
kvenser for foretagen. Mojligen kan den foreslagna beloppsbegrénsningen
om 400 000 SDR underlatta for forsakringsgivarna att bedéma riskerna vid
forsakring av operatdrernas passageraransvar. Det kan emellertid inte véntas
medfcra ndgra ekonomiska konsekvenser av betydelse.

Kostnader som kan komma att kravas av Trafikverket pa grund av
transportorernas regressratt kan, som ndmns ovan, forvantas bli ca
25 miljoner kronor arligen. Trafikverkets totala banavgiftsintakter ar ca
500 miljoner kronor arligen.

Enligt uppgifter fran Trafikverket kan myndigheten komma att
utveckla de redan i dag befintliga incitamenten (viten och bonusar) i av-
talen med entreprendrer, for att pa sa satt forsakra sig om en godtagbar
kvalitet i utforande av entreprenader i tagtrafiken och darigenom fa ner
kostnaderna for regressen.

Utover kostnaden for regressen kan inférandet av COTIF 1999 komma
att paverka nivéerna pa de lagstadgade kvalitetsavgifterna och nivaerna
for banavgifter.

Regeringen delar darmed utredningens bedémning att de redovisade
kostnaderna kan finansieras inom ramen for befintliga anslag for Trafik-
verket.
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Transportstyrelsen arbetar redan i dag med foreskrifter pa jarmvags-
omradet. Myndigheten beviljar tillstind att bedriva verksamhet, utfardar
godkéannande t.ex. av fordon och bedriver tillsyn.

I fraiga om ATMF (bihang G) finns i artikel 13 ett krav pa register over
fordon. Transportstyrelsen gér beddmningen att det inte behdver inféras
ett nytt register, utan att Sverige uppfyller kravet med de register som
redan finns pa grund av EU-regleringen (artikel 33 i direktiv 2008/57/EG
av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet inom
gemenskapen). Fordonsregistret fors av Transportstyrelsen.

I fraga om godkannanden enligt ATMF gor Transportstyrelsen bedom-
ningen att de flesta vagnar som gar i internationell trafik, dvs. godsvagnar, &r
utformade sa att de uppfyller kraven i COTIF 1999. Detta innebdr att de inte
behover nagot kompletterande godkannande. Antalet ansGkningar om
godkénnande enligt ATMF géllande personvagnar beddms vara obetydligt.
Transportstyrelsen kommer att ta ut avgifter for godkénnanden enligt ATMF,
om det skulle visa sig att sadana godkannanden kommer att utfardas.
Kostnaderna for denna verksamhet bedéms rymmas inom befintlig ram for
Transportstyrelsens avgiftsfinansierade verksamhet.

COTIF 1999 beddms inte ha nagon paverkan pa Transportstyrelsens
tillsyn av foretag med tillstand att utfora jarnvagstrafik.

Sammanfattningsvis kommer inférandet av COTIF 1999 inte att innebéra
nagon storre skillnad for Transportstyrelsens del. Regeringen bed6mer
darmed, i likhet med utredningen, att det eventuella merarbetet kan rymmas
inom befintlig ram for Transportstyrelsens anslag.

10 Forfattningskommentar

10.1  Forslaget till lag om internationell
jarnvagstrafik

Genom lagen inkorporeras huvuddelen (bihang A, B, D och E) av for-
draget om internationell jarnvégstrafik (COTIF) av den 9 maj 1980 i dess
lydelse enligt &ndringsprotokollet av den 3 juni 1999 (COTIF 1999).
Bihang C, F och G inférlivas med svensk ratt pa annat sitt. Lagen
ersatter lagen (1985:193) om internationell jarnvagstrafik, men stammer
till sin uppbyggnad och sitt innehall nara 6verens med den lagen. Nya
bestammelser i forhallande till 1985 &ars lag &r framfor allt de som
foranleds av 1999 ars andringsprotokoll och da sarskilt de reviderade och
nya bihangen till férdraget. Aven en kompletterande bestimmelse (3 §)
till Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1371/2007 av den
23 oktober 2007 om rattigheter och skyldigheter for tagresenarer (tag-
passagerarforordningen) &r ny.

Lagens tillampningsomrade

1§ Denna lag tillimpas pa sadan jarnvagstrafik som regleras i fordraget om
internationell jarnvagstrafik (COTIF) av den 9 maj 1980 i dess lydelse enligt
andringsprotokollet av den 3 juni 1999.



Sérskilda bestammelser om transport av resande pa jarnvag finns i
Europaparlamentets och réadets forordning (EG) nr 1371/2007 av den 23 oktober
2007 om réttigheter och skyldigheter for tgresendrer (tdgpassagerarforordning-
en).

Bestammelsen i 3 § tilldmpas dven vid internationell jarnvégstrafik som om-
fattas av tAgpassagerarforordningen.

Paragrafen anger lagens tillimpningsomrade. Overvagandena finns i
avsnitt 7.

Enligt forsta stycket tillampas lagen pa sadan jarnvagstrafik som
regleras i COTIF 1999. Fordraget bestar av ett grundférdrag och ett pro-
tokoll om privilegier och immunitet fér den mellanstatliga organisationen
for internationell jarnvégstrafik (OTIF) samt bihang, inbegripet deras bi-
lagor. Grundférdraget innehdller bl.a. bestimmelser om organisationens
uppbyggnad och funktion samt vissa bestdammelser som ar gemensamma
for de bihang som utgor en del av fordraget. Bihangen innehdller enhet-
liga regler for internationella transporter (bihang A-D) och enhetliga
regler for nyttjande av infrastruktur samt for krav pa jarnvigsmateriel
som ska anvandas i internationell jarnvagstrafik (bihang E-G).

Den narmare avgransningen av lagens tillimpningsomrade bestams av
tillampningsomradet for reglerna i bihang A, B, D och E.

Bihang A (CIV) tillampas pa avtal om transport pa jarnvag av resande mot
betalning ndr avreseplatsen och destinationsplatsen finns i olika medlems-
stater (artikel 1.1 CIV). Detta géller &ven om transporten innefattar en
inrikes transport pa vag eller en inre vattenvdg, t.ex. pa insjoar, floder
eller kanaler (artikel 1.2 CIV). CIV ér vidare tillampligt &ven om en del
av transporten sker genom en sjotransport eller en gréanséverskridande
transport pa en inre vattenvag, under forutsattning att den sker pa en linje
som ar inskriven pa en sarskild lista, den s.k. CIV-listan (se artikel 1.3
CIV och artikel 24 i grundfordraget). En forutsattning ar dock alltid att
transporten omfattas av ett enda avtal. Bestammelserna ar i sddana fall
tillampliga pa hela transporten, trots att en del av den inte sker pa jarnvag.

Tillampningsomradet for bihang B (CIM) motsvarar i stort sett det som
galler for CIV. CIM, som galler godstransporter, ar saledes tillampligt pa
avtal om transport av gods pa jarnvdg mot betalning, nar platsen for
godsets mottagande och den plats dar godset ska lamnas ut finns i tva
olika fordragsslutande stater (artikel 1.1 CIM). Om bara en av dessa
platser finns i en férdragsslutande stat, kan parterna komma Gverens om
att CIM trots det ska tillampas (artikel 1.2 CIM). P4 samma sétt som nar
det géller CIV kan CIM tillampas pa hela transporten &ven om en del av
transporten sker pa vag eller till sjoss (artikel 1.3 och 1.4 CIM).

Nar en person, som féljer med pé en godstransport enligt CIM, skadas
tillampas CIV pa den personskadan (artikel 1.4 CIV).

Bihang D (CUV) tillampas pa bilaterala eller multilaterala avtal om
nyttjande av jarnvagsvagnar for utforande av transporter enligt CIV och
CIM (artikel 1). Bestammelserna tillampas vid olika former av vagns-
uthyrning, t.ex. nér jarnvagsforetag anvander varandras vagnar for en
internationell transport enligt CIV eller CIM. CUV é&r inte tillampligt om
en jarnvagsvagn inte anvands for transport av gods eller passagerare,
t.ex. nar det ar fraga om forflyttning av tomma vagnar. Darmed &r inte
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heller denna lag tillamplig. Exempelvis tillampas i sadana fall i skade-
standsfragor allmanna skadestandsrattsliga regler.

Bihang E (CUI) ar tillimpligt pa avtal om nyttjande av jarnvagsinfra-
struktur for transporter enligt CIV och CIM (artikel 1.1). Det ar tillrack-
ligt att ett tdg utfor en internationell transport av resande eller gods for att
trafikeringsavtalet ska omfattas av bestdammelserna i bihang E. Det sak-
nar betydelse om parterna har avtalat om ersattning for utnyttjandet eller
inte. CUI ar tillampligt &ven nar jarnvagsinfrastrukturen forvaltas eller
utnyttjas av stater eller statliga institutioner eller organisationer. Bestam-
melserna reglerar infrastrukturforvaltarens och transportdrens ansvar i
forhallande till varandra och till den andra partens personal. CUI reglerar
déremot inte transportdrens eller infrastrukturforvaltarens ansvar i
forhallande till sin egen personal (eller andra personer som de anlitar for
att genomfora sina uppgifter). Bestdammelserna &r inte heller tillampliga
pa transportorens eller infrastrukturforvaltarens ansvar i forhéllande till
tredje man.

Bestammelserna i CUI om bl.a. nyttjandeavtalets innehéll samt trans-
portorens och infrastrukturforvaltarens skyldigheter paverkar inte de
skyldigheter parterna i avtalet kan ha enligt géllande nationell rétt i den
stat dar infrastrukturen finns eller som foljer av EU-rétten (artikel 5 bis).
Det innebér t.ex. att krav pa forsakring eller intyg som uppstélls i EU-
ratten eller annan nationell ratt maste foljas vid avtal som ingas enligt
CUI (jfr artikel 5.3 i CUI). Bland annat maste hansyn tas till de EU-
forpliktelser som &r genomférda i jarnvagslagen (2004:519). Dessa
offentligrattsliga bestammelser anger t.ex. forutsattningarna for att licens
och sikerhetsintyg ska beviljas, vilket i sin tur ar villkor for att f& bedriva
jarnvagstrafik.

I andra stycket upplyses om att bestdmmelser om internationell jarn-
végstrafik ocksa finns i tagpassagerarforordningen. Huvuddelen av
reglerna i CIV har inforlivats med forordningen, vars reglering saledes
Overlappar den i COTIF 1999. Av EU-ratten foljer att domstolar och
andra myndigheter i medlemsstaterna ar skyldiga att tillampa EU-forord-
ningar framfor Ovrig nationell ratt i den utstrdckning som de reglerar
samma sak. Samtidigt har EU tilltratt COTIF 1999. CIV i dess helhet ut-
gor darmed en del av EU-rétten. Enligt en frikopplingsklausul i avtalet
mellan EU och OTIF framgar att de parter till COTIF 1999 som ocksa ar
medlemmar i EU sinsemellan ska tillampa unionsratten i den utstréck-
ning som det finns unionsratt som reglerar det berérda d&mnesomradet
och som é&r tillamplig i det sarskilda fallet. | den utstrackning som tag-
passagerarférordningen ar tilldmplig ska vid internationella transporter
bestdammelserna i forordningen tillampas i forsta hand. Tolkningen av
forordningen maste dock ske konformt med COTIF 1999.

I tredje stycket anges att 3 § dven kompletterar tagpassagerarforord-
ningen vid internationella transporter. Ansvarsbegrénsningsregeln i 3 § ar
enbart tillamlig vid internationella transporter som omfattas av antingen
bestammelserna i CIV eller i tagpassagerarforordningen. Ansvarsbe-
gransningsregeln galler alltsd inte for parterna i ett transportavtal som
endast omfattar en inrikes transport.



Internationella bestdmmelser som ska galla som svensk lag

2 8 Som svensk lag ska gélla originaltexterna av bestdmmelserna i fordragets

1. artiklar 9, 11, 12 och 32,

2. bihang A for avtal om internationell transport av resande pa jarnvag,

3. bihang B for avtal om internationell transport av gods pa jarnvag,

4. bihang D for avtal om nyttjande av vagnar i internationell jarnvagstrafik,

och

5. bihang E for avtal om nyttjande av infrastruktur i internationell jarnvags-

trafik.

Forsta stycket géller inte till den del bestdmmelserna uteslutande reglerar de
fordragsslutande staternas forpliktelser mot varandra eller mot Mellanstatliga
organisationen for internationell jarnvagstrafik (OTIF).

Om originaltexterna skiljer sig at, galler den franska texten.

De franska och engelska originaltexterna av fordraget i de delar som anges i
forsta stycket och en 6verséttning av dessa till svenska finns intagna som en
bilaga till denna lag.

Paragrafen innebér att huvuddelen av COTIF 1999 inkorporeras i svensk ratt.
Overvagandena finns i avsnitt 7.

| forsta stycket anges vilka bestdimmelser i grundfordraget och vilka
bihang till fordraget som ska gélla som svensk lag.

Av bestdmmelserna i grundfordraget inkorporeras artiklarna 9, 11, 12
och 32. Ovriga bestaimmelser i grundfordraget behandlar OTIF:s ekonomi,
organisation och forvaltning. Dessa inforlivas inte i svensk ratt.

I artikel 9 finns bestdmmelser om s.k. berékningsenheter, som anvénds
for att ange olika begrénsningsbelopp i CIV, CIM och CUI. Med berak-
ningsenhet avses sérskilda dragningsratter (SDR) sdsom de definieras av
Internationella valutafonden.

I artikel 11 finns en bestdmmelse som riktar sig till myndigheter,
sarskilt domstolar. Genom den infors ett forbud mot att kréva sékerhet
for betalning av rattegangskostnader i rattsliga forfaranden som grundas
pa reglerna i CIV, CIM, CUV eller CUL.

| artikel 12 regleras verkstallighet av domar. Nér en dom (som har meddel-
ats av en behorig domstol efter parternas hérande eller genom tredskodom)
far verkstallas enligt den lagstiftning som tillimpas av domstolen, ska domen
vara verkstallbar i alla andra fordragsslutande stater s& snart de formella
forutsattningar har uppfyllts som géller i den stat dar domen ska verkstallas.
Det far alltsa inte g6ras ndgon ny prévning av sjilva saken. Dessa bestam-
melser ar dven tillampliga pa forlikning som har traffats infér domstol. 1 4
och 5 8§ finns bestdmmelser som kompletterar artikel 12, bl.a. om forfaran-
det for att forklara en utlandsk dom verkstéllbar i Sverige.

Fragor om verkstéllighet av domar regleras ocksd i Bryssel I-
forordningarna. Detsamma galler fragor om behorig domstol (jfr artiklar-
na 57, 63.4 och 63.5 i CIV, artiklarna 46, 51.4 och 51.5 i CIM, artikel 11
i CUV samt artiklarna 20 och 24 i CUI). Fordragets bestdmmelser torde
ha foretrade framfor Bryssel I-férordningarnas nér fordraget &r
tillampligt. Om en processrattslig fraga varken regleras i COTIF 1999
eller i Bryssel I-forordningen tilldmpas annan nationell rétt, dvs. i forsta
hand rattegangsbalken. Bestammelserna i bihangen kan givetvis ocksa
innebéra avvikelser fran vad som galler enligt allminna processrattsliga
bestammelser. Ett sddant fall 4r att regresskrav inte far handldggas
gemensamt med skadestdndskrav som har vickts pd grund av
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transportavtalet (artikel 63.6 i CIV och artikel 51.6 i CIM), vilket &r en
avvikelse fran regleringen i 14 kap. 5 § rattegangsbalken.

I artikel 12 finns ocksd bestimmelser om kvarstad och utmétning.
Bestammelserna motsvarar delvis 8 och 9 88 i 1985 ars lag om internationell
jarnvégstrafik, men artikel 12 har utvidgats till att utéver CIV och CIM
omfatta dven fordringar enligt CUV och CUI. Bestimmelserna tar sikte pa
en fordran som ett transportféretag har mot ett annat i samband med en
transport som omfattas av CIV eller CIM eller en fordran som uppkommer
enligt ett avtal som omfattas av reglerna i CUV eller CUI. Om foretagen inte
hor hemma i samma fordragsslutande stat, far fordran beldggas med kvarstad
eller utméatas endast pa grund av ett avgorande av en judiciell myndighet i
den stat dér det foretag som &ger fordringen hor hemma. Jarnvégsfordon far
belédggas med kvarstad eller utmétas inom en annan fordragsslutande stat &n
den dar innehavaren har sitt site bara pa grund av ett avgérande av en
judiciell myndighet i den stat dar innehavaren har sitt site. Med innehavare
avses den som varaktigt utnyttjar ett jarnvagsfordon som transportmedel,
oavsett om personen ar &gare eller har nyttjanderdtt till fordonet.

Artikel 32 behandlar frédgan om preskriptionsavbrott i samband med att ett
skiljeforfarande inleds. Bestammelserna motsvarar till viss del 7 § i 1985 ars
lag om internationell jarnvagstrafik. Innebdrden av artikel 32.1 &r att det ska
ha samma verkan i fraga om preskriptionsavbrott att ett sadant skiljeforfaran-
de inleds som att talan vécks vid allmén domstol. For Sveriges del innebéar
det att bestdmmelserna i 7 § preskriptionslagen (1981:130) blir tillampliga.
Artikel 32 reglerar ocksa verkstallighet av skiljedom. | den fragan hanvisas
till kommentaren till 4 8.

Utdver de namnda bestimmelserna i grundfordraget inkorporeras ocksé
bestammelserna i fyra av bihangen, namligen bihang A, B, D och E. Ovriga
bihang inforlivas pa annat satt. Bihang G (ATMF) inkorporeras genom
andringar i jarnvagslagen (2004:519). Bihang C (RID) har inférlivats
genom foreskrifter fran Myndigheten for samhallsskydd och beredskap.
Bihang F (APTU) kommer att inkorporeras genom foreskrifter i jarn-
vagsforordningen (2004:526) och genom myndighetsforeskrifter.

Det ar originaltexterna som ska gélla som svensk lag. Fordraget finns i
originaltext pa franska, engelska och tyska. Genom inkorporeringen blir
alltsa dessa sprakversioner gallande som svensk lag.

Enligt andra stycket inkorporeras bestdimmelserna endast till den del de
inte reglerar de fordragsslutande staternas forpliktelser mot varandra eller
mot OTIF. Det betyder att bestdmmelserna endast ska tilldmpas i de delar de
reglerar enskildas rattigheter och skyldigheter och vissa processuella fragor.
Ett exempel pd en artikel som har betydelse for enskildas rattigheter och
skyldigheter, men som ocksa i visst avseende enbart reglerar statens for-
pliktelser mot OTIF, &r artikel 9 i grundférdraget.

Enligt tredje stycket ges den franska originaltexten tolkningsforetrade.
Den franska texten galler alltsd framfor de engelska och tyska sprak-
versionerna om de inte dverensstdimmer med den franska (jfr artikel 45 i
grundférdraget och artikel 7 i andringsprotokollet).

Enligt fjarde stycket finns de franska och engelska sprakversionerna, i
de delar som inkorporeras, och en svensk Overséttning intagna som en
bilaga till lagen. Den svenska Overséttningen bifogas endast som hjalp
for lasningen och har inte nagon rattslig betydelse. Den tyska original-
texten finns tillganglig pa Utrikesdepartementet.



Ansvarsbegransning for dodsfall och personskada

3 8 Vid dodsfall och personskada har transportoren eller infrastrukturférvaltaren
ratt att begrdnsa sitt ansvar till 400 000 sérskilda dragningsratter (SDR) per
resande vid en och samma olycka, nar det ar fraga om sédan ersattning som avses
i artiklarna 27.2 och 28 b i bihang A, artiklarna 11.2 och 12 b i bihang E och, om
avtalet géller en internationell transport, artiklarna 27.2 och 28 b i bilaga | till
tagpassagerarforordningen.

Genom paragrafen ges transportéren och infrastrukturforvaltaren rétt att,
nér en resande dodas eller tillfogas andra personskador, betraffande viss
ersdttning begrénsa sitt ansvar vid internationella transporter. Séttet att
benamna de skador som avses — dodsfall och personskada — avviker fran
vad som ar normalt inom skadestandsratten genom att det antyder att
dodsfall ar ngot annat &n personskada. Uttryckssattet har valts mot bak-
grund av den terminologi som anvinds i konventionen och i tagpassa-
gerarférordningen. Overvagandena finns i avsnitt 7. Paragrafen har inte
nagon motsvarighet i 1985 ars lag om internationell jarnvagstrafik.

Enligt hittillsvarande ordning &r ersattningen for dessa skador obe-
gransad. Det foljer av att det i 2 kap. 5 § jarnvégstrafiklagen (1985:192)
foreskrivs att ersattningen ska berdknas enligt 5 kap. och 6 kap. 1 och
3 88 skadestandslagen (1972:207).

Beloppsbegransningen galler vid internationella transporter. Den géller
alltsa oavsett om CIV tillampas enligt fordraget eller enligt tagpassager-
arforordningen. For inrikes trafik, dven i sddana fall dar tagpassagerar-
forordningen tillampas, ar erséttningen fortfarande obegransad enligt
skadestandslagen.

Transportdren eller infrastrukturforvaltaren har ratt att begrénsa sitt
ansvar till ett belopp om 400 000 sarskilda dragningsrétter (SDR) per
resande vid en och samma olycka. Vad som avses med SDR anges i
artikel 9 i grundfordraget (som inkorporeras genom 2 8). F6r nérvarande
motsvarar 400 000 SDR cirka 4 miljoner kronor. Rétten till ansvars-
begransning avser endast ersattning for inkomstforlust och underhall till
efterlevande. Den omfattar alltsa inte t.ex. kostnader for vard och trans-
port.

Om det visas att transportdren eller infrastrukturforvaltaren har orsakat
skadan genom handling eller underlatenhet antingen i avsikt att valla en
sadan skada eller hansynslost och med insikt om att en sddan skada sannolikt
skulle uppkomma, galler inte ansvarsbegransningen (se artikel 48 i bihang A,
artikel 15 i bilaga E och artikel 48 i bilaga I till tgpassagerarforordningen).

Verkstallbarhet

4 § En ansdkan om att en utlandsk dom eller annan utlandsk exekutionstitel ska
forklaras verkstallbar enligt artikel 12 eller 32 i férdraget gors till den tingsréatt
som regeringen foreskriver.

Sokanden ska tillsammans med ansokan ge in

1. exekutionstiteln i original eller i kopia som har bestyrkts av en behorig
myndighet, och

2. en forklaring av en behdrig myndighet i den stat dar exekutionstiteln har
upprattats att den avser en tvist som omfattas av fordraget samt att den far
verkstallas i den staten och, i friga om en domstols dom, att den har fatt laga
kraft.
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Om det finns anledning till det, far tingsratten kréva att handlingar som har
getts in i drendet ska forses med bevis om utfardarens behorighet. Beviset ska
vara utstallt av en svensk beskickning eller konsul eller av chefen for justitie-
forvaltningen i den stat ddr exekutionstiteln har uppréttats. Om en handling inte
ar skriven pé svenska, danska eller norska, ska dven en bestyrkt versattning till
svenska av handlingen ges in. Tingsratten far medge undantag fran kravet pa
Oversattning.

Vid handlaggning i domstol av ett drende om verkstallbarhetsforklaring
tilldmpas i dvrigt lagen (1996:242) om domstolsérenden.

Paragrafen motsvarar i huvudsak 5 § och 6 § andra stycket i 1985 ars lag
om internationell jarnvagstrafik i den lydelse paragraferna har enligt SFS
2014:924, som trader i kraft den 10 januari 2015 (se prop. 1984/85:33
s. 205 och 227 f. och prop. 2013/14:219 s. 121 f.). Liksom tidigare géller
att tingsratten kan foreldgga sdkanden att ge in de ytterligare handlingar
som behovs for tingsrattens provning av saken. Eftersom en sadan ratt att
krava komplettering av anstkan foljer av lagen (1996:242) om domstols-
&renden, &r det inte nddvéandigt att ange detta sarskilt i paragrafen. Vidare
klargors det i lagtexten att tingsratten ocksa nar det géller andra hand-
lingar &n de som fogats till ansdkningen kan krdva att dessa forses med
bevis om utfardarens behorighet. | 6 § tredje stycket i 1985 ars lag anges
att den sak som avgjorts genom en dom fran behdrig domstol enligt
fordraget inte far provas pa nytt. Detta framgar nu i stallet av artikel 12.1
i grundfordraget — som inkorporeras genom 2 § — och géller for verkstall-
barhetsforklaring av domar och andra exekutionstitlar.

Verkstéllighet

58 Om en dom eller annan exekutionstitel forklaras verkstéllbar, verkstalls den
pé& samma satt som en svensk dom som har fatt laga kraft.

Paragrafen innehéller en kompletterande bestimmelse om vad som géller
for verkstéllighet av utlandska exekutionstitlar som forklarats verkstall-
bara (jfr 4 8). Fragan behandlas i avsnitt 7.

Paragrafen motsvarar 6 § forsta stycket i 1985 ars lag om internationell
jarnvagstrafik i den lydelse paragrafen har enligt SFS 2014:924, som
trader i kraft den 10 januari 2015 (se prop. 1984/85:33 s. 205 och 229
och prop. 2013/14:219 s. 122).

Revisionsutskottets bindande &ndringar
6 8 Om revisionsutskottet inom OTIF har beslutat om en for Sverige bindande

&ndring av artikel 9 i fordraget eller av bihang A, B, D eller E, ska &ndringen
galla i Sverige fran och med den dag dé andringen trader i kraft enligt fordraget.

Paragrafen innehéller en bestimmelse om effekterna av ett forenklat for-
farande for andring av COTIF 1999. Overvagandena finns i avsnitt 7.
Paragrafen motsvarar i huvudsak 3 a § i 1985 ars lag om internationell
jarnvagstrafik (se prop. 1990/91:43 s. 23 f. och s. 30 f.).

Genom bestdammelsen kommer vissa framtida &ndringar som revisions-
utskottet beslutar om automatiskt bli géllande som svensk rétt utan att
understéllas riksdagen. De andringar som blir bindande fér Sverige kom-
mer alltsd att galla som svensk ratt utan att nagra lagandringar behover



goras. Vilka andringar som revisionsutskottet kan besluta om framgar av
artikel 33.4 i fordraget.

Andringar av grundférdraget och bihangen trader i kraft forsta dagen i
den tolfte manaden efter den manad da generalsekreteraren underrattar
staterna om andringarna, om inte en fjardedel av staterna invander mot
dem (artikel 35). Vid samma tidpunkt kommer &ndringarna att galla i
Sverige.

Beslut om sakkunnig

78 Om parterna i ett fall som avses i artikel 54 i bihang A eller i artikel 42 i
bihang B inte kan enas om en viss sakkunnig, ska tingsrétten i den ort dar godset,
resgodset eller fordonet finns efter ansdkan utse en sakkunnig.

Paragrafen, som reglerar mojligheten att f& en sakkunnig forordnad av
tingsratten, motsvarar 10 § i 1985 ars lag om internationell jarnvags-
trafik.

Enligt de i paragrafen angivna bestdimmelserna i CIV och CIM ska en
transportor, om denne upptécker eller far anledning att anta att gods,
resgods eller fordon har skadats eller forlorats under transporten, uppratta
en skaderapport som alltefter forlustens eller skadans art ska innehalla
uppgifter om skadans omfattning och orsak. Om den som har rétt till
egendomen inte godtar uppgifterna i rapporten, kan han eller hon begéra
att resgodsets eller fordonets tillstdnd samt skadans orsak och omfattning
ska faststdllas av en sakkunnig. Om parterna inte enas om viss sak-
kunnig, kan de enligt COTIF 1999 vanda sig till tingsratten som ska utse
en sakkunnig.

Eftersom fordon enligt COTIF 1999 inte transporteras som inskrivet
resgods, till skillnad fran vad som gallde enligt COTIF 1980, laggs
”fordon” till i paragrafen.

En ans6kan om utseende av sakkunnig handlaggs enligt arendelagen.

Ikrafttradande- och évergangsbestammelser

1. Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

2. Genom lagen upphévs lagen (1985:193) om internationell jarnvagstrafik.

3. Den upphévda lagen galler dock fortfarande for transport som har paborjats
fore ikrafttradandet.

Overvigandena finns i avsnitt 8.

For Sveriges del trader COTIF 1999 i kraft den dag som anslutningsin-
strumentet deponeras. Det ar inte mojligt att ange vilket datum fordraget
trader i kraft i forhallande till Sverige. Enligt punkten 1 Gverlamnas
darfor till regeringen att besluta om nér den nya lagen ska tréda i kraft.

Av punkten 2 framgar att lagen ersatter 1985 ars lag om internationell
jarnvagstrafik.

Enligt punkten 3 ska 1985 ars lag dock tillampas pa de transporter som
paborjats fore ikrafttradandet. Det innebar att for de transporterna galler
COTIF 1980. For en passagerare vars resa omfattas av reglerna i tag-
passagerarforordningen kommer CIV:s regler fran COTIF 1999 anda att
tillampas.
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10.2 Forslaget till lag om &ndring i jarnvégslagen
(2004:519)

1 kap. Allmanna bestdmmelser

2 § Sérskilda bestdmmelser om befordran av passagerare finns i Europaparla-
mentets och radets férordning (EG) nr 1371/2007 av den 23 oktober 2007 om
rattigheter och skyldigheter for tagresendrer. Dessutom finns sérskilda bestam-
melser om befordran av passagerare och gods i jarnvagstrafiklagen (1985:192)
och i lagen (2015:000) om internationell jarnvégstrafik.

Paragrafen innehélle(_en upplysningshestimmelse om att det finns andra
lagar p& omradet. Andringen 4r en féljd av att 1985 ars lag om
internationell jarnvagstrafik upphévs och ersatts med en ny lag i samma
amne.

Internationella bestammelser som ska galla som svensk lag

2b 8 Som svensk lag ska gélla originaltexterna av bestdmmelserna i bihang G om
tekniskt godkannande av jarnvagsmateriel som anvénds i internationell trafik i
fordraget om internationell jarnvégstrafik (COTIF) av den 9 maj 1980 i dess lydelse
enligt &ndringsprotokollet av den 3 juni 1999.

Forsta stycket galler inte till den del bestdmmelserna reglerar de fordragsslutande
parternas forpliktelser mot varandra eller mot Mellanstatliga organisationen for
internationell jarnvagstrafik (OTIF).

Om originaltexterna skiljer sig at, galler den franska texten.

De franska och engelska originaltexterna samt en dversattning av dessa till svenska
finns intagna som en bilaga till denna lag.

Paragrafen ar ny. Den innebér en inkorporering av ett offentligréttsligt
bihang, ATMF, bihang G, till férdraget. Overvagandena finns i avsnitt 7.

| forsta stycket anges det att bihang G i COTIF 1999 ska gélla som
svensk lag.

Bihanget omfattar regler for godkénnande av jarnvagsfordon och
annan jarnvagsmateriel for nyttjande i internationell trafik. Varje jarn-
végsfordon eller annan jarnvagsmateriel maste vara godkénda i enlighet
med reglerna i bihanget for att f anvandas i internationell trafik. God-
kannandet syftar till att jarnvégsfordon som anvénds i internationell
trafik ska uppfylla frdmst de tekniska foreskrifterna i bihang F (APTU)
till fordraget. Godk&nnandet 1dmnas av den nationella eller internation-
ella myndighet som &r behorig pd omradet. Tekniska intyg som utfardats
i enlighet med dessa regler av den behdriga myndigheten ar giltiga i alla
fordragsslutande stater och méjliggér harigenom jarnvagstrafik dver
nationsgranserna.

De jarnvagsforetag som anvéander jarnvagsfordon eller annan materiel
som blivit godkéanda enligt forfarandet i bihang G &r skyldiga att félja de
foreskrifter om drift av ett fordon i internationell trafik som finns i
bihang F. Detsamma géller det foretag eller den myndighet som forvaltar
infrastrukturen. Bestdmmelserna i den fordragsslutande stat dér infra-
strukturen finns tillampas nér det galler godkénnande av infrastruktur.

Sedan tidigare finns bestammelser som bygger pa EU-direktiv och som
delvis 6verlappar regleringen i bihangen F och G. Bestdmmelserna finns



framfor allt i jarnvdgslagen (2004:519) och i jarnvégsforordningen
(2004:526).

Av artikel 3 a.1 i bihang G framgar att jarnvagsfordon och annan
jarnvagsmateriel som har borjat anvandas enligt tillamplig lagstiftning i
EU och motsvarande rent nationella lagstiftning ska anses godkénda for
anvandning i alla fordragsslutande stater, om bl.a. de tekniska fore-
skrifterna (TSD:n enligt EU-ratten och dess motsvarighet enligt COTIF,
UTP:n) fullt ut dverensstammer. Motsvarande krav galler for jarnvégs-
fordon som har boérjat anvandas enligt bestdimmelserna i bihang G for att
dessa ska kunna nyttjas for trafik inom EU. Om villkoren i ett sadant fall
inte ar uppfyllda, ska fordonet eller jarnvdgsmaterielen godké&nnas i
enlighet med géllande bestammelser inom EU. | fraga om jarnvagsfordon
och annan jarnvagsmateriel som bara anvénds inom EU regleras god-
kannandet for driften och underhéllet av tillamplig EU-ratt (jfr artikel
3 a.3ibihang G).

I den foreslagna nya lagen om internationell jarnvagstrafik finns
kompletterande bestammelser om handlaggningen av en ansfkan om
verkstallbarhetsforklaring av en utlandsk skiljedom som meddelats med
anledning av en tvist som understéllts en skiljendmnd enligt artikel 20 i detta
bihang.

| andra stycket anges att bestdmmelserna bara inforlivas till den del de
inte reglerar de fordragsslutande staternas forpliktelser mot varandra eller
mot OTIF som organisation. Paragrafens innebdrd ar att bestdmmelserna
bara &r tillampliga i de delar de reglerar enskildas réttigheter och skyldigheter
samt vissa processuella fragor. | exempelvis artikel 5 finns bestammelser
som inte inforlivas med svensk lag, eftersom de enbart beror staternas
inbordes forhallanden.

I tredje stycket anges att den franska texten har giltighet fore de andra
sprakversionerna av fordraget, dvs. de engelska och tyska versionerna.
Det foljer av artikel 45 i grundférdraget och artikel 7 i andrings-
protokollet.

| fjarde stycket anges att de franska och engelska sprakversionerna av
bihang G och en svensk dverséttning finns intagna som en bilaga till
lagen. Den svenska Oversattningen har bara status som hjélpmedel vid
tillampningen av bestdmmelserna i bihanget.

2 ¢ 8 Om revisionsutskottet inom OTIF har beslutat om en for Sverige bindande
andring av bihang G, ska andringen géalla i Sverige fran och med den dag da
andringen trader i kraft enligt fordraget.

Paragrafen ar ny. Den innehaller en bestammelse om ett forenklat
forfarande for andring av bestammelserna i bihang G. Overvagandena
finns i avsnitt 7.

Paragrafen motsvarar 3 a § i 1985 ars lag om internationell jarnvags-
trafik (se prop. 1990/91:43 s. 23 f. och s 30 f.) och 6 § i den foreslagna
nya lagen om internationell jarnvégstrafik.

Vilka andringar som revisionsutskottet kan besluta om framgar av
artikel 33.4 i fordraget. Andringar trader i kraft forsta dagen i den tolfte
manaden efter den manad d& generalsekreteraren underrattade staterna
om andringarna, om inte en fjardedel av staterna invadnder mot dem
(artikel 35). Vid samma tidpunkt kommer &ndringen att gélla i Sverige.
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Bemyndigande
6 § Regeringen eller den myndighet regeringen bestammer far meddela fore-

skrifter om sadant tekniskt godkannande av jarnvagsmateriel som avses i det
bihang som angesi 2b §.

Regleringen i paragrafen, som &r ny, innebar bl.a. att regeringen kan peka
ut behdérig myndighet enligt bihang G, vilket kréavs enligt artikel 5 i det
bihanget.

Ikrafttrddande
Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

For Sveriges del trader COTIF 1999 i kraft den dag som anslutningsin-
strumentet deponeras. Det &r inte mojligt att ange vilket datum férdraget
trader i kraft i fornallande till Sverige. Det 6verlamnas darfor till rege-
ringen att besluta om nér den nya lagen ska trada i kraft. | enlighet med
vad som géller nar annat inte har bestamts i sarskilda Gvergangs-
bestammelser tilldmpas de nya bestdmmelserna om tekniskt godkannan-
de frén och med den dag lagen trader i kraft. Overvagandena finns i
avsnitt 8.

10.3 Faorslaget till lag om andring i lagen (1976:661)
om immunitet och privilegier i vissa fall

Bilaga

Immunitet och/eller Tillamplig internationell
privilegier géller for Overenskommelse
foljande
Internationella organ Fysiska personer
33. Mellanstatliga Medlemsstaternas Fordraget om inter-
organisationen for representanter i nationell jarnvégstrafik
internationell jarn- organisationen, personer ~ (COTIF) av den 9 maj
végstrafik (OTIF) med tjénst hos 1980 i dess lydelse enligt

organisationen och andringsprotokollet av

sakkunniga utsedda av den 3 juni 1999
organisationen

Bilagan till lagen om immunitet och privilegier i vissa fall, som reglerar
vilka personer och organ som omfattas av immunitet och/eller privilegier
och i enlighet med vilka internationella 6verenskommelser, dndras sa att
COTIF 1999 fors in i stillet for COTIF 1980. Overvdgandena finns i
avsnitt 7.

Ikrafttradande
Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestdmmer.



For Sveriges del trader COTIF 1999 i kraft den dag som anslutningsin-
strumentet deponeras. Det dr inte mdjligt att ange vilket datum fordraget
trader i kraft i forhallande till Sverige. Det 6verlamnas darfor till rege-
ringen att besluta om nar den nya lagen ska trada i kraft. Overvigandena
finns i avsnitt 8.

10.4  Forslaget till lag om andring i lagen (1974:610)
om inrikes vagtransport

28 Lagen ska inte tillimpas pa brevbefordran, begravningstransporter eller
befordran av flyttsaker.

Lagen ska inte heller tillampas pa sadan befordran pa vag som omfattas av
lagen (2015:000) om internationell jarnvégstrafik eller som en jarnvag i annat
fall utfor inom Sverige till fullgérande av avtal om befordran av gods pa jarnvag.

Paragrafen, som bl.a. reglerar férhallandet mellan forevarande lag och
COTIF, andras sa att hanvisning sker till den foreslagna nya lagen om
internationell jarnvégstransport i stallet for som hittills till COTIF 1980,
som vid en tidigare andring av paragrafen benamnts pé ett felaktigt satt
(se SFS 1998:484).

Ikrafttradande
Denna lag tréder i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

For Sveriges del trdder COTIF 1999 i kraft den dag som anslutningsin-
strumentet deponeras. Det &r inte mojligt att ange vilket datum fordraget
trader i kraft i forhallande till Sverige. Det 6verlamnas darfor till rege-
ringen att besluta om nér den nya lagen ska trada i kraft. Overvigandena
finns i avsnitt 8.

10.5 Forslaget till lag om andring i
jarnvagstrafiklagen (1985:192)

2 kap. Befordran av resande

1§ Detta kapitel tillampas pa befordran av resande med jarnvag i allman inrikes
trafik. P4 befordran i trafik med utlandet tillimpas kapitlet endast om nagot annat inte
foljer av lagen (2015:000) om internationell jarnvégstrafik.

Paragrafen, som anger lagens tillampningsomrade, dndras sd att han-
visning sker till den foreslagna nya lagen om internationell jarnvagstrafik
i stéllet for till COTIF 1980. Av 1 kap. 1 a §, i dess lydelse enligt SFS
2014:1350, framgar att séarskilda bestimmelser om transport av passa-
gerare pa jarnvag finns i Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 1371/2007 av den 23 oktober 2007 om rattigheter och skyldigheter for
tagresenarer (tdgpassagerarforordningen).
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Ikrafttradande
Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

For Sveriges del trader COTIF 1999 i kraft den dag som anslutningsin-
strumentet deponeras. Det ar inte mojligt att ange vilket datum fordraget
trader i kraft i forhallande till Sverige. Det dverlamnas darfor till rege-
ringen att besluta om nar den nya lagen ska trada i kraft. Overvagandena
finns i avsnitt 8.

10.6  Forslaget till lag om andring i lagen
(1992:1672) om paketresor

18 § Vissa skador, som omfattas av andra bestdmmelser, ersétts enligt de
bestdammelserna i stallet for enligt denna lag. Detta géller skador som omfattas av
bestdammelserna i

1. sjélagen (1994:1009),

2. radets forordning (EG) nr 2027/97 av den 9 oktober 1997 om luft-
trafikforetags skadestandsansvar avseende lufttransport av passagerare och deras
bagage,

3. lagen (2010:510) om lufttransporter,

4. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1371/2007 av den
23 oktober 2007 om rattigheter och skyldigheter for tagresendrer,

5. jarnvégstrafiklagen (1985:192), eller

6. lagen (2015:000) om internationell jarnvagstrafik.

Arrangdren &r dock alltid skyldig att ersétta resenaren for vad denne har ratt att
fordra enligt de ndmnda bestdmmelserna.

Paragrafen, som reglerar skador som ska ersattas enligt andra lagar an
paketreselagen, dndras s att hanvisning sker till den féreslagna nya lag-
en om internationell jarnvagstrafik i stallet for till 1985 ars lag i samma
amne.

Ikrafttradande
Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

For Sveriges del trader COTIF 1999 i kraft den dag som anslutningsin-
strumentet deponeras. Det dr inte mojligt att ange vilket datum fordraget
trader i kraft i fornallande till Sverige. Det Gverlamnas darfor till rege-
ringen att besluta om nér den nya lagen ska trada i kraft. Overvagandena
finns i avsnitt 8.
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Titre premier
Généralités

Article premier
Organisation
intergouvernementale

81 Les Parties a la présente
Convention constituent, en
tant qu'Etats membres, I'Or-
ganisation  intergouverne-
mentale pour les transports
internationaux  ferro-viaires
(OTIF), ci-apres appelée
"I'Organisation".

§ 2 Le siége de I'Organisa-
tion est & Berne. L'Assem-
blée générale peut décider
de le fixer a un autre
endroit situé dans 1’un des
Etats membres.

§3 L'Organisation a la
personnalité juridique. Elle a
notamment la capacité de
contracter,  d'acquérir et
daliéner des biens immobi-
liers et mobiliers ainsi que
d'ester en justice.

§4  L'Organisation, les
membres de son personnel,
les experts auxquels elle fait
appel et les représentants des
Etats membres jouissent des

e Article 40
Suspension of
membership

e Article 41
Denunciation of the
Convention

e Atrticle 42
Declarations and
reservations to the
Convention

e Article 43
Dissolution of the
Organisation

o Article 44
Transitional provision

e Atrticle 45
Texts of the Convention

Titre |
General Provisions

Article 1
Intergovernmental
Organisation

§1 The Parties to this
Convention shall constitute,
as Member States, the
Intergovernmental Organi-
sation for International
Carriage by Rail (OTIF),
hereinafter called “the
Organisation".

§ 2 The headquarters of the
Organisation shall be at
Berne. The General Assem-
bly may decide to locate it
at another place in one of
the Member States.

§ 3 The Organisation shall
have legal personality. It
shall in particular have the
capacity to enter into
contracts, to acquire and
dispose of immovable and
movable assets and to be a
party to legal proceedings.

§ 4 The Organisation, mem-
bers of its staff, experts called
in by it and representatives of
Member States shall enjoy
such privileges and immuni-

o Artikel 40
Avbrott i medlemskap

o Artikel 41
Uppségning av
fordraget

o Artikel 42
Forklaringar och
forbehall rérande
fordraget

e Artikel 43
Organisationens
avveckling

o Artikel 44
Overgangsbestammelse

o Artikel 45
Fordragstexter

Avdelning |
Allméanna bestammelser

Artikel 1
Mellanstatlig organisation

§ 1 Parterna i detta fordrag
ska i egenskap av medlems-
stater bilda Mellanstatliga
organisationen for inter-
nationell jarnvégstrafik
(OTIF), nedan kallad orga-
nisationen.

§ 2 Organisationen ska ha
sitt séte i Bern. Generalfor-
samlingen kan besluta att
den ska ha sitt sate pa en
annan plats i nagon av
medlemsstaterna.

§ 3 Organisationen ska vara
juridisk person. Den ska i
synnerhet kunna sluta avtal,
forvarva och avyttra fast
och 16s egendom och fora
talan i rattegang.

§4 Organisationen, dess
anstallda, sakkunniga som
den anlitar och medlems-
staternas foretradare ska at-
njuta de privilegier och den



privileges et immunités né-
cessaires pour remplir leur
mission, dans les conditions
définies au Protocole sur les
privileges et immunités de
I’Organisation, annex¢é a la
Convention.

§5 Les relations entre
I'Organisation et I'Etat du
siége sont réglées dans un
accord de siége.

§ 6 Les langues de travail de
I'Organisation sont le fran-
cais, l'allemand et I'anglais.
L’Assemblée générale peut
introduire d’autres langues de
travail.

Article 2
But de I'Organisation

§ 1 L'Organisation a pour
but de favoriser, d'amélio-
rer et de faciliter, & tout
point de vue, le trafic inter-
national ferroviaire, notam-
ment

a) en établissant des ré-
gimes de droit uni-
forme dans les do-
maines juridiques sui-
vants :

1. contrat concernant le
transport de voyageurs
et de marchandises en
trafic international fer-
roviaire direct, y com-
pris des transports com-
plémentaires  utilisant
d’autres moyens de
transport et faisant
I’objet d’un seul con-
trat;

2. contrat concernant
Iutilisation de véhi-
cules en tant que
moyen de transport en
trafic international fer-
roviaire;

3. contrat  concernant
I’utilisation de I’infra-
structure en trafic
international  ferro-
viaire;

ties as are necessary to dis-
charge their duties, subject to
the conditions laid down in
the Protocol on the Privileges
and Immunities of the Organ-
isation, annexed to the Con-
vention.

85 Relations between the
Organisation and the State
in which it has its head-
quarters shall be regulated
by a Headquarters Agree-
ment.

§6 The working languages
of the Organisation shall be
English, French and German.
The General Assembly may
introduce other working lan-
guages.

Article 2
Aim of the Organisation

81 The aim of the Organ-
isation shall be to promote,
improve and facilitate, in
all respects, international
traffic by rail, in particular
by
a) establishing systems
of uniform law in the
following fields of
law :

1. contract of interna-
tional carriage of pas-
sengers and goods in
international through
traffic by rail, includ-
ing  complementary
carriage by other
modes of transport
subject to a single
contract;

2. contract of use of
wagons as means of
transport in interna-
tional rail traffic;

3. contract of use of in-
frastructure in interna-
tional rail traffic;

immunitet som krévs for att
de ska kunna fullgéra sina
uppdrag, i enlighet med
villkoren i det protokoll om
organisationens privilegier
och immunitet som &r fogat
till fordraget.

§5 Forhallandet mellan
organisationen och den stat
déar den har sitt sate ska
regleras genom en sérskild
dverenskommelse.

§ 6 Organisationens arbets-
sprak ska vara franska,
tyska och engelska. Gene-
ralforsamlingen kan infora
andra arbetssprak.

Artikel 2
Organisationens a&ndamal

§ 1 Organisationens anda-
mal ska vara att i alla
avseenden framja, forbattra
och underlatta internation-
ell jarnvagstrafik, i synner-
het genom att
a) skapa enhetliga ratts-
regler inom foljande
rattsomraden:

1. avtal om genom-
géende internationell
transport av resande
och gods pa jamvag,
inbegripet komplette-
rande transporter med
andra transportmedel
som omfattas av ett
enda avtal,

2. avtal om nyttjande av
fordon som transport-
medel i internationell
jarnvégstrafik,

3. avtal om nyttjande av
infrastruktur i interna-
tionell jarnvégstrafik,
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b)

<)

d)

€)

f)

transport de marchan-
dises dangereuses en
trafic international
ferroviaire;

en contribuant, en te-
nant compte des inté-
réts publics particuliers,
a la suppression, dans
les meilleurs délais, des
entraves au franchisse-
ment des frontiéres en
trafic international fer-
roviaire, pour autant
que les causes de ces
entraves relevent de la
compétence des Etats;
en contribuant a
| “interopérabilité et a
I’harmonisation tech-
nique dans le secteur
ferroviaire par la vali-
dation de normes
techniques et 1’adop-
tion de prescriptions
techniques uniformes;
en établissant une pro-
cédure uniforme pour
P’admission technique
de matériel ferroviaire
destiné & étre utilisé en
trafic international;

en veillant a I"applica-
tion de toutes les
regles et recomman-
dations arrétées au
sein de 1’Organisa-
tion;

en développant les
régimes de droit uni-
forme, régles et pro-
cédures visés aux
lettres a) a e) compte
tenu des évolutions
juridique, économique
et technique.

§ 2 L’Organisation peut

a)

b)

dans le cadre des buts
visés au § 1 élaborer
d’autres régimes de
droit uniforme;

constituer un cadre
dans lequel les Etats
membres peuvent éla-
borer d’autres con-
ventions  internatio-
nales ayant pour but

b)

©)

d)

e)

f)

carriage of dangerous
goods in international
rail traffic;

contributing to the
removal, in the shortest
time possible, of obsta-
cles to the crossing of
frontiers in interna-
tional rail traffic, while
taking into account
special public interests,
to the extent that the
causes of these obsta-
cles are within the
responsibility of States;
contributing to inter-
operability and tech-
nical harmonisation in
the railway field by
the validation of tech-
nical standards and
the adoption of uni-
form technical pre-
scriptions;
establishing a uniform
procedure for the tech-
nical admission of rail-
way material intended
for use in international
traffic;

keeping a watch on
the application of all
the rules and recom-
mendations establish-
ed within the Organi-
sation;

developing the sys-
tems of uniform law,
rules and procedures
referred to in letters a)
to e) taking account of
legal, economic and
technical develop-
ments.

§ 2 The Organisation may

a)

b)

within the framework
of the aim referred to
in § 1, elaborate other
systems of uniform
law;

constitute a framework
within which the Mem-
ber States can elaborate
other international con-
ventions aiming to pro-
mote, improve and fa-

b)

©)

d)

€)

f)

transport av farligt
gods i internationell
jarnvégstrafik,

bidra till att, med be-
aktande av sdrskilda
allménna intressen, sa
snart som mojligt av-
lagsna hinder for in-
ternationell jarnvégs-
trafik 6ver granserna i
den man orsakerna till
dessa hinder ligger
inom staternas kom-
petensomréde,

bidra till driftskompa-
tibilitet och teknisk
harmonisering pa
jarnvagsomradet ge-
nom validering av
tekniska  standarder
och antagande av en-
hetliga tekniska fore-
skrifter,

infora ett enhetligt
forfarande for tekniskt
godkannande av jarn-
véagsmateriel avsedd
att nyttjas i interna-
tionell trafik,

folja tillampningen av
alla regler och rekom-
mendationer som har
antagits inom organi-
sationen,

utveckla de enhetliga
rattsregler och forfa-
randen som avses i a—
e med beaktande av
den réttsliga, ekono-
miska och tekniska
utvecklingen.

§ 2 Organisationen far

a)

b)

inom ramen for de
mal som anges i § 1
utarbeta andra enhet-
liga rattsliga regelsys-
tem,

utgora ett forum inom
vilket medlemsstater-
na kan utarbeta andra
internationella  kon-
ventioner som syftar
till att frdmja, for-



de favoriser, d’améli-
orer et de faciliter le
trafic international
ferroviaire.

Article 3
Coopération internationale

§1 Les Etats membres
s'engagent a concentrer, en
principe, leur coopération
internationale dans le do-
maine ferroviaire au sein de
I'Organisation pour autant
qu’il existe une cohérence
avec les taches qui lui sont
attribuées  conformément
aux articles 2 et 4. Pour at-
teindre cet objectif les Etats
membres prendront toutes
les mesures nécessaires et
utiles pour que soient adap-
tés les conventions et les
accords internationaux mul-
tilatéraux dont ils sont par-
ties contractantes, pour au-
tant que ces conventions et
accords concernent la coo-
pération internationale dans
le domaine ferroviaire et
transferent, a d’autres orga-
nisations  intergouverne-
mentales ou non-gouverne-
mentales, des compétences
qui se recoupent avec les
taches attribuées a 1’Orga-
nisation.

82 Les obligations résul-
tant du § 1 pour les Etats
membres, qui sont égale-
ment Membres des Com-
munautés européennes ou
Etats parties a I’ Accord sur
I’Espace économique euro-
péen, ne prévalent pas sur
leurs obligations en tant
gue Membres des Commu-
nautés européennes ou
Etats parties a I’ Accord sur
I’Espace économique euro-
péen.

cilitate international rail
traffic.

Article 3
International cooperation

81 The Member States
undertake to concentrate
their international coopera-
tion in the railway field, in
principle, within the frame-
work of the Organisation,
and this to the extent that
there exists a coherence in
the tasks which are attribut-
ed to it in accordance with
Articles 2 and 4. To attain
this objective, the Member
States  will adopt all
measures necessary and
useful in order that the
international ~ multilateral
conventions and agree-
ments in force to which
they are contracting parties
should be adapted, to the
extent that these conven-
tions and agreements con-
cern international coopera-
tion in the railway field and
attribute competences to
other intergovernmental or
non-governmental  organi-
sations which cut across the
tasks attributed to the Or-
ganisation.

§ 2 The obligations resulting
from § 1 for the Member
States, which are at the same
time Members of the Euro-
pean Communities or States
parties to the European Eco-
nomic Area Agreement, shall
not prevail over their obliga-
tions as members of the
European Communities or
States parties to the European
Economic Area Agreement.

béttra och underlétta
internationell  jarn-
végstrafik.

Artikel 3
Internationellt samarbete

81 Medlemsstaterna for-
binder sig att i princip sam-
la sitt internationella samar-
bete p& jarnvagsomradet
inom organisationens ram, i
den man detta stammer
med de uppgifter som den
har enligt artiklarna 2 och
4. For att nd detta mal ska
medlemsstaterna vidta alla
nodvandiga atgarder for att
forandra géllande interna-
tionella multilaterala kon-
ventioner och avtal som de
ar anslutna till, i den man
dessa ror internationellt
samarbete inom jarnvégs-
omradet och ger andra
mellanstatliga eller icke-
statliga organisationer be-
fogenheter som &verlappar
organisationens uppgifter.

§2 De skyldigheter som
foljer av § 1 for de med-
lemsstater som ocksd &r
medlemmar i Europeiska
gemenskaperna eller Euro-
peiska ekonomiska sam-
arbetsomradet ska inte galla
framfor deras skyldigheter
som medlemmar i Europe-
iska gemenskaperna eller
Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet.
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Article 4
Reprise et transfert
d'attributions

§1 Sur décision de
I'Assemblée générale, I'Or-
ganisation est autorisée a
reprendre, en conformité
avec les buts définis a
Iarticle 2, les attributions,
ressources et obligations
qui lui seraient transférées
par d’autres organisations
intergouvernementales  en
vertu d'accords conclus
avec ces organisations.

§2 L’Organisation peut,
sur décision de 1’Assemb-
lée générale, transférer a
d’autres organisations inter-
gouvernementales des attri-
butions, ressources et obli-
gations en vertu d’accords
conclus avec ces organisa-
tions.

§ 3 L'Organisation peut, avec
I’approbation du  Comité
administratif, prendre en
charge des fonctions admini-
stratives ayant un lien avec
ses buts et qui lui sont con-
fiées par un Etat membre.
Les dépenses de I'Organisa-
tion affectées a ces fonctions
sont a la charge de I’Etat
membre concerné.

Article 5
Obligations particuliéres
des Etats membres

81 Les Etats membres
conviennent d’adopter toutes
mesures appropriées afin de
faciliter et d’accélérer le
trafic  international  ferro-
viaire. A cet effet, chaque
Etat membre s’engage, dans
la mesure du possible, a :
a) éliminer toute procé-
dure inutile,
b)  simplifier et normali-
ser les formalités en-
core exigées,

Article 4
Taking on and transfer of
attributions

§1 By a decision of the
General  Assembly, the
Organisation shall be au-
thorised to take on, within
the framework of its aim as
defined in Article 2, the
attributions, resources and
obligations which may be
transferred to it by other
intergovernmental organi-
sations by virtue of agree-
ments concluded with those
organisations.

§ 2 The Organisation may,
by a decision of the Gen-
eral Assembly, transfer to
other intergovernmental or-
ganisations attributions, re-
sources and obligations, by
virtue of agreements con-
cluded with those organisa-
tions.

§3 The Organisation may,
with the approval of the
Administrative  Committee,
take on administrative func-
tions related to its aim and
which are entrusted to it by a
Member State. The expenses
of the Organisation, arising
out of these functions, shall
be met by the Member State
concerned.

Article 5
Special obligations of the
Member States

§1 The Member States
agree to adopt all appropri-
ate measures in order to fa-
cilitate and accelerate inter-
national rail traffic. To that
end, each Member State
undertakes, to the extent

possible, to
a) eliminate any useless
procedure,

b)  simplify and standard-
ise the formalities al-
ready required,

Artikel 4
Overtagande och
Overforing av befogenheter

§1 Organisationen kan
efter beslut av generalfor-
samlingen bemyndigas att
inom ramen for sitt &nda-
mal enligt artikel 2 Gverta
de befogenheter, resurser
och skyldigheter som andra
mellanstatliga organisation-
er kan komma att overfora
till den med stéd av avtal
som ingds med dessa orga-
nisationer.

§2 Organisationen kan
efter beslut av generalfor-
samlingen overfora befo-
genheter, resurser och skyl-
digheter till andra mellan-
statliga organisationer med
stod av avtal som ingas
med dessa organisationer.

§ 3 Organisationen kan med
administrativa  kommitténs
godkdnnande dverta admini-
strativa uppgifter som har
samband med organisa-
tionens dndamal och som an-
fortros den av en medlems-
stat. Den berérda medlems-
staten ska std for de kost-
nader som organisationen
asamkas pa grund av dessa
uppgifter.

Artikel 5
Medlemsstaternas sarskilda
skyldigheter

§1 Medlemsstaterna &r
Overens om att vidta alla
lampliga atgarder for att
underlatta och befordra den
internationella jarnvégstra-
fiken. | detta syfte forbind-
er sig varje medlemsstat att
i mojligaste man
a) avskaffa alla onddiga
forfaranden,
b) forenkla och stan-
dardisera de formali-
teter som fortfarande



c) simplifier les con-
troles frontaliers.

§2 Afin de faciliter et
d’améliorer le trafic inter-
national ferroviaire, les Etats
membres conviennent de
préter leur concours pour
rechercher la plus grande
uniformité possible dans les
reglements, standards, pro-
cédures et méthodes d’org-
anisation relatifs aux véhi-
cules ferroviaires, au person-
nel ferroviaire, a [Iinfra-
structure ferroviaire et aux
services auxiliaires.

8§83 Les Etats membres
conviennent de faciliter la
conclusion d’accords entre
gestionnaires d’infrastructure
visant a optimiser le trafic
international ferroviaire.

Article 6
Régles uniformes

§1 Le trafic international
ferroviaire et ’admission de
matériel ferroviaire a 1’utili-
sation en trafic international
sont régis, pour autant que
des déclarations ou réserves
n’aient pas ¢été faites ou

émises  conformément a

Particle 42, § 1, premiere

phrase, par :

a) les "Régles uniformes
concernant le contrat de
transport  international
ferroviaire des voya-
geurs (CIV)", formant
IAppendice A a la
Convention,

b) les "Regles uniformes
concernant le contrat de
transport  international
ferroviaire des mar-
chandises (CIM)", for-
mant I'Appendice B a
la Convention,

c) le "Réglement concer-
nant le transport inter-
national ferroviaire des
marchandises  dange-
reuses (RID)", formant

c) simplify frontier

checks.

§ 2 In order to facilitate and
improve international rail
traffic, the Member States
agree to lend their support
to attain the highest possi-
ble degree of uniformity in
the regulations, standards,
procedures and methods of
organisation relating to rail-
way vehicles, railway per-
sonnel, railway infrastruc-
ture and auxiliary services.

83 The Member States
agree to facilitate the con-
clusion of agreements be-
tween infra-structure man-
agers intended to optimise
international rail traffic.

Article 6
Uniform Rules

81 So far as declarations are
not made in accordance with
Article 42 § 1, first sentence,
international rail traffic and
admission of railway material
to use in international traffic
shall be governed by:

a) the “Uniform Rules
concerning the Con-
tract of International
Carriage of Passengers
by Rail (CIV)”, form-
ing Appendix A to the
Convention,

b) the “Uniform Rules
concerning the Con-
tract of International
Carriage of Goods by
Rail (CIM)”, forming
Appendix B to the
Convention,

c) the “Regulation con-
cerning the Interna-
tional  Carriage of
Dangerous Goods by
Rail (RID)”, forming

kravs,
¢) forenkla granskontrol-
lerna.

§2 For att underlatta och
forbéattra den internationella
jarnvagstrafiken har med-
lemsstaterna kommit Over-
ens om att bidra till stra-
vandena efter stdrsta moj-
liga enhetlighet i fraga om
bestammelser, standarder,
forfaranden och organisa-
tionsmetoder med avseende
p& jarvagsfordon, jarn-

végspersonal,  jarnvégsin-
frastruktur och tillaggs-
tjénster.

§3 Medlemsstaterna  &r
Overens om att underlatta
slutandet av avtal mellan
infrastrukturforvaltare i
syfte att optimera den inter-
nationella jarnvégstrafiken.

Artikel 6
Enhetliga rattsregler

§1 Den internationella
jarnvagstrafiken och god-
kannandet av jarnvagsmate-
riel for nyttjande i internat-
ionell trafik ska regleras ge-
nom féljande instrument,
om inte forklaringar eller
forbehall meddelats enligt
artikel 42 § 1 forsta me-
ningen:

a) “Enhetliga réttsregler
for avtal om internat-
ionell transport av
resande pa jarnvig
(CIV)”, som utgdr
Bihang A till férdrag-
et,

b)  “Enhetliga rittsregler
for avtal om inter-
nationell transport av

gods pad  jamnvag
(CIM)”, som utgdr
Bihang B till foérdrag-
et,

c) “Reglementet om in-
ternationell transport
av farligt gods pa
jarnvdg (RID)”, som
utgér Bihang C till
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I'Appendice C a la
Convention,

d) les "Régles uniformes
concernant les contrats
d’utilisation de
véhicules en trafic
international ferroviaire

(Cuv)y, formant
I'Appendice D a la
Convention,

e) les "Régles uniformes
concernant le contrat
d’utilisation de l'infra-
structure  en trafic
international ferroviaire

cun, formant
I'Appendice E a la
Conven-tion,

f)  les “Reégles uniformes
concernant la
validation de normes
techniques et
I’adoption de

prescriptions
techniques  uniformes
applicables au matériel
ferroviaire destiné a
étre utilisé en trafic
international (APTU)”,
formant I’Appendice F
ala Convention,

g) les “Régles uniformes
concernant 1’admission
technique de matériel
ferroviaire utilisé en
trafic international
(ATMF)”, formant
I’Appendice G a la
Convention,

h)  d’autres régimes de
droit uniforme élaborés
par I’Organisation en
vertu de I’article 2, § 2,
lettre @)  formant

également des
Appendices a la
Convention.

§2 Les Regles uniformes,
le Réglement et les régimes
énuméreés au § 1y compris
leurs Annexes, font partie
intégrante de la
Convention.

Appendix C to the
Convention,

d) the “Uniform Rules
concerning  Contracts
of Use of Vehicles in

International Rail
Traffic (CUVy’,
forming Appendix D to

the Convention,

e) the “Uniform Rules
concerning the
Contract of Use of
Infrastructure in
International Rail
Traffic (Cub”,
forming Appendix E
to the Convention,

f)  the “Uniform Rules
concerning the
Validation of Technical
Standards and  the
Adoption of Uniform
Technical Prescriptions
applicable to Railway
Material intended to be
used in International
Traffic (APTU)”,
forming Appendix F to
the Convention,

g) the “Uniform Rules
concerning  Technical
Admission of Railway
Material ~ used in
International ~ Traffic
(ATMF)”, forming
Appendix G to the

Convention,
h) other systems of
uniform law

elaborated by the
Organisation pursuant
to Article 2 § 2, letter

a), also forming
Appendices to the
Convention.

§ 2 The Uniform Rules, the
Regulation and the systems
listed in § 1, including their
Annexes, shall form an
integral part of the
Convention.

fordraget,

d) “Enhetliga réttsregler
for avtal om nyttjande
av jarnvagsfordon i
internationell
jarnvégstrafik
(CUV)”, som utgér
Bihang D till
fordraget,

e) ”Enhetliga rattsregler
for avtal om nyttjande
av infrastruktur i
internationell
jarvagstrafik (CUIL)”,
som utgdr Bihang E
till fordraget,

f)  ”Enhetliga réttsregler
for validering av tek-
niska standarder och
antagande av enhet-
liga tekniska fore-
skrifter for jarnvégs-
materiel avsedd att
nyttjas i internationell
trafik (APTU)”, som
utgdér Bihang F till
fordraget,

g) Enhetliga rittsregler
for tekniskt
godkéannande av
jarnvagsmateriel som
ska nyttjas i
internationell  trafik
(ATMF)”, som utgér
Bihang G till
fordraget,

h) andra enhetliga ratts-
liga regelsystem som
utarbetats av organi-
sationen i enlighet
med artikel 2 § 2 a
och som ocksd utgor
bihang till férdraget.

§2 De enhetliga
rattsreglerna,  reglementet
och de regelsystem som
anges i 8§ 1, inbegripet
bilagorna till dessa, ska
utgora en integrerad del av
fordraget.



Article 7
Définition de la notion
"Convention"

Dans les dispositions qui
suivent, I'expression
"Convention" couvre la
Convention proprement dite,
le Protocole visé a larticle
premier, § 4, et les
Appendices visés a larticle
6, y compris leurs Annexes.

Titre 1l
Dispositions communes

Article 8
Droit national

§ 1 Dans l’interprétation et
I’application de la
Convention, il sera tenu
compte de son caractére de
droit international et de la
nécessité de promouvoir
I’uniformité.

8§ 2 A défaut de stipulations
dans la Convention, le droit
national est applicable.

§3 On entend par droit
national le droit de I’Etat
ou l’ayant droit fait valoir
ses droits, y compris les
régles relatives aux conflits
de lois.

Article 9
Unité de compte

§1 L'unit¢é de compte
prévue par les Appendices
est le Droit de tirage spécial
tel que défini par le Fonds
Monétaire International.

82 La valeur, en Droit de
tirage spécial, de la monnaie
nationale d'un Etat membre
qui est aussi Membre du
Fonds Monétaire Internatio-
nal est calculée selon la mé-
thode appliquée par le Fonds

Article 7
Definition of the expression
“Convention”

In the following provisions

the expression
“Convention” covers the
Convention  itself, the
Protocol referred to in

article 1 § 4 and the
Appendices referred to in
Article 6, including their
Annexes.

Title 1l
Common Provisions

Article 8
National law

§ 1 When interpreting and
applying the Convention,
its character of
international law and the
necessity to  promote
uniformity shall be taken
into account.

82 In the absence of
provisions in the
Convention, national law
shall apply.

83 “National law” means
the law of the State in
which the person entitled
asserts his rights, including
the rules relating to conflict
of laws.

Article 9
Unit of account

81 The unit of account
referred to in the Appen-
dices shall be the Special
Drawing Right as defined
by the International Mone-
tary Fund.

§2 The value in Special
Drawing Rights of the na-
tional currency of a Member
State which is a member of
the International Monetary
Fund shall be calculated in
accordance with the method

Artikel 7
Definition av begreppet
fordrag

| det foljande forstds med
uttrycket “fordrag” grund-
fordraget, det protokoll som
avses i artikel 1 § 4 och de
bihang som avses i artik-
el 6, inbegripet bilagorna
till dessa bihang.

Avdelning 1l
Gemensamma
bestammelser

Artikel 8
Nationell ratt

§1 Nar fordraget tolkas
och tillampas ska hénsyn
tas till dess karaktar av
internationellt réattsligt
instrument och till
nédvandigheten att framja
enhetlighet.

§2 Om  bestammelser
saknas i fordraget ska
nationell ratt tillampas.

§3 Med nationell ratt
forstds rattsordningen i den
stat dar den berattigade gor
sitt  ansprdk  gallande,
inbegripet dess lag-
valsregler.

Artikel 9
Berékningsenhet

§1 Med berdkningsenhet
avses i bihangen sérskilda
dragningsrétter sasom de
definieras av Internationella
valutafonden.

8§ 2 Vardet av en medlems-
stats nationella valuta ut-
tryckt i sarskilda dragnings-
réatter ska, om staten dven ar
medlem av Internationella
valutafonden, berdknas en-
ligt den metod som valuta-
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Monétaire International pour
ses propres opérations et
transactions.

§3 La valeur, en Droit de
tirage spécial, de la monnaie
nationale d'un Etat membre
qui n’est pas Membre du
Fonds Monétaire Internatio-
nal est calculée de la fagon
déterminée par cet Etat. Ce
calcul doit exprimer en mon-
naie nationale une valeur
réelle aussi proche que pos-
sible de celle qui résulterait
de I'application du § 2.

§4 Chaque fois qu'un
changement se produit dans
leur méthode de calcul ou
dans la valeur de leur mon-
naie nationale par rapport a
l'unité de compte, les Etats
communiquent au Secrétaire
général leur méthode de
calcul conformément au § 3.
Ce dernier notifie ces infor-
mations aux autres Etats
membres.

§ 5 Un montant exprimé en
unités de compte est
converti dans la monnaie
nationale de I’Etat du
tribunal saisi. La
conversion est effectuée
conformément a la valeur
de la monnaie
correspondante le jour de la
décision judiciaire ou le
jour convenu par les
parties.

Article 10
Dispositions
complémentaires

8§ 1 Deux ou plusieurs Etats
membres ou deux ou
plusieurs transporteurs
peuvent  convenir  de
dispositions

complémentaires pour
I’exécution des Reégles
uniformes CIV et des
Regles uniformes CIM sans
toutefois pouvoir déroger a

applied by the International
Monetary Fund for its own
operations and transactions.

§3 The value in Special
Drawing Rights of the na-
tional currency of a Member
State which is not a member
of the International Monetary
Fund shall be calculated by
the method determined by
that State. This calculation
must express in the national
currency a real value as close
as possible to that which
would result from the appli-
cation of § 2.

§ 4 Each time that a change
occurs in their method of
calculation or in the value of
their national currency in
relation to the unit of ac-
count, States shall notify the
Secretary General of their
method of calculation in
accordance with § 3. The
latter shall inform the Mem-
ber States of these notifica-
tions.

§5 An amount expressed in
units of account shall be
converted into the national
currency of the State of the
court or tribunal seized. The
conversion shall be made in
accordance with the value of
the corresponding currency
on the day of the judicial
decision or on the day agreed
between the parties.

Article 10
Supplementary provisions

§ 1 Two or more Member
States or two or more
carriers may agree
supplementary  provisions
for the execution of the
CIV Uniform Rules and the
CIM Uniform Rules; they
may not derogate from
these Uniform Rules.

fonden tilldmpar for sin
verksamhet och sina trans-
aktioner.

§3 Vardet av en medlems-
stats nationella valuta uttryckt
i sérskilda dragningsratter
ska, om staten inte & medlem
av Internationella valutafond-
en, berdknas pa det sitt som
staten bestdmmer. Denna be-
rakning ska ge ett realvérde i
nationell valuta som ligger sd
ndra det varde som skulle ha
foljt av tillimpningen av § 2
som mojligt.

84 Varje gang som berak-
ningsmetoden eller vardet av
deras valuta i forhallande till
berdkningsenheten  &ndras,
ska staterna underratta gene-
ralsekreteraren om den be-
rakningsmetod enligt § 3 som
de tilldmpar. Generalsekre-
teraren ska vidarebefordra
denna information till med-
lemsstaterna.

§5 Ett belopp uttryckt i
berékningsenheter ska
omraknas till den nationella
valutan i den stat dar talan
vackts. Omrékningen ska
goras i enlighet med vérdet
pd motsvarande valuta
dagen for det rattsliga
avgorandet eller den dag
som parterna  kommer
Overens om.

Artikel 10
Tillaggsbestammelser

§1 Tva eller flera
medlemsstater eller  tva
eller flera transportérer far
komma Overens om
tillaggsbestammelser ~ for
tilldmpningen av  de
enhetliga rattsreglerna CIV
och de enhetliga ratts-
reglerna CIM. De far inte
avvika fran dessa enhetliga



ces Régles uniformes.

§2 Les dispositions com-
plémentaires visées au § 1
sont mises en vigueur et
publiées dans les formes

prévues par les lois et
prescriptions de chaque Etat.
Les dispositions

complémentaires des Etats et
leur mise en vigueur sont
communiquées au Secrétaire
général de 1’Organisation. Il
notifie ces informations aux
autres Etats membres.

Article 11
Caution judiciaire

La caution a fournir pour
assurer le paiement des
dépens ne peut étre exigée a
Poccasion  des  actions
judiciaires fondées sur les
Régles uniformes CIV, les
Régles uniformes CIM, les
Régles uniformes CUV ou
les Régles uniformes CUI.

Article 12
Exécution de jugements.
Saisies

§1 Lorsque les jugements
prononcés en vertu des
dispositions de la
Convention,
contradictoirement ou par
défaut, par le  juge
compétent, sont devenus
exécutoires d'apres les lois
appliquées par ce juge, ils
acquierent force exécutoire
dans chacun des autres
Etats membres  apres
I'accomplissement des
formalités prescrites dans
I'Etat ou [I'exécution doit
avoir lieu. La révision du
fond de I'affaire n'est pas
admise. Ces dispositions
s'appliquent également aux
transactions judiciaires.

§2 The supplementary
provisions referred to in § 1
shall be put into force and
published in the manner
required by the laws and
prescriptions of each State.
The supplementary
provisions of States and their
coming into force shall be
notified to the Secretary
General. He shall inform the
Member States of these
notifications.

Article 11
Security for costs

Security for costs cannot be
required in proceedings
founded on the CIV
Uniform Rules, the CIM
Uniform Rules, the CUV
Uniform Rules or the CUI
Uniform Rules.

Article 12
Execution of judgments.
Attachment

§ 1 Judgments pronounced
by the competent court or
tribunal pursuant to the
provisions of the
Convention after trial or by
default shall, when they
have become enforceable
under the law applied by
that court or tribunal,
become enforceable in each
of the other Member States
on completion of the
formalities required in the
State where enforcement is
to take place. The merits of
the case shall not be subject
to review. These provisions
shall apply also to judicial
settlements.

réttsregler.

§2 De tillaggsbestamm-
elser som avses i § 1 ska
sattas i kraft och offentlig-
goras pa det sitt som
foreskrivs i varje stats lagar
och bestdmmelser. Orga-
nisationens general-
sekreterare ska underréttas
om innehdllet i sadana
tillaggsbestdmmelser som
staterna bestdmt och om
dagen for ikrafttradandet.
Han ska vidarebefordra
dessa uppgifter till dvriga
medlemsstater.

Artikel 11
Stallande av sakerhet

Vid réttsliga forfaranden
som grundas pa de
enhetliga rattsreglerna CIV,
de enhetliga rattsreglerna
ClM, de enhetliga
réttsreglerna CUV eller de
enhetliga rattsreglerna CUI
far inte kravas att sakerhet

stalls for betalning av
rattegangskostnader.
Artikel 12

Verkstéllande av domar.
Kvarstad och utmétning

§1 Né&r domar, som har
meddelats  till foljd av
bestimmelserna i detta
fordrag av en behérig
domstol  efter  parternas
hérande eller genom tredsko-
dom, far verkstillas enligt
den lagstiftning som
tillampas av domstolen ska
de vara verkstéllbara i alla
andra medlemsstater s& snart
de  formforeskrifter ~ har
uppfyllts som géller i den stat
dér domen ska verkstallas.
Ingen ny provning av sjalva
saken far goras. Dessa
bestammelser ska aven vara
tillampliga pa forlikning som
har tréffats infor domstol.
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82 Le § 1 ne sapplique ni
aux jugements qui ne sont
exécutoires que
provisoirement, ni  aux
condamnations a  des
dommages-intéréts qui
seraient prononcées, en sus
des dépens, contre un
demandeur en raison du rejet
de sa demande.

§ 3 Les créances nées d'un
transport ~ soumis  aux
Reégles uniformes CIV ou
aux Regles uniformes CIM,
au profit d'une entreprise de
transport sur une autre
entreprise de transport qui
ne reléve pas du méme Etat
membre, ne peuvent étre
saisies qu'en vertu d'un
jugement rendu par
l'autorité judiciaire de I'Etat
membre dont releve
I'entreprise titulaire des
créances a saisir.

§ 4 Les créances nées d’un
contrat soumis aux Régles
uniformes CUV ou aux
Regles uniformes CUI ne
peuvent étre saisies qu’en
vertu d’un jugement rendu
par l’autorité judiciaire de
I’Etat membre dont reléve
Ientreprise titulaire des
créances a saisir.

§5 Les véhicules
ferroviaires ne peuvent étre
saisis, sur un territoire autre
que celui de I'Etat membre
dans lequel le détenteur a
son siége social, qu’en
vertu d’un jugement rendu
par 'autorité judiciaire de
cet Etat. Le terme
“détenteur” désigne celui

qui exploite
économiquement, de
manieére durable, un

véhicule ferroviaire en tant
que moyen de transport,
qu’il en soit propriétaire ou

§ 2 § 1 shall apply neither to
judgments  which are
provisionally  enforceable,
nor to awards of damages in
addition to costs against a
plaintiff who fails in his
action.

§ 3 Debts arising from a
transport operation subject
to the CIV Uniform Rules
or the CIM Uniform Rules,
owed to one transport
undertaking by another
transport undertaking not
under the jurisdiction of the
same Member State, may
only be attached under a
judgment given by the
judicial authority of the
Member State which has
jurisdiction over the
undertaking entitled to
payment of the debt sought
to be attached.

§4 Debts arising from a
contract subject to the CUV
Uniform Rules or the CUI
Uniform Rules may only be
attached under a judgment
given by the judicial
authority of the Member
State which has jurisdiction
over the  undertaking
entitled to payment of the
debts sought to be attached.

§ 5 Railway vehicles may
only be seized on a territory
other than that of the
Member State in which the
keeper has its registered
office, under a judgment
given by the judicial
authority of that State. The
term “keeper” means the
person who, being the
owner or having the right to
dispose of it, exploits the
railway vehicle
economically in a
permanent manner as a
means of transport.

82 Vad som ségs i § 1 ska
varken vara tillimpligt pa
domar som endast far verk-
stallas interimistiskt, eller pa
skadestand utéver rattegangs-
kostnaderna som en karande
forpliktas att betala med
anledning av att hans talan
har ogillats.

§ 3 En fordran fran ett tran-
sportféretag mot ett annat i
samband med en transport
som omfattas av de enhet-
liga rattsreglerna CIV eller
de enhetliga rattsreglerna
CIM fér, om foretagen inte
hér hemma i samma
medlemsstat, beldggas med
kvarstad  eller  utmatas
endast pad grund av ett
avgorande av en judiciell
myndighet i den med-
lemsstat déar det fordrings-
&dgande  fOretaget  hor
hemma.

84 Fordringar som upp-
kommer enligt ett avtal som
omfattas av de enhetliga
rattsreglerna CUV eller de
enhetliga réttsreglerna CUI
far beldggas med kvarstad
eller utmatas endast pa
grund av ett avgdrande av
en judiciell myndighet i den
medlemsstat dar det
fordringségande  foretaget
hér hemma.

§5 Jarnvagsfordon  far
belaggas med kvarstad eller
utmatas inom en annan
medlemsstat &n den dar
innehavaren har sitt sate
endast pa grund av ett av-
gbrande av en judiciell
myndighet i den sist-
ndmnda staten. Med ordet
innehavare avses den som
varaktigt nyttjar ett jarn-
vagsfordon som transport-
medel, vare sig han &r agare
eller har nyttjanderatt till
detta fordon.



qu’il en ait le droit de
disposition.

Titre 1
Structure et fonctionnement

Article 13
Organes

§1 Le fonctionnement de
I'Organisation est assuré
par les organes ci-apres :

a) 1’Assemblée générale,

b) e Comité
administratif,

c) la Commission de
révision,

d) la Commission
d'experts  pour le
transport des
marchandises
dangereuses
(Commission
d’experts du RID),

e) la Commission de la
facilitation
ferroviaire,

) la Commission
d'experts techniques,

g) le Secrétaire général.

§2 L’Assemblée générale
peut décider la création a
titre temporaire d’autres
commissions  pour  des
taches spécifiques.

§3 Lors de la
détermination du quorum a
I’Assemblée générale et
aux Commissions visées au
8§ 1, lettres c) a f), les Etats
membres qui n’ont pas le
droit de vote (article 14, §
5, article 26, 8 7 ou article
40, § 4) ne sont pas pris en
compte.

§4 La présidence a
I’Assemblée  générale, la
présidence au  Comité
administratif ainsi que la
fonction de  Secrétaire
général doivent, en
principe, étre attribuées a

Title 11
Structure and Functioning

Article 13
Organs

§ 1 The functioning of the
Organisation ~ shall  be
ensured by the following

organs:

a) the General
Assembly,

b) the  Administrative
Committee,

c) the Revision
Committee,

d) the Committee of
Experts  for  the
Carriage of
Dangerous Goods
(RID Expert
Committee),

e) the Rail Facilitation
Committee,

f) the Committee of
Technical Experts,
g) the Secretary General.

§ 2 The General Assembly
may decide to establish

temporarily other
committees  for  specific
tasks.

§ 3 On the determination of
the quorum in the General
Assembly or in the
Committees referred to in §
1, letters c) to f), Member
States which do not have
the right to vote (Article 14
§ 5, Article 26 § 7 or
Article 40 § 4) shall not be
taken into account.

§4 The chairmanship of
the General Assembly, the
chairmanship of the
Administrative Committee
as well as the function of
Secretary General must, in
principle, be conferred on

Avdelning 111
Uppbyggnad och
verksamhet

Artikel 13
Organ

81 Organisationens
verksamhet  ska utévas
genom féljande organ:

a)  Generalférsamlingen.

b)  Administrativa
kommittén.
c) Revisionsutskottet.

d) Fackutskottet for
transport av farligt
gods  (fackutskottet
RID).

e)  Forenklingsutskottet.

f)  Tekniska
expertutskottet.
h)  Generalsekreteraren.

§2  Generalférsamlingen
far besluta att inratta andra
tillfalliga ~ utskott ~ for
sérskilda uppgifter.

§ 3 Vid faststéllande av be-
slutforhet i generalférsam-
lingen eller i de utskott som
anges i § 1 cf ska inte
medlemsstater utan rostratt
medraknas (artikel 14 § 5,
artikel 26 § 7 eller artikel
40§ 4).

§ 4 Ordforanden i general-
forsamlingen, ordforanden i
administrativa  kommittén
och generalsekreteraren ska
som princip vara med-
borgare i olika medlems-
stater.
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des ressortissants d’Etats
membres différents.

Article 14
Assemblée générale

81 L’Assemblée générale
se compose de tous les
Etats membres.

§ 2 L'Assemblée générale:

a) établit son réglement

intérieur;

b)  désigne les membres
du Comité
administratif ainsi
qu’un membre

suppléant pour chacun
d’eux et élit I’Etat
membre  qui en
assurera la Présidence
(article 15, 88 1 & 3);

c) élit le Secrétaire
général (article 21, §
2);

d) émet des directives
concernant  l'activité
du Comité
administratif et du
Secrétaire général;

e) fixe, par période de
six ans, le montant
maximal que peuvent
atteindre les dépenses
de I'Organisation
durant chaque période
budgétaire (article
25); a défaut, elle
émet, pour  une
période ne pouvant
excéder six ans, des
directives relatives a
la limitation de ces
dépenses;

f)  décide si le siege de
I’Organisation est fixé
a un autre endroit
(article premier, § 2);

g) décide de
I’introduction d’autres
langues de travail
(article premier, § 6);

nationals  of  different

Member States.

Article 14
General Assembly

8 1 The General Assembly
shall be composed of all
Member States.

§ 2 The General Assembly

shall:

a) establish its rules of
procedure;

b)  designate the
members  of  the
Administrative
Committee as well as
a deputy member for
each member and
elect the Member
State  which  will
provide the
chairmanship  of it
(Article 15 88 1 to 3);

c) elect the Secretary
General (Article 21 §

2);
d) issue directives
concerning the

activity of the
Administrative
Committee and the
Secretary General;

e) fix, for six-year
periods, the maximum
amount  that the
expenditure of the
Organisation may
reach in each
budgetary period
(article 25); if not, it
shall issue directives
relating to the
limitation  of  that
expenditure for a
period no longer than
Six years;

f)  decide whether the
headquarters of the
Organisation  should
be located at another
place (Article 1 § 2);

g) take decisions about
the introduction of
other working
languages (Article 1 §
6);

Artikel 14
Generalférsamlingen

81 Alla medlemsstaterna
ska vara foretradda i
generalférsamlingen.

§2  Generalférsamlingen

ska

a) faststdlla sin egen
arbetsordning,

b) utse medlemmar i
administrativa
kommittén och en
suppleant for varje
medlem samt utse den
medlemsstat som ska
inneha
ordférandeskapet i
forsamlingen (artikel
15 88 1-3),

c) utse
generalsekreterare
(artikel 21 § 2),

d) utfarda riktlinjer for
administrativa

kommitténs och
generalsekreterarens
verksamhet,

e) faststalla det tillatna
maximibeloppet  for
organisationens
utgifter under varje
budgetperiod for sex
ar framat (artikel 25);
i annat fall utfarda
riktlinjer for en period
av hogst sex ar om
taket for dessa ut-
gifter,

f)  besluta huruvida orga-
nisationens séte ska
forlaggas till en annan
plats (artikel 1 § 2),

g) besluta om inférande
av andra arbetssprak
(artikel 1 § 6),



h)

)

k)

m)

n)

0)

P)

décide de la reprise
d’autres  attributions
par  1’Organisa-tion
(article 4, § 1) ainsi
que du transfert
d’attributions de
I’Organisation a une
autre organisation
inter-gouverne-
mentale (article 4, §
2);

décide, le cas échéant,
la création a titre
temporaire  d’autres
commissions pour des
taches spécifiques
(article 13, § 2);
examine si Dattitude
d’un Etat doit étre

considérée comme
une dénonciation
tacite (article 26, § 7);
décide de confier
I’exécution de la
vérification des

comptes a un autre
Etat membre que
I’Etat de si¢ge (article

27,81);

décide des
propositions tendant a
modifier la
Convention  (article
33,88 2et 3);

décide des demandes
d'adhésion qui lui sont
soumises (article 37, §
4);

décide des conditions
d‘adhésion d‘une
organisation régionale
d‘intégration
économique
38,81);

(article

décide des demandes
d’association qui lui
sont soumises (article
39,81);

décide de la
dissolution de
I’Organisation et du
transfert éventuel de
ses attributions a une
autre organisation

h)

)

k)

m)

n

0)

P)

take decisions about
the taking on of other
attributions by the
Organisation (Article
4 8§ 1) and the transfer
of attributions of the
Organisation to
another
intergovernmental
organisation  (Article
482);

decide, if necessary,
on the temporary
establishment of other
committees for
specific tasks (Article
13§ 2);

consider whether the
attitude of a State
should be regarded as
a tacit denunciation
(Article 26 § 7);
decide whether to
entrust the carrying
out of the auditing of
the  accounts to
another Member State
than the Headquarters
State (Article 27 § 1);
take decisions about
proposals aiming to

modify the
Convention  (Article
338§2and 3);

take decisions about
applications for
accession  submitted
to the General
Assembly (Article 37
§ 4);

take decisions about
the conditions  of
accession of a

regional economic
integration
organisation (Article
388 1);

take decisions about
applications for

association submitted
to it (Article 39 § 1);

take decisions about
the dissolution of the
Organisation and
about the possible
transfer of its
attributions to another

h)

k)

)

P)

besluta om organisa-
tionens  Overtagande
av andra befogenheter
(artikel 4 § 1) och om
overforing av
befogenheter fran
organisationen till

nagon annan
mellanstatlig
organisation (artikel 4
§2),

i forekommande fall
besluta om tillfalligt
inrattande av andra
utskott for sdrskilda
uppgifter (artikel 13 §
2),

bedéma om en stats
beteende ska betraktas

som en tyst
uppsagning (artikel 26
§7).

besluta huruvida revi-
sionen ska anfortros
en annan medlemsstat
4n den stat dar
organisationen har sitt
sate (artikel 27 § 1),

besluta om férslag till
&ndring av fordraget
(artikel 33 88 2 och
3),

besluta om
framstallningar ~ om
anslutning som inges
till
generalforsamlingen
(artikel 37 § 4),
besluta om villkoren
for anslutning av en
regional organisation
for ekonomisk
integration (artikel 38
§1),

besluta om
framstallningar  om
anslutning som inges
till den (artikel 39 §

1),

besluta om organisa-
tionens  avveckling
och om eventuell

Overforing av dess
befogenheter till en
annan  mellanstatlig
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intergouvernementale
(article 43);

q) décide des autres
questions inscrites a
I'ordre du jour.

§3 Le Secrétaire général
convoque I'Assemblée
générale une fois tous les
trois ans ou a la demande
soit d'un tiers des Etats
membres soit du Comité
administratif, ainsi  que
dans les cas visés a I’article
33, §§ 2 et 3 et a larticle
37, § 4. Il adresse aux Etats
membres le projet de
I'ordre du jour, au plus tard
trois mois avant I'ouverture
de la session, dans les
conditions définies par le
réglement intérieur visé au
§ 2, lettre a).

8 4 A I'Assemblée générale,
le quorum (article 13, § 3)
est atteint lorsque la
majorité des Etats membres
y sont représentés. Un Etat
membre peut se faire
représenter par un autre
Etat membre; toutefois, un
Etat ne peut représenter
plus d'un autre Etat.

§5 En cas de vote de
I’Assemblée générale con-
cernant des modifications
des Appendices a la
Convention, les  Etats
membres qui ont fait,
conformément a [article
42, § 1, premiére phrase,
une déclaration a
I’ Appendice concerné n’ont
pas le droit de vote.

86 L’Assemblée générale
prend ses décisions a la
majorité des Etats membres
représentés lors du vote
sauf dans les cas du § 2,
lettres e), f), g), h), ) et p)
ainsi que dans le cas de

intergovernmental
organisation (Article
43);

q) take decisions about
other questions placed
on the agenda.

8 3 The Secretary General
shall convene the General
Assembly once every three
years or at the request
either of one-third of the
Member States or of the
Administrative Committee,
as well as in the cases
referred to in Article 33 8§
2 and 3 and in Article 37 §
4. He shall send the draft
agenda to the Member
States at least three months
before the opening of the
session, in accordance with
the conditions defined by
the rules of procedure
referred to in § 2, letter a).

§ 4 There shall be a quorum
(Article 13 & 3) in the
General Assembly when
the majority of the Member
States are represented there.
A  Member State may
arrange to be represented
by another Member State;
however a State may not
represent more than one
other State.

§ 5 In the case of a vote in
the  General Assembly
concerning  modifications
of the Appendices to the
Convention, Member States
which  have made a
declaration in respect of the
Appendix in  question
pursuant to Article 42 § 1,
first sentence, shall not
have the right to vote.

§ 6 The General Assembly
shall take its decisions by
the majority of the Member
States represented at the
time of the vote, save in the
case of § 2, letters e), f), g),
h), 1) and p) as well as of

organisation  (artikel
43),

gq) besluta om andra
fragor som tagits upp
pa fore-
dragningslistan.

8§ 3 Generalsekreteraren ska
sammankalla
generalférsamlingen  vart
tredje &r eller pa begaran av
en tredjedel av med-
lemsstaterna eller  av
administrativa  kommittén
samt i de fall som anges i
artikel 33 88 2 och 3 och i
artikel 37 8 4. Han ska
skicka forslaget till
foredragningslista till
medlemsstaterna minst tre
manader  fore  motets
bérjan, enligt
bestdmmelserna i den
arbetsordning som avses i
§2a

§4  Generalférsamlingen
ska vara beslutfor (artikel
13 § 3) nér en majoritet av
medlemsstaterna ar
foretradda. En medlemsstat
far  lata  en  annan
medlemsstat foretrada sig;
en stat far dock inte
foretrdda mer dn en annan
stat.

§ 5 Vid omrostning i gene-
ralférsamlingen om &ndr-
ingar av bihangen till
fordraget ska de medlems-
stater som har avgett en
forklaring avseende det
ifrigavarande bihanget i
enlighet med artikel 42 § 1
forsta meningen inte ha rétt
att rosta.

§6  Generalférsamlingen
ska fatta beslut med en
majoritet av de medlems-
stater som &r foretradda vid
omrostningen, utom i de
fall som avsesi § 2 ¢, f, g,
h, I och p samt i artikel 34 §



l’article 34, § 6, pour
lesquels la majorité des
deux tiers est requise.
Toutefois, dans le cas du §
2, lettre 1) une majorité des
deux tiers n’est requise que

lorsqu'il s'agit des
propositions  tendant a
modifier la Convention
proprement dite, a

I’exception des articles 9 et
27, 88 2 a 5, ainsi que le
Protocole visé¢ a I’article
premier, § 4.

§ 7 Sur invitation du
Secrétaire général, lancée
en accord avec la majorité
des Etats membres,

a) des Etats non
membres de
I’Organisation,

b) des organisations et
associations
internationales,
compétentes pour des
questions concernant
les  activitéts  de
I’Organisation ou
s'occupant de
probléemes inscrits a
l'ordre  du jour,

peuvent  participer,
avec VOix
consultative, aux
sessions de

I'Assemblée générale.

Article 15
Comité administratif

8 1 Le Comité administratif
se compose d'un tiers des
Etats membres.

§2 Les membres du
Comité et un membre
suppléant pour chacun
d’eux ainsi que [I’Etat
membre qui préside sont
désignés pour trois ans. La
composition du Comité est
déterminée pour chaque
période, en tenant compte

Avrticle 34 § 6, for which
the majority shall be two-
thirds. However, in the case
of § 2, letter I) the majority
shall be two-thirds only in
the case of proposals
aiming to modify the
Convention itself, with the
exception of Articles 9 and
27 88 2 to 5 and the
Protocol referred to in
Article 1§ 4.

§ 7 On the invitation of the
Secretary General, issued
with the agreement of a
majority of the Member
States,

a) States which are not
members  of  the
Organisation,

b) international
organisations and
associations  having
competence for
questions concerning
the Organisation’s
activities or dealing
with problems which
have been placed on
the agenda, may
attend sessions of the
General Assembly in
an advisory capacity.

Article 15
Administrative Committee

81 The Administrative
Committee shall be
composed of a third of the
Member States.

§2 The members of the
Committee and one deputy
member for each of them as
well as the Member State
which chairs the
Committee shall be
designated for three years.
The composition of the
Committee shall be

6, dar det ska kravas tva
tredjedelars majoritet. | det
fall som avses i §2 | ska
tvd tredjedelars majoritet
krévas endast vid forslag
som syftar till att &ndra
grundfordraget, med
undantag av artikel 9 och
artikel 27 88 2-5 och det
protokoll som avses i
artikel 1 § 4.

§ 7 Pa generalsekreterarens

inbjudan, som utsénts med

samtycke av en majoritet av
medlemsstaterna, far

foljande delta i

generalférsamlingens

moten utan rostréatt:

a) stater som inte &r
medlemmar i
organisationen,

b) internationella
organisationer  och
sammanslutningar
med  behorighet i
fragor  som  ror
organisationens
verksamhet eller som
agnar sig at fragor
som har tagits upp pé
foredragningslistan.

Artikel 15
Administrativa kommittén

§1 Administrativa
kommittén ska bestd av
foretrédare for en tredjedel
av medlemsstaterna.

§2 Kommitténs medlem-
mar och en suppleant for
var och en av dem samt den
medlemsstat som innehar
ordférandeskapet i
kommittén ska utses for tre
ar. Kommitténs samman-
séttning ska faststéllas for
varje period, varvid hansyn
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notamment d'une équitable
répartition  géographique.
Un membre suppléant qui
est devenu membre du
Comité au cours d’une
période, doit étre désigné
comme membre du Comité
pour la période qui suit.

83 En cas de vacance, de
suspension du droit de vote
d’un membre ou en cas
d’absence d’un membre
lors de deux sessions
consécutives du Comité,
sans qu’il se  fasse
représenter par un autre
membre conformément au
§ 6, le membre suppléant
désigné par I’Assemblée
générale exerce les
fonctions de celui-ci pour le
reste de la période.

§ 4 Abstraction faite du cas
visé au § 3, aucun Etat
membre ne peut faire partie
du Comité pendant plus de
deux périodes consécutives
et entiéres.

§ 5 Le Comité

a) établit son réglement
intérieur;

b) conclut l'accord de
siége;

c) établit le statut du
personnel de
I'Organisation;

d) nomme, en tenant
compte de la
compétence des
candidats et d'une
équitable  répartition
géographique, les
hauts  fonctionnaires
de I’Organisation;

e) établit un réglement

concernant les
finances et la
comptabilité de

I'Organisation;

determined for each period,
having regard in particular
to an equitable
geographical  distribution.
A deputy member that
becomes a member of the
Committee in the course of
a period must be designated
as a member of the
Committee for the period
which follows.

8§ 3 If a vacancy occurs or
the right to vote of a
member is suspended or in
the case of absence of a
member for two
consecutive sessions of the
Committee, without the
member arranging to be
represented by  another
member in accordance with
§ 6, the deputy member
designated by the General
Assembly shall exercise its
functions for the remainder
of the period.

§ 4 With the exception of
the case referred to in § 3,
no Member State may sit
on the Committee for more
than two full consecutive
periods.

§ 5 The Committee shall :

a) establish its rules of
procedure;

b)  conclude the
Headquarters
Agreement;

c) establish the staff
regulation for the
Organisation;

d) appoint, taking
account of the ability
of the candidates and

an equitable
geographical
distribution, the

senior officers of the
Organisation;

e) establish a regulation
concerning the
finances and book-
keeping of the
Organisation;

sérskilt ska tas till en skélig
geografisk fordelning. En
suppleant som blir medlem
i kommittén under en
period maste utses till
medlem av kommittén for
den paféljande perioden.

83 Vid en vakans, om en
medlems rostratt dras in
eller om en medlem uteblir
vid tva pa varandra féljande
moten i kommittén utan att
ha l4tit sig foretradas av en
annan medlem enligt § 6,
ska den suppleant som

utsetts av  generalfor-
samlingen fullgéra
medlemmens uppgifter

under  aterstoden av
perioden.

§4 Med undantag for det
fall som avses i § 3 far
ingen medlemsstat delta i
kommittén i mer 4n tva pa
varandra foljande hela
perioder.

§ 5 Kommittén ska

a) faststdlla sin egen
arbetsordning,

b) ingad
dverenskommelsen
om  organisationens
séte,

c) faststalla
organisationens
tjénsteforeskrifter,

d) utndmna
organisationens hdgre
tjidnstemén, med be-
aktande av de
sokandes kompetens
och en skélig
geografisk fordelning,

e) faststalla ett
reglemente om
organisationens finan-
ser och bokfdring,



9

h)

)

k)

approuve le
programme de travail,
le budget, le rapport
de gestion et les
comptes de
I'Organisation;

fixe, sur la base des
comptes  approuves,
les contributions
définitives dues par
les Etats membres
conformément a
l’article 26 pour les
deux années civiles
écoulées, ainsi que le
montant de 1’avance
de trésorerie dd par
les Etats membres
conformément a
I’article 26, § 5 pour
I’année en cours et

pour l’année civile
suivante;

détermine les
attributions de

I’Organisation qui
concernent tous les

Etats membres ou
seulement quelques-
uns des Etats

membres ainsi que les
dépenses a supporter,
en conséquence, par
ces Etats membres
(article 26, § 4);

fixe le montant des
rémunérations
spécifiques
26, § 11);
donne des directives
spéciales concernant
la  vérification des
comptes (article 27, §
1);

approuve la prise en
charge de fonctions
administratives  par
I’Organisation (article
4, 8§83) et fixe les
contributions
spécifiques dues par
I’Etat membre
concerng;
communique aux
Etats membres le
rapport de gestion, le
relevé des comptes
ainsi que ses

(article

9

h)

)

k)

approve the work
programme,  budget,
management  report

and accounts of the
Organisation;

fix, on the basis of the
approved  accounts,
the definitive
contributions due
from the Member
States in accordance
with Article 26 for the
two previous calendar
years, as well as the
amount of the
treasury advance due
from the Member
States in accordance
with Article 26 § 5 for
the current year and
the next calendar
year;

determine the
attributions  of  the
Organisation ~ which
concern all the
Member  States or
only some of the
Member States as
well as the expenses
to be borne, in
consequence, by these
Member States
(Article 26 § 4);

fix the amount of
specific remuneration
(Article 26 § 11);

issue special
directives concerning
the  auditing  of
accounts (Article 27 §

1)
approve the taking on
of administrative

functions by the
Organisation (Article
4 § 3) and fix the
specific contributions
due from the Member
State concerned,;

send to the Member
States the
management  report,
the statement of
accounts aswell as its

f)

9)

h)

k)

godkénna
organisationens
arbetsprogram,
budget,
forvaltningsberattelse
och redovisning,

pad grundval av den

godkanda

redovisningen,  fast-
stidlla  de slutliga
bidrag som
medlemsstaterna  en-
ligt artikel 26 ska
betala for de tva
foregdende

kalenderdren samt det
belopp som medlems-
staterna enligt artikel
26 8 5 ska betala i
forskott ~ for  det
innevarande dret och
for det péféljande
kalenderaret,

besluta om de av
organisationens
befogenheter som ror
alla medlemsstaterna
eller endast en del av
medlemsstaterna samt
de utgifter som dessa
medlemsstater ska
betala till foljd av
detta (artikel 26 § 4),

faststalla beloppet for
de sérskilda arvodena
(artikel 26 § 11),

utfarda sérskilda
riktlinjer for revision
(artikel 27 § 1),

godkanna att
organisationen tar pa
sig administrativa
uppgifter (artikel 4 §
3) och faststilla de
sérskilda bidrag som
den berérda medlems-
staten ska betala,

tillstalla
medlemsstaterna
forvaltningsberattelse
n och redovisningen
samt sina beslut och
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m)

n)

0)

p)

a)

décisions et
recommanda-tions;

établit et communique
aux Etats memobres,
en vue de I'Assemblée
générale chargée de
déterminer sa
composition, au plus
tard deux mois avant
l'ouverture de la
session, un rapport sur
son activité ainsi que
des propositions
relatives a son
renouvellement
(article 14, § 2, lettre
b));

contréle la gestion du
Secrétaire général;

veille a la bonne
application, par le
Secrétaire général, de
la Convention ainsi
qu’a ’exécution, par
le Secrétaire général,
des décisions prises
par les autres organes;
a cet effet, le Comité
peut prendre toutes
les mesures propres a
améliorer
I’application de Ia
Convention et des
décisions précitées;
donne des avis
motivés  sur  les
questions qui peuvent
intéresser l'activité de
I'Organisation et qui
lui sont soumises par
un Etat membre ou
par le  Secrétaire
général;

tranche les différends
entre un Etat membre
et le  Secrétaire
général au regard de
sa fonction comme
dépositaire (article 36,
§2);

m)

n)

0)

p)

a)

decisions and
recommendations;

prepare and send to
the Member States,
with a view to the
General Assembly
whichis to decide the
composition of the
Committee, at least
two months before the
opening of  the
session, a report on its
activity as well as
proposals as to how it
should be
reconstituted (Article
14 § 2, letter b);

keep a check on the
conduct of business
by the  Secretary
General;

keep a watch on the
proper application of
the Convention by the
Secretary General and
the execution, by the
Secretary General, of
decisions taken by the
other organs; to this
end, the Committee
may take all measures
likely to improve the
application of the
Convention and of the

above mentioned
decisions;
give reasoned

opinions on questions
which may affect the
work of the
Organisation and are
submitted to  the
Committee by a
Member State or by
the Secretary General;
resolve disputes
between a Member
State and the
Secretary General
with respect to his
function as
Depositary (Article 36
§2);

m)

n)

0)

p)

a)

rekommendationer,

uppratta en
verksamhetsberattelse
och ett forslag till ny
sammanséttning  av
kommittén samt
skicka
medlemsstaterna
dessa  senast  tva
manader innan det
mote  Oppnas  vid
vilket
generalférsamlingen
ska bestdimma om
kommitténs
sammansattning
(artikel 14 § 2 b),
dvervaka hur
generalsekreteraren

handhar forvalt-
ningen,
se till att

generalsekreteraren
tillampar fordraget pa
ett riktigt satt och
verkstéller de beslut
som fattas av Ovriga
organ;  for  detta
andamél far kom-
mittén  vidta alla
atgarder som  kan
forbattra tillamp-
ningen av fordraget
och av ovanndmnda
beslut,

avge motiverade
yttranden i fragor som
kan berdra

organisationens arbete
och som ldmnas till
kommittén av en
medlemsstat eller av
generalsekreteraren,

lésa tvister mellan en

medlemsstat och
generalsekreteraren
angéende hans

funktion som depo-
sitarie (artikel 36 § 2),



r)  décide de demandes
de suspension de la
qualitt de membre
(article 40).

§6 Au Comité, le quorum
est atteint lorsque deux tiers
de ses membres y sont
représentés.  Un membre
peut se faire représenter par
un autre membre; toutefois,
un  membre ne peut
représenter plus d’un autre
membre.

§7 Le Comité prend ses
décisions a la majorité des
membres représentés lors
du vote.

§ 8 Sauf décision contraire,
le Comité se réunit au siege
de I'Organisation.  Les
procés-verbaux des
sessions sont envoyés a
tous les Etats membres.

89 Le président du Comité:

a) convoque le Comité
au moins une fois par
an ainsi qua la
demande  soit de
quatre de ses
membres, soit du
Secrétaire général;

b) adresse aux membres
du Comité le projet de
I’ordre du jour;

c) traite, dans les limites
et conditions définies
au reglement intérieur
du  Comité, des

questions urgentes
soulevées dans
I’intervalle des
sessions;

d) signe laccord de
siege prévu au § 5,
lettre b).

r)  take decisions about
applications for
suspension of
membership  (Article
40).

§ 6 There shall be a quorum
in the  Administrative
Committee when two-thirds
of its members are
represented there.
However, a member may
arrange to be represented
by another member; no
member may  however
represent more than one
other member.

§7 The Committee shall
take its decisions by the
majority of the members
represented at the

time of vote.

88 Unless it decides
otherwise, the Committee
shall meet at the

headquarters of the
Organisation. The minutes
of its meetings shall be sent
to all Member States.

89 The Chairman of the

Committee shall :

a) convene the
Committee at least
once a year as well as
at the request of four
of its members or of
the Secretary General;

b) send to the members
of the Committee the
draft agenda;

¢) deal, within the limits
and under the
conditions laid down
in the rules of
procedure, with
urgent questions
arising in the interval
between meetings;

d) sign the Headquarters
Agreement referred to
in § 5, letter b).

r)  fatta beslut som ror
ansokningar om upp-
héavande av
medlemskap (artikel
40).

86 Administrativa
kommittén ska vara
beslutfor nar tva tredjedelar
av dess medlemmar é&r
foretradda. En medlem far
lata sig foretradas av en
annan  medlem; ingen
medlem far dock foretrada
mer &n en annan medlem.

§7 Kommittén ska fatta
sina beslut med en
majoritet av de medlemmar
som ar foretrdadda vid
omrostningen.

§ 8 Om kommittén inte be-

slutar annat ska den
sammantrada dar
organisationen har sitt séte.
Motesprotokollen ska
skickas till alla

medlemsstater.

§ 9 Kommitténs ordférande

ska

a) sammankalla
kommittén minst en
géng om é&ret och pa
begéran av fyra av
dess medlemmar eller
av gene-
ralsekreteraren,

b) skicka forslaget till
foredragningslista till

kommitténs
medlemmar,

c) i enlighet med
bestdmmelserna i
arbetsordningen
behandla viktiga
fragor som
uppkommer  mellan
motena,

d) underteckna den

Overenskommelse om
organisationens  séte
somavsesi §5h.
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§10 Le Comité peut, dans
les limites de ses propres
compétences, charger le

président d’exécuter
certaines taches
spécifiques.

Article 16

Commissions

§1 Les Commissions

visées a D’article 13, § 1,
lettres c) a f) et § 2 se
composent en principe de
tous les Etats membres.
Lorsque la Commission de
révision, la Commission
d’experts du RID ou la
Commission d’experts
techniques délibérent et
décident, dans le cadre de
leurs compétences, des
modifications des
Appendices a la
Convention, les  Etats
membres qui ont fait,
conformément a [’article
42, § 1, premiére phrase,
une déclaration portant sur
les Appendices concernés
ne sont pas membres de la
Commission y relative.

§2 Le Secrétaire général
convoque les Commissions
soit de sa propre initiative,
soit & la demande de cing
Etats membres, soit a la
demande du Comité
administratif. Le Secrétaire
général adresse le projet
d'ordre du jour aux Etats
membres au plus tard deux
mois avant I'ouverture de la
session.

§ 3 Un Etat membre peut se
faire représenter par un
autre Etat membre;
toutefois, un Etat ne peut
représenter plus de deux
autres Etats.

§4 Chaque Etat membre
représenté a droit a une
voix. Une proposition est
adoptée si le nombre de
VOiX positives est :

8§10 The Committee may,
within the limits of its own
responsibilities, instruct the
Chairman to carry out
certain specific tasks.

Article 16
Other Committees

§1 The  Committees
referred to in Article 13 §
1, letters ¢) to f) and § 2
shall be composed, in
principle, of all Member
States. When the Revision
Committee, the RID Expert
Committee or the
Committee of Technical
Experts deliberate and take
decisions, within the limits
of their competence, about
modifications of the
Appendices to the
Convention, Member States
which  have made a
declaration in respect of the
Appendices in question
pursuant to Article 42 § 1,
first sentence, shall not be
members of the Committee
concerned.

§2 The Secretary General
shall convene the
Committees either on his
own initiative or at the
request of five Member
States or of the
Administrative Committee.
The Secretary General shall
send the draft agenda to the
Member States at least two
months before the opening
of the meeting.

§3 A Member State may
arrange to be represented
by another Member State;
no State may however
represent more than two
other States.

§4 Each Member State
represented shall have one
vote. A proposal shall be
adopted if the number of
votes in favour is

§10 Kommittén far inom
sitt eget kompetensomréade
uppdra at ordforanden att
utfora  vissa  sdrskilda
uppgifter.

Artikel 16
Utskott

§ 1 De utskott som avses i
artikel 13 § 1 cf och i
artikel 13 § 2 ska i princip
vara  sammansatta  av
foretradare for alla
medlemsstaterna. Néar revi-
sionsutskottet, fackutskottet
RID eller tekniska expert-
utskottet inom ramen for
sina  kompetensomraden
Overlagger och fattar beslut
om é&ndringar av bihangen
till  fordraget, ska de
medlemsstater som har av-
gett en forklaring angdende
de ifrdgavarande bihangen
enligt artikel 42 § 1 forsta
meningen inte vara
medlemmar av det berdrda
utskottet.

§ 2 Generalsekreteraren ska
sammankalla utskotten an-
tingen pa eget initiativ eller
pd begaran av fem
medlemsstater  eller av
administrativa kommittén.
Generalsekreteraren ska
skicka forslaget till fore-
dragningslista till medlems-
staterna minst tvd manader
fore motets borjan.

§ 3 En medlemsstat far lata
sig foretradas av en annan
medlemsstat; en stat far
dock inte foretrada mer &n
tva andra stater.

§4 Varje foretradd
medlemsstat ska ha en rost.
Ett forslag ska antas om
antalet jaroster



a) au moins égal au tiers
du nombre des Etats
membres représentés
lors du vote et

b)  supérieur au nombre
des voix négatives.

§5 Sur invitation du
Secrétaire général, lancée
en accord avec la majorité
des Etats membres,

a) des Etats non
membres de
I’Organisation,

b) des Etats membres
qui ne sont cependant
pas membres des
Commissions
concernées,

c) des organisations et
associations
internationales,
compétentes pour des
questions  concernant
les  activitéts  de
I’Organisation ou
s’occupant de
problemes inscrits a
l'ordre  du  jour,

peuvent  participer,
avec VOoiX
consultative, aux
sessions des
Commissions.

86 Les Commissions

élisent pour chaque session
ou pour une période
déterminée un président et
un ou plusieurs vice-
présidents.

87 Les délibérations ont
lieu dans les langues de
travail. Les exposés faits en
séance dans l'une des
langues de travail sont
traduits en substance dans
les autres langues de
travail, les propositions et
les décisions sont traduites
intégralement.

a) equal to at least one-
third of the number of
Member States
represented at the
time of the vote and

b) greater than  the
number  of  votes
against.

§ 5 On the invitation of the

Secretary General, issued

with the agreement of a

majority of the Member

States,

a) States which are not
members  of  the
Organisation,

b)  Member States which,
however, are not
members  of  the
Committee
concerned,

c) international
organisations and
associations  having
competence for
questions concerning
the Organisation’s
activities or dealing
with problems which
have been placed on
the agenda, may
attend meetings of the
Committees in an
advisory capacity.

§6 The Committees shall
elect for each meeting or
for an agreed period a
Chairman and one or
several Deputy Chairmen.

87 The proceedings shall
be conducted in the
working languages. The
substance of what is said
during a meeting in one of
the working languages shall
be translated into the other
working languages;
proposals and decisions
shall be translated in full.

a) utgor minst en
tredjedel av antalet
medlemsstater som &r
foretradda vid om-
rostningen,

b)  dverstiger antalet nej-
roster.

§ 5 P4 inbjudan av general-
sekreteraren, som utsants
med samtycke av en

majoritet av
medlemsstaterna, far
foljande delta i

generalférsamlingens

moten utan rostratt:

a) stater som inte &r
medlemmar i
organisationen,

b) medlemsstater  som
inte ar medlemmar i
det berdrda utskottet,

c) internationella organi-
sationer och samman-
slutningar vilka har
behorighet i frégor
som rdr organisa-
tionens  verksamhet
eller 4&gnar sig &t
fragor som har tagits
upp pa foredragnings-
listan.

8 6 Utskotten ska for varje
mote eller for en dverens-
kommen period vélja en
ordférande och en eller
flera vice ordfdrande.

§7 Overlaggningarna ska
féras pa arbetsspraken.
Huvudinnehallet i det som
sdgs under ett mote pa
nagot av arbetsspraken ska
Overséttas till de andra
arbetsspraken; forslag och
beslut ska Oversattas i sin
helhet.
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88 Les procés-verbaux
résument les délibérations.
Les propositions et les
décisions sont reproduites
intégralement. En ce qui
concerne les décisions, seul
le texte francais fait foi. Les
proces-verbaux sont
transmis a tous les Etats
membres.

89 Les Commissions
peuvent créer des groupes
de travail chargés de traiter
des questions
déterminées.

8§10 Les Commissions se
dotent  d'un  réglement
intérieur.

Article 17
Commission de révision

81 La Commission de

révision :

a) décide, conformément
a l'article 33, § 4, des
propositions tendant a

modifier la
Convention;

b) examine les
propositions a
soumettre pour
décision,
conformément a

larticle 33, § 2, a
I’ Assemblée générale.

§2 A la Commission de
révision, le quorum (article
13, § 3) est atteint lorsque
la  majorité des Etats
membres y sont
représentés.

Article 18
Commission d'experts du
RID

81 La Commission
d'experts du RID décide,
conformément a l'article 33,
§ 5, des propositions
tendant a modifier la
Convention.

§8 The minutes shall
summarise the proceedings.
Proposals and decisions
shall be reproduced in full.
With regard to decisions,
the French text shall
prevail. The minutes shall
be sent to all Member
States.

89 The Committees may
appoint working groups to
deal with specific
questions.

§ 10 The Committees shall
establish  their rules of
procedure.

Article 17
Revision Committee

§1 The

Committee shall :

a) take decisions, in
accordance with
Article 33 § 4, about
proposals aiming to
modify the
Convention;

b)  consider proposals to
be  submitted, in
accordance with
Article 33 § 2, to the
General Assembly for
decision.

Revision

§ 2 There shall be a quorum
(Article 13 8§ 3) in the
Revision Committee when
the majority of the Member
States are represented there.

Article 18
RID Expert Committee

§1 The RID Expert
Committee  shall  take
decisions, in accordance
with Article 33 § 5, about
proposals aiming to modify
the Convention.

§ 8 En sammanfattning av
Overlaggningarna ska
redovisas i protokollet.
Forslag och beslut ska
aterges i sin helhet. | fraga
om besluten ska endast den
franska texten vara giltig.
Protokollet ska skickas till
alla medlemsstaterna.

§9 Utskotten far tillsitta
arbetsgrupper ~ for  att
behandla sarskilda fragor.

§ 10 Utskotten ska utarbeta
en egen arbetsordning.

Artikel 17
Revisionsutskottet

§ 1 Revisionsutskottet ska

a) besluta i enlighet med
artikel 33 § 4 om
forslag som syftar till
att dndra fordraget,

b) granska férslag som i
enlighet med artikel
33 § 2 ska inges till
generalforsamlingen
for beslut.

§ 2 Revisionsutskottet ska
vara beslutfort (artikel 13 §
3) ndr en majoritet av
medlemsstaterna ar
foretradda.

Artikel 18
Fackutsksottet RID

8 1 Fackutskottet RID ska
besluta i enlighet med
artikel 33 § 5 om forslag
som syftar till att &ndra
fordraget.



§2 A la Commission
dexperts du RID, le
quorum (article 13, § 3) est
atteint lorsqu'un tiers des
Etats membres y sont
représentés.

Article 19
Commission de la
facilitation ferroviaire

§1 La Commission de la

facilitation ferroviaire :

a)  se prononce sur toutes
les questions visant a
faciliter le
franchissement  des
frontieres en trafic
international

ferroviaire;

b) recommande des
standards, des
méthodes, des

procédures et des
pratiques relatifs a la
facilitation
ferroviaire.

§2 A la Commission de la
facilitation ferroviaire, le
quorum (article 13, § 3) est
atteint lorsqu’un tiers des
Etats membres y sont
représentés.

Article 20
Commission d'experts
techniques
81 La Commission

d’experts techniques
a) décide, conformément
a Tlarticle 5 des

Reégles uniformes
APTU, de la
validation d’une
norme technique

relative au matériel
ferroviaire destiné a
étre utilisé en trafic
international;

b)  décide, conformément
a Darticle 6 des Regles
uniformes  APTU, de
I’adoption d’une
prescription  technique
uniforme relative a la
construction, a
I’exploitation, a la

§ 2 There shall be a quorum
(Article 13 § 3) in the RID
Expert Committee when
one-third of the Member
States are represented there.

Article 19
Rail Facilitation Committee

§1 The Rail Facilitation
Committee shall :

a) give its opinion on all
questions aiming to

facilitate frontier
crossing in
international rail
traffic;

b)  recommend standards,
methods, procedures
and practices relating
to rail facilitation.

§ 2 There shall be a quorum
(Article 13 § 3) in the Rail
Facilitation Committee
when one-third of the
Member States are
represented there.

Article 20
Committee of
Experts

Technical

81 The Committee of

Technical Experts shall :

a) take decisions, in
accordance with
Article 5 of the APTU
Uniform Rules, about
the validation of a

technical standard
relating to railway
material intended to
be used in

international traffic;
b) take decisions, in
accordance with Article
6 of the APTU
Uniform Rules, about
the adoption of a
uniform technical
prescription relating to
the construction,

§ 2 Fackutskottet RID ska
vara  beslutfort  (artikel
13 8 3) nér en tredjedel av
medlemsstaterna ar
foretradda.

Artikel 19
Forenklingsutskottet

§1  Forenklingsutskottet

ska

a) yttra sig i alla fragor
som syftar till att
underlatta
internationell
jarnvégstrafik ~ dver
granserna,

b) rekommendera
standarder, metoder,
forfaranden och
praxis som avser for-
enkling.

§2 Forenklingsutskottet
ska vara beslutfort (artikel
13 § 3) nér en tredjedel av
medlemsstaterna ar
foretradda.

Artikel 20
Tekniska expertutskottet

§1 Tekniska

expertutskottet ska

a) besluta i enlighet med
artikel 5 i APTU om
validering av  en
teknisk standard som
ror  jarnvagsmateriel
avsedd att nyttjas i
internationell trafik,

b)  besluta i enlighet med
artikel 6 i APTU om
antagande av en
enhetlig teknisk
foreskrift  avseende
tillverkning, drift,
underhdll eller ett
forfarande som ror
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maintenance ou a une
procédure  concernant
le matériel ferroviaire
destiné a étre utilisé en
trafic international;

c) veille a [lapplication
des normes techniques
et des prescriptions
techniques  uniformes
relatives au matériel
ferroviaire destiné a
étre utilisé en trafic
international ferroviaire
et examine leur
développement en vue
de leur validation ou
adoption
conformément aux
procédures prévues aux
articles 5 et 6 des
Régles uniformes
APTU;

d) décide, conformément
a l’article 33, § 6, des
propositions tendant a
modifier la
Convention;

e) traite de toutes les
autres affaires qui lui
sont attribuées
conformément  aux
Regles uniformes
APTU et aux Regles
uniformes ATMF.

§2 A la Commission
d’experts  techniques, le
quorum (article 13, § 3) est
atteint lorsque la moitié des
Etats membres au sens de
Particle 16, § 1 y sont
représentés. Lors de la prise
de décisions concernant des
dispositions des Annexes des
Régles uniformes APTU, les
Etats membres qui ont
formulé  une  objection,
conformément a larticle 35, §
4, a l'égard des dispositions
concernées ou ont fait une
déclaration, conformément a
larticle 9, § 1 des Regles
uniformes APTU, n'ont pas le
droit de vote.

operation, maintenance
or relating to a
procedure  concerning
railway material
intended to be used in
international traffic;

c¢) keep a watch on the
application of
technical  standards
and uniform technical
prescriptions relating
to railway material
intended to be used in
international  traffic
and examine their
development with a
view to their
validation or adoption
in accordance with
the procedures
provided  for in
Articles 5 and 6 of the

APTU Uniform
Rules;

d) take decisions, in
accordance with

Article 33 § 6, about
proposals aiming to
modify the
Convention;

e) deal with all other
matters  which are
assigned to it in
accordance with the
APTU Uniform Rules
and the ATMF
Uniform Rules.

§ 2 There shall be a quorum
(Article 13 83) in the
Committee of  Technical
Experts, when one-half of the
Member States, within the
meaning of Avrticle 16 § 1,
are represented there. When
the Committee is taking
decisions about provisions of
the Annexes to the APTU
Uniform  Rules, Member
States which have made an
objection, in accordance with
Article 35 § 4, with regard to
the provisions concerned or
have made a declaration, in
accordance with Article 9 § 1
of the APTU Uniform Rules,
shall not have the right to
vote.

jarnvagsmateriel
avsedd att nyttjas i
internationell trafik,

c) Overvaka
tillampningen av
tekniska  standarder
och enhetliga tekniska
foreskrifter for
jarnvagsmateriel
avsedd att nyttjas i
internationell
jarnvégstrafik och
granska utvecklingen
av dessa i syfte att
validera eller anta
dem i enlighet med de
forfaranden som
anges i artiklarna 5
och 6 i de enhetliga
rattsreglerna APTU,

d) besluta i enlighet med
artikel 33 § 6 om
forslag som syftar till
att dndra fordraget,

e) behandla alla 6vriga
arenden som tilldelas
det i enlighet med de
enhetliga rattsreglerna
APTU och ATMF.

§2 Tekniska  expert-
utskottet ska vara beslutfort
(artikel 13 § 3) nér halften
av medlemsstaterna, i den
mening som avses i artikel
16 8§ 1, &r foretradda. N&r
utskottet fattar beslut om
bestdmmelser i bilagorna
till  de enhetliga rétts-
reglerna  APTU, ska de
medlemsstater som  har
gjort en invéndning i
enlighet med artikel 35 § 4
avseende  de  berdrda
bestdmmelserna eller avgett
en forklaring i enlighet med
artikel 9 § 1 i de enhetliga
rattsreglerna APTU inte ha
rostratt.



§3 La  Commission
d’experts techniques peut,
soit valider des normes
techniques ou adopter des
prescriptions  techniques
uni-formes, soit refuser de
les valider ou de les
adopter; elle ne peut en
aucun cas les modifier.

Article 21
Secrétaire général

81 Le Secrétaire général
assume les fonctions de
secrétariat de
I’Organisation.

§2 Le Secrétaire général
est €lu par 1’Assemblée
générale pour une période
de trois ans, renouvelable
au maximum deux fois.

§3 Le Secrétaire général

doit notamment :

a) assumer les fonctions
de dépositaire (article
36);

b)  représenter
I'Organisation  vers
I’extérieur;

c) communiquer les
décisions  prises  par
I’Assemblée  générale
et par les Commissions
aux Etats membres
(article 34, § 1; article
35,81);

d) exécuter les taches
qui lui sont confiées
par les autres organes
de I’Organisation;

e) instruire les
propositions des Etats
membres tendant a

modifier la
Convention en ayant
recours, le cas
échéant, a l'assistance
d'experts;

f)  convoquer
I’ Assemblée générale
et les Commissions
(article 14, 8 3; article
16, § 2);

§3 The Committee of
Technical Experts may
either validate technical
standards or adopt uniform
technical prescriptions or
refuse to validate or adopt
them; it may not under any
circumstances modify
them.

Article 21
Secretary General

81 The Secretary General
shall assume the functions
of  Secretariat of the
Organisation.

§2 The Secretary General
shall be elected by the
General Assembly for a
period of three years,
renewable twice at most.

83 The Secretary General

must, in particular :

a) assume the functions
of Depositary (Article
36);

b)  represent the
Organisation
externally;

c¢) send to Member
States the decisions
taken by the General
Assembly and by the

Committees  (Article
34 § 1, Article 35 §
1;

d) carry out the duties
entrusted to him by
the other organs of the
Organisation;

e) examine proposals of
the Member States
aiming to modify the
Convention, if
necessary with the
assistance of experts;

f)  convene the General
Assembly and the
other Committees
(Article 14 § 3,
Article 16 § 2);

§ 3 Tekniska expertutskott-
et far dels validera tekniska
standarder eller anta enhet-
liga tekniska foreskrifter,
dels végra att validera eller
anta dessa; den far inte
under nagra omstandlighet-
er andra dem.

Artikel 21
Generalsekreteraren

8§ 1 Generalsekreteraren ska
fungera som
organisationens sekretariat.

§ 2 Generalsekreteraren ska
viéljas av
generalférsamlingen for en
tid av tre ar, som kan
forlangas hogst tva ganger.

§ 3 Generalsekreteraren ska

i synnerhet

a) vara depositarie
(artikel 36),

b) foretrada  organisa-

tionen utat,

c) tillstdlla medlemsstat-
erna de beslut som
fattas av generalfor-
samlingen och av
utskotten (artikel 34 §
1, artikel 35 § 1),

d) utfora de uppgifter
som organisationens
dvriga organ anfortror
honom,

e) bereda medlemsstat-
ernas forslag som
syftar till att &ndra
fordraget, vid behov
med hjalp av
sakkunniga,

f)  sammankalla
generalférsamlingen
och utskotten (artikel
14 § 3, artikel 16 § 2),
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9

h)

K)

m)

adresser, en temps
opportun, aux Etats
membres les

documents nécessaires
aux sessions des divers
organes;

élaborer le
programme de travail,
le projet de budget et
le rapport de gestion
de I'Organisation et
les soumettre pour

approbation au
Comité administratif
(article 25);

gérer les finances de
I'Organisation dans le
cadre du  budget
approuve;

essayer, a la demande
de I'une des parties en
cause, en prétant ses
bons offices, de régler
les différends entre
elles nés de
linterprétation ou de
l'application de la
Convention;

émettre, a la demande
de toutes les parties en
cause, un avis sur les
différends nés de
l'interprétation ou de
l'application de la
Convention;

assumer les fonctions
qui lui sont attribuées
par le Titre V;

recevoir les
communications  faites
par les Etats membres,
les organisations et
associations
internationales visées a
larticle 16, § 5 et par les
entreprises (tran-
sporteurs,  gestionnaires
d’infra-structure, ~ etc.)
participant au trafic
international ferroviaire
et les notifier, s’il y a
lieu, aux autres Etats
membres, organisations
et associations
internationales ainsi
qu’aux entreprises;

9

h)

k)

m)

send to  Member
States, in due time,
the documents

necessary for the
meetings  of  the
various organs;

draw up the work pro-
gramme, draft budget
and management re-
port of the Organisa-
tion and submit them
to the Administrative
Committee for ap-
proval (Article 25);

manage the financial
affairs of the
Organisation ~ within
the limits of the
approved budget;
endeavour, at the
request of one of the
parties concerned, by
using his good offices,
to settle  disputes
between them arising
from the interpretation
or application of the
Convention;

give, at the request of
all parties concerned,
an opinion on disputes
arising  from  the
interpretation or
application  of the
Convention;

assume the functions
which are attributed
to him by Title V;
receive
communications  from

the Member States,
international
organisations and

associations referred to
in Article 16 § 5, and
from the undertakings
(carriers, infrastructure
managers, etc.)
participating in
international rail traffic,
and notify them, where
appropriate, to the other

Member States,
international
organisations and

associations as well as
undertakings;

9

h)

)

K)

m)

i god tid tillstalla
medlemsstaterna  de
handlingar som

behévs for de olika
organens méten,

utarbeta organisation-
ens  arbetsprogram,
budgetforslag och
forvaltningsberéttelse
och lagga fram dem
for administrativa
kommittén for god-
kénnande (artikel 25),

forvalta
organisationens medel
inom ramen for den
faststéllda budgeten,

pa begédran av nagon
av de berdrda parterna
erbjuda sina tjanster
for att forsoka bildgga
tvister mellan dem i
fraga om tolkningen
eller tilldmpningen av
fordraget,

pd begdran av alla
berdrda parter avge
utlatande i tvister om

tolkningen eller
tillampningen av
fordraget,

fullgéra de uppgifter
som han &laggs enligt
avdelning V,

ta emot meddelanden
fran de medlemsstater,
internationella  organi-
sationer och samman-
slutningar som avses i
artikel 16 § 5, och fran
de foretag (transport-
orer, infrastrukturfor-
valtare, m.m.) som del-
tar i internationell jarn-
végstrafik, och i fore-
kommande fall under-
ratta ovriga medlems-
stater,  internationella
organisationer,  sam-
manslutningar och
foretag om dessa med-
delanden,



n)  exercer la direction du
personnel de
I’Organisation;

0) informer, en temps
utile, les Etats
membres de toute
vacance relative aux
postes de
I’Organisation;

p) tenir a jour et publier
les listes des lignes
visées a ’article 24.

84 Le Secrétaire général
peut présenter de sa propre
initiative des propositions

tendant a modifier la
Convention.
Article 22
Personnel de

[’Organisation

Les droits et les obligations
du personnel de
I’Organisation sont fixés par
le statut du personnel établi
par le Comité administratif
conformément a I’article 15,
§5, lettre ).

Article 23
Bulletin

§ 1 L’Organisation édite un
bulletin qui contient les
communications officielles
ainsi que celles nécessaires
et utiles en wvue de

I’application de la
Convention.
§2 Les communications

incombant au  Secrétaire
général en vertu de Ila
Convention peuvent, le cas
échéant, étre effectuées sous
forme d’une publication dans
le bulletin.

n)  exercise the
management of the
staff of the
Organisation;

0) inform the Member
States, in due time, of
any vacancy in the
posts of the
Organisation;

p) maintain and publish
the lists of lines and
services referred to in
Article 24.

84 The Secretary General
may, on his own initiative,
present proposals aiming to
modify the Convention.

Article 22
Staff of the Organisation

The rights and duties of the
staff of the Organisation shall
be laid down by the staff
regulation established by the
Administrative Committee in
accordance with Article 15 §
5, letter c).

Article 23
Bulletin

§ 1 The Organisation shall
publish a bulletin which
shall contain official
communications as well as
others necessary or useful
with  respect to the
application of the
Convention.

§2 The communications
for which the Secretary
General is  responsible
under the Convention may,
if necessary, be made in the
form of a publication in the
Bulletin.

n) ansvara for ledningen
av  organisationens
personal,

0) i god tid underratta
medlemsstaterna  om
eventuella vakanta
tjanster i
organisationen,

p) fortlpande fora och
offentliggéra de listor
Over linjer som avses i
artikel 24.

§ 4 Generalsekreteraren far
pa eget initiativ lagga fram
forslag som syftar till att
&ndra fordraget.

Artikel 22
Organisationens personal

Réttigheter och
skyldigheter for
organisationens  personal
ska faststéllas i de tjanste-
foreskrifter som
administrativa  kommittén
upprattat i enlighet med
artikel 15§ 5 c.

Artikel 23
Tidskrift

§ 1 Organisationen ska utge
en tidskrift som innehaller
officiella meddelanden och
andra meddelanden som é&r
nédvandiga och anvandbara
for  tillampningen  av
fordraget.

§2 De meddelanden som
generalsekreteraren ska ut-
farda enligt fordraget far
vid behov lamnas i form av
offentliggdéranden i
tidskriften.
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Article 24
Listes des lignes

8 1 Les lignes maritimes et
de navigation intérieure
visées aux articles premiers
des Régles uniformes CIV
et des Regles uniformes
CIM, sur lesquelles
s'effectuent des transports,
faisant l'objet d'un seul
contrat de transport, en sus
d'un transport ferroviaire,
sont inscrites sur deux listes

a) la liste des lignes
maritimes et de
navigation intérieure
Clv,

b) la liste des lignes
maritimes et de
navigation intérieure
CIM.

82 Les lignes ferroviaires
d'un Etat membre ayant émis
une réserve conformément a
Particle premier, §6 des
Régles uniformes CIV ou
conformément a larticle
premier, § 6 des Regles
uniformes CIM sont inscrites
sur deux listes conformément
a cette réserve :

a) la liste des lignes
ferroviaires CIV,

b) la liste des lignes
ferroviaires CIM.

§3 Les Etats membres
adressent au  Secrétaire
général leurs
communications
concernant l'inscription ou
la radiation de lignes visées
aux 88 1 et 2. Les lignes
maritimes et de navigation
intérieure visées au § 1,
dans la mesure ou elles
relient des Etats membres,
ne sont inscrites qu'apres
accord de ces Etats; pour la
radiation d'une telle ligne,
la communication d'un seul
de ces Etats suffit.

Article 24
Lists of lines or services

81 The maritime and
inland waterway services
referred to in Article 1 of
the CIV Uniform Rules and
of the CIM Uniform Rules,
on which carriage is
performed in addition to
carriage by rail subject to a
single contract of carriage,
shall be included in two
lists :

a) the CIV list of
maritime and inland
waterway services,

b) the CIM list of
maritime and inland
waterway services.

§ 2 The railway lines of a
Member State which has
lodged a reservation in
accordance with Article 1
§6 of the CIV Uniform
Rules or in accordance with
Article 1 §6 of the CIM
Uniform Rules shall be
included in two lists in
accordance  with  that
reservation :
a) the CIV list of railway
lines,
b) the CIM list of
railway lines.

§3 Member States shall
send to the Secretary
General their notifications
concerning the inclusion or
deletion of lines or services
referred to in §§ 1 and 2. In
so far as they link Member
States, the maritime and
inland waterway services
referred to in § 1 shall only
be included in the lists with
the agreement of those
States; for the deletion of
such a service, notification
by one of those States shall
suffice.

Artikel 24
Listor dver linjer

8 1 De linjer till sjoss eller
pa inre vattenvagar som
avses i artikel 1 i de
enhetliga rattsreglerna CIV
och de enhetliga
rattsreglerna CIM, pa vilka
utférs transporter som &r
foremal for ett enda
transportavtal, utdver
transport med jarnvég, ska
inforas pa tva listor:

a) CIV-listan over linjer
till sjoss eller pa inre
vattenvagar.

b)  CIM-listan &ver linjer
till sjoss eller pa inre
vattenvagar.

§2 Jarnvagslinjer i en
medlemsstat som har gjort
forbehall i enlighet med
artikel 1 § 6 i de enhetliga
rattsreglerna CIV eller i
enlighet med artikel 1 § 6 i
de enhetliga rattsreglerna
CIM ska inforas i tva listor
i enlighet med detta
forbehall:

a)  ClV-listan Over
jarmvagslinjer.
b) CIM-listan Over

jarnvégslinjer.

§3 Medlemsstaterna ska
meddela
generalsekreteraren om de
infor eller stryker linjer i de
listor som anges i 88 1 och
2. Om de linjer till sjoss
eller pd inre vattenvagar
som avses i § 1 forbinder
medlemsstater  ska  de
inforas i listan endast med
dessa staters samtycke; vid
strykning av en sadan linje
ar meddelande frén en av
dessa stater tillrackligt.



84 Le Secrétaire général
notifie l'inscription ou la
radiation d'une ligne a tous
les Etats membres.

§5 Les transports sur les
lignes maritimes et de
navigation intérieure visées
au 8 1 et les transports sur
les lignes  ferroviaires
visées au § 2 sont soumis
aux dispositions de la
Convention a I'expiration
d'un mois a compter de la
date de la notification de

I’inscription par le
Secrétaire  général.  Une
telle ligne cesse d'étre

soumise aux dispositions de
la Convention a I'expiration
de trois mois a compter de
la date de la notification de
la  radiation par le
Secrétaire général, sauf en
ce qui concerne les
transports en cours, qui
doivent étre achevés.

Titre IV
Finances

Article 25

Programme de travail.
Budget. Comptes. Rapport
de gestion

81 Le programme de
travail, le budget et les
comptes de I’Organisation
couvrent une période de
deux années civiles.

§2 L’Organisation édite,
au moins tous les deux ans,
un rapport de gestion.

§ 3 Le montant des dépenses
de I’Organisation est arrété,
pour chaque période
budgétaire, par le Comité
administratif, sur proposition
du Secrétaire général.

84 The Secretary General
shall notify all Member
States of the inclusion or
deletion of a line or a
service.

§5 Carriage on the
maritime  and inland
waterway services referred
to in § 1 and carriage on the
railway lines referred to in
§ 2 shall be subject to the
provisions of the
Convention on 17 the
expiration of one month
running from the date of
the notification of their
inclusion by the Secretary
General. Such a service or
line shall cease to be
subject to the provisions of
the Convention on the
expiration of three months
running from the date of
the notification of the
deletion by the Secretary
General, save in respect of
carriage underway which
must be finished.

Title IV
Finances

Article 25

Work programme. Budget.
Accounts. Management
report

81 The work programme,
budget and accounts of the
Organisation shall cover a
period of two calendar
years.

§ 2 The Organisation shall
publish a management
report at least every two
years.

§3 The total amount of
expenditure of the
Organisation shall be fixed,
for each budgetary period, by
the Administrative
Committee on a proposal by
the Secretary General.

8§ 4 Generalsekreteraren ska
underrétta alla
medlemsstater om inforing
eller strykning av en linje.

§ 5 Transporter pa de linjer
till sjoss eller pad inre
vattenvdgar som avses i § 1
och transporter p& de
jarnvégslinjer som avses i §
2 ska vara underkastade
bestdmmelserna i fordraget
efter en manad raknat fran
den dag da generalsekreter-
aren meddelade att linjerna
har inforts. Fordraget ska
inte langre tillampas pa en
sddan linje  efter tre
manader raknat fran den
dag d& generalsekreteraren
meddelade att den har
strukits, utom med
avseende pa pagdende
transport  som  maste
avslutas.

Avdelning IV
Finanser

Artikel 25
Arbetsprogram. Budget.
Redovisning.
Forvaltningsberattelse

§1 Organisationens arbets-
program, budget och redovis-
ning ska omfatta tvd
kalenderdr.

§2 Organisationen ska
minst vartannat ar utge en
forvaltningsberattelse.

§3 Beloppen for organisa-
tionens utgifter ska for varje
rakenskapsdr faststdllas av
administrativa kommittén pé
forslag av
generalsekreteraren.
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Article 26
Financement des dépenses

8§ 1 Sous réserve des 88 2 a 4,
les dépenses de
I'Organisation, non couvertes
par d’autres recettes, sont
supportées par les Etats
membres pour deux
cinquiémes sur la base de la
clef de répartition des
contributions du systeme des
Nations Unies, et pour trois
cinquiémes

proportionnellement a la
longueur totale des
infrastructures  ferroviaires
ainsi  que des lignes
maritimes et de navigation
intérieure inscrites
conformément a l'article 24, §
1. Toutefois, les lignes
maritimes et de navigation
intérieure ne sont comptées
que pour la moitié de leurs
longueurs.

§ 2 Lorsqu’un Etat membre a
émis une réserve
conformément a larticle
premier, § 6 des Régles
uniformes CIiv ou
conformément a larticle
premier, § 6 des Régles
uniformes CIM, la formule
de contribution visée au § 1
s’applique comme suit :

a) au lieu de la longueur
totale des
infrastructures  ferro-
viaires sur le territoire
de cet Etat membre
n’est prise en compte
que la longueur des
lignes ferroviaires
inscrites
conformément a
Iarticle 24, § 2;

b) la part de la
contribution selon le
systtme des Nations
Unies est calculée au
prorata de la longueur
des lignes inscrites
conformément a
Particle 24, 88 1 et 2
par rapport a la

Article 26
Financing the expenditure

81 Subject to 8§ 2 to 4, the
expenditure of the
Organisation, not covered by
other receipts, shall be met by
the Member States as to two
fifths on the basis of the
United Nations system of
apportioning  contributions,
and as to three fifths in
proportion to the total length
of railway infrastructure as
well as of the maritime and
inland waterway services
included in accordance with
Article 24 § 1. However,
maritime and inland
waterway ~ services  shall
count only in respect of one-
half of the length of their
routes.

§ 2 When a Member State
has lodged a reservation in
accordance with Article 1 §
6 of the CIV Uniform
Rules or in accordance with
Article 1 § 6 of the CIM
Uniform Rules, the
contribution formula
referred to in § 1 shall be
applied as follows :

a) instead of the total
length  of railway
infrastructure on the
territory  of  that
Member State only
the length of railway
lines included in
accordance with
Avrticle 24 § 2 shall be
taken into account;

b) the part of the
contribution
according to the
United Nations
system  shall  be
calculated pro rata as
a function of the
length of the lines and
services included in

Artikel 26
Finansiering av utgifterna

§ 1 Om inte annat foljer av
88 24 ska de av
organisationens utgifter
som inte técks av andra
intékter baras av medlems-
staterna med tva femtedelar
pd grundval av Foérenta
nationernas  system  for
fordelning av bidrag och
med tre femtedelar i
forhallande till den totala
langden pa jarnvégsinfra-
strukturen och pé de linjer
till sjoss eller pad inre
vattenvdgar som inforts i
enlighet med artikel 24 § 1.
I fraga om linjer till sjoss
eller pd inre vattenvagar
ska dock endast halva
langden réknas.

§ 2 Nér en medlemsstat har
gjort ett forbehall i enlighet
med artikel 1 8§ 6 i de
enhetliga rattsreglerna CIV
eller i enlighet med artikel
1 8 6 i de enhetliga
rattsreglerna CIM ska den
fordelningsformel som
avses i § 1 tillimpas pa
féljande satt:

a) | stallet for jarnvags-
infrastrukturens totala
langd pa& medlems-
statens territorium ska
endast langden pa de
jarnvégslinjer som
inforts i enlighet med
artikel 24 § 2
medraknas.

b)  Bidragets andel enligt
Férenta  nationernas
system ska berdknas i
proportion till langden
pd de linjer som
inforts i enlighet med
artikel 24 8§ 1 och 21i
forhéllande till jarn-
vagsinfrastrukturens



longueur totale des
infrastructures  ferro-
viaires sur le territoire
de cet Etat membre et

celle  des  lignes
inscrites
conformément a

I’article 24, § 1; elle
ne peut en aucun cas
étre inférieure a 0,01
pour cent.

§ 3 Chaque Etat membre
supporte au moins 0,25
pour cent et au plus 15 pour
cent des contributions.

§ 4 Le Comité administratif
détermine les attributions
de  I’Organisation  qui
concernent :

a)  tous les Etats membres
d’une manicére égale et
les dépenses qui sont
supportées par tous les
Etats membres selon la
formule visée au § 1;

b) seulement  quelques-
uns des Etats membres
et les dépenses qui sont
supportées par ces Etats
membres  selon la
méme formule.

Le 83 s’applique par
analogie. Ces dispositions
ne portent pas atteinte a
Iarticle 4, § 3.

85 Les contributions des
Etats membres aux
dépenses de I’Organisation
sont dues, sous forme
d'avance de  trésorerie
payable en deux acomptes
au plus tard jusqu’au 31
octobre de chacune des
deux années que couvre le
budget. L'avance de
trésorerie est fixée sur la
base des contributions des
deux années précédentes
définitivement dues.

accordance with
Article 24 §8 1 and 2
in relation to the total
length of railway
infrastructure on the
territory  of  that
Member State plus
the length of the
services included in
accordance with
Article 24 § 1, but
with a minimum of
0.01 per cent.

§3 Each Member State
shall meet at least 0.25 per
cent and at most 15 per cent
of the contributions.

84 The Administrative
Committee shall determine
the attributions of the
Organisation concerning

a) all the Member States
equally and  the
expenditure which shall
be met by all Member
States according to the
formula referred to in §
1,

b) only some of the
Member States and
the expenditure which
shall be met by those

Member States
according to the same
formula.

§ 3 shall apply mutatis
mutandis. These provisions
shall not affect Article 4 §
3.

8§ 5 The contributions of the
Member States to the
expenditure of the
Organisation shall be due in
the form of a treasury
advance payable in two
instalments at the latest by
the 31 October of each of
the two years covered by
the budget. The treasury
advance shall be fixed on
the basis of the definitive
contributions for the two
preceding years.

totala langd pa med-
lemsstatens terri-
torium och pd de
linjer som inforts i
enlighet med artikel
24 8 1; den far inte i
nagot fall understiga
0,01 procent.

§ 3 Varje medlemsstat ska
std for minst 0,25 procent
och hogst 15 procent av
bidragen.

§ 4 Administrativa kommit-
tén ska faststilla de av
organisationens  befogen-
heter som ror

a) alla medlemsstaterna
lika och de utgifter
som ska béras av alla
medlemsstaterna
enligt den formel som
avses i §1,

b) endast en del av
medlemsstaterna och
de utgifter som ska

béras av dessa
medlemsstater enligt
samma formel.

§ 3 ska ocksa tillampas har.
Dessa bestdmmelser ska
inte paverka tillampningen
av artikel 4 § 3.

85 Medlemsstaternas
bidrag till organisationens
utgifter ska betalas i form
av ett forskott, som kan
delas upp p& tva del-
betalningar, senast den 31
oktober vart och ett av de
tvd & som omfattas av
budgeten. Forskottet ska
faststallas p& grundval av
de slutliga bidragen for de
tva foregaende aren.
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86 Lors de I'envoi aux Etats
membres du rapport de
gestion et du relevé des
comptes, le  Secrétaire
général communique le
montant  définitif de la
contribution des deux années
civiles écoulées ainsi que le
montant pour lavance de
trésorerie  pour les deux
années civiles a venir.

§7 Aprés le 31 décembre
de I’année de la
communication du
Secrétaire général
conformément au § 6, les
sommes dues pour les deux
années civiles écoulées
portent intérét a raison de
cing pour cent l'an. Si, un
an apres cette date, un Etat
membre n'a pas payé sa
part contributive, son droit
de wvote est suspendu
jusqu'a ce qu'il ait satisfait a
I'obligation de paiement. A
I'expiration  d'un  délai
supplémentaire de deux
ans, I'Assemblée générale
examine si l'attitude de cet
Etat doit étre considérée
comme une dénonciation
tacite de la Convention, en
fixant, le cas échéant, la
date d'effet.

§8 Les contributions
échues restent dues dans les
cas de dénonciation en
vertu du 8§ 7 ou de l'article
41 ainsi que dans les cas de
suspension du droit de vote
visé a I’article 40, § 4, lettre
b).

§9 Les montants non
recouvrés sont couverts par
des ressources de
I’Organisation.

8§10 L'Etat membre qui a
dénoncé la Convention peut
devenir & nouveau Etat
membre par adhésion, sous
réserve qu'il ait payé les
sommes dont il est

86 When sending the
management  report  and
statement of accounts to the
Member States, the Secretary
General shall notify the
definitive amount of the
contribution for the two
previous calendar years as
well as the amount of the
treasury advance in respect of
the two calendar years to
come.

§ 7 After the 31 December
of the year the notification
is made by the Secretary
General in accordance with
§ 6, the amounts due for the
last two calendar years
shall bear interest at the
rate of five per cent per
annum. If, one year after
that date, a Member State
has not paid its
contribution, its right to
vote shall be suspended
until it has fulfilled its
obligation to pay. On
expiry of a further period of
two vyears, the General
Assembly shall consider
whether the attitude of that
State should be regarded as
a tacit denunciation of the
Convention and, where
necessary, shall determine
the effective date thereof.

§ 8 Contributions overdue
shall remain payable in the
cases of denunciation
pursuant to 8§ 7 or Article
41, and in cases of
suspension of the right to
vote referred to in Article
40 § 4, letter b).

89 Sums not recovered
shall be made good out of
the resources of the
Organisation.

8§10 A Member State
which has denounced the
Convention may become a
Member State again by
accession, provided that it
has paid the sums which it

8 6 Nar generalsekreteraren
sander  forvaltningsberatt-
elsen och redovisningen till
medlemsstaterna, ska han
underrdtta dem om det
slutliga bidragsbeloppet for
de tva foregaende
kalenderaren och beloppet
pa det forskott som ska
betalas for de tva foljande
kalenderaren.

§ 7 Efter den 31 december
det & d& generalsekreter-
aren underréttade medlems-
staterna i enlighet med § 6
ska ranta utgd med fem
procent per ar pd obetalda
belopp for de senaste tva
kalenderdren. Om en med-
lemsstat ett ar efter den
dagen inte har betalat sitt
bidrag, ska den vara utan
rostrétt till dess att den har
uppfyllt  sin  betalnings-
skyldighet. Efter ytterligare
tvd ar ska generalférsam-
lingen prova om denna stats
beteende ska betraktas som
en tyst uppsagning av
fordraget och i forekomm-
ande fall faststalla den dag
da uppsagningen blir gall-
ande.

§ 8 Betalningsskyldigheten
for forfallna bidrag ska
kvarstd dven i fall av
uppsagning enligt § 7 eller
artikel 41 och i fall da
rostratten inte far utovas
enligt artikel 40 § 4 b.

§ 9 De belopp som inte har
betalats ska om mdgjligt
tdckas med organisationens
medel.

8§10 En medlemsstat som
har sagt upp fordraget kan
genom anslutning pa nytt
bli medlemsstat, forutsatt
att staten har betalat de
belopp som den &r skyldig.



débiteur.

§ 11 L'Organisation percoit
une rémunération  pour
couvrir les frais particuliers
résultant  des  activités
prévues a l'article 21, § 3,
lettres j) a ). Dans les cas
prévus a larticle 21, § 3,
lettres j) et k), cette
rémunération est fixée par
le Comité administratif, sur
proposition du Secrétaire
général; dans le cas prévu a
l'article 21, § 3, lettre ),
l'article 31, 8§ 3 est
applicable.

Article 27
Vérification des comptes

§ 1 Sauf décision contraire de
I’Assemblée générale prise
en vertu de larticle 14, § 2,
lettre k), la vérification des
comptes est effectuée par
I'Etat de siége selon les régles
du présent article et, sous
réserve de toutes directives
spéciales du Comité
administratif, en conformité
avec le réglement concernant
les finances et la comptabilité
de I'Organisation (article 15,
§5, lettre €)).

§ 2 Le Vérificateur vérifie
les comptes de
I'Organisation, y compris
tous les fonds fiduciaires et
comptes spéciaux, comme
il le juge nécessaire pour
s'assurer :

a) que les états
financiers sont
conformes aux livres
et écritures de
I'Organisation;

b) que les opérations
financiéres dont les
états rendent compte
ont été menées en
conformité avec les

owes.

§ 11 A charge shall be made
by the Organisation to cover
the special expenses arising
from activities provided for
in Article 21 § 3, letters j) to
). In the cases provided for in
Avrticle 21 § 3, letters j) and
k), that charge shall be
determined by the
Administrative ~ Committee
on the basis of a proposal by
the Secretary General. In the
case provided for in Article
21 8 3, letter I), Article 31 8 3
shall apply.

Article 27
Auditing of accounts

§ 1 In the absence of a
contrary decision by the
General Assembly pursuant
to article 14 § 2, letter k), the
auditing of accounts shall be
carried out by the
Headquarters State,
according to the rules laid
down in this Article and,
subject to any special
directives of the
Administrative  Committee,
in conformity with the
Financial and Accounting
Regulation of the
Organisation (Article 15 § 5,
letter ¢)).

§ 2 The Auditor shall audit
the accounts of the
Organisation, including all
the trust funds and special
accounts, as he considers
necessary in order to ensure

a) that the financial
statements are in
conformity with the
ledgers and accounts of
the Organisation;

b) that the financial
transactions which the
statements account for
have been carried out
in conformity with the

8§11 Organisationen ska
uppbéra erséttning for att
tacka de sarskilda
kostnader som ar férenade
med de verksamheter som
avses i artikel 21 § 3 j-I. |
de fall som avses i artikel
21 8§ 3j och k ska
ersattningen bestdmmas av
administrativa  kommittén
pa forslag av  gene-
ralsekreteraren; i det fall
som avses i artikel 21 § 31
ska artikel 31 § 3 tillampas.

Artikel 27
Granskning av organisat-
ionens rakenskaper

§ 1 Om inte annat beslutats
av generalférsamlingen
enligt artikel 14 § 2 k, ska
granskningen av rakenskap-
erna utforas av den stat dar
organisationen har sitt séte,
enligt de regler som anges i
den hér artikeln och, om
inte annat foljer av
eventuella sarskilda rikt-
linjer fran administrativa
kommittén, i enlighet med
reglementet om organisat-
ionens finanser och bok-
foring (artikel 1585 e).

§ 2 Revisorn ska granska
organisationens rakenskaper,
inbegripet alla forvaltade
penningmedel och sérskilda
konton, pd det sitt han anser
nodvandigt for att forsakra
sig om att

a)  bokslutet stdmmer
dverens med
organisationens
bokfdring och

verifikat,

b) de transaktioner som
upptas i redovisning-
en har agt rum i enlig-
het med organisation-
ens regler och fore-
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régles et les
reglements, les
dispositions

budgétaires et les
autres directives de
I'Organisation;

c) que les valeurs et le
numéraire déposés en
banque ou en caisse
ont été soit Vvérifiés
gréace a des certificats
directement recus des
dépositaires, soit
effectivement
comptés;

d) que les contrbles
intérieurs, y compris

la vérification
intérieure des
comptes, sont
adéquats;

e) que tous les éléments
de lactif et du passif
ainsi que tous les
excédents et déficits
ont été comptabilisés
selon des procédures
qu'il juge satisfaisantes.

83 Le \Vérificateur a
librement accés, a tout
moment, a tous les livres,
écritures, documents
comptables et  autres
informations dont il estime
avoir besoin.

§ 4 Dans son rapport sur les

opérations financieres, le

Vérificateur mentionne :

a) la nature et I'étendue
de la vérification a
laquelle il a procédé;

b)  les éléments qui ont un
lien avec le caractere
complet ou I'exactitude
des comptes, y compris

le cas échéant :
1. les informations
nécessaires a

linterprétation et a
l'appréciation correctes
des comptes;

rules and regulations,
budgetary  provisions
and other directives of
the Organisation;

c) that effects and cash
held at banks or in the
cash box have either
been  audited by
reference to
certificates received
directly from the
depositaries, or
actually counted,;

d) that the internal
checks, including the
internal audit of the
accounts, are
adequate;

e) that all assets and
liabilities as well as all
surpluses and deficits
have been  posted
according to
procedures that he
considers satisfactory.

§ 3 The Auditor shall have
unrestricted access, at any
time, to all ledgers,
accounts, accounting
documents and  other
information ~ which  he
considers needful.

84 In his report on the

financial transactions, the

Auditor shall mention:

a) the nature and extent
of the audit which he
has carried out;

b)  factors connected with
the completeness or
correctness  of  the
accounts, including as
appropriate :

1. information necessary
for the correct
interpretation and
assessment of the
accounts;

skrifter samt budget-
bestammelser och
Ovriga riktlinjer,

c)  vardepapper och
kontanta medel
deponerade i bank eller
i kassan antingen har
faststéllts med ledning
av  certifikat som
erhdllits direkt fran
organisationens  bank
eller har raknats,

d) de interna
kontrollerna,
inbegripet den interna
granskningen av bok-
foringen, &r korrekt
genomforda,

e) alla tillgdngsposter och
skuldposter samt alla
dverskott och
underskott har
redovisats i enlighet
med normer som han
betraktar som gangse
bokfdringsnormer.

§ 3 Revisorn ska nar som
helst ha fri tillgang till all
bokforing och alla
handlingar, verifikat och
andra uppgifter som be-
hovs.

8§ 4 | sin revisionsberéttelse
ska revisorn ange féljande:

a) Arten och omfatt-
ningen av den gransk-
ning som han har
foretagit.

b)  Faktorer som ror bok-
foringens fullstandig-
het eller noggrannhet,
vari vid behov inklud-
eras

1. de uppgifter som
behdvs for en korrekt

tolkning och
bedémning av bok-
foringen,



©)

toute somme  qui
aurait di étre percue
mais qui n'a pas été
passée en compte;

toute somme qui a fait
I'objet d'un
engagement de
dépense régulier ou
conditionnel et qui n'a
pas été comptabilisée
ou dont il n'a pas été
tenu compte dans les
états financiers;

les dépenses a l'appui
desquelles il n'est pas
produit de piéces
justificatives
suffisantes;

la tenue des livres de
comptes en bonne et
due forme; il y a lieu de
relever les cas ou la
présentation matérielle
des états financiers
s'écarte des principes
comptables
généralement reconnus
et constamment
appliqués;

les autres questions sur
lesquelles il y a lieu
d'appeler l'attention du
Comité  administratif,
par exemple :

les cas de fraude ou
de présomption de
fraude;

le  gaspillage ou
l'utilisation irréguliere
de fonds ou dautres
avoirs de I'Organisation
(quand bien méme les
comptes  relatifs &
l'opération  effectuée
seraient en reégle);

les dépenses risquant
d'entrainer
ultérieurement  des
frais  considérables
pour I'Organisation;
tout vice, général ou
particulier, du systéme
de contrdle des recettes
et des dépenses ou des

<)

any sum which ought
to have been collected
but which has not
been passed to
account;

any sum which has
been the subject of a
regular or conditional
expenditure
commitment and
which has not been
posted or which has
not been taken into
account in the
financial statements;
expenditure in support
of which no sufficient
vouchers have been
produced;

whether or not ledgers
have been kept in good
and due form; it is
necessary to note cases

where the material
presentation of the
financial ~ statements
diverges from
accounting  principles
generally  recognised

and invariably applied;
other matters to which
the attention of the
Administrative
Committee should be
drawn, for example:

cases of fraud or
presumption of fraud;

wastage or irregular
use of funds or other
assets of the
Organisation ~ (even
when the accounts
relating to the
transaction carried
out were in order);

expenditure  which
could  subsequently
lead to considerable
costs for the
Organisation;

any defects, general or
particular, in  the
system of checking
receipts and expenses

©)

alla belopp som borde
ha intéktsforts men
som inte har tagits

upp,

alla belopp som det
aligger organisationen
att betala direkt eller
under vissa villkor
men som inte kost-
nadsforts eller beakt-
ats i redovisningen,

de utgifter som inte
redovisats genom
fullgoda verifikat,

en anmérkning om att
rékenskaperna forts i
god vederborlig
ordning;  det  &r
lampligt att nd&mna de
punkter dar
redovisningen avviker
fran allmant erkanda
och gangse bok-
foringsprinciper,

De 6vriga fragor
angdende vilka det &r
lampligt att pakalla
administrativa
kommitténs uppmark-
samhet, till exempel
fall av bedrageri eller

misstanke om
bedrégeri,

sloseri eller otillaten
anvandning av

organisationens
penningmedel  eller
andra tillgangar (aven
nar rakenskaperna
avseende sddana
transaktioner ar forda
pa ett korrekt sitt),
utgifter som riskerar
att senare medfora
avsevarda kostnader
for organisationen,

varje allmén eller
sérskild brist i
kontrollsystemet ~ for
intakter och utgifter
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fournitures et du
matériel;

5. les dépenses non
conformes aux
intentions du Comité
administratif, compte
tenu des virements
diment autorisés a
l'intérieur du budget;

6. les dépassements de
crédits, compte tenu
des modifications
résultant de virements
diment autorisés a
l'intérieur du budget;

7. les dépenses non
conformes aux
autorisations qui les
régissent;

d) [lexactitude ou
l'inexactitude des

comptes relatifs aux
fournitures et au
matériel, établie d'aprés
l'inventaire et I'examen
des livres. En outre, le
rapport peut faire état
d'opérations qui ont été
comptabilisées au cours
d'une période
budgétaire antérieure et
au sujet desquelles de
nouvelles informations
ont été obtenues ou
d'opérations qui
doivent étre faites au
cours dune période
budgétaire ultérieure et
au sujet desquelles il
semble souhaitable
dinformer le Comité

administratif par
avance.
§5 Le Vérificateur

communique au Comité
administratif et au
Secrétaire  général  les
constatations faites lors de
la vérification. Il peut, en
outre, présenter  tout
commentaire qu'il  juge
approprié au sujet du
rapport  financier  du
Secrétaire général.

or  supplies and
equipment;

5. expenditure not in
conformity with the
intentions  of  the
Administrative
Committee, taking
account of transfers
duly authorised within
the draft budget;

6.  overstepping of
appropriations, taking
account of changes
resulting from transfers
duly authorised within
the draft budget;

7. expenditure not in
conformity with the
authorisations ~ which
govern it;

d) the correctness or
incorrectness  of the
accounts relating to
supplies and
equipment, established
from the inventory and
the examination of the
ledgers. In addition, the
report may mention
transactions which
have been posted in the
course of an earlier
budgetary period and
about  which  new
information has been
obtained or transactions
which are to be carried
out in the course of a
later financial period
and about which it
seems  desirable to
inform the
Administrative
Committee in advance.

§5 The Auditor shall
inform the Administrative
Committee and the
Secretary General of the
findings of the audit. He
may, in addition, submit
any comments that he
considers appropriate about
the financial report of the
Secretary General.

eller  forradsartiklar
och utrustning,

5. utgifter som inte
foljer administrativa
kommitténs
intentioner, med be-
aktande av tilldtna
overforingar inom
ramen for budgeten,

6. anslagsoverskridande
n, med beaktande av
de &ndringar som
foljer av tillatna over-
foringar inom ramen
for budgeten,

7. utgifter som inte har
stod i forefintliga
bemyndiganden,

d)  Huruvida bokforingen
av forradsartiklar och
utrustning ar korrekt
eller inkorrekt, vilket
faststallts efter invent-
ariebokfdring och
granskning av redo-
visningen. | revisions-
beréttelsen kan dess-
utom hénvisas till
transaktioner som har
bokforts under ett
tidigare rakenskapsar
och for vilka nya
uppgifter har erhallits
eller till transaktioner
som ska ske under ett
senare  rakenskapsar
och om vilka det
forefaller dnskvart att
administrativa
kommittén
underréttas pé
forhand.

§ 5 Revisorn ska underratta
administrativa  kommittén
och generaldirektéren om
vad som faststallts i
samband med revisionen.
Han kan dessutom gora de
anmérkningar som  han
anser lampliga vad avser
generaldirektorens

ekonomiska rapport.



Titre V
Arbitrage

Article 28
Compétence

§1 Les litiges entre Etats

membres, nés de
l'interprétation  ou  de
I'application de la

Convention ainsi que les
litiges entre Etats membres
et I'Organisation, nés de
l'interprétation  ou  de
I'application du Protocole
sur les privileges et
immunités peuvent, a la
demande d'une des parties,
étre soumis a un tribunal
arbitral. Les parties
déterminent librement la
composition du tribunal
arbitral et la procédure
arbitrale.

§ 2 Les autres litiges nés de
Pinterprétation  ou  de
I'application de la
Convention et des autres
conventions élaborées par
I’Organisation
conformément a I’article 2,
§ 2, s'ils n'ont pas été réglés
a l'amiable ou soumis a la
décision des tribunaux
ordinaires, peuvent, par
accord entre les parties
intéressées, étre soumis a
un tribunal arbitral. Les
articles 29 a 32 s'appliquent
pour la composition du
tribunal  arbitral et la
procédure arbitrale.

§3 Chaque Etat peut,
lorsqu’il ~ adresse  une
demande d’adhésion a la
Convention, se réserver le
droit de ne pas appliquer
tout ou partie des 88§ 1 et 2.

§4 L’Etat qui a émis une
réserve en vertu du § 3 peut
y renoncer, a tout moment,
en informant le dépositaire.
Cette renonciation prend

Title V
Arbitration

Article 28
Competence

§1 Disputes  between
Member States arising from
the interpretation or
application of the
Convention, as well as
disputes between Member
States and the Organisation

arising from the
interpretation or application
of the Protocol on

Privileges and Immunities
may, at the request of one
of the parties, be referred to
an Arbitration  Tribunal.
The parties shall freely
determine the composition
of the Arbitration Tribunal
and the arbitration
procedure.

§ 2 Other disputes arising
from the interpretation or
application of the
Convention and of other
conventions elaborated by
the Organisation in
accordance with Article 2 §
2, if not settled amicably or
brought before the ordinary
courts or tribunals may, by
agreement  between  the
parties  concerned, be
referred to an Arbitration
Tribunal. Articles 29 to 32
shall apply to the
composition of the
Arbitration Tribunal and
the arbitration procedure.

§ 3 Any State may, at the
time of its application for
accession to the
Convention, reserve the
right not to apply all or part
of the provisions of §§ 1
and 2.

§ 4 A State which has made
a reservation pursuant to §
3 may withdraw it at any
time by informing the
Depositary. This

Avdelning V
Skiljedom

Artikel 28
Behdrighet

§1 Tvister mellan med-
lemsstater om fordragets
tolkning eller tilldimpning
samt tvister mellan med-
lemsstater ~ och  orga-
nisationen om tolkningen
eller tillimpningen  av
protokollet om privilegier
och immunitet kan pa
begéran av endera parten
understéllas en  skilje-
namnd. Parterna ska fritt
bestdmma  skiljendmndens
sammansattning och
forfarandet infor ndmnden.

§2 Andra tvister om
tolkningen eller tillamp-
ningen av fordraget och
dvriga konventioner som
utarbetats av organisationen
i enlighet med artikel 2 § 2
kan, om de inte gors upp i
godo eller anhéngiggdrs vid
allmdn domstol, genom
dverenskommelse  mellan
de berdrda parterna under-
stallas en  skiljendmnd.
Artiklarna  29-32  ska
tillimpas pa  skilje-
ndmndens sammansattning
och  forfarandet  infor
namnden.

§ 3 Nar en stat gor en fram-
stallan om anslutning till
fordraget far den forbehalla
sig ratten att helt eller
delvis underlata att tillampa
bestdmmelserna i 88 1 och
2.

§4 En stat som har gjort
forbehall enligt § 3 kan nar
som helst aterkalla detta
genom meddelande till
depositarien. Detta
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effet un mois apres la date a
laquelle le dépositaire en
donne connaissance aux
Etats membres.

Article 29
Compromis. Greffe

Les parties concluent un
compromis  spécifiant en
particulier :

a) l'objet du différend,

b) la composition du
tribunal et les délais
convenus pour la
nomination du ou des
arbitres,

¢) le lieu convenu
comme siege du
tribunal.

Le compromis doit étre

communiqué au Secrétaire

général qui assume les

fonctions de greffe.

Article 30
Arbitres

§ 1 Une liste d'arbitres est
établie et tenue a jour par le
Secrétaire général. Chaque
Etat membre peut faire
inscrire sur la liste
d'arbitres deux de ses
ressortissants.

§2 Le tribunal arbitral se
compose d'un, de trois ou
de cing arbitres,
conformément au
compromis. Les arbitres
sont choisis parmi les
personnes figurant sur la
liste visée au 8§ 1.
Toutefois, si le compromis
prévoit  cinq  arbitres,
chacune des parties peut
choisir un arbitre en dehors
de la liste. Si le compromis
prévoit un arbitre unique,
celui-ci est choisi d'un

withdrawal shall take effect
one month after the date on
which  the  Depositary
notifies it to the Member
States.

Article 29
Agreement to refer to
arbitration. Registrar

The Parties shall conclude
an agreement to refer to
arbitration, which shall, in
particular, specify:

a) the subject matter of
the dispute;

b)  the composition of the
Tribunal and the
period agreed for
nomination of the
arbitrator or
arbitrators;

c) the place where it is
agreed  that  the
Tribunal is to sit.

The agreement to refer to

arbitration must be

communicated to the

Secretary General who shall

act as Registrar.

Article 30
Arbitrators

§1 A panel of arbitrators
shall be established and
kept up to date by the
Secretary General. Each
Member State may
nominate two of its
nationals to the panel of
arbitrators.

§2 The Arbitration
Tribunal shall be composed
of one, three or five
arbitrators in accordance
with the agreement to refer
to arbitration. The
arbitrators shall be selected
from persons who are on
the panel referred to in § 1.
Nevertheless, if the
agreement to refer to
arbitration provides for five
arbitrators, each of the
parties may select one
arbitrator who is not on the

aterkallande blir gallande
en méanad efter den dag da
depositarien underrattar
staterna om det.

Artikel 29
Skiljeavtal. Registrator

Parterna ska sluta ett skilje-
avtal, i vilket sarskilt anges

a) tvisteforemalet,

b)  skiljendmndens
sammansattning och
den tid inom vilken
skiljeman eller
skiljeman ska utses,

c) den plats dar skilje-
namnden ska anses ha

sitt sate.
Skiljeavtalet ska
overlamnas till

generalsekreteraren,  som
ska fungera som registrator.

Artikel 30
Skiljeman

8§ 1 Generalsekreteraren ska
upprétta en forteckning
over skiljeman och halla
den aktuell. Varje
medlemsstat far lata fora in
tvd av sina medborgare i
forteckningen.

§2 En skiljendmnd ska
bestd av en, tre eller fem
skiljeméan, enligt  skilje-
avtalet. Skiljeméannen ska
véljas bland de personer
som finns upptagna i den
forteckning som avses i § 1.
Om enligt skiljeavtalet fem
skiljeman ska utses, far
dock vardera parten vélja
en skiljeman som inte &r
upptagen i forteckningen.
Om skiljendmnden enligt
skiljeavtalet ska besté av en
enda skiljeman, ska denne



commun accord par les
parties. Si le compromis
prévoit trois ou cing
arbitres,  chacune  des
parties choisit un ou deux
arbitres, selon le cas; ceux-
ci désignent d'un commun
accord le troisiéme ou le
cinquiéme  arbitre, qui
préside le tribunal arbitral.
En cas de désaccord entre
les parties sur la
désignation de l'arbitre
unique ou entre les arbitres
choisis sur celle du
troisieme ou du cinquieme
arbitre, cette désignation est
faite par le Secrétaire
général.

§3 L'arbitre unique, le
troisieme ou le cinquieme
arbitre doit étre d'une
nationalité autre que celle
des parties, @ moins que
celles-ci ne soient de méme
nationalité.

§ 4 L'intervention au litige
d'une tierce partie demeure
sans effet sur la

composition du tribunal
arbitral.

Article 31

Procédure. Frais

8§81 Le tribunal arbitral

décide de la procédure a

suivre en tenant compte

notamment des dispositions
ci-apres :

a) il instruit et juge les
causes d'aprés les
éléments fournis par
les parties, sans étre
lié, lorsqu'il est appelé
a dire le droit, par les
interprétations de
celles-ci;

panel. If the agreement to
refer to arbitration provides
for a sole arbitrator, he
shall be selected by mutual
agreement  between the
parties. If the agreement to
refer to arbitration provides
for three or five arbitrators,
each party shall select one
or two arbitrators as the
case may be; these, by
mutual agreement, shall
appoint the third or fifth
arbitrator, who shall be
President of the Arbitration
Tribunal. If the parties
cannot agree on the
selection of a sole
arbitrator, or the selected
arbitrators cannot agree on
the appointment of a third
or fifth arbitrator, the
appointment shall be made
by the Secretary General.

83 The sole arbitrator, or
the third or fifth arbitrator,
must be of a nationality
other than that of either
party, unless both are of the
same nationality.

84 The intervention of a
third party in the dispute
shall not affect the
composition of the
Arbitration Tribunal.

Article 31
Procedure. Costs

§1 The Arbitration

Tribunal shall decide the

procedure to be followed

having regard in particular

to the following provisions:

a) it shall enquire into
and determine cases
on the basis of the
evidence submitted by
the parties, but will
not be bound by their
interpretations when it
is called upon to
decide a question of
law;

utses genom  dverens-
kommelse mellan parterna.
Om skiljendmnden enligt
skiljeavtalet ska besta av tre
eller fem skiljeméan, ska
vardera parten utse en
respektive tva skiljeman;
dessa ska gemensamt utse
den tredje eller femte
skiljemannen, som ska vara
ordférande i ndmnden. Om
parterna inte kan enas om
valet av den som ensam ska
vara skiljeman eller om de
av parterna utsedda
skiljeménnen inte kan enas
om valet av den tredje eller
femte skiljemannen, ska
denne utses av general-
sekreteraren.

§3 En ensam skiljeman
och den tredje eller femte
skiljemannen ska vara av
annan  nationalitet  &n
parterna, savida inte dessa
&r av samma nationalitet.

§ 4 En tredje parts intrade i
tvisten ska inte inverka pa
skiljendmndens
sammanséttning.

Artikel 31
Forfarande. Kostnader

§1 Skiljendmnden ska
besluta vilket forfarande
som ska foljas, varvid
sarskilt foljande foreskrifter
ska beaktas:

a) Nédmnden ska utreda

och bedéma
tvistefragan pa
grundval av  de
uppgifter som

parterna  har till-
handahallit utan att
vara  bunden av
parternas tolkning néar
den ska  avgora
rattsfragor.
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b) il ne peut accorder plus
ou autre chose que ce
qui est demandé dans
les conclusions du
demandeur, ni moins
que ce que le défendeur
a reconnu comme étant
da;

c) la sentence arbitrale,
diment motivée, est
rédigée par le tribunal
arbitral et notifiée aux
parties par le Secrétaire
général;

d) sauf disposition
contraire  de droit
impératif du lieu ou

siege le  tribunal
arbitral, et  sous
réserve d'accord

contraire des parties,
la sentence arbitrale
est définitive.

82 Les honoraires des
arbitres sont fixés par le
Secrétaire général.

§ 3 La sentence arbitrale
fixe les frais et dépens et
décide de leur répartition
entre les parties, ainsi que
celle des honoraires des
arbitres.

Article 32
Prescription. Force
exécutoire

8 1 La mise en oeuvre de la
procédure arbitrale a, quant
a linterruption de la
prescription, le méme effet
que celui prévu par le droit
matériel applicable pour
l'introduction de I'action
devant le juge ordinaire.

b) it may not award
more than the
claimant has claimed,
nor anything of a
different nature, nor
may it award less than
the defendant has
acknowledged as due;

¢) the arbitration award,
setting  forth  the
reasons  for  the
decision, shall be
drawn up by the
Arbitration  Tribunal
and notified to the
parties by the
Secretary General;

d) save where the
mandatory provisions
of the law of the place
where the Arbitration
Tribunal is sitting
otherwise provide and
subject to contrary
agreement by the
parties, the arbitration
award shall be final.

§2 The fees of the
arbitrators shall be
determined by the
Secretary General.

§ 3 The Tribunal shall
determine in its award the
amount of costs and
expenses and shall decide
how they and the fees of
the arbitrators are to be
apportioned between the
parties.

Article 32
Limitation. Enforcement

§ 1 The commencement of
arbitration proceedings
shall have the same effect,
as regards the interruption
of periods of limitation, as
that attributed by the
applicable provisions of
substantive law to the
institution of an action in
the ordinary courts or
tribunals.

b) Den far inte till-
erkénna karanden mer
eller annat &n vad
denne har yrkat och
inte mindre an vad
svaranden har med-
givit.

¢) Skiljedomen ska av-
fattas med vederbor-
liga domskédl av
skiljendmnden  och
delges parterna av
generalsekreteraren.

d) Om inte annat foljer
av tvingande ratts-
regler i den stat dar
skiljendmnden har sitt
séte eller av overens-
kommelse mellan
parterna, far talan inte
foras mot  skilje-
domen.

§ 2 Skiljemdnnens arvoden
ska faststéllas av
generalsekreteraren.

§ 3 I skiljedomen ska anges
kostnaderna for forfarandet
samt hur dessa och
arvodena till skiljeménnen
ska fordelas mellan
parterna.

Artikel 32
Preskription. Verkstallighet

8 1 Att ett skiljeforfarande in-
leds ska i frdga om
avbrytande av preskription ha
samma verkan som den som
enligt tillamplig materiell ratt
foljer av att talan vécks vid
allmén domstol.



§ 2 La sentence du tribunal
arbitral  acquiert  force
exécutoire dans chacun des
Etats  membres  aprés
I'accomplissement des
formalités prescrites dans
I'Etat ou I'exécution doit
avoir lieu. La révision du
fond de l'affaire n'est pas
admise.

Titre VI
Modification de la
Convention

Article 33
Compétence

81 Le Secrétaire général
porte immédiatement a la
connaissance des Etats
membres les propositions
tendant a modifier la
Convention qui lui ont été
adressées par les Etats
membres ou qu’il a lui-
méme élaborées.

§2 L’Assemblée générale
décide des  propositions
tendant & modifier la
Convention pour autant que
les 88 4 a 6 ne prévoient pas
une autre compétence.

§3 Saisie d'une proposition
de modification, I'Assemblée
générale peut décider, a la
majorité, prévue a l'article 14,
8§ 6, qu'une telle proposition
présente un caractére d'étroite
connexité avec une ou
plusieurs  dispositions  des
Appendices a la Convention.
Dans ce cas ainsi que dans
les cas visés aux §§ 4 a 6,
deuxiémes phrases,
I'Assemblée  générale est
également habilitée a décider
de la modification de cette ou
de ces dispositions des
Appendices.

§2 The Arbitration
Tribunal's award  shall
become enforceable in each
of the Member States on
completion of the
formalities required in the
State where enforcement is
to take place. The merits of
the case shall not be subject
to review.

Title VI
Modification of the
Convention

Article 33
Competence

81 The Secretary General
shall immediately bring to
the notice of the Member
States proposals aiming to
modify the  Convention,
which have been sent to him
by the Member States or
which he has prepared
himself.

§2 The General Assembly
shall take decisions about
proposals aiming to modify
the Convention in so far as
88 4 to 6 do not provide for
another competence.

83 When seized of a
modification proposal the
General Assembly may
decide, by the majority
provided for under Article
14 § 6, that such proposal is
closely linked with one or
more provisions of the
Appendices to the
Convention. In that case as
well as in the cases referred
to in 88 4 to 6, second

sentences, the General
Assembly is also
empowered to take
decisions about the

modification ~ of  such
provision or provisions of
the Appendices.

§ 2 En skiljedom ska vara

verkstéllbar i alla
medlemsstater s& snart de
formforeskrifter har
uppfyllts som galler i den
stat dar domen ska
verkstallas.  Ingen  ny

provning av sjalva saken
far goras.

Avdelning VI
Andring av fordraget

Artikel 33
Behdrighet

§ 1 Generalsekreteraren ska
omedelbart underratta med-
lemsstaterna  om  forslag
som syftar till &ndring av
fordraget och som
medlemsstaterna har
Oversént till honom eller
som han sjalv har utarbetat.

§2  Generalfdrsamlingen
ska besluta om forslag som
syftar till &ndring av
fordraget savitt ingen annan
behérighet anges i §§ 4-6.

§3 Nar
generalférsamlingen
behandlar ett

&ndringsforslag, kan den
med den majoritet som
anges i artikel 14 8§ 6
besluta att forslaget har
ndra anknytning till en eller
flera bestdmmelser i
bihangen till férdraget. 1 ett
sadant fall far general-
forsamlingen liksom i de
fall som avses i 88 4-6
andra meningen besluta om
andring ocksd av denna
eller dessa bestdmmelser i
bihangen.
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84 Sous réserve des
décisions de I'Assemblée
générale prises selon le § 3,
premiére phrase, la

Commission de  révision

décide des  propositions

tendant & modifier les

a) articles 9 et 27,88 2 a
5;

b)  Reégles uniformes CIV,
a  Dexception des
articles ler, 2, 5, 6, 16,
26a39,41a53et56a
60;

c)  Régles uniformes CIM,
a  Dexception des
articles ler, 5,6, 88 1 et
2, des articles 8, 12, 13,
§ 2, des articles 14, 15,
§§ 2 et 3, de Tlarticle
19, 88 6 et 7, ainsi que
des articles 23 a 27, 30
a33,36a4letd4a48;

d) Reégles uniformes
CUYV, a I’exception des
articles ler, 4, 5et 7 a
12;

e)  Régles uniformes CUI,
a  D’exception  des
articles ler, 2, 4,8 a 15,
17a19,21,234a25;

f)  Régles uniformes
APTU, a I’exception
des articles ler, 3et9a
11 ainsi que des
Annexes de ces Regles
uniformes;

g) Régles uniformes
ATMF, a I’exception
des articles ler, 3 et 9.

Lorsque des propositions
de  modification  sont
soumises a la Commission
de révision conformément
aux lettres a) a g), un tiers
des Etats représentés dans
la Commission peut exiger
que ces propositions soient
soumises a I’Assemblée
générale pour décision.

§ 5 La Commission d'experts
du RID décide des
propositions  tendant &
modifier le  Réglement
concernant  le  transport
international ferroviaire des

8§ 4 Subject to decisions taken

by the General Assembly in

accordance with § 3, first

sentence, the  Revision

Committee  shall  take

decisions about proposals

aiming to modify :

a)  Articles 9 and 27 8§ 2
to5;

b)  the CIV Uniform Rules
except Articles 1, 2, 5,
6, 16, 26 to 39, 41 to 53
and 56 to 60;

c) the CIM Uniform
Rules except Articles 1,
5,6 88 1and 2, Articles
8, 12, 13 § 2, Articles
14, 15 88§ 2 and 3,
Article 19 88 6 and 7
and Avrticles 23 to 27,
30 to 33, 36 to 41 and
4410 48;

d) the CUV Uniform
Rules except Articles 1,
4,5and 710 12;

e)  the CUI Uniform Rules
except Articles 1, 2, 4,
810 15,17t0 19, 21, 23
to 25;

f) the APTU Uniform
Rules except Avrticles 1,
3 and 9 to 11 and the
Annexes of  these
Uniform Rules;

g0 the ATMF Uniform
Rules except Articles 1,
3and9.

When modification
proposals are submitted to
the Revision Committee in
accordance with letters a)
to g), one-third of the States
represented on the
Committee may require
these proposals to be
submitted to the General
Assembly for decision.

§5 The RID Expert
Committee shall take
decisions about proposals
aiming to modify the
provisions of the Regulation
concerning the International

§4 Utom i de fall dd gene-
ralférsamlingen har beslutat i
enlighet med § 3 forsta
meningen  ska  revisions-
utskottet besluta om forslag
som syftar till &ndring av

a) artikel 9 och artikel 27
8§ 2-5,

b) de enhetliga rétts-
reglerna  CIV, utom
artiklarna 1, 2, 5, 6, 16,
26-39, 41-53 och 56—
60,

c) de enhetliga ratts-
reglema CIM, utom
artiklama 1 och 5,
artikel 6 88 1 och 2,
artiklarna 8 och 12,
artikel 13 § 2, artikel
14, artikel 15 8§ 2 och
3, artikel 19 §8 6 och 7
och artiklarna 23-27,
30-33, 36-41 och 44—
48,

d) de enhetliga
réttsreglerna Cuv,
utom artiklarna 1, 4, 5
och 7-12,

e) de enhetliga ratts-
reglema CUI, utom
artiklarna 1, 2, 4, 8-15,
17-19, 21, 23-25,

f) de enhetlign ratts-
reglerna APTU, utom
artiklarna 1, 3 och 9-11
samt  bilagorna till
dessa enhetliga rétts-
regler,

g) de enhetliga ratts-
reglerna ATMF, utom
artiklarna 1, 3 och 9.

Né&r  &ndringsforslagen
laggs fram for
revisionsutskottet i enlighet
med a-g, kan en tredjedel

av de stater som &r

foretradda i utskottet krava

att forslagen ska
understéllas generalfor-
samlingen for beslut.

§5 Fackutskottet RID ska
besluta om forslag som syftar
till andring av reglementet
om internationell
jamvagstransport av farligt
gods (RID). Nar sidana



marchandises  dangereuses
(RID). Lorsque de telles
propositions sont soumises a
la Commission d’experts du
RID, un tiers des Etats
représentés dans la
Commission peut exiger que
ces propositions
soientsoumises a
I’Assemblée générale pour
décision.

§ 6 La Commission d’experts
techniques décide des pro-
positions tendant a modifier
les Annexes des Regles
uniformes APTU. Lorsque
de telles propositions sont
soumises & la Commission
d’experts techniques, un tiers
des Etats représentés dans la
Commission peut exiger que
ces  propositions  soient
soumises a I’Assemblée
générale pour décision.

Article 34
Décisions  de
générale

I’Assemblée

81 Les modifications de la
Convention  décidées par
I’Assemblée générale sont
notifiées par le Secrétaire
général aux Etats membres.

§2 Les modifications de la
Convention proprement dite,
décidées par I’Assemblée
générale, entrent en vigueur,
douze mois aprés leur
approbation par les deux tiers
des Etats membres, pour tous
les Etats membres &
I’exception de ceux qui,
avant leur entrée en vigueur,
ont fait une déclaration aux
termes de laquelle ils
n’approuvent pas lesdites
modifications.

83 Les modifications des
Appendices a la Convention,
décidées par I’Assemblée
générale, entrent en vigueur,
douze mois apres leur
approbation par la moitié des

Carriage  of  Dangerous
Goods by Rail (RID). When
such proposals are submitted
to the RID  Expert
Committee, onethird of the
States represented on the
Committee may require these
proposals to be submitted to
the General Assembly for
decision.

§6 The Committee of
Technical ~ Experts  shall
decide on proposals aiming
to modify the Annexes to the
APTU Uniform Rules. When
such proposals are submitted
to the Committee of
Technical Experts, one-third
of the States represented on
the Committee may require
these proposals to be
submitted to the General
Assembly for decision.

Article 34
Decisions of the General
Assembly

81 Modifications of the
Convention decided upon by
the General Assembly shall
be notified to the Member
States by the Secretary
General.

§2 Modifications of the
Convention itself, decided
upon by the General
Assembly, shall enter into
force for all Member States
twelve months after their
approval by two-thirds of the
Member States with the
exception of those which,
before the entry into force,
have made a declaration in
terms that they do not
approve such modifications.

83 Modifications of the
Appendices to the
Convention, decided upon by
the General Assembly, shall
enter into force for all
Member  States  twelve

forslag laggs fram for
fackutskottet RID kan en
tredjedel av de stater som &r
foretradda i utskottet kréva
att forslagen ska understéllas
generalférsamlingen for
beslut.

86 Tekniska expertutskottet
ska besluta i fraga om forslag
som syftar till &ndring av
bilagorna till de enhetliga
rattsreglerna APTU.  Nar
sadana forslag laggs fram for
tekniska expertutskottet, kan
en tredjedel av de stater som
ar foretradda i utskottet kréva
att forslagen ska understallas

generalférsamlingen for
beslut.

Artikel 34

Beslut av generalférsam-

lingen

81 Generalsekreteraren ska
underratta medlemsstaterna
om dandringar av fordraget
som har beslutats av
generalférsamlingen.

§2 Andringar av grund-
fordraget som har beslutats
av generalfdrsamlingen ska
tréda i kraft for alla
medlemsstater tolv ménader
efter att de har godkénts av
tva tredjedelar av medlems-
staterna, utom for de
medlemsstater som  fore
ikrafttradandet har avgett en
forklaring att de inte
godkanner &ndringarna.

§3 Andringar av bihangen
till  fordraget som  har
beslutats av  generalfor-
samlingen ska trada i kraft
for alla medlemsstater tolv
ménader efter att de har
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Etats n’ayant pas fait une
déclaration conformément a
Particle 42, § 1, premiére
phrase, pour tous les Etats
membres a I’exception de
ceux qui, avant leur entrée en
vigueur, ont fait une
déclaration aux termes de
laquelle ils n’approuvent pas
lesdites modifications et de
ceux qui ont fait une
déclaration conformément a
Particle 42, § 1, premiére
phrase.

84 Les Etats membres
adressent, au  Secrétaire
général, leurs notifications
concemant 1’approbation des
modifications de la
Convention  décidées par
I’Assemblée générale ainsi
que leurs déclarations aux
termes desquelles ils
n’approuvent pas ces
modifications. Le Secrétaire
général en informe les autres
Etats membres.

§5 Le délai visé aux §8 2 et
3 court a compter du jour de
la notification du Secrétaire
général que les conditions
pour I’entrée en vigueur des
modifications sont remplies.

86 L’Assemblée générale
peut spécifier, au moment de
I’adoption d’une modifica-
tion que celle-ci est d’une
portée telle que tout Etat
membre qui aura fait une
déclaration visée au § 2 ou au
§ 3 et qui n'aura pas
approuvé la  modification
dans le délai de dix-huit mois
a dater de son entrée en

vigueur cessera, a
I’expiration de ce délai, d’étre
Etat membre de

I’Organisation.

§ 7 Lorsque les décisions de
I’ Assemblée générale
concernent les Appendices a
la Convention, l'application

months after their approval
by half of the Member States
which have not made a
declaration  pursuant  to
Article 42 § 1, first sentence,
with the exception of those
which, before the entry into
force, have made a
declaration in terms that they
do not approve such
modifications and with the
exception of those which
have made a declaration
pursuant to Article 42 8§ 1,
first sentence.

§ 4 The Member States shall
address their notifications
concerning the approval of
modifications of the
Convention decided upon by
the General Assembly as
well as their declarations in
terms that they do not
approve such modifications,
to the Secretary General. The
Secretary General shall give
notice of them to the other
Member States.

§ 5 The period referred to in
88 2 and 3 shall run from the
day of the notification by the
Secretary General that the
conditions for the entry into
force of the modifications are
fulfilled.

§6 The General Assembly
may specify, at the time of
adoption of a modification,
that it is such that any
Member State which will
have made a declaration
pursuant to § 2 or § 3 and
which will not have approved
the modification within the
period of eighteen months
running from its entry into
force will cease, on the
expiration of this period, to
be a Member State of the
Organisation.

§7 When decisions of the
General Assembly concern
Appendices to the
Convention, the application

godkénts av hélften av de
stater som inte har avgett en
forklaring i enlighet med
artikel 428 1 forsta
meningen, utom for de
medlemsstater som  fore
ikrafttradandet har avgett en
forklaring att de inte
godkénner &ndringarna och
de medlemsstater som har
avgett en forklaring i enlighet
med artikel 42 § 1 forsta
meningen.

§ 4 Medlemsstaterna ska till-
stalla generalsekreteraren
saval meddelanden om att de
godkénner  andringar av
fordraget som har beslutats
av generalférsamlingen som
forklaringar om att de inte
godkanner dessa andringar.
Generalsekreteraren ska
underrétta  6vriga  med-
lemsstater om detta.

§ 5 Den tidsfrist som avses i
88 2 och 3 ska l6pa fran och
med den dag da
generalsekreteraren meddelat
att villkoren for &ndringarnas
ikrafttrddande uppfylits.

§ 6 Generalférsamlingen kan
nar den antar en &ndring for-
klara att denna ar av sadan
betydelse att en medlemsstat
som har avgett en forklaring
enligt 8 2 eller § 3 och som
inte har godként &ndringen
inom  fristen pd arton
manader frdn  &ndringens
ikrafttradande upphor att vara
medlem av organisationen
vid utgéngen av denna frist.

§ 7 Nér generalférsamlingens
beslut  rér  bihang il
fordraget, ska det
ifrdgavarande bihanget vid



de I’ Appendice concerné est
suspendue, dans son
intégralité, des l'entrée en
vigueur des décisions, pour le
trafic avec et entre les Etats
membres qui se sont opposés,
conformément au § 3, aux
décisions dans les délais
impartis.  Le  Secrétaire
général notifie aux Etats
membres cette suspension;
elle prend fin a I'expiration
d'un mois a compter de la
date a laquelle le Secrétaire
général a notifié aux autres
Etats membres la levée de
I’opposition.

Article 35
Décisions des Commissions

81 Les modifications de la
Convention, décidées par les
Commissions, sont notifiées
par le Secrétaire général aux
Etats membres.

§2 Les modifications de la
Convention elle-méme,
décidées par la Commission
de révision, entrent en
vigueur pour tous les Etats
membres le premier jour du
douziéme mois suivant celui
au cours duquel le Secrétaire
général les a notifiées aux
Etats membres. Les Etats
membres peuvent formuler
une objection dans les quatre
mois a compter de la date de
la notification. En cas
d’objection d’un quart des
Etats membres, la
modification n’entre pas en
vigueur. Si un Etat membre
formule une objection contre
une décision de la
Commission de révision dans
le délai de quatre mois et
qu’il dénonce la Convention,
la dénonciation prend effet a
la date prévue pour !’entrée
en vigueur de cette décision.

of the Appendix in question
shall be suspended, in its
entirety, from the entry into
force of the decisions, for
traffic with and between the
Member States which have,
in accordance with § 3,
opposed the decisions within
the period allowed. The
Secretary General shall notify
the Member States of that
suspension; it shall come to
an end on the expiration of a
month from the day on which
the  Secretary  General
notified the other Member
States of the withdrawal of
opposition.

Article 35
Decisions of the Committees

81 Modifications of the
Convention, decided upon by
the Committees, shall be
notified to the Member States
by the Secretary General.

82 Modifications of the
Convention itself, decided
upon by the Revision
Committee, shall enter into
force for all Member States
on the first day of the twelfth
month following that during
which the Secretary General
has given notice of them to
the Member States. Member
States may formulate an
objection during the four
months from the day of the
notification. In the case of
objection by one-quarter of
the Member States, the
modification shall not enter
into force. If a Member State
formulates an  objection
against a decision of the
Revision Committee within
the period of four months and
it denounces the Convention,
the denunciation shall take
effect on the date provided
for the entry into force of that
decision.

den tidpunkt d& beslutet
tréder i kraft upphora att gélla
i sin helhet for trafik med och
mellan medlemsstater som i
enlighet med § 3 har invant

mot  besluten inom den
angivna fristen.
Generalsekreteraren ska

underratta medlemsstaterna
om denna inskrénkning; den
ska upphora efter en manad
réknat fran den dag dé gene-
alsekreteraren  underrattade
de andra medlemsstaterna
om att invandningen
aterkallats.

Artikel 35
Beslut av utskotten

81 Generalsekreteraren ska
underrdtta medlemsstaterna
om de d&ndringar som har
beslutats av utskotten.

§2 Andringar av grund-
fordraget som har beslutats
av  revisionsutskottet  ska
trada i kraft for samtliga
medlemsstater forsta dagen i
den tolfte manaden efter den
manad da generalsekreter-
aren underrattade medlems-
staterna om dem. Medlems-
staterna kan gdra invandning
inom fyra manader fran
dagen for underréttelsen. Vid
invandning fran en fjardedel
av  medlemsstaterna  ska
andringen inte trada i kraft.
Om en medlemsstat har gjort
invdndning mot ett beslut av
revisionsutskottet inom fyra-
manadersfristen och sagt upp
fordraget, far uppsagningen
verkan vid den tidpunkt d&
beslutet skulle trada i kraft.
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83 Les modifications des
Appendices a la Convention,
décidées par la Commission
de révision, entrent en
vigueur pour tous les Etats
membres, le premier jour du
douziéme mois suivant celui
au cours duquel le Secrétaire
général les a notifiées aux
Etats membres. Les
modifications décidées par la
Commission d’experts du
RID ou par la Commission
d’experts techniques entrent
en vigueur pour tous les Etats
membres le premier jour du
sixieme mois suivant celui au
cours duquel le Secrétaire
général les a notifiées aux
Etats membres.

§4 Les Etats membres
peuvent  formuler  une
objection dans un délai de
quatre mois a compter du
jour de la notification visée
au § 3. En cas d’objection
formulée par un quart des
Etats membres, la
modification n’entre pas en
vigueur. Dans les Etats
membres qui ont formulé une
objection contre une décision
dans les délais impartis,
I’application de I’ Appendice
concerné est suspendue, dans
son intégralité, pour le trafic
avec et entre les Etats
membres a compter du
moment ou les décisions
prennent effet. Toutefois, en
cas d’objection contre la
validation d’une  norme
technique ou contre
l'adoption d’une prescription
technique uniforme, seules
celles-ci sont suspendues en
ce qui concerne le trafic avec
et entre les Etats membres a
compter du moment ou les
décisions prennent effet; il en
est de méme en cas
d’objection partielle.

83 Modifications of
Appendices to the
Convention, decided upon by
the Revision Committee,
shall enter into force for all
Member States on the first
day of the twelfth month
following that during which
the Secretary General has
given notice of them to the
Member States.
Modifications decided upon
by the RID  Expert
Committee or by the
Committee  of  Technical
Experts shall enter into force
for all Member States on the
first day of the sixth month
following that during which
the Secretary General has
given notice of them to the
Member States.

§4 Member States may
formulate an objection within
the period of four months
from the day of the
notification referred to in § 3.
In the case of objection by
one-quarter of the Member
States, the modification shall
not enter into force. In the
Member States which have
formulated objections against
a decision within the period
allowed, the application of
the Appendix in question
shall be suspended, in its
entirety, from the moment
the decisions take effect, in
so far as concerns traffic with
and between those Member
States. However, in the case
of objection to the validation
of a technical standard or to
the adoption of a uniform
technical prescription, only
that standard or prescription
shall be suspended in respect
of traffic with and between
the Member States from the
time the decisions take effect;
the same shall apply in the
case of a partial objection.

§3 Andringar av bihangen
till  fordraget som  har
beslutats av revisionsutskottet
ska trada i kraft for samtliga
medlemsstater forsta dagen i
den tolfte ménaden efter den
manad under vilken
generalsekreteraren  under-
rattade medlemsstaterna.
Andringar som har beslutats
av fackutskottet RID eller av
tekniska expertutskottet ska
trdda i kraft for samtliga
medlemsstater forsta dagen i
den sjatte ménaden efter den
ménad under  vilken
generalsekreteraren  under-
rattade medlemsstaterna om
dem.

84 Medlemsstaterna kan
gora invéndning inom en frist
av fyra méanader fran dagen
for den underréttelse som
avses i § 3. Vid invandning
fran en fjardedel av med-
lemsstaterna ska &ndringen
inte trada i kraft. | de
medlemsstater som har gjort
invdndning mot ett beslut
inom angiven tid ska det
ifrdgavarande bihanget fran
och med den tidpunkt da
beslutet trader i kraft upphora
att galla i sin helhet for trafik
med och mellan medlems-
staterna. Vid invéndning mot
validering av en teknisk
standard eller mot antagandet
av en enhetlig teknisk fore-
skrift ska dock endast dessa
upphora att galla for trafik
med och mellan med-
lemsstaterna fran och med
den tidpunkt da besluten blir
gallande; detsamma ska galla
vid partiell invandning.



85 Le Secrétaire général
informe les Etats membres
des suspensions visées au §
4; les suspensions sont levées
a l'expiration d’un délai d’un
mois a compter du jour ou le
Secrétaire général a notifié
aux autres Etats membres le
retrait d’une telle objection.

86 Pour la détermination du

nombre d'objections prévues

aux 88 2 et 4, ne sont pas pris

en compte les Etats membres

qui:

a) nont pas le droit de
vote (article 14, § 5,
article 26, § 7 ou article

40,8 4);
b) ne sont pas membres
de la Commission

concernée (article 16, §
1, deuxiéme phrase);

c) ont fait une déclaration
conformément a
larticle 9, 8§ 1 des
Régles uniformes
APTU.

Titre VI
Dispositions finales
Article 36
Dépositaire

81 Le Secrétaire général
est le dépositaire de la
présente Convention. Ses
fonctions en tant que
dépositaire sont celles qui
sont énonceées dans la Partie
VIl de la Convention de
Vienne du 23 mai 1969 sur
le droit des traités.

§2 Lorsqu’une divergence
apparait entre un Etat
membre et le dépositaire au
sujet de I’accomplissement
des fonctions de ce dernier,
le dépositaire ou I’Etat
membre  concerné  doit
porter la  question a
P’attention des autres Etats
membres ou, le cas échéant,
la soumettre a la décision

85 The Secretary General
shall notify the Member
States of the suspensions
referred to in § 4; the
application shall no longer be
suspended after the expiry of
a period of one month from
the day when the Secretary
General has given notice to
the other Member States of
the withdrawal of such an
objection.

§6 In the determination of
the number of objections
referred to in 8§ 2 and 4,
Member States which

a)  do not have the right to
vote (Article 14 § 5,
Article 26 § 7 or
Article 40 § 4),

b)  are not members of the
Committee  concerned
(article 16 8§ 1, second

sentence),
c) have made a
declaration in

accordance with Article
9 § 1 of the APTU
Uniform Rules shall
not be taken into
account.

Title VII

Final Provisions
Article 36
Depositary

81 The Secretary General
shall be the Depositary of
this  Convention.  His
functions as the Depositary
shall be those set forth in
Part VII of the Vienna
Convention on the Law of
Treaties of 23 May 1969.

§2 When a dispute arises
between a Member State
and the Depositary about
the performance of his
functions, the Depositary or
the Member State
concerned must bring the
question to the attention of
the other Member States or,
if appropriate, submit it for
resolution by the

85 Generalsekreteraren ska
informera  medlemsstaterna
om de inskrdnkningar som
avses i § 4; inskrankningarna
ska upphora efter en manad
riknat fran den dag da
generalsekreteraren

underréttade 6vriga
medlemsstater om att en
sadan invandning aterkallats.

§6 Vid faststallandet av det
antal invandningar som avses
i 88 2 och 4 ska inte de med-
lemsstater beaktas som

a) inte har rostrétt (artikel
14 § 5, artikel 26 § 7
eller artikel 40 § 4),

b)  inte & medlemmar i det

berérda utskottet
(artikel 16 § 1 andra
meningen),

c)  haravgett en forklaring
i enlighet med artikel
98 1 i de enhetliga
réttsreglerna APTU.

Avdelning VII
Slutbestdmmelser
Artikel 36
Depositarie

8§ 1 Generalsekreteraren ska
vara depositarie for detta
fordrag. Hans uppgifter i
egenskap av depositarie ska
vara de som anges i del VII
i Wienkonventionen om
traktatrétten av den 23 maj
1969.

§2 N&r en tvist uppstar
mellan en medlemsstat och
depositarien angéende
fullgérandet av  dennes
uppgifter, ska depositarien
eller den berdrda
medlemsstaten gora 6vriga
medlemsstater

uppmarksamma pé fragan,
eller i férekommande fall
hénskjuta den till admi-
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du Comité administratif.

Article 37
Adhésion a la Convention

§1 L’adhésion a la
Convention est ouverte a
chaque Etat sur le territoire
duquel est exploitée une
infrastructure ferroviaire.

§2 Un Etat qui désire
adhérer a la Convention
adresse une demande au
dépositaire. Le dépositaire
la communique aux Etats
membres.

§ 3 La demande est admise
de plein droit trois mois
aprés la communication
visée au § 2, sauf
opposition formulée auprés
du dépositaire par cing
Etats membres. Le
dépositaire en avise sans
délai I'Etat demandeur ainsi
que les Etats membres.
L’adhésion prend effet le
premier jour du troisieme
mois suivant cet avis.

84 En cas d’opposition
d’au  moins cinq Etats
membres dans le délai
prévu au 8§ 3, la demande
d'adhésion est soumise &
I'Assemblée générale qui en
décide.

8 5 Sous réserve de I’article
42, toute adhésion a la
Convention ne peut
concerner que la
Convention dans sa version
en vigueur au moment de la
prise d’effet de I’adhésion.

Article 38

Adhésion d’organisations
régionales d’intégration
économique

81 L’adhésion a la
Convention est ouverte aux
organisations  régionales
d’intégration écono-mique
ayant compétence pour
adopter leur législation qui
est obligatoire pour leurs

Administrative Committee.

Article 37
Accession to the Convention

§1 Accession to the
Convention shall be open to
any State on the territory of
which railway
infrastructure is operated.

§2 A State wishing to
accede to the Convention
shall address an application
to the Depositary. The
Depositary shall notify it to
the Member States.

§ 3 The application shall be
deemed to be accepted
three months after the
notification referred to in §
2, unless five Member
States lodge objections
with the Depositary. The
Depositary shall, without
delay, notify the applicant
State as well as the
Member States
accordingly. The accession
shall take effect on the first
day of the third month
following that notification.
84 In the event of
opposition from at least
five Member States within
the period provided for in §
3, the application for
accession shall be
submitted to the General
Assembly for decision.

85 Subject to Article 42,
any accession to the
Convention may only relate
to the Convention in its
version in force at the time
when the accession takes
effect.

Article 38

Accession of regional
economic integration
organisations

81 Accession to the
Convention shall be open to
regional economic
integration  organisations
which have competence to
adopt their own legislation
binding on their Member

nistrativa kommittén for
beslut.

Artikel 37
Anslutning till fordraget

§1 Alla stater pa vilkas
territorium en  jarnvags-
infrastruktur &r i drift ska
kunna soéka anslutning till
fordraget.

§2 En stat som oOnskar
ansluta sig till fordraget ska
lamna in en ansokan till
depositarien. Depositarien
ska underratta medlemsstat-
erna.

§3 Om inte fem
medlemsstater har gjort
invandning  hos  depo-
sitarien ska ansokan anses
ha bifallits tre ménader
efter den underréattelse som
avses i § 2. Depositarien
ska utan drojsmal
underratta den ansokande
staten och medlemsstaterna
om detta. Anslutningen blir
gallande forsta dagen i den
andra manaden efter denna
underrattelse.

§4 | héandelse av invand-
ning frdn minst fem med-
lemsstater inom den frist
som anges i § 3 ska
ansdbkan om  anslutning
hanskjutas till generalfor-
samlingen, som ska besluta
i fragan.

8 5 Om inte annat foljer av
artikel 42, kan en sadan
anslutning  till  fordraget
endast avse fordraget i den
version som &r i kraft nar
anslutningen blir géllande.

Artikel 38

Anslutning av regionala
organisationer for ekonomisk
integration

§ 1 Fordraget ska vara
Oppet for anslutning av
regionala organisationer for
ekonomisk integration med
behorighet att i de fragor
som omfattas av detta
fordrag anta sin  egen



membres, dans les matieres
couvertes par cette
Convention et dont un ou
plusieurs Etats membres
sont membres. Les
conditions de cette
adhésion sont définies dans
un accord conclu entre
I'Organisation et
I'organisation régionale.

§2 L’organisation
régionale peut exercer les
droits dont disposent ses
membres en vertu de la
Convention dans la mesure
ou ils couvrent des matiéres
relevant de sa compétence.
Ceci vaut de méme pour les
obligations incombant aux
Etats membres en vertu de
la Convention, abstraction
faite des obligations
financiéres visées a Iarticle
26.

§ 3 En vue de I’exercice du
droit de vote et du droit
d’objection prévu a larticle
35, §§ 2 et 4, I’organisation
régionale  dispose  d’un
nombre de voix égal a celui
de ses membres qui sont
également Etats membres
de [I’Organisation.  Ces
derniers ne peuvent exercer
leurs droits, notamment de
vote, que dans la mesure
admise au § 2.
L’organisation régionale ne
dispose pas de droit de vote
en ce qui concerne le Titre
V.

§4 Pour mettre fin a la
qualité de membre, Iarticle
41 s’applique par analogie.

Article 39
Membres associés

§1 Tout Etat sur le
territoire duquel est
exploitée une infrastructure
ferroviaire peut devenir
membre associé de
I’Organisation. L’article 37,
§§ 2 a 5 s’applique par
analogie.

States, in respect of the
matters covered by this
Convention and of which
one or more Member States
are members. The
conditions of that accession
shall be defined in an
agreement concluded
between the Organisation

and the regional
organisation.
§2 The regional

organisation may exercise
the rights enjoyed by its
members by virtue of the
Convention to the extent
that they cover matters for
which it is competent. This
applies also to the
obligations imposed on the
Member States pursuant to
the Convention, with the
exception of the financial
obligations referred to in
Article 26.

8§ 3 For the purposes of the
exercise of the right to vote
and the right to object
provided for in Article
35 88 2 and 4, the regional
organisation shall enjoy the
number of votes equal to
those of its members which
are also Member States of
the Organisation. The latter
may only exercise their
rights, in particular their
right to vote, to the extent
allowed by 8§ 2. The
regional organisation shall
not enjoy the right to vote
in respect of Title IV.

84 Article 41 shall apply
mutatis mutandis to the
termination of the
accession.

Article 39
Associate Members

81 Any State on whose
territory railway
infrastructure is operated
may become an Associate
Member of the
Organisation. Article 32 8§
2 to 5 shall apply mutatis
mutandis.

lagstiftning som ar
bindande for deras
medlemmar och i vilka en
eller flera medlemsstater ar
medlemmar. Villkoren for
denna anslutning ska anges
i ett avtal mellan OTIF och
den regionala
organisationen.

§ 2 Den regionala organisa-
tionen far utova de rattig-
heter som dess medlemmar
atnjuter enligt fordraget, i
den man de omfattar fragor
som hor till dess kom-

petensomrade. Detsamma
galler for de skyldigheter
som aligger medlems-

staterna enligt fordraget,
med undantag for de
ekonomiska  skyldigheter
som avses i artikel 26.

§ 3 For att utdva rostratten
och ratten att gora
invandningar enligt artikel
35 88 2 och 4 ska den
regionala  organisationen
forfoga Over ett lika stort
antal roster som det antal
av dess medlemmar som
adven dr medlemmar i
organisationen. De
sistnamnda far endast utéva
sina rattigheter, sdrskilt
rostratten, i den man det ar
tillatet enligt § 2. Den
regionala  organisationen
ska inte ha rostratt i fraga
om avdelning IV.

§4 Artikel 41 ska ocksd
tillampas vid uppsagning
av medlemskapet.

Artikel 39
Associerade medlemmar

§ 1 Varje stat pd vars terri-
torium en jérnvégsinfra-
struktur &r i drift kan bli
associerad medlem i
organisationen. Artikel 37
88 2-5 ska ocksa tillampas
hér.
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§2 Un membre associé
peut participer aux travaux
des organes mentionnés a
l'article 13, § 1, lettres a) et
c) a f) uniquement avec
voix  consultative.  Un
membre associé ne peut pas
étre  désigné  comme
membre du Comité
administratif. [l contribue
aux dépenses de
I’Organisation avec 0,25
pour cent des contributions
(article 26, § 3).

§ 3 Pour mettre fin a la
qualité de membre associé,
l'article 41 s‘applique par
analogie.

Article 40
Suspension de la qualité de
membre

§1 Un Etat membre peut
demander, sans dénoncer la
Convention, une
suspension de sa qualité de
membre de I’Organisation,
lorsque plus aucun trafic
international ferroviaire
n’est effectué sur son
territoire pour des raisons
non imputables a cet Etat
membre.

§ 2 Le Comité administratif
décide d’une demande de
suspension de la qualité de
membre. La demande doit
étre formulée auprés du
Secrétaire général au plus
tard trois mois avant une
session du Comité.

§3 La suspension de la
qualité de membre entre en
vigueur le premier jour du
mois suivant le jour de la
notification du Secrétaire
général aux Etats membres
de la décision du Comité
administratif. La
suspension de la qualité de
membre prend fin avec la
notification  par  I’Etat
membre de la reprise du
trafic international
ferroviaire sur son
territoire. Le  Secrétaire
général le notifie, sans
délai, aux autres Etats

§2 An Associate Member
may participate in the work
of the organs mentioned in
Article 13 § 1, letters a) and
c) to f) only in an advisory
capacity. An  Associate
Member may not be
designated as a member of

the Administrative
Committee. It shall
contribute to the
expenditure of the

Organisation with 0.25 per
cent of the contributions
(Article 26 § 3).

§ 3 Atrticle 41 shall apply
mutatis mutandis to the
termination of the
association.

Article 40
Suspension of membership

§1 A Member State may
request, without
denouncing the
Convention, a suspension
of its membership of the
Organisation, when
international rail traffic is
no longer carried out on its
territory for reasons not
attributable to that Member
State.

§2 The Administrative
Committee shall take a
decision about a request for
suspension of membership.
The request must be lodged
with the Secretary General
at least three months before
a session of the Committee.

83 The suspension of
membership shall enter into
force on the first day of the
month ~ following  the
notification by the
Secretary General of the
decision of the
Administrative Committee.
The suspension of
membership shall terminate
with the notification by the
Member State that
international rail traffic on
its territory is restored. The
Secretary  General shall,
without delay, give notice
of it to the other Member

§2 En associerad medlem
har endast rddgivande rost
nér den deltar i arbetet i de
organ som anges i artikel
13 § 1 a och cf En
associerad medlem far inte
utses  till  medlem i
administrativa kommittén.
Den ska  bidra till
organisationens utgifter
med 0,25 procent av
bidragen (artikel 26 § 3).

§3 Artikel 41 ska ocksa
tilldmpas vid uppségning
av associeringen.

Artikel 40
Avbrott i medlemskap

§1 En medlemsstat kan,
utan att sdga upp fordraget,
begéra att dess medlemskap
i organisationen ska
avbrytas nér det inte langre
bedrivs nagon internationell
jarnvagstrafik  pd  dess
territorium av orsaker som
inte kan tillskrivas denna
medlemsstat.

§ 2 Administrativa kommit-
tén ska besluta om en
begdran om avbrott i
medlemskapet. Begdran ska

inges till general-
sekreteraren  senast  tre
manader fore ett

kommittémote.

83 Avbrottet i medlem-
skapet trader i kraft forsta
dagen i den ménad som
foljer pd den dag da
generalsekreteraren under-
réttade medlemsstaterna om
administrativa kommitténs
beslut. Avbrottet i med-
lemskapet ska upphéra nar
medlemsstaten meddelar att
den internationella jarn-
végstrafiken har aterupp-
tagits pa dess territorium.
Generalsekreteraren ska
utan droéjsmal underritta
medlemsstaterna om detta.



membres.

§4 La suspension de la

qualité de membre a pour

conséquence :

a) d’exonérer I’Etat
membre  de  son

obligation de
contribuer au
financement des
dépenses de

I’Organisation;

b) de suspendre le droit
de vote dans les
organes de
I’Organisation;

c) de suspendre le droit
d’objection en vertu
de I’article 34, §§ 2 et
3, et de larticle 35,
§§2et4

Article 41
Dénonciation de la
Convention

§ 1 La Convention peut, a
tout moment, étre
dénoncée.

§2 Tout Etat membre qui
désire procéder a une
dénonciation en avise le
dépositaire. La
dénonciation prend effet le
31 décembre de I'année
suivante.

Article 42
Déclarations et réserves a
la Convention

§1 Chaque Etat membre
peut déclarer, a tout moment,
qu’il n’appliquera pas dans
leur intégralit¢  certains
Appendices a la Convention.
En outre, des réserves ainsi
que des déclarations de ne
pas  appliquer certaines
dispositions de la Convention
proprement dite ou de ses
Appendices ne sont admises
que si de telles réserves et
déclarations sont
expressément prévues par les
dispositions elles-mémes.

States.

84 Suspension of
membership shall have as a
consequence :

a) to free the Member
State from its
obligation to
contribute  to  the
financing of the
expenses  of  the
Organisation;

b)  to suspend the right to
vote in the organs of
the Organisation;

¢) tosuspend the right to
object pursuant to
Article 34 88 2 and 3
and Article 35 8§ 2
and 4.

Article 41
Denunciation of the
Convention

§ 1 The Convention may be
denounced at any time.

§2 Any Member State
which wishes to denounce
the Convention shall so
inform the Depositary. The
denunciation shall take
effect on 31 December of
the following year.

Article 42
Declarations and
reservations to the
Convention

81 Any Member State may
declare, at any time, that it
will not apply in their entirety
certain  Appendices to the
Convention. Furthermore,
reservations as well as
declarations not to apply
certain provisions of the
Convention itself or of its
Appendices shall only be
allowed if such reservations
and declarations are
expressly provided for by the
provisions themselves.

8§ 4 Avbrott i medlemskapet
ska medfdra att

a) medlemsstaten befrias
fran sin skyldighet att
bidra till finansier-
ingen av organisat-
ionens utgifter,

b)  rostratten i organisa-
tionens organ dras in,

c) rétten att gora
invandning enligt
artikel 34 88§ 2 och 3
och artikel 35 8§ 2
och 4 dras in.

Artikel 41
Uppségning av fordraget

§ 1 Fordraget kan nar som
helst s&gas upp.

§2 En medlemsstat som
Onskar saga upp fordraget
ska meddela detta till
depositarien. Uppsagningen
blir gallande den 31
december pafoljande ar.

Artikel 42
Forklaringar och férbehall
som ror fordraget

§ 1 En medlemsstat kan ndr
som helst forklara att den inte
kommer att tilldmpa vissa
bihang till fordraget i deras
helhet. 1 évrigt ska forbehall
och forklaringar att vissa
bestammelser i
grundfordraget  eller i
bihangen till detta inte
kommer att tillampas endast
tilldtas om sédana forbehall
och forklaringar ar
uttryckligen  foreskrivna i
dessa bestdammelser.
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82 Les réserves ou les
déclarations sont adressées
au  dépositaire. Elles
prennent effet au moment
ou la Convention entre en
vigueur pour I’Etat
concerné. Toute déclaration
faite aprés cette entrée en
vigueur prend effet le 31
décembre de I’année qui
suit cette déclaration. Le
dépositaire en informe les
Etats membres.

Article 43
Dissolution de
1’Organisation

81 L’Assemblée générale
peut  décider de la
dissolution de
I’Organisation et du
transfert éventuel de ses
attributions a une autre
organisation inter-
gouvernementale en fixant,
le cas échéant, les
conditions de ce transfert
avec cette organisation.

82 En cas de dissolution de
I’Organisation, ses biens et
avoirs sont attribués aux Etats
membres ayant été membres
de  I’Organisation, sans
interruption, durant les cing
dernieres  années  civiles
précédant celle de la décision
en vertu du 81, ceci
proportionnellement au taux
moyen du  pourcentage
auquel ils ont contribué aux
dépenses de 1’Organisation
durant ces cing années
précédentes.

Article 44
Disposition transitoire

Dans les cas prévus a
I’article 34, § 7, a Iarticle
35,8 4, alarticle 41, § 1 et
a Darticle 42, le droit en
vigueur au moment de la
conclusion des contrats

82 The reservations and
declarations  shall be
addressed to the
Depositary. They shall take
effect at the moment the
Convention enters into
force for the State
concerned. Any declaration
made after that entry into
force shall take effect on 31
December of the year
following the declaration.
The Depositary shall give
notice of this to the
Member States.

Article 43
Dissolution of the
Organisation

81 The General Assembly
may decide upon a
dissolution of the
Organisation and the possible
transfer of its attributions to
another  intergovernmental
organisation laying down,
where appropriate, with that
organisation the conditions of
this transfer.

§ 2 In the case of the
dissolution of the
Organisation, its assets shall
be distributed between the
Member States which have
been members of the
Organisation, without
interruption, during the last
five calendar years preceding
that of the decision pursuant
to § 1, this in proportion to
the average percentage rate at
which they have contributed
to the expenses of the
Organisation during these
five preceding years.

Article 44
Transitional provision

In the cases provided for in
Article 34 § 7, Article 35 §
4, Article 41 § 1 and
Acrticle 42 the law in force
at the time of the
conclusion of  contracts

§ 2 Forbehallen eller for-
klaringarna ska skickas till
depositarien. De  blir
géllande nér  fordraget
trader i kraft for den
berérda medlemsstaten. En
forklaring som gors efter
ikrafttradandet blir gallande
den 31 december &ret efter
det a&r da forklaringen
gjordes. Depositarien ska
underratta medlemsstaterna
om detta.

Artikel 43
Organisationens avveckling

§1  Generalférsamlingen
kan besluta att organisat-
ionen ska avvecklas och att
dess befogenheter event-
uellt ska Overforas till en
annan mellanstatlig organi-
sation samt, i forekom-
mande fall, tillsammans
med denna organisation
faststdlla  villkoren  for
denna dverforing.

§ 2 Vid avveckling av orga-
nisationen ska dess till-
gangar fordelas pa de
medlemsstater som  har
varit medlemmar i organi-
sationen utan avbrott under
de senaste fem kalender-
aren fore det ar da beslutet
fattades enligt § 1; fordel-
ningen ska ske i proportion
till den genomsnittliga pro-
centsats med vilken med-
lemsstaterna har bidragit
till organisationens utgifter
under dessa fem foregéende
ar.

Artikel 44
Overgangsbestammelse

I de fall som anges i artikel
34 § 7, artikel 35 § 4,
artikel 41 § 1 och artikel 42
ska de bestdmmelser som
var i kraft vid tidpunkten
for ingdendet av de avtal



soumis aux Regles
uniformes CIV, aux Régles
uniformes CIM, aux Régles
uniformes CUV ou aux
Regles uniformes CUI reste
applicable aux contrats
existants.

Article 45
Textes de la Convention

§1 La Convention est
rédigée en langues
frangaise, allemande et
anglaise. En cas de
divergence, seul le texte
francais fait foi.

§ 2 Sur proposition de I’'un
des  Etats  concernés,
I’Organisation publie des
traductions officielles de la
Convention dans d’autres
langues, dans la mesure ou
I’une de ces langues est une
langue officielle sur le
territoire d’au moins deux
Etats membres. Ces
traductions sont élaborées
en coopération avec les
services compétents des
Etats membres concernés.

subject to the CIV Uniform
Rules, the CIM Uniform
Rules, the CUV Uniform
Rules or the CUI Uniform

Rules shall remain
applicable  to  existing
contracts.
Article 45

Texts of the Convention

§1 The Convention shall
be expressed in the English,
French and German
languages. In case of
divergence, the French text
shall prevail.

§2 On a proposal of one of
the States concerned, the
Organisation shall publish an
official translation of the
Convention  into  other
languages, in so far as one of
these languages is an official
language on the territory of at
least two Member States.
These translations shall be
prepared in cooperation with
the competent services of the
Member States concerned.

som omfattas av de
enhetliga rattsreglerna CIV,
de enhetliga rattsreglerna
CIM, de enhetliga
rattsreglerna CUV eller de
enhetliga rattsreglerna CUI
fortsétta att galla for
befintliga avtal.

Artikel 45
Fordragstexter

§ 1 Fordraget ska uppréttas
pa franska, engelska och
tyska. Vid skiljaktigheter
ska endast den franska
texten vara giltig.

§2 Pa forslag fran nagon
av de berdrda medlems-
staterna ska organisationen
offentliggdra officiella
Overséttningar av fordraget
till andra sprdk, om nagot
av dessa sprak ar ett
officiellt sprdk i minst tva
medlemsstater. Dessa
Oversattningar ska goras i
samarbete med de berdrda
medlemsstaternas behdriga
myndigheter.
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Protocole sur les

priviléges et immunités

de P’Organisation

intergouvernementale pour les transports internationaux ferroviaires

(OTIF)

Protocol on the Privileges and Immunities of the Intergovernmental
Organisation for International Carriage by Rail (OTIF)

Protokoll om privilegier och immunitet fér Mellanstatliga
organisationen for internationell jarnvagstrafik (OTIF)

e Atrticle premier
Immunité de juridiction,
d’exécution et de saisie

o Article 2
Protection contre
I’expropriation

e Article3
Exonération d’impdts

o Article 4

Exonération de droits et
taxes

e Article5
Activités officielles

e Atrticle 6
Transactions monétaires

e Atrticle7
Communications

e Atrticle 8
Priviléges et immunités
des représentants des
Etats

e Atrticle9
Priviléges et immunités
des membres du
personnel de
I’Organisation

e Atrticle 10
Priviléges et immunités
des experts

e Atrticle 11
But des priviléges et
immunités accordés

o Article 12
Prévention d’abus

e Article 13
Traitement des propres
ressortissants

Article 1

Immunity from
jurisdiction, execution
and seizure

Atrticle 2

Safeguards against
expropriation

Article 3

Exemption from taxes

Article 4
Exemption from duties
and taxes

Article 5
Official activities

Atrticle 6
Monetary transactions

Article 7
Communications

Article 8
Privileges and
immunities of
representatives of
Member States

Article 9

Privileges and
immunities of members
of the staff of the
Organisation

Article 10
Privileges and
immunities of experts

Article 11

Purpose of privileges
and immunities
accorded

Avrticle 12
Prevention of abuse

Article 13
Treatment of own
nationals

Artikel 1

Immunitet mot rattsliga
forfaranden,
verkstallighet och
utmatning

Artikel 2
Skydd mot
expropriation

Artikel 3
Skattebefrielse

Artikel 4
Befrielse fran tullar och
avgifter

Artikel 5
Officiell verksamhet

Artikel 6
Penningtransaktioner

Artikel 7
Meddelanden

Artikel 8

Privilegier och
immunitet for
medlemsstaternas fore-
tradare

Artikel 9
Privilegier och
immunitet for
organisationens
anstéllda

Artikel 10
Privilegier och
immunitet for
sakkunniga

Artikel 11

Syftet med privilegier
och immunitet som
beviljas

Artikel 12
Forhindrande av
missbruk

Artikel 13
Behandling av egna
medborgare



e Article 14
Accords
complémentaires

Article premier
Immunité de juridiction,
d’exécution et de saisie

8§ 1 Dans le cadre de ses
activités officielles,
I’Organisation bénéficie de
Pimmunité de juridiction et
d’exécution sauf :

a) dans la mesure ou
I’Organisation  aurait
expressément  renoncé
a une telle immunité
dans un cas particulier;

b) en cas d’action civile
intentée par un tiers;

c) en cas de demande
reconventionnelle
directe-ment liée a une
procédure entamée a
titre  principal  par
I’Organisation;

d) en cas de saisie,
ordonnée par décision
judiciaire,  sur les
traitements, salaires et
autres émoluments dus
par ’Organisation a un
membre  de  son
personnel.

§2 Les avoirs et les autres
biens de I’Organisation, quel
que soit le lieu ou ils se
trouvent, bénéficient de
Iimmunité a I’égard de toute
forme de réquisition,
confiscation, séquestre et
autre forme de saisie ou de
contrainte, sauf dans la
mesure ou le nécessitent
temporairement la prévention
des accidents mettant en
cause des véhicules
automoteurs appartenant a
I’Organisation ou circulant

e Article 14
Complementary
agreements

Article 1
Immunity from jurisdiction,
execution and seizure

§ 1 Within the scope of its
official  activities, the
Organisation shall enjoy
immunity from jurisdiction
and execution save :

a) to the extent that the
Organisation shall
have expressly
waived such
immunity in a
particular case;

b) in the case of a civil
action brought by a
third party;

c) in the case of a
counter-claim directly
connected with
principal proceedings
commenced by the
Organisation;

d) in the case of
attachment by order of
a court or tribunal, of
the salary, wages and
other emoluments
payable by the
Organisation to a
member of its staff.

§2 The property and other
assets of the Organisation,
wherever situated, shall be
immune from any form of
requisition, confiscation,
sequestration and any other
form of seizure or distraint,
except to the extent that this
is rendered necessary as a
temporary measure by the
prevention  of  accidents
involving motor vehicles
belonging to or operated on
behalf of the Organisation
and by enquiries in

o Artikel 14
Tillaggsavtal

Artikel 1

Immunitet mot rattsliga for-
faranden, verkstallighet
och utmétning

8§ 1 Inom ramen for sin offi-
ciella  verksamhet  ska
organisationen atnjuta
immunitet mot réttsliga
forfaranden och  verk-
stallighet utom
a) i den méan organisat-
ionen i ett sarskilt fall
uttryckligen har
avstatt  fran  sin
immunitet,

b) i frdga om civilrattslig
talan som har véckts
av tredje man,

c) i frdga om kvittnings-
yrkande som fram-
stalls i direkt samband
med ett forfarande
som har inletts av
organisationen for
prévning av huvud-
fordringen,

d) i handelse av
utmatning eller
kvarstad, enligt beslut
av judiciell
myndighet, av l6n
eller ndgon annan er-
séttning som organi-
sationen &r skyldig en
anstalld.

§2 Organisationens egen-
dom och 6vriga tillgangar
ska, var de an finns, &tnjuta
immunitet mot varje form av
beslag, konfiskation,
tvangsforvaltning eller annan
form av utmétning eller
tvangsdtgard, utom i den
utstrackning detta tillfalligt
kan vara nodvandigt for att
forhindra eller utreda olyckor
med motorfordon som tillhor
organisationen eller framfors
for dess rakning.
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pour son compte et les
enquétes auxquelles peuvent
donner lieu lesdits accidents.

Article 2
Protection contre
I’expropriation

Si une expropriation est
nécessaire a des fins d’utilité
publique, toutes dispositions
appropriées  doivent  étre
prises afin d’empécher que
I’expropriation ne constitue
un obstacle a I’exercice des
activités de I’Organisation et
une indemnité préalable,
prompte et adéquate doit étre
versée.

Article 3
Exonération d’impots

§1 Chague Etat membre
exonere des impots directs
I’Organisation, ses biens et
revenus, pour l’exercice de
ses activités  officielles.
Lorsque des achats ou
services d’un  montant
important qui sont
strictement nécessaires pour
I’exercice  des  activités
officielles de 1’Organisation
sont effectués ou utilisés par
I’Organisation et lorsque le
prix de ces achats ou services
comprend des taxes ou droits,
des dispositions appropriées
sont prises par les Etats
membres, chaque fois qu’il
est possible, en wvue de
I’exonération des taxes ou
droits de cette nature ou en
vue du remboursement de
leur montant.

§ 2 Aucune exonération n’est
accordée en ce qui concerne
les impots et taxes qui ne
constituent que la simple
rémunération de  services
rendus.

§3 Les biens acquis
conformément au § 1 ne
peuvent étre vendus ni
cédés, ni utilisés autrement

connection with such
accidents.

Article 2
Safeguards against
expropriation

If expropriation is neces-
sary in the public interest,
all the appropriate steps
must be taken to avoid
interference  with  the
exercise by the
Organisation of its
activities and  adequate
prompt compensation must
be paid in advance.

Article 3
Exemption from taxes

§1 Each Member State
shall exempt the
Organisation, its property
and income, from direct
taxes in respect of the
exercise of its official
activities. Where purchases
or services of substantial
value which are strictly
necessary for the exercise
of the official activities of
the Organisation are made
or used by the Organisation
and where the price of such
purchases  or  services
includes taxes or duties,
appropriate measures shall,
whenever  possible, be
taken by the Member States
to grant exemption from
such taxes and duties or to
reimburse  the  amount
thereof.

§ 2 No exemption shall be
granted in respect of taxes
or charges which are no
more than payment for
services rendered.

§3 Goods acquired in
accordance with § 1 may not
be sold or given away, nor
used otherwise than in

Artikel 2
Skydd mot expropriation

Om  expropriation ar
nddvandig med hénsyn till
den allménna nyttan ska
alla  lampliga  atgéarder
vidtas for att forhindra att
denna hindrar organisa-
tionen i dess verksamhet,
och skélig erséttning ska
utan dréjsmal betalas ut i
forskott.

Artikel 3
Skattebefrielse

81 Varje medlemsstat ska
befria organisationen samt
dess egendom och intakter
fran direkta skatter inom
ramen for dess officiella
verksamhet. Nar organisat-
ionen koper varor eller
tjanster av betydande vérde
som &r helt nédvandiga for
dess officiella verksamhet
och nér skatter eller
avgifter ingér i priset, ska
medlemsstaterna, da sa ar
mojligt, vidta lampliga
atgarder for att befria
organisationen frdn sddana
skatter eller avgifter eller
till organisationen
aterbetala motsvarande
belopp.

§2 Befrielse ska inte
medges frdn skatter och
avgifter som endast utgdr
ersattning for tillhanda-
hallna tjanster.

§3 Varor som har
forvarvats i enlighet med §
1 far inte séljas, 6verlatas
eller anvandas pa andra



qu’aux conditions fixées
par I’Etat membre qui a
accordé les exonérations.

Article 4
Exonération de droits et
taxes

8§ 1 Les produits importés ou
exportés par I’Organisation et
strictement nécessaires pour
Iexercice de ses activités
officielles, sont exonérés de
tous droits et taxes percus a
I’'importation ou a
I’exportation.

§ 2 Aucune exonération n’est
accordée, au titre de cet
article, en ce qui concerne les
achats et importations de
biens ou la fourniture de
services destinés aux besoins
propres des membres du
personnel de 1’Organisation.

§3 Larticle 3, § 3
s’applique, par analogie,
aux biens importés
conformément au § 1.

Article 5
Activités officielles

Les activités officielles de
I’Organisation visées par le
présent Protocole sont les
activités répondant aux buts
définis a larticle 2 de la
Convention.

Article 6
Transactions monétaires

L’Organisation peut recevoir
et détenir tous fonds, devises,
numéraires  ou  valeurs
mobilieres. Elle peut en
disposer librement pour tous
usages prévus par la
Convention et avoir des
comptes en n’importe quelle
monnaie dans la mesure
nécessaire pour faire face a
ses engagements.

accordance with the
conditions laid down by the
Member State which has
granted the exemptions.

Article 4
Exemption from duties and
taxes

§1 Goods imported or
exported by the
Organisation and strictly
necessary for the exercise
of its official activities,
shall be exempt from all
duties and taxes levied on
import or export.

§2 No exemption shall be
granted under this Article
in  respect of goods
purchased or imported, or
services provided, for the
personal benefit of the
members of the staff of the
Organisation.

§ 3 Atrticle 3 § 3 shall apply
mutatis mutandis to goods
imported in accordance
with § 1.

Article 5
Official activities

The official activities of the
Organisation referred to in
this Protocol are those
activities which correspond
to the aim defined in
Atrticle 2 of the
Convention.

Article 6
Monetary transactions

The Organisation  may
receive and hold any kind
of funds, currency, cash or
securities. It may dispose of
them freely for any purpose
provided for by the
Convention and  hold
accounts in any currency to
the extent required to meet
its obligations.

villkor &n dem som har
faststéllts av den
medlemsstat  som har
medgett befrielsen.

Artikel 4
Befrielse fran tullar och
avgifter

81 Varor som importeras
eller exporteras av
organisationen och som &r
helt nodvéndiga for dess
officiella verksamhet ska
vara befriade fran alla tullar
och avgifter som tas ut vid
import eller export.

§ 2 Befrielse enligt denna
artikel ska inte medges for
kép och import av varor
eller tillhandahallande av
tjanster som ar avsedda for
personligt bruk av
organisationens anstallda.

§ 3 Artikel 3 § 3 ska ocksd
tillampas pd varor som
importeras i enlighet med §
1.

Artikel 5
Officiell verksamhet

Med organisationens
officiella verksamhet
forstas i detta protokoll den
verksamhet som svarar mot
de andamal som anges i
artikel 2 i fordraget.

Artikel 6
Penningtransaktioner

Organisationen far ta emot
och inneha alla slags
medel, valutor, kontanter
och annan 16s egendom.
Den far fritt disponera over
sddan egendom for alla de
andamal som anges i
fordraget samt ha konton i
vilken valuta som helst i
den omfattning som kravs
for att den ska kunna
fullgéra sina &taganden.
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Article 7
Communications

Pour ses communications
officielles et le transfert de
tous ses documents,
I’Organisation bénéficie d’un
traitement  non moins
favorable que celui accordé
par chaque Etat membre aux
autres  organisations inter-
nationales comparables.

Article 8
Priviléges et immunités des
représentants des Etats

Les représentants des Etats
membres  jouissent, dans
I’exercice de leurs fonctions
et pour la durée de leurs
voyages de services, des
privileges et immunités
suivants sur le territoire de
chaque Etat membre :

a) immunité de
juridiction, méme
aprés la fin de leur
mission, pour les
actes, y compris leurs
paroles et écrits,
accomplis par eux
dans I’exercice de
leurs fonctions; cette
immunité ne joue
cependant pas en cas
de dommages
résultant d’un
accident causé par un
véhicule automoteur
ou tout autre moyen
de transport
appartenant a un
représentant d’un Etat
ou conduit par lui ou
en cas d’infraction a
la régle-mentation de
la circulation relative
a ce moyen de
transport;

b)  immunité
d’arrestation et de
détention préventive,
sauf en cas de flagrant
délit;

Article 7
Communications

For its official
communications and the
transmission  of all its
documents, the Organisation
shall enjoy treatment no less
favourable than that accorded
by each Member State to
other comparable
international organisations.

Article 8

Privileges and immunities
of representatives of
Member States

Representatives of Member
States shall, while exercising
their functions and during
journeys made on official
business, enjoy the following
privileges and immunities on
the territory of each Member

State:

a)  immunity from
jurisdiction, even after
the termination of their
mission, in respect of
acts, including words
spoken and written,
done by them in the
exercise  of  their
functions; such
immunity shall  not
apply, however, in the
case of loss or damage
arising from an
accident caused by a
motor vehicle or any
other means of
transport belonging to
or driven by a
representative  of a
State, nor in the case of
a traffic  offence
involving such a means
of transport;

b)  immunity from arrest
and from detention
pending trial, save
when apprehended
flagrante delicto;

Artikel 7
Meddelanden

For sina officiella med-
delanden och dverforing av
alla sina handlingar ska
organisationen av  varje
medlemsstat ges en lika
formanlig behandling som
den som staten ger andra
jamforbara internationella
organisationer.

Artikel 8

Privilegier och immunitet
for medlemsstaternas
foretradare

Medlemsstaternas foretrad-
are ska nér de fullgdr sina
uppgifter och under sina
tjansteresor atnjuta féljande
privilegier och immunitet
inom varje medlemsstats
territorium:

a)  Immunitet mot réttsliga
forfaranden som avser
garingar,  inbegripet
skriftliga och muntliga
uttalanden, som de har
begétt vid fullgorandet
av sina uppdrag och
detta dven sedan deras
uppdrag har slutforts;
denna immunitet ska
dock inte gélla vid
skada till foljd av en
olycka som har or-
sakats av ett motor-
fordon eller ndgot annat
transportmedel ~ som
tillhor eller har fram-
forts av en foretradare
for en medlemsstat och
inte heller vid trafik-
brott ddr ett sadant
transportmedel ar
inblandat,

b)  immunitet mot anhall-
ande och héktning,
utom d& de antraffas
p& bar gérning med
brott,



c) immunité de saisie de
leurs bagages
personnels, sauf en
cas de flagrant délit;

d) inviolabilit¢ de tous
leurs papiers et
documents officiels;

€) exemption pour eux-
mémes et pour leurs
conjoints de toute
mesure limitant I’entrée
et de toutes formalités
d’enregistrement  des
étrangers;

f)  mémes facilités en ce
qui  concerne  les
réglementations
monétaires ou  de

change que celles
accordées aux
représen-tants de
Gouvernements

étrangers en mission
officielle temporaire.

Article 9

Priviléges et immunités des
membres du personnel de
[’Organisation

Les membres du personnel
de I’Organisation jouissent,
dans 1’exercice de leurs
fonctions, des privileges et
immunités suivants sur le
territoire de chaque Etat
membre :

a)  immunité de juridiction
pour les actes, y
compris leurs paroles et
écrits, accomplis dans
Iexercice de leurs
fonctions et dans les
limites  de leurs
attributions; cette
immunitt ne  joue
cependant pas en cas de
dommages  résultant
d’un accident causé par
un véhicule automoteur
ou tout autre moyen de
transport appartenant a
un membre du
personnel de
I’Organisation ou
conduit par lui ou en

c)  immunity from
seizure  of  their
personal luggage save
when  apprehended
flagrante delicto;

d) inviolability for all
their official papers
and documents;

e) exemption for
themselves and their
spouses  from  all
measures  restricting
entry and from all

aliens’ registration
formalities;
f) the same facilities

regarding currency and
exchange control as

those accorded to
representatives of
foreign  Governments
on temporary official
missions.

Article 9

Privileges and immunities
of members of the staff of
the Organisation

The members of the staff of
the  Organisation  shall,
while  exercising  their
functions, enjoy  the
following privileges and
immunities on the territory
of each Member State:

a) immunity from
jurisdiction in respect
of acts, including
words spoken and
written, done by them
in the exercise of their
functions and within
the limits of their
prerogatives; such
immunity shall not
apply, however, in the
case of loss or
damage arising from
an accident caused by
a motor vehicle or any
other  means  of
transport belonging to
or driven by a
member of the staff of

¢) immunitet mot beslag
av personligt bagage,
utom om de antréffas
pad bar girning med
brott,

d) okrankbarhet for alla
handlingar och doku-
ment som ror deras
uppdrag,

e) undantag for sig
sjalva och sin make
eller maka frdn in-
reserestriktioner  och
anmalningsplikt ~ for
utlanningar,

f) samma lattnader med
avseende péa valuta-
och véxlingsrestrikt-
ioner som medges
foretradare  for en
utlandsk regering pa
tillfalligt officiellt
uppdrag.

Artikel 9

Privilegier och immunitet
for organisationens
anstéllda

Organisationens  anstallda
ska nar de fullgdr sina
uppgifter atnjuta foljande
privilegier och immunitet
inom varje medlemsstats
omrade:

a) Immunitet mot réatts-
liga forfaranden som
avser gérningar,
inbegripet  skriftliga
och muntliga uttalan-
den, som de har
begatt vid fullgor-
andet av sina upp-
gifter i tjansten; denna
immunitet ska dock
inte gélla vid skada
till foljd av en olycka
som har orsakats av
ett motorfordon eller
nagot annat transport-
medel som tillhor
eller har framforts av
ndgon av organisat-
ionens anstallda och
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b)

O]

d)

cas d’infraction a la
réglementation de la
circulation relative a ce
moyen de transport; les
membres du personnel
continuent de
bénéficier de cette
immunité méme apres
avoir cess¢ d’étre au
service de
I’Organisation;
inviolabilité de tous
leurs papiers et
documents officiels;

mémes exceptions aux
dispositions  limitant
I’'immigration et réglant
Penregistrement  des
étrangers que celles
généralement
accordées aux
membres du personnel
des organisations inter-
nationales; les
membres  de  leur
famille faisant partie de
leur ménage jouissent
des mémes facilités;
exonération de 1'impot
national sur le revenu,
sous réserve de
I’introduction, au profit
de I’Organisation,
d’une imposition
interne des traitements,
salaires et  autres
émoluments versés par
I’Organisation;
cependant, les Etats
membres ont la
possibilitt  de  tenir
compte de ces
traitements, salaires et
émoluments pour e
calcul du montant de
I’'impdt & percevoir sur
les revenus d’autres
sources; les  Etats
membres ne sont pas
tenus d’appliquer cette
exonération fiscale aux
indemnités et pensions
de retraite et rentes de
survie  versées par
I’Organisation aux
anciens membres de
son personnel ou a

b)

c)

d)

the Organisation, nor
in the case of a traffic

offence involving
such a means of
transport; the

members of the staff
shall  continue to
enjoy such immunity,
even after they have
left the service of the
Organisation;
inviolability for all
their official papers
and documents;

the same exemptions
from measures
restricting immi-

gration and governing
aliens’ registration as
are normally accorded
to members of staff of
international
organisations;
members  of their
families forming part
of their households
shall enjoy the same
facilities;

exemption from
national income tax,
subject to the
introduction  for the
benefit of the
Organisation of an
internal tax on salaries,
wages and  other
emoluments paid by
the Organisation;
nevertheless the
Member States may
take these salaries,
wages and emoluments
into account for the
purpose of assessing
the amount of tax to be
charged on income
from other sources;
Member States shall
not be obliged to apply
this exemption from
tax ~to  payments,
retirement pensions and
survivor’s pensions
paid by the Orga-
nisation to its former
members of staff or
their assigns;

b)

c)

d)

inte heller vid trafik-
brott dar ett sadant
transportmedel &r in-
blandat; de anstéllda
ska  fortsatta  att
atnjuta denna immun-
itet dven efter det att
anstéliningen vid
organisationen har
upphort,

okrankbarhet for alla
handlingar och
dokument som ror
deras tjanst,

samma undantag fran
bestdmmelser om in-
reserestriktioner och
anmalningsplikt ~ for
utlanningar som van-
ligen medges internat-
ionella  organisation-
ers anstallda; familje-
medlemmar som ingar
i hushéllet ska atnjuta
samma lattnader,

befrielse frén
nationell inkomst-
skatt, under forut-
sattning att en intern
skatt till forméan for
organisationen tas ut
pa Iéner och arvoden
som betalas av org-
anisationen; med-
lemsstaterna har dock
ratt att ta hansyn till
dessa  I6ner  och
arvoden vid berak-
ningen av det skatte-
belopp som tas ut pa
inkomster frén andra
kéllor; medlemsstat-
erna &r inte skyldiga
att tillimpa denna
skattebefrielse pa er-
séttningar, pensioner
och livrantor som
organisationen betalar
till sina tidigare an-
stallda eller dessas
formanstagare,



leurs ayants droit;

e) en ce qui concerne les
réglementations de
change, mémes
privileges que ceux
généralement accordés
aux  membres  du

personnel des
organisations inter-
nationales;

f) en période de crise
internationale, mémes
facilités de
rapatriement pour eux
et les membres de leur
famille faisant partie
de leur ménage que

celles  généralement
accordées aux
membres du
personnel des
organisations inter-
nationales.

Article 10

Privileges et immunités des
experts

Les experts
I’Organisation ~ fait
lorsqu’ils  exercent  des
fonctions aupres de
I’Organisation ou
accomplissent des missions
pour cette derniere, y compris
durant les voyages effectués
dans I’exercice de ces
fonctions ou au cours de ces
missions,  jouissent  des
privilkges et  immunités
suivants, dans la mesure ou
ceux-ci leur sont nécessaires
pour l’exercice de leurs
fonctions :

a)  immunité de juridiction
pour les actes, y
compris leurs paroles et
écrits, accomplis par
eux dans I’exercice de
leurs fonctions; cette
immunité  ne  joue
cependant pas en cas de
dommages  résultant
d’un accident causé par
un véhicule automoteur
ou tout autre moyen de
transport appartenant a
un expert ou conduit

auxquels
appel,

e) in respect of exchange
control, the same
privileges as are
normally accorded to
staff members of
international
organisations;

f) in a time of
international  crisis,
the same repatriation
facilities for
themselves and
members  of their
families forming part
of their households as
are normally accorded
to members of the
staff of international
organisations.

Article 10
Privileges and immunities
of experts

Experts upon whose services
the Organisation calls shall,
while  exercising  their
functions in relation to, or
undertaking  missions  on
behalf of, the Organisation,
enjoy the following
privileges and immunities to
the extent that these are
necessary for the exercise of
their  functions, including
during journeys made in the
exercise of their functions
and in the course of such
missions:

a)  immunity from
jurisdiction in respect
of acts, including
words  spoken and
written, done by them
in the exercise of their
functions; such
immunity  shall  not
apply, however, in the
case of loss or damage
arising from an
accident caused by a
motor vehicle or any
other means of

e) i frdga om véxling av
valuta, samma privi-
legier som vanligen

medges internation-
ella  organisationers
personal,

f) samma lattnader for
sig sjélva och familje-
medlemmar som till-
hor deras hushall for
repatriering vid inter-
nationella kriser som
vanligen medges an-

stéllda  vid inter-
nationella  organisat-
ioner.

Artikel 10

Privilegier och immunitet
for sakkunniga

Sakkunniga som organisat-
ionen anlitar ska nér de
utfor uppgifter hos
organisationen eller fullgér
uppdrag for denna, dven
under resor som fdretas
under utférandet av sadana
uppgifter eller uppdrag,
atnjuta foljande privilegier
och immunitet i den
utstrdckning det ar ndd-
véndigt for att de ska kunna
fullgdra sina uppgifter:

a)  Immunitet mot réttsliga
forfaranden som avser
garningar,  inbegripet
muntliga och skriftliga
uttalanden, som de har
begétt vid fullgdrandet
av sina uppgifter eller
uppdrag; denna
immunitet ska dock
inte gélla vid skada till
foljd av en olycka som
har orsakats av ett
motorfordon eller nagot
annat  transportmedel
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par lui ou en cas
d’infraction a la
réglementation de la
circulation relative a ce
moyen de transport; les
experts continuent de
bénéficier de cette
immunité méme apres
la cessation de leurs
fonctions auprés de
I’Organisation;

b) inviolabilit¢ de tous
leurs  papiers et
documents officiels;

c) facilitss de change
nécessaires au transfert
de leur rémunération;

d) mémes facilités, en ce
qui  concerne leurs
bagages  personnels,
que celles accordées
aux agents des
Gouvernements
étrangers en mission
officielle temporaire.

Article 11
But des privileges et
immunités accordés

81 Les privileges et
immunités prévus par le
présent  Protocole  sont
institués  uniquement  afin

d’assurer, en toutes
circonstances, le libre
fonctionnement de

I’Organisation et la compléte
indépendance des personnes
auxquelles ils sont accordés.
Les autorités compétentes
lévent toute immunité dans
tous les cas ou son maintien
est susceptible d’entraver
I’action de la justice et ou elle
peut étre levée sans porter
atteinte & la réalisation de
I’objectif pour lequel elle a
été accordeée.

transport belonging to
or driven by an expert,
nor in the case of a
traffic offence
involving such a means
of transport; experts
shall continue to enjoy
such immunity even
after they have ceased
to  exercise their
functions in relation to
the Organisation;

b) inviolability for all
their official papers
and documents;

c) the exchange control
facilities necessary for
the transfer of their
remuneration;

d) the same facilities, in
respect of their
personal luggage, as
are accorded to agents

of foreign
Governments on
temporary official
missions.

Article 11

Purpose of privileges and
immunities accorded

§1 The privileges and
immunities provided for in
this  Protocol  shall be
instituted solely to ensure, in
all  circumstances,  the
unimpeded functioning of the
Organisation and the
complete independence of
the persons to whom they are
accorded. The competent
authorities shall waive any
immunity in all cases where
retaining it might impede the
course of justice and where it
can be waived without
prejudicing the achievement
of the purpose for which it
was accorded.

som tillhér en
sakkunnig eller har
framforts av  honom
och inte heller vid
trafikbrott dar ett sadant
transportmedel &r in-
blandat; de sakkunniga
ska atnjuta  denna
immunitet dven efter
det att de har upphort
att utfora uppgifter for
organisationens  rak-
ning,

b)  okrankbarhet for alla
handlingar och doku-
ment som ror deras
uppdrag,

c) de lattnader fran
véxlingsrestriktioner
som erfordras for
overforing av deras
arvoden,

d) samma lattnader i
fraga om  deras
personliga  resgods
som medges fore-
tradare for en ut-
landsk regering pa ett
tillfalligt officiellt
uppdrag.

Artikel 11
Syftet med privilegier och
immunitet som beviljas

81 De privilegier och den
immunitet som anges i detta
protokoll har tillkommit ute-
slutande i syfte att sakerstalla
att organisationens
verksamhet  under  alla
forhdllanden  ska  kunna
bedrivas utan hinder och att
de personer som &tnjuter
dessa privilegier och denna
immunitet ska vara helt obe-
roende. De behoriga myndig-
heterna ska héva
immuniteten i alla de fall da
den kan hindra réattvisans
behoriga géng och da den
kan hévas utan att det
darigenom uppkommer
hinder mot att de &ndamal
uppnés for vilka den har
beviljats.



§2 Les autorités
compétentes aux finsdu § 1
sont :

a) les Etats membres,
pour leurs
représentants;

b) le Comité

administratif pour le
Secrétaire général;

c) le Secrétaire général
pour les autres agents

de I’Organisation
ainsi que pour les
experts auxquels

I’Organisation fait
appel.

Article 12
Prévention d’abus

§ 1 Aucune des dispositions
du présent Protocole ne
peut mettre en cause le
droit que posséde chaque
Etat membre de prendre
toutes les précautions utiles
dans I’'intérét de sa sécurité
publique.

§ 2 L’Organisation coopere
en tout temps avec les
autorités compétentes des
Etats membres en vue de
faciliter une bonne
administration de la justice,
d’assurer le respect des lois
et prescriptions des Etats
membres  concernés et
d’empécher  tout  abus
auquel pourraient donner
lieu les privileges et
immunités prévus dans le
présent Protocole.

Article 13
Traitement des
ressortissants

propres

Aucun Etat membre n’est

tenu d’accorder les
privileges et immunités
mentionnés :

§2 The competent
authorities for the purposes
of § 1 shall be

a) the Member States, in
respect of  their
representatives;

b) the Administrative
Committee, in respect
of the  Secretary
General;

c) the Secretary General,
in respect of other
members of the staff of
the Organisation and of
experts upon whose
services the
Organisation calls.

Article 12
Prevention of abuse

8 1 None of the provisions
of this Protocol may call
into question the right of
each Member State to take
every necessary precaution
in the interests of its public
security.

§2 The Organisation shall
co-operate at all times with
the competent authorities of
the Member States in order to
facilitate the proper
administration of justice, to
ensure the observance of the
laws and prescriptions of the
Member States concerned
and to prevent any abuse
which might arise out of the
privileges and immunities
provided for in this Protocol.

Article 13
Treatment of own nationals

No Member State shall be
obliged to accord the
privileges and immunities
referred to in this Protocol
under

§ 2 Behodriga myndigheter
enligt § 1 &r

a) medlemsstaterna,  for
deras foretradare,

b)  administrativa
kommittén, for
generalsekreteraren,

c)  generalsekreteraren,
for  organisationens
anstéllda  samt de
sakkunniga som
organisationen anlitar.

Artikel 12
Forhindrande av missbruk

81 Ingen bestdmmelse i
detta protokoll far
inskranka en medlemsstats
rétt att vidta alla atgarder
som &r nodvéndiga med
hansyn till statens sakerhet.

§2 Organisationen  ska
alltid  samarbeta  med
behdriga myndigheter i
medlemsstaterna  for  att
underlatta god rattskipning,
for att se till att lagar och
bestdmmelser i de berdrda
medlemsstaterna iakttas
och for att hindra misshruk
av de privilegier och den
immunitet som anges i
detta protokoll.

Artikel 13
Behandling av egna
medborgare

Ingen medlemsstat ska vara
skyldig att medge sina egna
medborgare eller personer
som har hemvist i den
staten de privilegier och
den immunitet som avses i
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a) a larticle 8, a
I’exception de la lettre
d),

b) a Jlarticle 9, a
I’exception des lettres
a), b) et d),

c) a larticle 10, a
I’exception des lettres
a) et b)

a ses propres ressortissants

Ou aux personnes qui ont

leur résidence permanente

dans cet Etat.

Article 14
Accords complémentaires

L’Organisation peut
conclure avec un ou
plusieurs Etats membres
des accords
complémentaires en vue de
I’application du présent
Protocole en ce qui
concerne cet Etat membre
ou ces Etats membres, ainsi
que d’autres accords en vue
d’assurer le bon
fonctionnement de
I’Organisation.

a) Article 8, excluding
letter d),

b) Article 9, excluding
letters a), b) and d),

c) Article 10, excluding
letters a) and b),

to its own nationals or to
persons who have their
permanent residence in that
State.

Article 14
Complementary agreements

The  Organisation  may
conclude with one or more
Member States
complementary  agreements
to give effect to this Protocol
as regards such Member
State or Member States, and
other agreements to ensure
the proper functioning of the
Organisation.

a) artikel 8, med undan-
tag av d,

b) artikel 9, med undan-
tag av a, b och d,

c) artikel 10, med und-
antag av a och b.

Artikel 14
Tillaggsavtal

Organisationen far sluta
tilldggsavtal med en eller
flera medlemsstater om
tilldmpningen av bestdmm-
elserna i detta protokoll nar
det galler denna medlems-
stat eller dessa medlems-
stater, och dven andra avtal
for att sakerstalla att
organisationens verksamhet
bedrivs pa ett effektivt satt.



Régles uniformes concernant le contrat de transport international
ferroviaire des voyageurs (CIV, appendice A a la Convention)

Uniform Rules concerning the Contract of International Carriage of
Passengers by Rail (C1V, appendix A to the Convention)

Enhetliga rattsregler for avtal om internationell transport av
resande pa jarnvag (CIV, bihang A till férdraget)

Titre premier
Généralités

e Article premier
Champ d'application

e Atrticle 2
Déclaration relative a la
responsabilité en cas de
mort et de blessures de
voyageurs

e Article3
Définitions

e Article4
Dérogations

e Article5
Droit contraignant

Titre Il
Conclusion et exécution du
contrat de transport

e Atrticle 6
Contrat de transport

e Article7
Titre de transport

e Article 8
Paiement et
remboursement du prix
de transport

e Article9
Droit au transport.
Exclusion du transport

e Atrticle 10
Accomplissement des
formalités
administratives

e Article 11
Suppression et retard
d’un train.
Correspondance
manqué

Title |
General Provisions

e Article1
Scope

e Article 2
Declaration concerning
liability in case of death
of, or personal injury to,
passengers

e Article3
Definitions

e Article 4
Derogations

e Article5
Mandatory law

Title 11

Conclusion and
Performance of the
Contract of Carriage

e Atrticle 6
Contract of carriage

e Atrticle7
Ticket

o Article 8
Payment and refund of
the carriage charge

e Article9
Right to be carried.
Exclusion from carriage

e Atrticle 10
Completion of
administrative
formalities

e Atrticle 11
Cancellation and late
running of trains.
Missed connections

Avdelning |
Allmanna bestammelser

e Artikel 1
Tillimpningsomrade

o Artikel 2
Forklaring om
ansvarighet i fall d&
resande dodas eller
skadas

o Artikel 3
Definitioner

o Artikel 4
Awvvikelser

e Artikel 5
Tvingande réatt

Avdelning 1l
Ingdende och fullgérande
av transportavtalet

o Artikel 6
Transportavtal

o Artikel 7
Biljett

o Artikel 8
Betalning och
aterbetalning av
transportavgift

e Artikel 9
Rétt till transport.
Forlust av rétten till
transport

e Artikel 10
Fullgérande av forvalt-
ningsmyndigheters fore-
skrifter

o Artikel 11
Téginstallelse och
tagforsening. Utebliven
taganslutning
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Titre 111

Transport de colis & main,
d’animaux, de bagages et
de véhicules

Chapitre |
Dispositions communes

o Article 12
Objets et animaux
admis

e Atrticle 13
Vérification

e Atrticle 14
Accomplissement des
formalités
administratives

Chapitre 11
Colis a main et animaux

e Article 15
Surveillance

Chapitre 111
Bagages

e Article 16
Expédition des bagages

e Article 17
Bulletin de bagages

e Article 18
Enregistrement et
transport

o Atrticle 19

Paiement du prix pour
le transport des bagages

e Atrticle 20
Marquage des bagages

o Atrticle 21
Droit de disposer des
bagages

o Article 22
Livraison

Title 111

Carriage of Hand Luggage,
Animals, Registered
Luggage and Vehicles

Chapter |
Common Provisions

e Article 12
Acceptable articles and
animals

e Atrticle 13
Examination

e Atrticle 14
Completion of
administrative
formalities

Chapter Il
Hand Luggage and
Animals

e Article 15
Supervision

Chapter 111
Registered Luggage

e Article 16
Consignment of
registered luggage

e Article 17
Luggage registration
voucher

e Article 18
Registration and
carriage

e Article 19
Payment of charges for
the carriage of
registered luggage

e Article 20
Marking of registered
luggage

e Article 21
Right to dispose of
registered luggage

e Atrticle 22
Delivery

Avdelning 111

Transport av handresgods,
djur, inskrivet resgods och
fordon

Kapitel |
Allmanna bestammelser

o Artikel 12
Rétt att medfora
foremal och djur

e Artikel 13
Undersokning

o Artikel 14
Fullgdérande av
forvaltnings-
myndigheters
foreskrifter

Kapitel 11
Handresgods och djur

e Artikel 15
Uppsikt

Kapitel 111
Inskrivet resgods

o Artikel 16
Inldmning av inskrivet
resgods

o Artikel 17
Resgodsbevis

o Artikel 18
Inskrivning och
transport

e Artikel 19
Betalning av
transportavgift for
inskrivet resgods

o Artikel 20
Mérkning av inskrivet
resgods

o Artikel 21
Rétt att forfoga Over in-
skrivet resgods

o Artikel 22
Utlamning



Chapitre IV
Véhicules

e Article 23
Conditions de transport

e Article 24
Bulletin de transport

e Atrticle 25
Droit applicable

Titre IV
Responsabilité du
transporteur

Chapitre |
Responsabilité en cas de
mort et de blessures de
voyageurs

e Atrticle 26
Fondement de la
responsabilité

e Article 27
Dommages-intéréts en
cas de mort

e Atrticle 28
Dommages-intéréts en
cas de blessures

e Article 29
Réparation d'autres
préjudices corporels

e Article 30
Forme et montant des
dommages-intéréts en
cas de mort et de
blessures

e Atrticle 31
Autres moyens de
transport

Chapitre 11
Responsabilité en cas
d’inobservation de
I’horaire

e Article 32
Responsabilité en cas de
suppression, retard ou
correspondance manqué

Chapter IV
Vehicles

e Atrticle 23
Conditions of carriage

o Article 24
Carriage voucher

e Atrticle 25
Applicable law

Title IV
Liability of the Carrier

Chapter |

Liability in case of Death
of, or Personal Injury to,
Passengers

e Atrticle 26
Basis of liability

e Atrticle 27
Damages in case of
death

e Atrticle 28
Damages in case of
personal injury

e Atrticle 29
Compensation for other
bodily harm

e Article 30
Form and amount of
damages in case of
death and personal
injury

e Atrticle 31
Other modes of
transport

Chapter Il
Liability in case of Failure
to Keep to the Timetable

e Atrticle 32
Liability in case of
cancella-tion, late
running of trains or
missed connections

Kapitel IV

Bilaga 1

Fordon

Artikel 23
Villkor for transport

Artikel 24
Transportdokument

Artikel 25
Tillamplig ratt

Avdelning IV
Transportdrens ansvar

Kapitel |
Ansvar i fall d& resande
dddas eller skadas

Artikel 26
Forutsattningar for
ansvar

Artikel 27
Erséttning vid dodsfall

Artikel 28
Erséttning vid
personskada
Artikel 29

Ersattning vid annan
personskada

Artikel 30
Erséttningens form och
storlek vid dodsfall eller
personskada

Avrtikel 31
Andra transportmedel

Kapitel 11
Ansvar nar tidtabellen inte
halls

L]

Artikel 32

Ansvar vid
taginstallelse,
tagforsening eller
utebliven taganslutning
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Chapitre 111

Responsabilité pour les
colis & main, les animaux,
les bagages et les véhicules

Section 1
Colis a main et animaux

e Atrticle 33
Responsabilité

e Article 34
Limitation des
dommages-intéréts en
cas de perte ou d'avarie
d'objets

e Article 35
Exonération de
responsabilité

Section 2
Bagages

e Article 36
Fondement de la
responsabilité

e Atrticle 37
Charge de la preuve

e Atrticle 38
Transporteurs
subséquents

e Atrticle 39
Transporteur substitué

e Atrticle 40
Présomption de perte

o Atrticle 41
Indemnité en cas de
perte

e Atrticle 42
Indemnité en cas
d'avarie

e Atrticle 43
Indemnité en cas de
retard a la livraison

Chapter 111

Liability in respect of Hand
Luggage, Animals,
Registered Luggage and
Vehicles

Section 1
Hand luggage and animals

e Article 33
Liability

e Article 34
Limit of damages in
case of loss of or
damage to articles

e Atrticle 35
Exclusion of liability

Section 2
Registered luggage

e Article 36
Basis of liability

e Article 37
Burden of proof

e Atrticle 38
Successive carriers

e Atrticle 39
Substitute carrier

e Atrticle 40
Presumption of loss

e Article 41
Compensation for loss

o Article 42
Compensation for
damage

e Atrticle 43
Compensation for delay
in delivery

Kapitel 111

Ansvar i fréga om
handresgods, djur, inskrivet
resgods och fordon

Avsnitt 1
Handresgods och djur

o Artikel 33
Ansvar

o Artikel 34
Begrénsning av
ersattningen vid forlust
av foremal eller
sakskada

o Artikel 35
Ansvarsbefrielse

Avsnitt 2
Inskrivet resgods

o Artikel 36
Forutsattningar for
ansvar

o Artikel 37
Bevisskyldighet

o Artikel 38
Efterfoljande
transportGrer

o Artikel 39
Faktisk transportor

o Artikel 40
Antagande att resgods
gétt forlorat

o Artikel 41
Ersattning vid forlust

o Artikel 42
Ersattning vid skada

o Artikel 43
Ersattning vid drojsmal
med utldmningen



Section 3
Véhicules

e Atrticle 44
Indemnité en cas de
retard

e Article 45
Indemnité en cas de
perte

e Article 46
Responsabilité en ce qui
concerne d’autres objets

e Article 47
Droit applicable

Chapitre IV
Dispositions communes

e Article 48
Déchéance du droit
d'invoquer les limites de
responsabilité

e Atrticle 49
Conversion et intéréts

e Atrticle 50
Responsabilité en cas
d'accident nucléaire

e Atrticle 51

Personnes dont répond
le transporteur

e Atrticle 52
Autres actions

Titre V
Responsabilité du voyageur

e Article 53
Principes particuliers de
responsabilité

Titre VI
Exercice des droits

e Article 54
Constatation de perte
partielle ou d'avarie

e Article 55
Réclamations

Section 3
Vehicles

o Article 44
Compensation for delay

e Article 45
Compensation for loss

o Article 46
Liability in respect of
other articles

o Article 47
Applicable law

Chapter IV
Common Provisions

o Atrticle 48
Loss of right to invoke
the limits of liability

e Atrticle 49
Conversion and interest
e Atrticle 50
Liability in case of
nuclear incidents
e Atrticle 51
Persons for whom the
carrier is liable

e Atrticle 52
Other actions

Title V
Liability of the Passenger

e Atrticle 53
Special principles of
liability

Title VI

Assertion of Rights

e Article 54
Ascertainment of partial
loss or damage

e Article 55
Claims

Avsnitt 3
Fordon

o Artikel 44
Ersattning vid forsening

e Artikel 45
Erséttning vid forlust

o Artikel 46
Ansvar i fraga om andra
foremal

o Artikel 47
Tillamplig ratt

Kapitel IV
Allménna bestammelser

o Artikel 48
Forlust av ratten att
aberopa begrinsning av
skadestandsansvar

o Artikel 49
Omrékning och rénta

o Artikel 50
Ansvar vid atomolycka

o Artikel 51
Personer som
transportdren ansvarar
for

o Artikel 52
Andra grunder for
ansprak

Avdelning V
Den resandes ansvar

e Artikel 53
Sérskilda principer for
ansvar

Avdelning VI
Framstéllande av ansprék

o Artikel 54
Faststallelse av att
foremal har skadats
eller delvis gatt forlorat

e Artikel 55
Ansprak
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e Atrticle 56
Transporteurs qui
peuvent étre actionnés

e Atrticle 57
For

e Atrticle 58
Extinction de I'action en
cas de mort et de
blessures

e Atrticle 59
Extinction de I'action
née du transport des
bagages

e Atrticle 60
Prescription

Titre VII
Rapports des transporteurs
entre eux

e Article 61
Partage du prix de
transport

e Atrticle 62
Droit de recours

e Atrticle 63
Procédure de recours

e Article 64
Accords au sujet des
recours

Titre premier
Généralités

Article premier
Champ d'application

81 Les présentes Régles
uniformes s'appliquent a
tout contrat de transport
ferroviaire de voyageurs a
titre onéreux ou gratuit,
lorsque le lieu de départ et
de destination sont situés
dans deux Etats membres
différents. 1l en est ainsi
quels que soient le domicile
ou le siége et la nationalité
des parties au contrat de
transport.

e Article 56
Carriers against whom
an action may be
brought

e Atrticle 57
Forum

e Article 58
Extinction of right of
action in case of death
or personal injury

e Article 59
Extinction of right of
action arising from
carriage of luggage

e Atrticle 60
Limitation of actions

Title VI
Relations between Carriers

e Atrticle 61
Apportionment of the
carriage charge

e Atrticle 62
Right of recourse

e Atrticle 63
Procedure for recourse

e Atrticle 64
Agreements concerning
recourse

Title |
General Provisions

Article 1
Scope

§1 These Uniform Rules
shall apply to every
contract of carriage of
passengers by rail for
reward or free of charge,
when the place of departure
and the place of destination
are situated in two different
Member States, irrespective
of the domicile or the place
of business and the
nationality of the parties to
the contract of carriage.

o Artikel 56
Transportorer mot vilka
talan far féras

o Artikel 57
Behorig domstol

o Artikel 58
Forlust av ratten att fora
talan vid dodsfall eller
personskada

e Artikel 59
Forlust av ratten att fora
talan i fraga om resgods

e Artikel 60
Preskription

Avdelning VII
Transportérernas inbordes
forhallanden

o Artikel 61
Fordelning av transport-
avgiften

e Artikel 62
Ratt till aterkrav

e Artikel 63
Forfarandet i mal om
aterkrav

o Artikel 64
Overenskommelser i
fréga om aterkrav

Avdelning |
Allménna bestammelser

Artikel 1
Tillampningsomréde

§1 Dessa enhetliga réatts-
regler ska tillampas pé
varje avtal om transport av
resande pa jarnvag mot
betalning eller kostnads-
fritt, nér avreseplatsen och
bestdammelseplatsen ar
beligna i tva skilda
medlemsstater, oavsett var
parterna i transportavtalet
har hemvist eller sate och
vilken nationalitet de har.



§2 Lorsqu'un transport
international faisant I'objet
d'un contrat unique inclut,
en complément au transport
transfrontalier ferroviaire,
un transport par route ou
par voie de navigation
intérieure en trafic intérieur
d’un Etat membre, les
présentes Régles uniformes
s’appliquent.

§3 Lorsqu'un transport
international faisant l'objet
d'un contrat unique inclut,
en complément au transport
ferroviaire, un transport
maritime ou un transport
transfrontalier par voie de
navigation intérieure, les
présentes Reégles uniformes
s’appliquent si le transport
maritime ou le transport par
voie de navigation
intérieure est effectué sur
des lignes inscrites sur la
liste des lignes prévue a
larticle24, 81 de |la
Convention.

84 Les présentes Reégles
uniformes s’appliquent
également, en ce qui
concerne la responsabilité du
transporteur en cas de mort et
de blessures de voyageurs,
aux personnes qui
accompagnent un envoi dont
le transport est effectué
conformément aux Régles
uniformes CIM.

85 Les présentes Regles
uniformes ne s’appliquent
pas aux transports effectués
entre gares situées sur le
territoire d’Etats
limitrophes, lorsque
I’infrastructure de ces gares
est gérée par un ou
plusieurs gestionnaires
d’infrastructure relevant
d’un seul et méme de ces
Etats.

§ 6 Chaque Etat, Partie & une
convention concernant le
transport international
ferroviaire direct de

§2 When international
carriage being the subject
of a single contract includes
carriage by road or inland
waterway in internal traffic
of a Member State as a
supplement to transfrontier
carriage by rail, these
Uniform Rules shall apply.

§3 When international
carriage being the subject
of a single contract of
carriage includes carriage
by sea or transfrontier
carriage by inland
waterway as a supplement
to carriage by rail, these
Uniform Rules shall apply
if the carriage by sea or

inland waterway is
performed on  services
included in the lists of

services provided for in
Article 2481 of the
Convention.

84 These Uniform Rules
shall also apply, as far as
the liability of the carrier in
case of death of, or
personal injury to,
passengers is concerned, to
persons accompanying a
consignment whose
carriage is effected in
accordance with the CIM
Uniform Rules.

85 These Uniform Rules
shall not apply to carriage
performed between stations
situated on the territory of
neighbouring States, when
the infrastructure of these
stations is managed by one
or more infrastructure
managers subject to only
one of those States.

§6 Any State which is a

party to a convention
concerning  international
through carriage of

§2 Nar en internationell
transport som omfattas av
ett enda avtal, utdver en
gransoverskridande  jarn-
végstransport  inbegriper
transport pa vag eller inre
vattenvdg inom en med-
lemsstat, ska dessa enhet-
liga réattsregler tillampas.

§3 Nar en internationell
transport som omfattas av
ett enda transportavtal, ut-
Gver transport pd jarnvag
inbegriper sjotransport eller
grénsoverskridande  trans-
port pd inre vattenvag, ska
dessa enhetliga réttsregler
tillampas, om sjétransport-
en eller transporten pa inre
vattenvdg utfors pa linjer
som dr inforda i den lista
over linjer som anges i
artikel 24 § 1 i fordraget.

§ 4 Savitt galler transport-
Orens ansvar nar resande
dodas eller skadas ska
dessa enhetliga réattsregler
ocksé tillampas pa personer
som foljer med en forsand-
else  som transporteras
enligt de enhetliga ratts-
reglerna CIM.

85 Dessa enhetliga ratts-
regler ska inte tillampas pé
transporter mellan stationer
som &r beldgna i angréans-
ande stater, nar stationernas
infrastruktur forvaltas av en
eller flera infrastruktur-
forvaltare som hoér hemma i
endast en av dessa stater.

8 6 En stat som r part i en
konvention om genom-
géende internationell trans-
port av resande pa jarnvig
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voyageurs et de nature
comparable aux présentes
Régles uniformes,  peut,
lorsqu’il adresse une
demande d’adhésion a la
Convention, déclarer qu’il
n’appliquera ces Regles
uniformes qu’aux transports
effectués sur une partie de
Pinfrastructure  ferroviaire
située sur son territoire. Cette
partie de [linfrastructure
ferroviaire doit étre définie
précisément et étre reliée a
linfrastructure  ferroviaire
d’un Etat membre. Lorsqu’un
Etat a fait la déclaration
susvisée, ces Régles
uniformes ne s’appliquent
qu’a la condition :

a) que le lieu de départ
ou de destination ainsi
que l’itinéraire prévus
dans le contrat de
transport soient situés
sur I’infrastructure

désignée ou

b) que [Iinfrastructure
désignée relie
I’infrastructure de

deux Etats membres
et qu’elle a été prévue
dans le contrat de
transport comme
itinéraire  pour un
transport de transit.

87 L’Etat qui a fait une
déclaration conformément au
§ 6 peut y renoncer a tout
moment en informant le
dépositaire. Cette
renonciation prend effet un
mois apres la date a laquelle
le dépositaire en avise les
Etats membres. La
déclaration devient sans effet,
lorsque la convention visée
au § 6, premiére phrase, cesse
d’étre en vigueur pour cet
Etat.

passengers by rail
comparable  with  these
Uniform Rules may, when
it makes an application for
accession to the
Convention, declare that it
will apply these Uniform
Rules only to carriage
performed on a part of the
railway infrastructure
situated on its territory.
This part of the railway
infrastructure  must  be
precisely  defined and
connected to the railway
infrastructure of a Member
State. When a State has
made the above-mentioned
declaration, these Uniform
Rules shall apply only on
the condition
a) that the place of
departure  or  of
destination, as well as
the route designated
in the contract of
carriage, is situated on
the specified
infrastructure or
b) that the specified
infrastructure
connects the in-
frastructure of two
Member States and
that it has been
designated in  the
contract of carriage as
a route for transit
carriage.

8§ 7 A State which has made
a reservation in accordance
with § 6 may withdraw it at
any time by notification to
the  Depositary.  This
withdrawal shall take effect
one month after the day on
which  the  Depositary
notifies it to the Member
States. The declaration
shall cease to have effect
when  the  convention
referred to in §6, first
sentence, ceases to be in
force 2 for that State.

som &r jamforlig med dessa
enhetliga rattsregler kan,
nadr den ansdker om
anslutning till fordraget,
forklara att den endast
kommer att tillampa dessa
enhetliga  rattsregler pa
transporter som utfors pa en
del av  jarnvégsinfra-
strukturen pa dess territo-
rium. Denna del av
jarnvagsinfrastrukturen ska
anges exakt och vara
forbunden med en med-
lemsstats jarnvags-
infrastruktur. N&r en stat
har avgett en sidan
forklaring,  ska  dessa
enhetliga rattsregler endast
tillampas pa villkor att

a) avreseplatsen eller
bestdmmelseplatsen
samt den transportvag
som anges i
transportavtalet ar
belagna  pd  den

angivna infra-
strukturen eller

b) den angivna
infrastrukturen
forbinder tvd med-
lemsstaters

infrastrukturer och har
angivits i transport-
avtalet som en
transportvag for
transittrafik.

8 7 En stat som har avgett
en forklaring enligt § 6 far
nar som helst dterta den
genom meddelande till
depositarien. Atertagandet
blir géllande en manad efter
den dag da depositarien
underrattade medlemsstat-
erna om det. Forklaringen
ska upphora att gélla nér
den konvention som avses i
§ 6 forsta meningen upphor
att vara i kraft for den
staten.



Article 2

Déclaration relative a la
responsabilité en cas de
mort et de blessures de
voyageurs

§ 1 Chaque Etat peut, a tout

moment, déclarer qu’il
n’appliquera  pas  aux
voyageurs, victimes

d'accidents survenus sur
son territoire, I'ensemble
des dispositions relatives a
la responsabilité du
transporteur en cas de mort
et de blessures de
voyageurs, lorsque ceux-ci
sont ses ressortissants ou
des personnes ayant leur
résidence habituelle dans
cet Etat.

§2 L’Etat qui a fait une
déclaration conformément au
§1 peut y renoncer a tout
moment en informant le
dépositaire. Cette
renonciation prend effet un
mois apres la date a laquelle
le dépositaire en donne
connaissance  aux  Etats
membres.

Article 3
Définitions

Aux fins des présentes
Regles uniformes, le terme

a)  “transporteur” désigne
le transporteur
contractuel, avec lequel
le voyageur a conclu le
contrat de transport en
vertu de ces Régles
uniformes, ou un

transporteur
subséquent, qui est
responsable sur la base
de ce contrat;

b)  “transporteur
substitué” désigne un
transporteur, qui n’a
pas conclu le contrat
de transport avec le
voyageur, mais a qui
le transporteur visé a
la lettre a) a confié, en

Article 2

Declaration concerning
liability in case of death of,
or personal injury to,
passengers

§ 1 Any State may, at any
time, declare that it will not
apply to passengers
involved in  accidents
occurring on its territory
the whole of the provisions
concerning the liability of
the carrier in case of death
of, or personal injury to,
passengers, when such
passengers are nationals of,
or have their usual place of
residence in, that State.

§ 2 A State which has made
a declaration in accordance
with § 1 may withdraw it at
any time by notification to
the  Depositary.  This
withdrawal shall take effect
one month after the day on
which  the  Depositary
notifies it to the Member
States.

Article 3
Definitions

For purposes of these
Uniform Rules, the term

a) “carrier” means the
contractual carrier with
whom the passenger
has concluded the
contract of carriage
pursuant to  these
Uniform Rules, or a
successive carrier who
is liable on the basis of
this contract;

b)  “substitute  carrier”
means a carrier, who
has not concluded the
contract of carriage
with the passenger,
but to whom the
carrier referred to in
letter a) has entrusted,

Artikel 2

Forklaring om ansvar i fall
da resande dodas eller
skadas

§ 1 En stat far nar som helst
forklara att den, vid skador
till féljd av olyckor inom
dess territorium, inte
kommer att tilldampa samt-
liga de bestdmmelser som
géller for transportdrens
ansvar dd resande dodas
eller skadas, om de resande
&r medborgare i den staten
eller har sitt hemvist eller
ar stadigvarande bosatta
dar.

§ 2 En stat som har avgett
en forklaring enligt § 1 far
nar som helst dterta den
genom meddelande till
depositarien. Atertagandet
blir géllande en manad efter
den dag da depositarien
underrattade medlemsstat-
erna om det.

Artikel 3
Definitioner

| dessa enhetliga rattsregler
avses med

a)  transportdr: den avtals-
enliga transportér med
vilken den resande
slutit transportavtal
enligt dessa enhetliga
réttsregler eller den
efterféljande
transportdr som ar an-
svarig pa grundval av
detta avtal,

b)  faktisk transportor: en
transportér som inte
har slutit transport-
avtal med den
resande, men som den
transportér som avses
i a helt eller delvis har
anfortrott  utforandet
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tout ou en partie,
I’exécution du transport
ferroviaire;

c) “Conditions générales
de transport” désigne
les conditions du
transporteur sous
forme de conditions
générales ou de tarifs
légalement en vigueur
dans chaque Etat
membre et qui sont
devenues, par la
conclusion du contrat
de transport, partie
intégrante de celui-ci;

d)  “véhicule” désigne un
véhicule automobile
ou une remorque

transportés a
I’occasion d’un
transport de
voyageurs.

Article 4

Dérogations

81 Les Etats membres
peuvent  conclure  des
accords qui prévoient des
dérogations aux présentes
Reégles uniformes pour les
transports effectués
exclusivement entre deux
gares situées de part et
d’autre de la frontiére,
lorsqu’il n’y a pas d’autre
gare entre elles.

82 Pour les transports
effectués entre deux Etats
membres, transitant par un
Etat non membre, les Etats
concernés peuvent conclure
des accords qui dérogent
aux  présentes  Regles
uniformes.

§3 Sous réserve d’autres
dispositions de droit
international public, deux ou
plusieurs Etats membres
peuvent fixer entre eux les
conditions sous lesquelles les
transporteurs sont soumis a
I’obligation de transporter
des voyageurs, des bagages,
des animaux et des véhicules

in whole or in part,
the performance of
the carriage by rail;

€)  “General Conditions of
Carriage” means the
conditions of the carrier
in the form of general
conditions or tariffs
legally in force in each
Member  State and
which have become, by
the conclusion of the
contract of carriage, an
integral part of it;

d) “vehicle” means a
motor vehicle or a
trailer carried on the
occasion of the
carriage of
passengers.

Article 4
Derogations

§1 The Member States
may conclude agreements
which provide for
derogations  from  these
Uniform Rules for carriage
performed exclusively
between two stations on
either side of the frontier,
when there is no other
station between them.

§ 2 For carriage performed
between two  Member
States, passing through a
State which is not a
Member State, the States
concerned may conclude
agreements which derogate
from these Uniform Rules.

§3 Subject to other
provisions of public
international law, two or
more Member States may
set between themselves
conditions under which
carriers are subject to the
obligation to carry
passengers, luggage,
animals and vehicles in

av jarnvégstrans-
porten,

¢) allménna transport-
villkor: de villkor som
géller for transport-
6ren i form av
allménna villkor eller
tariffer vilka har laga
kraft i alla medlems-
stater och blev en
integrerad  del av
transportavtalet — ndr
detta ingicks,

d) fordon: ett motor-
fordon eller slép-
fordon som transport-
eras i samband med
transport av resande.

Artikel 4
Avvikelser

§1 Medlemsstaterna far
sluta avtal som gor det
mojligt  att  avvika frén
dessa enhetliga réttsregler
for transporter som sker
uteslutande  mellan  tva
stationer, belagna pa var sin
sida om gransen, nér det
inte  finns ndgon annan
station mellan dem.

§2 Nar det galler
transporter som gar mellan
tvd medlemsstater genom
en stat som inte &r
medlemsstat, far de berorda
staterna sluta avtal som
avviker fran dessa enhetliga
réattsregler.

§ 3 Om inte annat foljer av
andra  bestdammelser i
folkratten far tva eller flera
medlemsstater sinsemellan
faststélla  villkor enligt
vilka  transportdrer  &r
skyldiga att transportera
resande, resgods, djur och
fordon mellan dessa stater.



en trafic entre ces Etats.

§ 4 Les accords Visés aux
881 a 3 de méme que leur
mise en vigueur sont
communiqués a
I'Organisation inter-
gouvernementale pour les
transports  internationaux
ferro-viaires. Le Secrétaire
général de 1’Organisation
en informe les Etats
membres et les entreprises
intéressées.

Article 5
Droit contraignant

Sauf clause contraire dans les
présentes Regles uniformes,
est nulle et de nul effet toute
stipulation qui, directement
ou indirectement, dérogerait
a ces Regles uniformes. La
nullité de telles stipulations
n’entraine pas la nullit¢ des
autres dispositions du contrat
de transport. Nonobstant cela,
un transporteur peut assumer
une responsabilité et des
obligations plus lourdes que
celles qui sont prévues par les
présentes Regles uniformes.

Titre 1l
Conclusion et exécution du
contrat de transport

Article 6
Contrat de transport

§1 Par le contrat de
transport, le transporteur
s’engage a transporter le
voyageur ainsi que, le cas
échéant, des bagages et des
véhicules au lieu de
destination et & livrer les
bagages et les véhicules au
lieu de destination.

§ 2 Le contrat de transport
doit étre constaté par un ou
plusieurs titres de transport

traffic between  those

States.

§ 4 Agreements referred to
in 88 1 to 3 as well as their
coming into force shall be

notified to the
Intergovernmental
Organisation for

International Carriage by
Rail. The Secretary General
of the Organisation shall
notify the Member States
and interested undertakings
of this.

Article 5
Mandatory law

Unless provided otherwise
in these Uniform Rules,
any stipulation  which,
directly or indirectly, would
derogate ~ from these
Uniform Rules shall be null
and void. The nullity of
such a stipulation shall not
involve the nullity of the
other provisions of the
contract  of  carriage.
Nevertheless, a carrier may
assume a liability greater

and  obligations  more
burdensome than those
provided for in these

Uniform Rules.

Title 1l

Conclusion and
Performance of the
Contract of Carriage

Article 6
Contract of carriage

§1 By the contract of
carriage the carrier shall
undertake to carry the
passenger as well as, where
appropriate, luggage and
vehicles to the place of
destination and to deliver
the luggage and vehicles at
the place of destination.

§ 2 The contract of carriage
must be confirmed by one
or more tickets issued to

84 De avtal som avses i
88 1-3 och ikrafttradandet
av dessa avtal ska meddelas
till Mellanstatliga organi-
sationen for internationell
jarnvagstrafik.  Organisat-
ionens  generalsekreterare
ska underratta medlems-
staterna och de berdrda
foretagen om detta.

Artikel 5
Tvingande ratt

Om inte annat foreskrivs i
dessa enhetliga rattsregler,
ska varje bestdmmelse som
direkt eller indirekt avviker
fran dem vara ogiltig. En
sadan bestimmelses
ogiltighet ska inte medftra
att ovriga bestdmmelser i
transportavtalet blir ogilt-
iga. En transportdr kan
dock ta pa sig storre ansvar
och forpliktelser &n de som
foreskrivs i dessa enhetliga
réttsregler.

Avdelning 1l
Ing&ende och fullgorande
av transportavtalet

Artikel 6
Transportavtal

§ 1 Genom transportavtalet
forbinder sig transportéren
att transportera resande och
i forekommande fall
resgods och fordon till
bestdmmelseplatsen och att
lamna ut resgodset och
fordonen pa bestimmelse-
stationen.

§2 Transportavtalet ska
bekréftas genom en eller
flera biljetter utfardade till
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remis au voyageur.
Toutefois, sans préjudice de
I’article 9, I’absence,
l'irrégularité ou la perte du
titre de transport n'affecte
ni I'existence ni la validité
du contrat qui reste soumis
aux  présentes  Régles
uniformes.

§ 3 Le titre de transport fait
foi, jusqua preuve du
contraire, de la conclusion
et du contenu du contrat de
transport.

Article 7
Titre de transport

§1 Les Conditions
générales de  transport
déterminent la forme et le
contenu des titres de
transport ainsi que la
langue et les caractéres
dans lesquels ils doivent
étre imprimés et remplis.

§ 2 Doivent au moins étre
inscrits sur le titre de

transport :
a) le transporteur ou les
transporteurs;

b) Dindication que le
transport est soumis,

nonobstant toute
clause contraire, aux
présentes Regles

uniformes; cela peut
se faire par le sigle
Clv;

c) toute autre indication
nécessaire pour
prouver la conclusion
et le contenu du
contrat de transport et
permettant au
voyageur de faire
valoir  les  droits
résultant de ce
contrat.

§3 Le voyageur doit
s’assurer, a la réception du
titre de transport, que celui-
ci a été établi selon ses
indications.

the passenger. However,
subject to Article9 the
absence, irregularity or loss
of the ticket shall not affect
the existence or validity of
the contract which shall
remain subject to these
Uniform Rules.

§3 The ticket shall be
prima facie evidence of the
conclusion and the contents
of the contract of carriage.

Article 7
Ticket

§ 1 The General Conditions
of Carriage shall determine
the form and content of
tickets as well as the
language and characters in
which they are to be printed
and made out.

§ 2 The following, at least,
must be entered on the
ticket:

a) the carrier or carriers;

b) carriage is subject,
notwithstanding ~ any
clause to the contrary,
to these  Uniform
Rules; this may be
indicated by the
acronym CIV;

c) a statement that the
any other statement
necessary to prove the
conclusion and
contents of the
contract of carriage
and enabling the
passenger to assert the
rights resulting from
this contract.

§3 The passenger must
ensure, on receipt of the
ticket, that it has been made
out in accordance with his
instructions.

den resande. Om biljetten
saknas, ar felaktig eller har
gatt forlorad ska detta, om
inte annat foljer av
artikel 9, dock inte paverka
avtalets  bestdnd  eller
giltighet, utan det ska
fortfarande lyda under
dessa enhetliga rattsregler.

§ 3 Biljetten ska tills mot-
satsen bevisats galla som
bevis for ingdendet av och
innehallet i transportavtalet.

Artikel 7
Biljett

§ 1 De allménna transport-
villkoren ska avgora
biljetternas  form  och
innehdll samt det sprék och
de skrivtecken som ska
anvéndas nér de trycks och
fylls i.

§ 2 Biljetten ska innehalla
atminstone féljande
uppgifter:

a) Transportdren  eller
transportdrerna.

b) En uppgift om att
dessa enhetliga ratts-
regler ska tillampas
pa transporten, utan
hinder av eventuella
klausuler med motsatt
inneb6rd. Detta far
anges genom forkort-
ningen CIV.

¢) Alla andra nod-
véandiga uppgifter som
styrker ing&endet av
och innehallet i trans-
portavtalet och som
gor det mojligt for
den resande att havda
sina rattigheter enligt
avtalet.

§3 Nar den resande tar
emot biljetten ska han
forvissa sig om att den
stdmmer med de uppgifter
som han har lamnat.



§4 Le titre de transport est
cessible s’il n’est pas
nominatif et si le voyage n’a
pas commenceé.

§ 5 Le titre de transport peut
étre  établi sous forme
d’enregistrement

électronique des données, qui
peuvent étre transformées en
signes d’écriture lisibles. Les
procédés employés pour
I’enregistrement et le
traittement  des  données
doivent étre équivalents du
point de wue fonctionnel,
notamment en ce qui
concerne la force probante du
titre de transport représenté
par ces données.

Article 8
Paiement et remboursement
du prix de transport

§ 1 Sauf convention contraire
entre le voyageur et le

transporteur, le prix de
transport est payable a
I’avance.

§2 Les Conditions
générales de transport

déterminent dans quelles
conditions un
remboursement du prix de
transport a lieu.

Article 9
Droit au transport.
Exclusion du transport

§ 1 Des le commencement
du voyage, le voyageur doit
étre muni dun titre de
transport valable et doit le
présenter lors du contrdle
des titres de transport. Les
Conditions générales de
transport peuvent prévoir:
a) qu'un voyageur qui ne
présente pas un titre
de transport valable
doit payer, outre le
prix de transport, une
surtaxe;

§4 The ticket shall be
transferable if it has not been
made out in the passenger's
name and if the journey has
not begun.

§5 The ticket may be
established in the form of
electronic data registration,
which can be transformed
into legible written
symbols. The procedure
used for the registration and
treatment of data must be
equivalent from the
functional point of view,
particularly so far as
concerns the evidential
value of the ticket
represented by those data.

Article 8
Payment and refund of the
carriage charge

81 Subject to a contrary
agreement  between  the
passenger and the carrier, the
carriage charge shall be
payable in advance.

§ 2 The General Conditions
of Carriage shall determine
under what conditions a
refund of the carriage
charge shall be made.

Article 9
Right to be carried.
Exclusion from carriage

81 The passenger must,
from the start of his
journey, be in possession of
a valid ticket and produce it
on the inspection of tickets.
The General Conditions of
Carriage may provide

a) that a passenger who
does not produce a
valid ticket must pay,
in addition to the
carriage charge, a
surcharge;

§4 Biljetten ska kunna
overldtas om den inte ar
utstidlld pd en namngiven
person och resan inte har
borjat.

§ 5 Biljetten far upprattas i
elektronisk form som kan
omvandlas till  l&sbara
skrivtecken. Forfarandena
for registrering och behand-
ling av uppgifterna ska vara

likvardiga i funktions-
hénseende, i synnerhet i
fraga om bevisvardet hos
den biljett som dessa
uppgifter utgor.

Artikel 8

Betalning och aterbetalning
av transportavgift

§1 Om inte annat dverens-
kommits mellan den resande
och transportdren ska trans-
portavgiften betalas i forvag.

§ 2 De allménna transport-
villkoren ska avgora under
vilka omstéandigheter
transportavgiften ska
aterbetalas.

Artikel 9
Ratt till transport. Forlust
av ratten till transport

§1 Den resande ska fran
resans boérjan vara forsedd
med en giltig biljett och
visa upp den vid biljett-
kontrollen. | de allménna
transportvillkoren far
foreskrivas.

a) att en resande som
inte visar upp en giltig
biljett ska betala en
tillaggsavgift  utdver
transportavgiften,
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b) qu'un voyageur qui
refuse le paiement
immédiat du prix de
transport ou de la
surtaxe  peut étre
exclu du transport;

c) si et dans quelles
conditions un
remboursement de la
surtaxe a lieu.

§2 Les Conditions
générales de transport
peuvent prévoir que sont
exclus du transport ou
peuvent étre exclus du
transport en cours de route,
les voyageurs qui :

a) présentent un danger
pour la sécurité et le
bon fonc-
tionnement de
I’exploitation ou pour
la sécurité des autres

voyageurs,
b) incommodent de
maniere intolérable

les autres voyageurs,
et que ces personnes
n’ont droit au
remboursement ni du prix
de transport ni du prix
qu’elles ont payé pour le
transport de leurs bagages.

Article 10
Accomplissement des
formalités administratives

Le voyageur doit se
conformer aux formalités
exigées par les douanes ou
par  d’autres  autorités
administratives.

b) that a passenger who
refuses to pay the
carriage charge or the

surcharge upon
demand may be
required to
discontinue his
journey;

c¢) if and under what
conditions a refund of
the surcharge shall be
made.

§ 2 The General Conditions
of Carriage may provide
that passengers who

a) present a danger for
safety and the good
functioning of the
operations or for the
safety of  other
passengers,

b) inconvenience other
passengers in  an
intolerable manner,

shall be excluded from
carriage or may be required
to discontinue their journey
and that such persons shall
not be entitled to a refund
of their carriage charge or
of any charge for the
carriage  of  registered
luggage they may have
paid.

Article 10
Completion of
administrative formalities

The passenger must comply
with the formalities
required by customs or
other administrative
authorities.

b) att en resande som
vagrar att  genast
betala transportavgift-
en eller tillaggsavgift-
en kan forlora rétten
till transport,

¢) om och under vilka
omstandigheter
tillaggsavgiften  ska
aterbetalas.

§ 2 | de allménna transport-
villkoren far foreskrivas att
resande som

a) utgor en fara for tag-
trafikens sékerhet och
funktion eller for
andra resandes
sékerhet, eller

b) stor andra resande pé
ett satt som inte kan
godtas,

ska forlora ratten till
transport  eller  tvingas
avbryta sin resa, och att
sddana personer inte har
ratt att fa tillbaka vare sig
transportavgiften eller den
avgift de har betalat for
transporten av  inskrivet
resgods.

Artikel 10

Fullgérande av
forvaltningsmyndigheters
foreskrifter

Den resande &r skyldig att
folja de foreskrifter som
meddelas av
tullmyndigheter eller andra
forvaltningsmyndigheter.



Article 11

Suppression et retard d’un
train. Correspondance
manqué

Le transporteur doit, s’il y a
lieu, certifier sur le titre de
transport que le train a été
supprimé ou la
correspondance manquée.

Titre 111

Transport de colis a main,
d’animaux, de bagages et
de véhicules

Chapitre |
Dispositions communes

Article 12
Objets et animaux admis

§1 Le voyageur peut
prendre avec lui des objets
faciles a porter (colis a
main) ainsi que des
animaux vivants,
conformément aux
Conditions générales de
transport. Par ailleurs, le
voyageur peut prendre avec
lui des objets encombrants

conformément aux
dispositions  particuliéres,
contenues dans les

Conditions générales de
transport. Sont exclus du
transport, les objets ou
animaux de nature a géner
ou a incommoder les
voyageurs ou a causer un
dommage.

§2 Le voyageur peut
expédier, en tant que
bagages, des objets et des
animaux conformément aux
Conditions générales de
transport.

§3 Le transporteur peut
admettre le transport de
véhicules a 1’occasion d’un
transport de  voyageurs
conformément aux
dispositions  particuliéres,
contenues dans les

Article 11

Cancellation and late
running of trains. Missed
connections

The carrier must, where
necessary, certify on the
ticket that the train has
been cancelled or the
connection missed.

Title 111
Carriage of Hand Luggage,
Animals, Registered

Luggage and Vehicles

Chapter |

Common Provisions
Article 12

Acceptable articles and
animals

§ 1 The passenger may take
with him articles which can
be handled easily (hand
luggage) and also live
animals in accordance with
the General Conditions of
Carriage. Moreover, the
passenger may take with
him cumbersome articles in
accordance with the special
provisions, contained in the
General  Conditions  of
Carriage.  Articles and
animals likely to annoy or
inconvenience passengers
or cause damage shall not
be allowed as hand

luggage.

§2 The passenger may
consign articles and
animals  as  registered
luggage in accordance with
the General Conditions of
Carriage.

§ 3 The carrier may allow
the carriage of vehicles on
the occasion of the carriage
of passengers in accordance
with  special provisions,
contained in the General
Conditions of Carriage.

Artikel 11

Taginstallelse och
tagférsening. Utebliven
taganslutning

Transportoren ska i fore-
kommande fall pa biljetten
intyga att taget har stallts in
eller taganslutningen
uteblivit.

Avdelning 111

Transport av handresgods,
djur, inskrivet resgods och
fordon

Kapitel |
Allménna bestammelser

Artikel 12
Ratt att medféra foremal
och djur

§1 Den resande far
medféra foremal som latt
kan béras (handresgods)
samt levande djur i enlighet
med de allménna transport-
villkoren. Dessutom fér den
resande medfora skrym-
mande foremal i enlighet
med de sarskilda bestimm-
elserna i de allménna
transportvillkoren. Foremal
och djur som kan medftra
obehag eller besvar for de
resande eller orsaka skada
far inte medféras som
handresgods.

§2 Den resande far sanda
foremal och djur som
inskrivet resgods i enlighet
med de allménna
transportvillkoren.

§ 3 Transportoren far tillata
transport av fordon i sam-
band med transport av
resande i enlighet med de
sérskilda bestdmmelserna i
de allménna transport-
villkoren.
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Conditions générales de
transport.

84 Le transport de
marchandises dangereuses
en tant que colis a main,
bagages ainsi que dans ou
sur des véhicules qui,
conformément a ce Titre
sont transportées par rail,
doit étre conforme au
Réglement concernant le
transport international
ferroviaire des
marchandises dangereuses
(RID).

Article 13
Vérification

81 Le transporteur a le
droit, en cas de
présomption grave de non
respect des conditions de
transport, de Vérifier si les
objets (colis a main,
bagages,  véhicules 'y
compris leur chargement)
et animaux transportés
répondent aux conditions
de transport lorsque les lois
et prescriptions de I'Etat ou
la vérification doit avoir
lieu ne l'interdisent pas. Le
voyageur doit étre invité a
assister a la Vérification.
S'il ne se présente pas ou
s'il ne peut étre atteint, le
transporteur doit faire appel
a deux témoins
indépendants.

§ 2 Lorsqu’il est constaté
que les conditions de
transport n’ont pas été
respectées, le transporteur
peut exiger du voyageur le
paiement des frais
occasionnés par la
vérification.

84 The carriage of
dangerous goods as hand
luggage, registered luggage
as well as in or on vehicles
which, in accordance with
this Title are carried by rail,
must comply with the
Regulation concerning the
Carriage of Dangerous
Goods by Rail (RID).

Article 13
Examination

§1 When there is good
reason to suspect a failure
to observe the conditions of
carriage, the carrier shall
have the right to examine
whether the articles (hand
luggage, registered
luggage, vehicles including
their loading) and animals
carried comply with the
conditions of carriage,
unless the laws and
prescriptions of the State in
which the examination
would take place prohibit
such  examination. The
passenger must be invited
to attend the examination.
If he does not appear or
cannot be reached, the
carrier must require the
presence of two
independent witnesses.

§2 If it is established that
the conditions of carriage
have not been respected,
the carrier can require the
passenger to pay the costs
arising from the
examination.

84 Transport av farligt
gods som handresgods,
inskrivet resgods samt i
eller pa fordon som enligt
denna avdelning transport-
eras pa jarnvag ska ske i
enlighet med Reglementet
om internationell jarnvags-
transport av farligt gods
(RID).

Artikel 13
Undersokning

§1 Om det finns grundad
anledning att missténka att
villkoren for transporten
inte ar uppfyllda ska
transportéren ha rétt att
undersoka om de foremal
(handresgods, inskrivet
resgods, fordon och deras
last) och djur som medfors
uppfyller transportvill-
koren, sévida inte lagar och
bestdmmelser i den stat dar
undersokningen ska utforas
forbjuder detta. Den
resande ska erbjudas att
narvara  vid  undersok-
ningen. Om denne inte
infinner sig eller inte kan
nds ska  transportdren
tillkalla tvd  oberoende
vittnen.

§2 Om det faststélls att
villkoren for transporten
inte & uppfyllda kan
transportdren kréva att den
resande betalar kostnaderna
for undersokningen.



Article 14
Accomplissement des
formalités administratives

Le voyageur doit se
conformer aux formalités
exigées par les douanes ou
par  dautres  autorités
administratives  lors du
transport, a l’occasion de
son transport, d’objets
(colis a main, bagages,
véhicules y compris leur
chargement) et d’animaux.
Il doit assister a la visite de
ces objets, sauf exception

prévue par les lois et
prescriptions de chaque
Etat.

Chapitre 11

Colis a main et animaux

Article 15
Surveillance

La surveillance des colis a
main et des animaux, qu’il
prend avec lui, incombe au
voyageur.

Chapitre 111
Bagages

Article 16
Expédition des bagages

81 Les obligations
contractuelles relatives a
I'acheminement des
bagages  doivent  étre
constatées par un bulletin
de bagages remis au
voyageur.

§2 Sans préjudice de
Particle 22, I'absence,
I'irrégularité ou la perte du
bulletin de bagages
n'affecte ni I'existence ni la
validité des conventions
concernant 1’acheminement
des bagages, qui restent
soumis  aux  présentes

Article 14
Completion of
administrative formalities

The passenger must comply
with the formalities
required by customs or
other administrative
authorities when, on being
carried, he has articles
(hand luggage, registered
luggage, vehicles including
their loading) or animals
carried. He shall be present
at the inspection of these
articles save where
otherwise provided by the
laws and prescriptions of
each State.

Chapter Il
Hand
Animals

Luggage and

Article 15
Supervision

It shall be the passenger’s
responsibility to supervise
the hand luggage and
animals that he takes with
him.

Chapter 111
Registered Luggage

Article 16
Consignment of registered
luggage

§1 The contractual
obligations relating to the
forwarding of registered
luggage must be
established by a luggage
registration voucher issued
to the passenger.

§2 Subject to Article 22
the absence, irregularity or
loss of the luggage
registration voucher shall
not affect the existence or
the  validity of the
agreements concerning the
forwarding of the registered
luggage,  which  shall

Artikel 14

Fullgérande av
forvaltningsmyndigheters
foreskrifter

Den resande ar skyldig att
folja de foreskrifter som
meddelas av tullmyndig-
heter eller andra forvalt-
ningsmyndigheter ndr han

under transport medfor
foremal (handresgods,
inskrivet resgods, fordon

och deras last) och djur.
Han ska vara ndrvarande
vid undersdkningen av
dessa foremal om inte
undantag medges i
tillampliga nationella
bestdmmelser.

Kapitel 11
Handresgods och djur

Artikel 15
Uppsikt

Den resande ska ha
ansvaret for att halla upp-
sikt Over det handresgods
och de djur han medfor.

Kapitel 11
Inskrivet resgods

Artikel 16
Inldamning  av
resgods

inskrivet

§ 1 De avtalsenliga skyldig-
heterna i fraga om transport
av inskrivet resgods ska
bekréaftas genom ett
resgodsbevis som utfardas
till den resande.

§2 Om resgodsbeviset
saknas, &r felaktigt eller har
gatt forlorat ska detta, om
inte annat foljer av artikel
22, dock inte paverka
bestand eller giltighet i
fraga om de avtal som rér
transport av det inskrivna
resgodset, utan de ska fort-
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Regles uniformes.

8 3 Le bulletin de bagages
fait foi, jusqu'a preuve du
contraire, de
I'enregistrement des
bagages et des conditions
de leur transport.

§4 Jusqua preuve du
contraire, il est présumé
que lors de la prise en
charge par le transporteur,
les bagages étaient en bon
état apparent et que le
nombre et la masse des
colis correspondaient aux
mentions portées sur le
bulletin de bagages.

Article 17
Bulletin de bagages

81 Les Conditions générales
de transport déterminent la
forme et le contenu du
bulletin de bagages ainsi que
la langue et les caractéres
dans lesquels il doit étre
imprimé et rempli.
L’article 7, § 5 s’applique par
analogie.

82 Doivent au moins étre
inscrits sur le bulletin de

bagages:
a) le transporteur ou les
transporteurs;

b) [lindication que le
transport est soumis,
nonobstant toute clause
contraire, aux présentes
Régles uniformes; cela
peut se faire par le sigle
Clv;

¢) toute autre indication

nécessaire pour
prouver les
obligations
contractuelles
relatives a

I’acheminement  des
bagages et permettant

remain subject to these
Uniform Rules.

83 The luggage
registration voucher shall
be prima facie evidence of
the registration of the
luggage and the conditions
of its carriage.

§ 4 Subject to evidence to
the contrary, it shall be
presumed that when the
carrier took over the
registered luggage it was
apparently in a good
condition, and that the
number and the mass of the
items of luggage
corresponded to the entries
on the luggage registration
voucher.

Article 17
Luggage registration
voucher

§1 The General Conditions
of Carriage shall determine
the form and content of the
luggage registration voucher
as well as the language and
characters in which it is to be
printed and made out.
Article7 85 shall apply
mutatis mutandis.

§2 The following, at least,
must be entered on the
luggage registration voucher :
a) the carrier or carriers;

b) a statement that the
carriage is  subject,
notwithstanding ~ any
clause to the contrary,
to these  Uniform
Rules; this may be
indicated by the
acronym CIV;

c) any other statement
necessary to prove the
contractual obligations
relating to the
forwarding of the
registered luggage and
enabling the passenger
to assert the rights

farande omfattas av dessa
enhetliga rattsregler.

§ 3 Resgodsbeviset ska tills
motsatsen bevisats gélla
som bevis for inskrivningen
av resgodset och villkoren
for dess transport.

§ 4 Tills motsatsen bevisats
ska det antas att det
inskrivna resgodset var i
gott  yttre  skick  nér
transportdren &vertog det
och att antalet kollin och
deras vikt stimmer med
uppgifterna pa
resgodsbeviset.

Artikel 17
Resgodsbevis

§ 1 De allméanna transport-
villkoren ~ ska  avgora
resgodsbevisets form och
innehall samt det sprék och
de skrivtecken som ska
anvéndas nar de trycks och
fylls i. Artikel 7 85 ska
ocksa tillampas har.

§ 2 Resgodsbeviset ska inne-
halla &minstone foljande
uppgifter:

a) Transportéren  eller
transportorerna.

b)  En uppgift om att dessa
enhetliga rattsregler ska
tillampas pa
transporten, utan hinder
av eventuella klausuler
med motsatt innebord.
Detta far anges genom
forkortningen CIV.

c) Alla andra nédvéand-
iga uppgifter som
styrker ingaendet av
och  innehéllet i
transportavtalet  och
som gor det mojligt
for den resande att
hévda sina rattigheter



au voyageur de faire
valoir  les  droits
résultant du contrat de
transport.

§3 Le voyageur doit
s’assurer, a la réception du
bulletin de bagages, que
celui-ci a été émis selon ses
indications.

Article 18
Enregistrement et transport

81 Sauf exception prévue
par les Conditions générales
de transport, 1’enregistrement
des bagages n’a lieu que sur
la présentation d’un titre de
transport valable au moins
jusqu’au lieu de destination
des bagages. Par ailleurs,
Penregistrement  s’effectue
d’aprés les prescriptions en
vigueur au lieu d’expédition.

82 Lorsque les Conditions
générales  de  transport
prévoient que des bagages
peuvent étre admis au
transport sans présentation
d’un titre de transport, les
dispositions des présentes
Régles uniformes fixant les

droits et obligations du
voyageur relatifs a ses
bagages s’appliquent par

analogie a I’expéditeur de
bagages.

§3 Le transporteur peut
acheminer les bagages avec
un autre train ou un autre
moyen de transport et par
un autre itinéraire que ceux
empruntés par le voyageur.

resulting from  the
contract of carriage.

§ 3 The passenger must
ensure, on receipt of the
luggage registration
voucher, that it has been
made out in accordance
with his instructions.

Article 18
Registration and carriage

§1 Save where the General
Conditions of  Carriage
otherwise provide, luggage
shall be registered only on
production of a ticket valid at
least as far as the destination
of the luggage. In other
respects the registration of
luggage shall be carried out
in accordance with the
prescriptions in force at the
place of consignment.

§2 When the General
Conditions of Carriage
provide that luggage may
be accepted for carriage
without production of a
ticket, the provisions of
these  Uniform  Rules
determining the rights and
obligations of the passenger
in respect of his registered
luggage shall apply mutatis
mutandis to the consignor
of registered luggage.

§ 3 The carrier can forward
the registered luggage by
another train or by another
mode of

transport and by a different
route from that taken by the
passenger.

enligt avtalet.

§3 Nar den resande tar
emot resgodsheviset ska
han forvissa sig om att det
stdimmer med de uppgifter
som han har lamnat.

Artikel 18
Inskrivning och transport

§1 Om inte undantag
medges i de allménna
transportvillkoren, ska

resgods endast skrivas in
mot uppvisande av en
biljett som géller minst till
resgodsets
bestdmmelseplats. | 6vrigt
ska inskrivningen ske i
enlighet med de foreskrifter
som géller pa
inldmningsplatsen.

§2 Nar det i de allménna
transportvillkoren anges att
resgods far tas emot for
transport utan att biljett
visas upp, ska dessa
enhetliga rattsregler i den
del som avser den resandes
rattigheter och skyldigheter
i frdga om inskrivet resgods
ocksd galla for den som
lamnat in resgodset.

§3 Transportoren  kan
sénda inskrivet resgods
med ett annat tag eller ett
annat transportmedel och
via en annan
befordringsvdg &n den som
den resande tagit.
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Article 19
Paiement du prix pour le
transport des bagages

Sauf convention contraire
entre le voyageur et le
transporteur, le prix pour le
transport des bagages est
payable lors de
I'enregistrement.

Article 20
Marquage des bagages

Le voyageur doit indiquer sur
chaque colis en un endroit
bien visible et d’une maniére
suffisamment fixe et claire :

a) son nom et son
adresse,
b)  le lieu de destination.

Article 21
Droit de disposer des
bagages

81 Si les circonstances le
permettent et les
prescriptions des douanes
ou d’autres autorités
administratives ne s’y
opposent pas, le voyageur
peut demander la restitution
des bagages au lieu
d’expédition, contre remise
du bulletin de bagages et,
lorsque cela est prévu par
les Conditions générales de
transport, sur présentation
du titre de transport.

§ 2 Les Conditions générales
de transport peuvent prévoir
d’autres dispositions
concernant le droit de
disposer  des  bagages,
notamment des modifications
du lieu de destination et les
éventuelles  conséquences
financiéres a supporter par le
voyageur.

Article 19
Payment of charges for the
carriage of registered

luggage

Subject to a contrary
agreement  between the
passenger and the carrier,
the charge for the carriage
of registered luggage shall
be payable on registration.

Article 20
Marking of registered
luggage

The passenger must
indicate on each item of
registered luggage in a
clearly visible place, in a
sufficiently durable and
legible manner :

a) his name and address,

b) the place of
destination.

Article 21
Right to dispose of
registered luggage

§ 1 If circumstances permit
and if customs
requirements or the
requirements  of  other
administrative  authorities
are not thereby
contravened, the passenger
can request luggage to be
handed back at the place of
consignment on surrender
of the luggage registration
voucher and, if the General
Conditions of Carriage so
require, on production of
the ticket.

§ 2 The General Conditions
of Carriage may contain
other provisions concerning
the right to dispose of
registered  luggage, in
particular modifications of
the place of destination and
the  possible  financial
consequences to be borne
by the passenger.

Artikel 19

Betalning av
transportavgift for inskrivet
resgods

Oom inte annat
Overenskommits mellan
den resande och

transportdren ska transport-
kostnaden  for inskrivet
resgods betalas vid
inskrivningen.

Artikel 20
Mérkning av inskrivet
resgods

Den resande ska mérka
varje kolli pa vél synlig
plats och pa ett tillrackligt
héllbart och lasbart stt
ange

a) namn och adress,

b)  bestammelseplatsen.

Artikel 21
Ratt att forfoga dver
inskrivet resgods

§1 Om omstandigheterna
medger och om det inte
strider mot de foreskrifter
som meddelats av tull-
myndigheter eller andra
forvaltningsmyndigheter
kan den resande begéara att
aterfa sitt inskrivna resgods
p& inlamningsplatsen mot
Overlamnande av resgods-
beviset och, om det krévs i
de allménna transport-
villkoren, mot uppvisande
av biljetten.

§ 2 De allmédnna transport-
villkoren  far innehélla
andra bestdmmelser om
ratten att forfoga Over
inskrivet resgods, séarskilt
om é&ndring av bestdmm-
elseplatsen och de even-
tuella kostnaderna for den
resande.



Article 22
Livraison
81 La livraison des
bagages a lieu contre
remise du bulletin de

bagages et, le cas échéant,
contre paiement des frais
qui grévent l'envoi. Le
transporteur a le droit, sans
y étre tenu, de Vérifier si le

détenteur du bulletin a
qualitt ~ pour  prendre
livraison.

§2 Sont assimilés a la
livraison au détenteur du
bulletin de bagages,
lorsqu'ils  sont  effectués
conformément aux
prescriptions en vigueur au
lieu de destination:
a) la remise des bagages
aux  autorités  de
douane ou d'octroi

dans leurs locaux
d'expédition ou dans
leurs entrepdts,

lorsque ceux-ci ne se
trouvent pas sous la
garde du transporteur;

b) le fait de confier des
animaux vivants a un
tiers.

§3 Le détenteur du bulletin
de bagages peut demander la
livraison des bagages au lieu
de destination aussitt que
s'est écoulé le temps convenu
ainsi que, le cas échéant, le
temps nécessaire pour les
opérations effectuées par les
douanes ou par dautres
autorités administratives.

84 A défaut de remise du
bulletin  de bagages, le
transporteur n'est tenu de
livrer les bagages qu@a celui
qui justifie de son droit; si
cette justification semble
insuffisante, le transporteur

Article 22
Delivery

§ 1 Registered luggage shall
be delivered on surrender of
the luggage  registration
voucher and, where
appropriate, on payment of
the amounts chargeable
against the consignment. The
carrier shall be entitled, but
not obliged, to examine
whether the holder of the
voucher is entitled to take
delivery.

§ 2 It shall be equivalent to
delivery to the holder of the
luggage registration
voucher if, in accordance
with the prescriptions in
force at the place of
destination:
a) the luggage has een
handed over to the

customs or octroi
authorities at their
premises or
warehouses, when
these are not subject
to the carrier’s
supervision;

b) live animals have been
handed over to third

parties.
§3 The holder of the
luggage registration
voucher  may  require

delivery of the luggage at
the place of destination as
soon as the agreed time
and, where appropriate, the
time necessary for the
operations carried out by
customs or other
administrative authorities,
has elapsed.

84 Failing surrender of the
luggage registration voucher,
the carrier shall only be
obliged to deliver the luggage
to the person proving his
right thereto; if the proof
offered appears insufficient,

Artikel 22
Utldmning

§1 Inskrivet resgods ska
lamnas ut mot att resgods-
beviset lamnas tillbaka och
att eventuella kostnader for
séndningen betalas. Trans-
portéren ska ha ratt men
inte skyldighet att under-
soka om innehavaren av
resgodsbeviset har ratt att
fa ut resgodset.

§ 2 Med utldmning till res-
godsbevisets  innehavare
jamstalls foljande atgarder,
om de &r i enlighet med de
foreskrifter som galler pa
bestdmmelseplatsen:

a) Overldmnande av res-
godset till en tull- eller
skattemyndighet i en
tjénste- eller lagerlokal
som  anvands  av
myndigheten och som
inte  star under
transportdrens uppsikt,

b)  6verlamnande av
levande djur till tredje
man for forvaring.

§3 Innehavaren av
resgodsbeviset far begéra
att resgodset lamnas ut pa
bestdammelseplatsen sa
snart den Overenskomna
tiden, och i férekommande
fall den tid som kréavs for
tullmyndigheters och andra
forvaltningsmyndigheters
behandling av resgodset,
har 16pt ut.

§ 4 Om resgodsbeviset inte
lamnas tillbaka behdver
transportdren inte I&mna ut
resgodset till ndgon annan
&n den som styrker sin réatt
till godset. Vid otillrackliga
bevis far transportdren
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peut exiger une caution.

85 Les bagages sont livrés
au lieu de destination pour
lequel ils ont été
enregistrés.

§ 6 Le détenteur du bulletin
de bagages auquel les
bagages ne sont pas livrés
peut exiger la constatation,
sur le bulletin de bagages,
du jour et de [I'heure
auxquels il a demandé la
livraison conformément au
§3.

§ 7 Layant droit peut
refuser la réception des
bagages, si le transporteur
ne donne pas suite a sa
demande de procéder a la
vérification des bagages en
vue de constater un
dommage allégué.

§ 8 Par ailleurs, la livraison
des bagages est effectuée
conformément aux
prescriptions en vigueur au
lieu de destination.

Chapitre IV
Véhicules

Article 23
Conditions de transport

Les dispositions particuliéres
pour le transport  des
véhicules, contenues dans les
Conditions  générales  de
transport, déterminent
notamment les conditions
d’admission au transport,
d’enregistrement, de
chargement et de transport,
de déchargement et de
livraison, ainsi que les
obligations du voyageur.

the carrier may require
security to be given.

85 Luggage shall be
delivered at the place of
destination for which it has
been registered.

§ 6 The holder of a luggage
registration voucher whose
luggage has not been
delivered may require the
day and time to be
endorsed on the voucher
when he requested delivery
in accordance with § 3.

§ 7 The person entitled may
refuse to accept the luggage
if the carrier does not
comply with his request to
carry out an examination of
the registered luggage in
order to establish alleged
damage.

§8 In all other respects
delivery of luggage shall be
carried out in accordance
with the prescriptions in
force at the place of
destination.

Chapter IV
Vehicles

Article 23
Conditions of carriage

The  special  provisions
governing the carriage of
vehicles, contained in the
General  Conditions  of
Carriage, shall specify in
particular  the conditions
governing  acceptance for
carriage, registration, loading
and carriage, unloading and
delivery as well as the
obligations of the passenger.

fordra att sékerhet stalls.

85 Resgodset ska lamnas
ut pa den bestammelseplats
som angivits vid
inskrivningen.

§ 6 Om innehavaren av res-
godsbeviset  inte  far
resgodset utldmnat har han
ratt att fa ett intygande pé
resgodsbeviset om den dag
och det klockslag da han
begédrde utlamning enligt
§3.

§7 Den som har ratt till
resgodset far vagra att ta
emot detta om
transportdren inte uppfyller
hans begéran om att det ska
undersokas for att faststélla
om en pastddd skada
foreligger.

§8 | ovrigt ska
utlamningen av resgodset
ske enligt de bestammelser
som galler pd bestam-
melseplatsen.

Kapitel IV
Fordon

Artikel 23
Villkor for transport

I de sérskilda bestdammelser
om transport av fordon som
ingdr i de allminna
transportvillkoren ska
sérskilt anges vilka villkor
som galler vid mottagande
for transport, inskrivning,
lastning, transport, lossning
och utldmning samt den
resandes skyldigheter.



Article 24
Bulletin de transport

§1 Les obligations
contractuelles relatives au
transport  de  véhicules

doivent étre constatées par un
bulletin de transport remis au
voyageur. Le bulletin de
transport peut étre intégré
dans le titre de transport du
voyageur.

§2 Les dispositions
particuliéres pour le transport
de véhicules contenues dans
les Conditions générales de
transport  déterminent  la
forme et le contenu du
bulletin de transport ainsi que
la langue et les caractéres
dans lesquels il doit étre
imprimé et rempli.
L’article 7, § 5 s’applique par
analogie.

§ 3 Doivent au moins étre
inscrits sur le bulletin de

transport :
a) le transporteur ou les
transporteurs;

b) TIindication que le
transport est soumis,

nonobstant toute
clause contraire, aux
présentes Regles

uniformes; cela peut
se faire par le sigle
Clv;

c) toute autre indication

nécessaire pour
prouver les
obligations
contractuelles
relatives aux
transports des
véhicules et
permettant au
voyageur de faire
valoir  les  droits
résultant du contrat de
transport.

84 Le voyageur doit

s’assurer, a la réception du
bulletin de transport, que
celui-ci a été émis selon ses

Article 24
Carriage voucher

81 The contractual
obligations relating to the
carriage of vehicles must be
established by a carriage
voucher issued to the
passenger. The carriage
voucher may be integrated
into the passenger’s ticket.

§ 2 The special provisisions
governing the carriage of
vehicles, contained in the
General  Conditions  of
Carriage, shall determine
the form and content of the
carriage voucher

as well as the language and
the characters in which it is
to be printed and made out.
Article 785 shall apply
mutatis mutandis.

§ 3 The following, at least,
must be entered on the
carriage voucher :

a) the carrier or carriers;

b) a statement that the
carriage is subject,
notwithstanding  any
clause to the contrary,
to these Uniform
Rules; this may be
indicated by the
acronym CIV;

c) any other statement
necessary to prove the
contractual
obligations relating to
the carriage of
vehicles and enabling
the passenger to assert
the rights resulting
from the contract of
carriage.

§4 The passenger must
ensure, on receipt of the
carriage voucher, that it has
been made out in

Artikel 24
Transportdokument

8§ 1 De avtalsenliga skyldig-
heterna i frdga om transport
av fordon ska bekréftas
genom ett transportdoku-
ment som utférdas till den
resande.  Transportdoku-
mentet kan utgora en del av
den resandes biljett.

8§ 2 De sdrskilda bestamm-
elser om transport av
fordon som ingdr i de
allménna transportvillkoren
ska avgora transportdoku-
mentets form och innehall
samt det sprék och de
skrivtecken som ska
anvéndas nér det trycks och
fylls i. Artikel 7 §5 ska
ocksa tillampas har.

§3  Transportdokumentet
ska innehdlla &tminstone

féljande uppgifter:
a) transportoren eller
transportorerna

b) en uppgift om att
dessa enhetliga ratts-
regler ska tillampas
pa transporten, utan
hinder av eventuella
klausuler med motsatt
inneb6rd. Detta far
anges genom forkort-
ningen CIV

¢) alla andra nédvéndiga
uppgifter som styrker
de avtalsenliga skyl-
digheterna enligt
transportavtalet  och
som gor det mojligt
for den resande att
hévda sina rattigheter
enligt avtalet.

§4 Nar den resande tar
emot transportdokumentet
ska han forvissa sig om att
det stdmmer med de
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indications.

Article 25
Droit applicable

Sous réserve des dispositions
du présent Chapitre, les
dispositions du Chapitre 111
relatives au transport des
bagages s’appliquent aux
Véhicules.

Titre IV
Responsabilité du
transporteur

Chapitre |
Responsabilité en cas de
mort et de blessures de
voyageurs

Article 26
Fondement de la
responsabilité

81 Le transporteur est
responsable du dommage
résultant de la mort, des
blessures ou de toute autre
atteinte a l'intégrité physique
ou psychique du voyageur
causé par un accident en
relation avec I'exploitation
ferroviaire survenu pendant
que le voyageur séjourne
dans les véhicules
ferroviaires, qu'il y entre ou
quiil en sort quelle que soit
linfrastructure  ferroviaire
utilisée.

§2 Le transporteur est
déchargé de cette
responsabilité:

a)  sil'accident a été causé
par des circonstances
extérieures a
I'exploitation
ferroviaire que le
transporteur, en dépit
de la diligence requise
d'apres les particularités
de I'espéce, ne pouvait
pas éviter et aux
conséquences
desquelles il ne pouvait
pas obvier;

accordance with his
instructions.

Article 25
Applicable law

Subject to the provisions of
this Chapter, the provisions
of Chapter Il relating to
the carriage of luggage
shall apply to vehicles.

Title IV
Liability of the Carrier

Chapter |

Liability in case of Death
of, or Personal Injury to,
Passengers

Article 26
Basis of liability

§ 1 The carrier shall be liable
for the loss or damage
resulting from the death of,
personal injuries to, or any
other physical or mental
harm to, a passenger, caused
by an accident arising out of
the operation of the railway
and happening while the
passenger is in, entering or
alighting  from  railway
vehicles whatever the railway
infrastructure used.

§2 The carrier shall be
relieved of this liability

a) if the accident has
been  caused by
circumstances not
connected with the
operation of the
railway and which the
carrier, in spite of
having taken the care
required in the
particular
circumstances of the
case, could not avoid
and the consequences

uppgifter som han har
ldmnat.

Artikel 25
Tillamplig ratt

Om inte annat foljer av be-
stdmmelserna i detta kapitel
ska bestdammelserna i kapi-
tel Il om transport av
inskrivet  resgods  vara
tillampliga pa fordon.

Avdelning IV
Transportdrens ansvar

Kapitel |
Ansvar i fall d& resande
dddas eller skadas

Artikel 26
Forutsattningar for ansvar

§ 1 Transportdren ska vara
ansvarig for skada som
uppkommer till foljd av att
resande dodas eller tillfogas
personskada eller annan
fysisk eller psykisk skada
genom en olyckshandelse
som har samband med jérn-
vagsdriften och som in-
traffar medan den resande
uppehéller sig i ett jarn-
vagsfordon eller stiger pa
eller av ett sadant fordon,
oavsett vilken jarnvégsin-
frastruktur som anvants.

§ 2 Transportdren ska vara
fri fran detta ansvar

a) om olyckshandelsen
har orsakats av om-
standigheter som inte
kan hénforas till sjalva
jarnvagsdriften och
som transportdren inte
hade kunnat undgé
eller forebygga foljder-
na av, dven om trans-
portéren hade iakttagit
den omsorg  som
omstandigheterna
pékallade,



b) dans la mesure ou
I'accident est d0 & une
faute du voyageur;

c) si laccident est di au
comportement dun
tiers que le
transporteur, en dépit
de la diligence requise

d’apres les
particularités de
I’espéce, ne pouvait pas
éviter et aux

conséquences duquel il
ne pouvait pas obvier;
une autre entreprise
utilisant  la  méme
infrastructure
ferroviaire n’est pas
considérée comme un
tiers; le droit de recours
n’est pas affecté.

§3 Si I'accident est di au
comportement d’un tiers et si,
en dépit de cela, le
transporteur n’est pas
entierement déchargé de sa
responsabilité conformément
au §2, lettre c), il répond
pour le tout dans les limites
des présentes Regles
uniformes et sans préjudice
de son recours éventuel
contre le tiers.

84 Les présentes Régles
uniformes n'affectent pas la
responsabilitét  qui  peut
incomber au  transporteur
pour les cas non prévus au §
1.

85 Lorsqu'un transport
faisant I'objet d'un contrat
de transport unique est
effectué par des
transporteurs  subséquents,
est responsable, en cas de
mort et de blessures de
voyageurs, le transporteur a

of which he was
unable to prevent;

b) to the extent that the
accident is due to the
fault of the passenger;

c) if the accident is due
to the behaviour of a
third party which the
carrier, in spite of
having taken the care
required in the
particular
circumstances of the
case, could not avoid
and the consequences
of which he was
unable to prevent;
another  undertaking
using the  same
railway infrastructure
shall not be
considered as a third
party; the right of
recourse shall not be
affected.

§ 3 If the accident is due to
the behaviour of a third
party and if, in spite of that,
the carrier is not entirely
relieved of his liability in
accordance  with  §2,
letter ¢), he shall be liable
in full up to the limits laid
down in these Uniform
Rules but without prejudice
to any right of recourse
which the carrier may have
against the third party.

84 These Uniform Rules
shall not affect any liability
which may be incurred by
the carrier in cases not
provided for in § 1.

§ 5 If carriage governed by
a single contract of carriage
is performed by successive
carriers, the carrier bound
pursuant to the contract of
carriage to provide the
service of carriage in the
course of which the

b) i den utstrdckning
som olyckshandelsen
beror pa fel eller
forsummelse av den
resande,

c) om olyckshandelsen
beror pad ett sadant
beteende av tredje
man som
transportdren inte
hade kunnat undga
eller forebygga
foljderna av, &ven om
transportéren  hade
iakttagit den omsorg
som
omstandigheterna pa-
kallade. Ett annat
foretag som anvéander
samma
jarnvagsinfrastruktur
ska inte anses som
tredje man. Ratten till
aterkrav mot tredje
man ska inte
paverkas.

§3 Om olyckshandelsen
beror pé ett beteende frén
tredje man och om
transportoren  trots detta
inte helt befrias fran ansvar
enligt §2c, ska
transportdren svara for hela
skadan inom de granser
som anges i dessa enhetliga
réattsregler men utan
inskrankning av den rétt till
aterkrav som transportoren
kan ha mot tredje man.

84 Dessa enhetliga
rattsregler ska inte inverka
pé det ansvar som kan avila
transportdren i andra fall &n
de som avsesi § 1.

§5 Om en transport som
omfattas av ett enda
transportavtal ~ utférs  av
efterféljande  transportdrer
ska den transportdr som det
enligt transportavtalet aligger
att utfora transporten pa den
del dar olyckshandelsen
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qui incombait, selon le
contrat de transport, la
prestation de service de
transport au cours de
laquelle  l'accident  s'est
produit.  Lorsque  cette
prestation n’a pas été
réalisée par le transporteur,
mais par un transporteur

substitué, les deux
transporteurs sont
responsables solidairement,
conformément aux
présentes Regles
uniformes.

Article 27

Dommages-intéréts en cas
de mort

8§ 1 En cas de mort du
voyageur, les dommages-
intéréts comp-rennent:

a) les frais nécessaires
consécutifs au déces,
notamment ceux du
transport du corps et
des obséques;

b) si la mort n'est pas
survenue
immédiatement,  les
dommages-intéréts
prévus a l'article 28.

§2 Si, par la mort du
voyageur, des personnes
envers lesquelles il avait ou
aurait eu a l'avenir une
obligation alimentaire, en
vertu de la loi, sont privées
de leur soutien, il y a
également lieu de les
indemniser de cette perte.
L'action en dommages-
intéréts des personnes dont
le  voyageur  assumait
I'entretien sans y étre tenu
par la loi reste soumise au
droit national.

accident happened shall be
liable in case of death of,
and personal injuries to,
passengers.  When this
service has not been
provided by the carrier, but
by a substitute carrier, the
two carriers shall be jointly
and severally liable in
accordance  with  these
Uniform Rules.

Article 27
Damages in case of death

81 In case of death of the
passenger the damages
shall comprise :

a) any necessary Ccosts
following the death,
in particular those of
transport of the body
and the  funeral
expenses;

b) if death does not
occur at once, the
damages provided for
in Article 28.

§ 2 If, through the death of
the  passenger, persons
whom he had, or would
have had, a legal duty to
maintain are deprived of
their support, such persons
shall also be compensated
for that loss. Rights of
action for damages of
persons whom the
passenger was maintaining
without  being  legally
bound to do so, shall be
governed by national law.

intraffade vara ansvarig om
en resande dodas eller
skadas. Om denna transport
inte har utforts  av
transportren utan av en
faktisk transportor ska bégge
transportorerna vara
solidariskt ~ ansvariga i
enlighet med dessa enhetliga
rattsregler.

Artikel 27
Erséttning vid dodsfall

81 Om en resande dddas
ska ersattningen omfatta

a) de nddvandiga kost-
nader som foranleds
av daodsfallet, sarskilt
kostnaderna for trans-
port av liket och
begravningskostnader
na,

b) om déden inte har in-
traffat omedelbart, de
ersattningsposter som
anges i artikel 28.

§2 Om den resandes dod
medfor att en person, mot
vilken den avlidne var eller
i framtiden skulle ha blivit
underhallsskyldig  enligt
lag, forlorar sitt underhall
ska ersittning ocksa lamnas
for denna forlust. 1 fraga
om erséttningskrav fran en
person som den avlidne
atagit sig att underhalla
utan att vara forpliktad till
det enligt lag ska nationell
rétt tillampas.



Article 28
Dommages-intéréts en cas
de blessures

En cas de blessures ou de

toute autre atteinte a

l'intégrit¢  physique ou

psychique du voyageur, les
dommages-intéréts
comprennent :

a) les frais nécessaires,
notamment ceux de
traitement et  de
transport;

b) la réparation du
préjudice causé, soit
par lincapacité de
travail ~ totale ou
partielle, ~ soit  par
l'accroissement  des
besoins.

Article 29
Réparation d'autres
préjudices corporels

Le droit national détermine
si, et dans quelle mesure, le
transporteur doit verser des
dommages-intéréts  pour
des préjudices corporels
autres que ceux prévus aux
articles 27 et 28.

Article 30

Forme et montant des
dommages-intéréts en cas
de mort et de blessures

8§81 Les dommages-intéréts
prévus & l’article 27, § 2 et a
Particle 28, lettre b) doivent
étre alloués sous forme de
capital. Toutefois, si le droit
national permet I'allocation
d'une rente, ils sont alloués
sous cette forme lorsque le
voyageur lésé ou les ayants
droit visés a larticle 27, § 2,
le demandent.

§2 Le montant des
dommages-intéréts a
allouer en vertu du § 1 est
déterminé selon le droit
national. Toutefois, pour
I'application des présentes

Article 28
Damages in case of
personal injury

In case of personal injury
or any other physical or
mental harm to the
passenger the damages
shall comprise :

a) any necessary costs,
in particular those of
treatment and  of
transport;

b)  compensation for
financial loss, due to
total or partial
incapacity to work, or
to increasedneeds.

Article 29

Compensation for other
bodily harm

National law shall

determine whether and to
what extent the carrier must
pay damages for bodily
harm other than that for
which there is provision in
Articles 27 and 28.

Article 30

Form and amount of
damages in case of death
and personal injury

81 The damages under
Article 27 § 2 and Avrticle 28,
letter b) must be awarded in
the form of a lump sum.
However, if national law
permits payment of an
annuity, the damages shall be
awarded in that form if so
requested by the injured
passenger or by the persons
entitled referred to in
Article 27 § 2.

§ 2 The amount of damages
to be awarded pursuant to
§ 1 shall be determined in
accordance with national
law. However, for the
purposes of these Uniform

Artikel 28
Erséttning vid personskada

Om en resande tillfogas
personskada eller annan
fysisk eller psykisk skada
ska erséttningen tacka

a) nddvandiga
kostnader, sérskilt
kostnaderna for vérd
och transport,

b)  inkomstforlust till
foljd av forlorad eller
nedsatt arbetsformaga
och 6kning av
levnadskostnaderna.

Artikel 29
Erséattning vid annan
personskada

Om och i vilken man
transportdren &r skyldig att
betala erséttning for andra
personskador &n sadana
som avses i artiklarna 27
och 28 ska avgoras enligt
nationell ratt.

Artikel 30

Erséttningens form och
storlek vid dodsfall eller
personskada

§1 Den ersattning som
avses i artikel 27 § 2 och
artikel 28 b ska utges som
engangsbelopp.
Erséttningen ska dock utges
som livranta om den
nationella ratten tillater det
och den resande som har
lidit skadan eller den
ersattningsberattigade
enligt artikel 27 § 2 begar
det.

§2 Storleken pd den
ersattning som ska utges
enligt §1 ska bestdmmas
enligt nationell ratt. Vid
tillimpningen av  dessa
enhetliga rattsregler ska
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Reégles uniformes, il est
fixé une limite maximale de
175000 unités de compte
en capital ou en rente
annuelle correspondant a ce
capital, pour chaque
voyageur, dans le cas ou le
droit national prévoit une
limite  maximale  dun
montant inférieur.

Article 31
Autres moyens de transport

81 Sous réserve du § 2, les
dispositions relatives a la
responsabilité en cas de
mort et de blessures de
voyageurs ne s’appliquent

pas aux dommages
survenus pendant le
transport qui,

conformément au contrat
de transport, n’était pas un
transport ferroviaire.

§2 Toutefois, lorsque les
véhicules ferroviaires sont
transportés par ferry-boat, les
dispositions relatives a la
responsabilité en cas de mort
et de blessures de voyageurs
s’appliquent aux dommages
Visés a Darticle 26, §1 et a
Iarticle 33, § 1, causés par un
accident en relation avec
I’exploitation ferroviaire
survenu pendant que le
voyageur séjourne dans ledit
véhicule, qu’il y entre ou
qu’il en sorte.

§3 Lorsque, par suite de
circonstances

exceptionnelles, I'exploitation
ferroviaire est provisoirement
interrompue et que les
voyageurs sont transportés
par un autre moyen de
transport, le transporteur est
responsable en vertu des
présentes Regles uniformes.

Rules, the upper limit per
passenger shall be set at
175,000 units of account as
a lump sum or as an annual
annuity corresponding to
that sum, where national
law provides for an upper
limit of less than that
amount.

Article 31
Other modes of transport

§1 Subject to § 2, the
provisions relating to the
liability of the carrier in
case of death of, or
personal injury to,
passengers shall not apply
to loss or damage arising in
the course of carriage
which, in accordance with
the contract of carriage,
was not carriage by rail.

§2 However, where
railway vehicles are carried
by ferry, the provisions
relating to liability in case
of death of, or personal
injury to, passengers shall
apply to loss or damage
referred to in Article 26 § 1
and Article 33 §1, caused
by an accident arising out
of the operation of the
railway and happening
while the passenger is in,
entering or alighting from
the said vehicles.

§3 When, because of
exceptional circumstances,
the operation of the railway
is temporarily suspended
and the passengers are
carried by another mode of
transport, the carrier shall
be liable pursuant to these
Uniform Rules.

dock ett engangshelopp,
eller livrénta motsvarande
detta belopp, faststallas till
hoégst 175000  berék-
ningsenheter per resande,
om det i den nationella
ratten foreskrivs ett lagre
maximibelopp.

Artikel 31
Andra transportmedel

§1 Utom i de fall som
avses i 82 ska bestdmm-
elserna om transportdrens
ansvar i fall d& resande
dddas eller skadas inte vara
tillampliga pad skada som
uppkommit under den del
av transporten som enligt
transportavtalet inte
utgjorde jarnvagstransport.

§2 Om ett jarnvégsfordon
transporteras med férja ska
dock bestdmmelserna i fall
dd resande dodas eller
skadas vara tillampliga pa
skada som avses i artikel 26
81 och artikel 33 § 1, som
orsakas av en olycks-
handelse som har samband
med jarnvagsdriften och
som intraffar medan den
resande uppehaller sig i
jarnvagsfordonet eller
stiger pad eller av detta
fordon.

§ 3 Om jarnvégsdriften till
foljld av  exceptionella
omsténdigheter &r tillfalligt
avbruten och de resande
transporteras med ett annat
transportmedel, ska
transportdren vara ansvarig
enligt dessa enhetliga ratts-
regler.



Chapitre 11
Responsabilité en cas
d’inobservation de
I’horaire

Article 32
Responsabilité en cas de
suppression, retard ou
correspondance manqué

§1 Le transporteur est
responsable envers le
voyageur du  dommage
résultant du fait qu’en raison
de la suppression, du retard
ou du manquement d’une
correspondance, le voyage ne
peut se poursuivre le méme
jour, ou que sa poursuite
n’est pas raisonnablement
exigible le méme jour a cause
des circonstances données.
Les dommages-intéréts
comprennent les  frais
raisonnables  d’hébergement
ainsi que les  frais
raisonnables occasionnés par
’avertissement des personnes
attendant le voyageur.

§ 2 Le transporteur est
déchargé de cette
responsabilité, lorsque la
suppression, le retard ou le

manquement d’une
correspondance sont
imputables a I’'une des

causes suivantes :

a) des circonstances
extérieures a
I’exploitation
ferroviaire que le
transporteur, en dépit
de la diligence requise

d’apres les
particularités de
I’espece, ne pouvait pas
éviter et aux
conséquences
desquelles il ne pouvait
pas obvier,

b)  une faute du voyageur
ou

c) le comportement d’un
tiers que le

Chapter Il
Liability in case of Failure
to Keep to the Timetable

Article 32

Liability in case of
cancellation, late running
of trains or missed
connections

81 The carrier shall be
liable to the passenger for
loss or damage resulting
from the fact that, by
reason of cancellation, the
late running of a train or a
missed  connection, his
journey cannot be
continued the same day, or
that a continuation of the
journey the same day could
not reasonably be required
because of given
circumstances. The
damages shall comprise the
reasonable costs of
accommodation as well as
the reasonable costs
occasioned by having to
notify persons expecting
the passenger.

82 The carrier shall be
relieved of this liability,
when the cancellation, late
running or missed
connection is attributable to

one of the following
causes:
a)  circumstances not

connected wih the
operation of the railway
which the carrier, in
spite of having taken
the care required in the
particular

circumstances of the
case, could not avoid
and the consequences
of which he was unable
to prevent,

b)  fault on the part of the
passenger or

c) the behaviour of a third
party which the carrier,

Kapitel 11
Ansvar nar tidtabellen inte
halls

Artikel 32

Ansvar vid taginstallelse,
tagforsening eller utebliven
taganslutning

8 1 Transportdren ska vara
ansvarig gentemot den
resande for skada som
uppkommer pé grund av att
taginstallelse, tagforsening
eller utebliven taganslut-
ning medfér att resan inte
kan fortsattas samma dag
eller att en fortsatt resa
samma dag pad grund av
omsténdigheterna inte rim-
ligen kan begéras. Ersatt-
ningen ska tdcka rimliga
kostnader for kost och logi
liksom ocksd  rimliga
kostnader som orsakas av
behovet att  underrétta
personer som vantar pa den
resande.

§ 2 Transportdren ska vara
fri frdn detta ansvar nér in-
stallelsen, forseningen eller
den uteblivna anslutningen
kan héanforas till foljande
orsaker:

a)  Omstandigheter som
inte & forbundna med
jarnvagsdriften och
som transportdren inte
hade kunnat undgd
eller forebygga
foljderna av, aven om
transportoren hade
iakttagit den omsorg
som omsténdigheterna
pékallade.

b)  Fel eller forsummelse
av den resande.

c) Tredje mans beteende
som transportéren inte
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transporteur, en dépit
de la diligence requise
d’apreés les
particularités de
I’espéce, ne pouvait
pas éviter et aux
conséquences duquel
il ne pouvait pas
obvier; une autre
entreprise utilisant la
méme infrastructure
ferroviaire n’est pas
considérée comme un
tiers; le droit de
recours n’est pas
affecté.

§ 3 Le droit national
détermine, si et dans quelle
mesure, le transporteur doit
verser des dommages-intéréts
pour des préjudices autres
que ceux prévus au § 1. Cette
disposition ne porte pas
atteinte a I’article 44.

Chapitre 111

Responsabilité pour les
colis & main, les animaux,
les bagages et les véhicules

Section 1
Colis a main et animaux

Article 33
Responsabilité

81 En cas de mort et de
blessures de voyageurs le
transporteur est, en outre,
responsable du dommage
résultant de la perte totale ou
partielle ou de l'avarie des
objets que le voyageur avait,
soit sur lui, soit avec lui
comme colis a main; ceci
vaut également pour les
animaux que le voyageur
avait pris avec  lui.
Larticle 26 s’applique par
analogie.

§ 2 Par ailleurs, le
transporteur n’est
responsable du dommage
résultant de la perte totale
ou partielle ou de l'avarie

in spite of having taken
the care required in the
particular circum-
stances of the case,
could not avoid and the
consequences of which
he was unable to
prevent; another
undertaking using the
same railway infra-
structure shall not be
considered as a third
party; the right of
recourse shall not be
affected.

§3 National law shall
determine whether and to
what extent the carrier must
pay damages for harm other
than that provided for in
§ 1. This provision shall be
without prejudice  to
Article 44.

Chapter 111

Liability in respect of Hand
Luggage, Animals,
Registered Luggage and
Vehicles

Section 1
Hand luggage and animals

Article 33
Liability

§1 In case of death of, or
personal injury to,
passengers the carrier shall
also be liable for the loss or
damage resulting from the
total or partial loss of, or
damage to, articles which
the passenger had on him
or with him as hand
luggage; this shall apply
also to animals which the
passenger had brought with
him. Article 26 shall apply
mutatis mutandis.

§2 In other respects, the
carrier shall not be liable for
the total or partial loss of, or
damage to, articles, hand
luggage or animals the

hade kunnat undga
eller forebygga
foljderna av dven om
transportdren hade
iakttagit den omsorg
som  omstandlighet-
erna pakallade. Ett
annat foretag som
anvénder samma
infrastruktur ska inte
anses som tredje man.
Ratten till aterkrav
mot tredje man ska
inte paverkas.

§3 Om och i vilken mén
transportdren &r skyldig att
betala ersattning for annan
skada &n sédan som avses i
§1 ska avgoras enligt
nationell rétt. Denna
bestdmmelse  ska inte
paverka tillimpningen av
artikel 44.

Kapitel 111

Ansvar ifrdga om
handresgods, djur, inskrivet
resgods och fordon

Avsnitt 1
Handresgods och djur

Artikel 33
Ansvar

§1 Om en resande dddas
eller skadas ska
transportdren dessutom
vara ansvarig for skada som
uppkommer till foljd av
fullstdndig eller partiell
forlust av eller skada pa ett
féremal som den resande
hade pa sig eller medforde
som handresgods. Detta ska
ocksd galla for djur som
den resande tagit med sig.
Artikel 26 ska  ocksd
tilldmpas har.

§2 | ovrigt ska
transportéren  inte  vara
ansvarig for skada som
uppkommer till féljd av
fullstdndig eller partiell



des objets, des colis a main
ou des animaux dont la
surveillance incombe au
voyageur conformément a
larticle 15 que si ce
dommage est causé par une
faute du transporteur. Les
autres articles du Titre IV, &
I’exception de Iarticle 51,
et le Titre VI ne sont pas
applicables dans ce cas.

Article 34

Limitation des dommages-
intéréts en cas de perte ou
d'avarie d'objets

Lorsque le transporteur est
responsable en vertu de
l'article 33, 81, il doit
réparer le dommage jusqu'a
concurrence de 1 400 unités
de compte pour chaque
voyageur.

Article 35
Exonération de
responsabilité

Le transporteur n’est pas
responsable, a 1’égard du
voyageur, du dommage
résultant du fait que le
voyageur ne se conforme
pas aux prescriptions des
douanes ou d’autres
autorités administratives.

Section 2
Bagages

Article 36
Fondement de la
responsabilité

§1 Le transporteur est
responsable du dommage
résultant de la perte totale
ou partielle et de l'avarie
des bagages survenues a
partir de la prise en charge
par le transporteur jusqu'a
la livraison ainsi que du
retard a la livraison.

supervision of which is the
responsibility of the
passenger in accordance with
Article 15, unless this loss or
damage is caused by the fault
of the carrier. The other
Articles of Title IV, with
exception of Article 51, and
Title VI shall not apply in
this case.

Article 34

Limit of damages in case of
loss of or damage to
articles

When the carrier is liable
under Article33 §1, he
must pay compensation up
to a limit of 1,400 units of
account per passenger.

Article 35
Exclusion of liability

The carrier shall not be
liable to the passenger for
loss or damage arising from
the fact that the passenger
does not conform to the
formalities required by
customs or other
administrative authorities.

Section 2
Registered luggage

Article 36
Basis of liability

81 The carrier shall be
liable for loss or damage
resulting from the total or
partial loss of, or damage
to, registered luggage

between the time of taking
over by the carrier and the
time of delivery as well as
from delay in delivery.

forlust av eller skada pa
foremal, handresgods eller
djur som det enligt
artikel 15 &ligger  den
resande att hélla uppsikt
dver, om inte forlusten eller
skadan orsakats genom
transportorens  fel  eller
forsummelse. De 0Ovriga
artiklarna i avdelning IV,
utom  artikel 51, och
avdelning VI ska inte vara
tillampliga i detta fall.

Artikel 34

Begransning av
ersattningen vid forlust av
foremal eller sakskada

Oom transportdren ar
ansvarig enligt 33 §1 ska
transportdren ersatta den
uppkomna skadan upp till

ett belopp om 1400
berakningsenheter per
resande.
Artikel 35

Ansvarsbefrielse

Transportoren ska vara fri
frdn ansvar gentemot den
resande for skada som
uppstar som en foljd av att
den resande inte foljer de
foreskrifter som meddelas
av tullmyndigheter eller
andra forvaltningsmyn-
digheter.

Avsnitt 2
Inskrivet resgods

Artikel 36
Forutsattningar for ansvar

§ 1 Transportdren ska vara
ansvarig for skada som
uppkommer till foljd av att
det inskrivna resgodset gar
helt eller delvis forlorat
eller skadas under tiden
frén det att resgodset tas
emot for transport till dess
att det ldmnas ut samt for
drojsmal med utlamningen.
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§ 2 Le transporteur est
déchargé de cette
responsabilit¢  dans la
mesure ou la perte, l'avarie
ou le retard a la livraison a
eu pour cause une faute du
voyageur, un ordre de
celui-ci ne résultant pas
d'une faute du transporteur,
un vice propre des bagages
ou des circonstances que le
transporteur ne pouvait pas
éviter et aux conséquences
desquelles il ne pouvait pas
obvier.

§ 3 Le transporteur est
déchargé de cette
responsabilit¢  dans la
mesure ou la perte ou
l'avarie résulte des risques
particuliers inhérents a un
ou plusieurs des faits ci-
apres:

a) absence ou
défectuosité de
I'emballage;

b) nature spéciale des
bagages;

c) expédition comme
bagages d'objets
exclus du transport.

Article 37
Charge de la preuve

8 1 La preuve que la perte,
l'avarie ou le retard a la
livraison, a eu pour cause
un des faits prévus a
l'article 36, § 2, incombe au
transporteur.

§ 2 Lorsque le transporteur
établit que la perte ou
l'avarie a pu résulter, étant
donné les circonstances de
fait, d'un ou de plusieurs
des risques particuliers
prévus a larticle 36, § 3, il
y a présomption qu'elle en
résulte.  L'ayant  droit
conserve toutefois le droit
de prouver que le dommage
n'a pas eu pour cause,
totalement ou
partiellement, l'un de ces

82 The carrier shall be
relieved of this liability to
the extent that the loss,
damage or delay in delivery
was caused by a fault of the
passenger, by an order
given by the passenger
other than as a result of the
fault of the carrier, by an
inherent defect in the
registered luggage or by
circumstances which the
carrier could not avoid and
the consequences of which
he was unable to prevent.

§3 The carrier shall be
relieved of this liability to
the extent that the loss or
damage arises from the
special risks inherent in one
or more of the following
circumstances :

a) the absence or
inadequacy of
packing,

b) the special nature of
the luggage,

c) the consignment as
luggage of articles not
acceptable for
carriage.

Article 37
Burden of proof

§ 1 The burden of proving
that the loss, damage or
delay in delivery was due
to one of the causes
specified in Article 36 §2
shall lie on the carrier.

§2 When the carrier
establishes that, having
regard to the circumstances
of a particular case, the loss
or damage could have
arisen from one or more of
the special risks referred to
in Article 36 § 3, it shall be
presumed that it did so
arise. The person entitled
shall, however, have the
right to prove that the loss
or damage was not
attributable either wholly or

§ 2 Transportdren ska vara
fri fran detta ansvar om for-
lusten, skadan eller drojs-
malet med utlamningen
beror pa fel eller forsumm-
else av den resande, pa en
anvisning som den resande
har lamnat och som inte har
foranletts av fel eller for-
summelse frdn transport-
orens sida, pa fel i sjalva
resgodset eller pd omstand-
ligheter som transportoren
inte hade kunnat undga
eller foérebygga fdljderna
av.

8§ 3 Transportdren ska vara
fri frdn detta ansvar om
forlusten eller skadan har-
ror frdn en sadan sarskild
risk som ar forbunden med
ett eller flera av féljande
forhallanden:

a) Avsaknad av forpack-
ning eller bristfallig
forpackning.

b) Resgodsets sarskilda
beskaffenhet.

c) Inlamning av foremal
som inte transporteras
som inskrivet resgods.

Artikel 37
Bevisskyldighet

§1 Det ar transportdrens
sak att visa att forlusten,
skadan eller drojsmalet har
orsakats av ett s&dant
forhallande som anges i
artikel 36 § 2.

§ 2 Om transportoren visar
att forlusten eller skadan
med  hénsyn till de
foreliggande om-
standigheterna kan vara en
foljd av en eller flera av de
sérskilda risker som anges i
artikel 36 § 3, ska det antas
att s& ar fallet. Den som har
ratt till ersdttning far dock
visa att forlusten eller
skadan inte alls eller inte
uteslutande ar en foljd av
en sadan risk.



risques.

Article 38
Transporteurs subséquents

Lorsqu’un transport faisant
l’objet d’un contrat de
transport unique est effectué
par plusieurs transporteurs
subséquents, chaque
transporteur,  prenant  en
charge les bagages avec le
bulletin de bagages ou le
véhicule avec le bulletin de
transport, participe, quant a
I’acheminement des bagages
ou au transport des véhicules,
au contrat de transport
conformément aux
stipulations du bulletin de
bagages ou du bulletin de
transport et assume les
obligations qui en découlent.
Dans ce cas, chaque
transporteur  répond  de
I’exécution du transport sur le
parcours total jusqu’a la
livraison.

Article 39
Transporteur substitué

§ 1 Lorsque le transporteur
a confié, en tout ou en
partie,  I’exécution  du
transport a un transporteur
substitué, que ce soit ou
non dans I’exercice d’une
faculté qui lui est reconnue
dans le contrat de transport,
le transporteur n’en
demeure pas moins
responsable de la totalité du
transport.

8 2 Toutes les dispositions

des  présentes  Regles
uniformes  régissant la
responsabilité du
transporteur  s’appliquent
égale-ment a la
responsabilité du

transporteur substitué pour
le transport effectué par ses
soins. Les articles 48 et 52
s’appliquent lorsqu’une
action est intentée contre
les agents et toutes autres

in part to one of those risks.

Article 38
Successive carriers

If carriage governed by a
single contract is performed
by several  successive
carriers, each carrier, by the
very act of taking over the
luggage with the luggage
registration voucher or the
vehicle with the carriage
voucher, shall become a
party to the contract of
carriage in respect of the
forwarding of luggage or
the carriage of vehicles, in
accordance with the terms
of the luggage registration
voucher or of the carriage
voucher and shall assume
the obligations  arising
therefrom. In such a case
each carrier shall be
responsible for the carriage
over the entire route up to
delivery.

Article 39
Substitute carrier

81 Where the carrier has
entrusted the performance
of the carriage, in whole or
in part, to a substitute
carrier, whether or not in
pursuance of a right under
the contract of carriage to
do so, the carrier shall
nevertheless remain liable
in respect of the entire
carriage.

82 All the provisions of
these Uniform Rules
governing the liability of
the carrier shall apply also
to the liability of the
substitute carrier for the
carriage performed by him.
Articles 48 and 52 shall
apply if an action is
brought against the servants
or any other persons whose
services the  substitute
carrier makes use of for the

Artikel 38
Efterfoljande transportorer

N&r en transport som
omfattas av ett enda trans-
portavtal utférs av flera
efterféljande transportorer
blir varje transportér i och
med mottagandet  av
resgodset med resgods-
beviset eller fordonet med
transportdokumentet part i
avtalet, svitt avser trans-
port av resgodset eller
fordonet, i enlighet med
villkoren i resgodsbeviset
eller transportdokumentet
och tar pd sig de
skyldigheter som foljer av
detta. | ett sddant fall ska
varje transportdr vara an-
svarig for transporten hela
végen intill utlamningen.

Artikel 39
Faktisk transportor

§ 1 Nar en transportor helt
eller delvis har anfortrott
transporten till en faktisk
transportdr, oavsett om
detta sker i enlighet med en
mojlighet som medges i
transportavtalet eller ej, ska
transportdren vara ansvarig
for hela transporten.

§2 Alla bestammelser i
dessa enhetliga réattsregler
som rdr transportdrens
ansvar ska dven tillampas
p& den faktiska transport-
drens ansvar for den trans-
port denne utfor. Artik-
larna48 och 52  ska
tilldmpas nér talan fors mot
de anstdllda eller andra
personer vilkas tjanster den
faktiska transportéren
anlitar  for att utfora
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personnes  au  service
desquelles le transporteur
substitué  recourt  pour
I’exécution du transport.

§3  Toute  convention
particuliére par laquelle le
transporteur ~ assume  des
obligations qui  ne lui
incombent pas en vertu des
présentes Regles uniformes,
ou renonce a des droits qui
lui sont conférés par ces
Régles uniformes, est sans
effet a I’égard du transporteur
substitu¢ qui ne I’a pas
acceptée expressément et par
écrit. Que le transporteur
substitué ait ou non accepté
cette convention, le
transporteur reste néanmoins
lié par les obligations ou les
renonciations qui résultent de
ladite convention particuliere.

8§ 4 Lorsque et pour autant
que le transporteur et le
transporteur substitué sont
responsables, leur
responsabilité est solidaire.

§5 Le montant total de
I'indemnit¢ dd par le
transporteur, le transporteur
substitué ainsi que leurs
agents et les autres personnes
au service desquelles ils
recourent pour 1’exécution du
transport, n’excéde pas les
limites prévues aux présentes
Régles uniformes.

§6 Le présent article ne
porte pas atteinte aux droits
de recours pouvant exister
entre le transporteur et le
transporteur substitué.

performance of the

carriage.

§ 3 Any special agreement
under which the carrier
assumes obligations not
imposed by these Uniform
Rules or waives rights
conferred by these Uniform
Rules shall be of no effect
in respect of the substitute
carrier who has not
accepted it expressly and in
writing. Whether or not the
substitute  carrier  has
accepted it, the carrier shall
nevertheless remain bound
by the obligations or
waivers resulting from such
special agreement.

§ 4 Where and to the extent
that both the carrier and the
substitute carrier are liable,
their 17 liability shall be
joint and several.

§5 The aggregate amount
of compensation payable
by the carrier, the substitute
carrier and their servants
and other persons whose
services they make use of
for the performance of the
carriage shall not exceed
the limits provided for in
these Uniform Rules.

§6 This Article shall not
prejudice rights of recourse
which may exist between
the carrier and the
substitute carrier.

transporten.

§3  Sérskilda overens-
kommelser genom vilka
transportdren  atar  sig
forpliktelser som inte krévs
enligt  dessa  enhetliga
rattsregler eller avstar fran
rattigheter som foljer av
dessa enhetliga rattsregler
ska inte gélla gentemot en
faktisk transportdr som inte
uttryckligen och skriftligen
har godtagit dem. Oavsett
om den faktiska transport-
Oren har godtagit en
overenskommelse eller ej
ska  transportdren  vara
bunden av de skyldigheter
eller avstdenden som foljer
av den.

§ 4 Nér och i den man bade
transportéren  och  den
faktiska transportdren ar
ansvariga ska ansvaret vara
solidariskt.

§5 Det sammanlagda
ersattningsbelopp som ska
betalas av transportdren
eller den faktiska
transportdren samt deras
anstélida  eller  andra
personer vilkas tjanster de
anlitar  for att utfora
transporten,  ska  inte
Overskrida de granser som
anges i dessa enhetliga
réttsregler.

§ 6 Denna artikel ska inte
paverka den ratt till
aterkrav som kan foreligga
mellan transportéren och
den faktiska transportoren.



Article 40
Présomption de perte

§ 1 L'ayant droit peut, sans
avoir a fournir d'autres
preuves, considérer un colis
comme perdu quand il n'a
pas été livré ou tenu a sa
disposition dans les
quatorze jours qui suivent
la demande de livraison
présentée conformément a
l'article 22, § 3.

§ 2 Si un colis réputé perdu
est retrouvé au cours de
I'année qui suit la demande
de livraison, le transporteur
doit aviser l'ayant droit,
lorsque son adresse est
connue ou peut étre
découverte.

§ 3 Dans les trente jours qui
suivent la réception de
I’avis visé au § 2, l'ayant
droit peut exiger que le
colis lui soit livré. Dans ce
cas, il doit payer les frais
afférents au transport du
colis depuis le lieu
d’expédition jusqu'a celui
ou a lieu la livraison et
restituer l'indemnité regue,
déduction faite, le cas
échéant, des frais qui
auraient été compris dans
cette indemnité.
Néanmoins, il conserve ses
droits a indemnité pour
retard a la livraison prévus
a l'article 43.

8 4 Si le colis retrouvé n'a
pas été réclamé dans le
délai prévu au § 3 ou si le
colis est retrouvé plus d'un
an apres la demande de
livraison, le transporteur en
dispose conformément aux
lois et prescriptions en
vigueur au lieu ou se trouve
le colis.

Article 40
Presumption of loss

§1 The nperson entitled
may, without being
required to furnish further
proof, consider an item of
luggage as lost when it has
not been delivered or
placed at his disposal
within fourteen days after a
request for delivery has
been made in accordance
with Article 22 § 3.

§2 If an item of luggage
deemed to have been lost is
recovered within one year
after the request for
delivery, the carrier must
notify the person entitled if
his address is known or can
be ascertained.

§ 3 Within thirty days after
receipt of a notification
referred to in §2, the
person entitled may require
the item of luggage to be
delivered to him. In that
case he must pay the
charges in respect of
carriage of the item from
the place of consignment to
the place where delivery is
effected and refund the
compensation received less,
where appropriate, any
costs included therein.
Nevertheless he shall retain
his  rights to claim
compensation for delay in
delivery provided for in
Article 43.

84 If the item of luggage
recovered has not been
claimed within the period
stated in 83 or if it is
recovered more than one
year after the request for
delivery, the carrier shall
dispose of it in accordance
with  the laws and
prescriptions in force at the
place where the item of

Artikel 40
Antagande att resgods har
gatt forlorat

§ 1 Utan att behdva lagga
fram ytterligare bevisning
far den som har ratt till
godset anse att et
resgodskolli  gatt forlorat
om det inte har l&mnats ut
eller hallits tillgangligt for
honom inom 14 dagar frén
det att det begérdes
utlamnat enligt artikel 22
§3.

§2 Om ett resgodskolli
som har ansetts forlorat
kommer till ratta inom ett
ar fran det att det begardes
utlamnat ska transportdren
underratta den som har ratt
till godset, om hans adress
ar kand eller kan utronas.

§ 3 Inom 30 dagar fran det
att den som har ratt till
godset har fatt den
underréattelse som avses i
§ 2 far han begara att kollit
ldmnas ut till honom. 1 ett
sadant fall ar han skyldig
att betala kostnaderna for
kollits  transport  frén
inldmningsplatsen till den
plats dar utlamningen sker
och att betala tillbaka den
ersittning som han har fétt,
i forekommande fall med
avdrag for de kostnader
som kan ha réknats in i
ersattningen. Han ska dock
behalla rétten till ersattning

for drojsmal med
utldmningen enligt
artikel 43.

84 Om utldmning av ett
kolli som kommit till rétta
inte begérs inom den tid
som anges i § 3 eller om ett
kolli kommer till rétta
senare &n ett ar efter det att
utlamning  begardes, far
transportdren forfoga over
kollit enligt de
bestammelser som galler pa
den plats dar det finns.
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Article 41
Indemnité en cas de perte

81 En cas de perte totale

ou partielle des bagages, le

transporteur doit payer, a

I'exclusion de tous autres

dommages-intéréts :

a) si le montant du
dommage est prouvé,
une indemnité égale a
ce montant  sans

qu'elle excéde
toutefois 80 unités de
compte par
kilogramme

manquant de masse
brute ou 1200 unités
de compte par colis;
b) si le montant du
dommage n'est pas
prouvé, une indemnité
forfaitaire  de 20
unités de compte par
kilogramme
manquant de masse
brute ou de 300 unités
de compte par colis.

Le mode d'indemnisation,
par kilogramme manquant
ou par colis, est déterminé
dans les Conditions
générales de transport.

§2 Le transporteur doit
restituer, en outre, le prix
pour le transport des
bagages et les autres
sommes déboursées en
relation avec le transport du
colis perdu ainsi que les
droits de douane et les
droits d’accise déja
acquittés.

Article 42
Indemnité en cas d'avarie

§ 1 En cas davarie des
bagages, le transporteur doit
payer, & l'exclusion de tous
autres  dommages-intéréts,
une indemnité équivalente a
la dépréciation des bagages.

luggage is situated.

Article 41
Compensation for loss

81 In case of total or

partial loss of registered

luggage, the carrier must
pay, to the exclusion of all
other damages:

a) if the amount of the
loss or  damage
suffered is proved,
compensation equal to
that amount but not
exceeding 80 units of
account per kilogram
of gross mass short or
1 200 units of account
per item of luggage;

b) if the amount of the
loss or  damage
suffered is not
established, liquidated
damages of 20 units
of account per
kilogram  of gross
mass short or 300
units of account per
item of luggage.

The method of
compensation, by kilogram
missing or by item of
luggage, shall be
determined by the General
Conditions of Carriage.

§2 The carrier must in
addition refund the charge
for the carriage of luggage
and the other sums paid in
relation to the carriage of
the lost item as well as the
customs duties and excise
duties already paid.

Article 42
Compensation for damage

§1 In case of damage to
registered  luggage, the
carrier must pay
compensation equivalent to
the loss in value of the
luggage, to the exclusion of

Artikel 41
Ersattning vid forlust

81 Nar inskrivet resgods

gatt helt eller delvis forlorat

ska transportoren inte vara

skyldig att betala négon

annan erséttning an

a) om skadans storlek ar
visad, en ersattning
som motsvarar
skadan, dock hogst 80
berdkningsenheter per
kilogram av forlusten
i bruttovikt eller 1 200
berékningsenheter per
kolli,

b) om skadans storlek
inte ar visad, en

ersattning med
sammanlagt 20 berédk-
ningsenheter per

kilogram av forlusten
i bruttovikt eller 300
berakningsenheter per
kolli.

I de allménna transport-
villkoren ska bestdmmas
om ersattningen ska
berdknas per kilogram av
viktforlusten eller per kolli.

§2 Transportdren  ska
vidare  betala tillbaka

avgiften for res-
godstransport och 0vriga
utldigg i samband med

transport av det kolli som
gatt forlorat liksom &ven
redan erlagda tullavgifter
och punktskatter.

Artikel 42
Erséattning vid skada

81 Nar inskrivet resgods

har skadats ska
transportdren betala
ersattning motsvarande

minskningen av resgodsets
varde, men inget ytterligare



§ 2 L'indemnité n’excede

pas:

a) si la totalit¢ des
bagages est dépréciée
par l'avarie, le
montant qu'elle aurait
atteint en cas de perte
totale;

b) i une partie
seulement des
bagages est dépréciée
par l'avarie, le
montant qu'elle aurait
atteint en cas de perte
de la partie dépréciée.

Article 43
Indemnité en cas de retard
a la livraison

§ 1 En cas de retard a la
livraison des bagages, le
transporteur doit payer, par
période indivisible de
vingt-quatre  heures  a
compter de la demande de
livraison, mais avec un
maximum de quatorze jours

a) si l'ayant droit prouve
qu'un dommage, y
compris une avarie,
en est résulté, une
indemnité égale au
montant du dommage
jusqu'a un maximum
de 080unité de
compte par
kilogramme de masse
brute des bagages ou
de 14 unités de
compte par colis,
livrés en retard,;

b) si layant droit ne
prouve pas qu'un
dommage en est
résulté, une indemnité
forfaitaire de 0,14
unité de compte par
kilogramme de masse
brute des bagages ou
de 2,80 unités de
compte par colis,
livrés en retard.

all other damages.

§ 2 The compensation shall

not exceed :

a) if all the luggage has
lost value through
damage, the amount
which  would have
been payable in case
of total loss;

b) if only part of the
luggage has lost value
through damage, the
amount which would

have been payable
had that part been
lost.

Article 43

Compensation for delay in
delivery

81 In case of delay in
delivery  of  registered
luggage, the carrier must
pay in respect of each
whole period of twenty-
four hours after delivery
has been requested, but
subject to a maximum of
fourteen days:

a) if the person entitled
proves that loss or
damage has been
suffered thereby,
compensation equal to
the amount of the loss
or damage, up to a
maximum of 0.80
units of account per
kilogram of gross
mass of the luggage
or 14 units of account
per item of luggage,
delivered late;

b) if the person entitled
does not prove that loss
or damage has been
suffered thereby,
liquidated damages of
0.14 units of account
per kilogram of gross
mass of the luggage or
2.80 units of account
per item of luggage,
delivered late,

skadestand.

§ 2 Erséttningen ska inte

dverstiga foljande belopp:

a) Om allt resgodset har
minskat i vérde till
foljd av skadan, det
belopp som skulle ha
betalats om resgodset
hade gatt forlorat.

b) Om endast en del av
resgodset har minskat
i varde till foljd av
skadan, det belopp
som skulle ha betalats
om denna del hade
gétt forlorad.

Artikel 43
Ersattning vid dréjsmal
med utlamningen

§1 Vid dr6jsmal med
utldmningen av inskrivet
resgods ska transportdren
for varje péborjad 24-
timmarsperiod réknat fran
den tidpunkt da resgodset
begdrdes utlamnat, dock
hogst for 14 dagar, betala
ersattning enligt foljande:

a) Om den som har ratt
till godset visar att
skada, varmed forstas
aven skada pé sjalva
resgodset, har upp-
kommit genom drojs-
malet, betalas en
ersattning som
motsvarar skadan upp
till hogst 0,80
berékningsenheter per

kilogram av
bruttovikten av det for
sent utlamnade
resgodset, eller

14 berakningsenheter
for varje kolli.

b) Om den som har ratt
till godset inte visar
att skada har upp-
kommit genom drojs-
malet, betalas en
ersittning pa sam-
manlagt 0,14 berék-
ningsenheter per
kilogram av brutto-
vikten av det for sent
utldmnade resgodset,
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Le mode d'indemnisation,
par kilogramme ou par
colis, est déterminé dans les
Conditions générales de
transport.

§2 En cas de perte totale
des bagages, l'indemnité
prévue au § 1 ne se cumule
pas avec celle prévue a
l'article 41.

§ 3 En cas de perte partielle
des bagages, l'indemnité
prévue au 81 est payée
pour la partie non perdue.

84 En cas davarie des
bagages ne résultant pas du
retard a la livraison,
I'indemnité prévue au § 1 se
cumule, s'il y a lieu, avec
celle prévue a l'article 42.

8 5 En aucun cas, le cumul
de l'indemnité prévue au §
1 avec celles prévues aux
articles 41 et 42 ne donne
lieu au paiement d'une
indemnité excédant celle
qui serait due en cas de
perte totale des bagages.

Section 3
Véhicules

Article 44
Indemnité en cas de retard

§ 1 En cas de retard dans le
chargement pour une cause
imputable au transporteur
ou de retard a la livraison
d'un véhicule, le
transporteur  doit  payer,
lorsque l'ayant droit prouve
quun dommage en est
résulté, une indemnité dont
le montant n’excéde pas le

The methods of
compensation, by kilogram
missing or by item of
luggage, shall be
determined by the General
Conditions of Carriage.

§ 2 In case of total loss of
luggage, the compensation
provided for in § 1 shall not
be payable in addition to
that provided for in
Article 41.

§ 3 In case of partial loss of
luggage, the compensation
provided for in § 1 shall be
payable in respect of that
part of the luggage which
has not been lost.

84 In case of damage to
luggage not resulting from
delay in delivery the
compensation provided for
in 81 shall, where
appropriate, be payable in
addition to that provided
forin

Article 42.

8§ 5 In no case shall the total
of compensation provided
for in § 1 together with that
payable under Atrticles 41
and 42 exceed the
compensation which would
be payable in case of total
loss of the luggage.

Section 3
Vehicles

Article 44
Compensation for delay

81 In case of delay in
loading for a reason
attributable to the carrier or
delay in delivery of a
vehicle, the carrier must, if
the person entitled proves
that loss or damage has
been suffered thereby, pay
compensation not
exceeding the amount of

eller 2,80 beréknings-

enheter for varje kolli.
I de allménna transport-
villkoren ska det faststéllas
om erséttningen ska berék-
nas per kilogram eller per
kolli.

§2 Om resgodset har gatt
helt forlorat ska erséttning
enligt §1 inte betalas ut-
Over ersattningen enligt
artikel 41.

§ 3 Om en del av resgodset
har gatt forlorad ska ersétt-
ning enligt 81 endast
betalas for den del som inte
gatt forlorad.

§4 Om skadan pé& res-
godset inte har orsakats av
drojsmélet med utlimn-
ingen kan erséttning enligt
81 i forekommande fall
betalas utdver ersdttningen
enligt artikel 42.

§ 5 Den sammanlagda ersétt-
ningen enligt §1 och artik-
lama 41 och 42 ska inte i
nagot fall Gverstiga den
ersattning som skulle ha
betalats om resgodset hade
gatt helt forlorat.

Avsnitt 3
Fordon

Artikel 44
Erséttning vid forsening

§1 Om lastningen av ett
fordon blir férsenad till
foljd av en omsténdighet
som kan hanforas till trans-
portéren eller om utldmn-
ingen av fordonet blir
fordrojd ska transportdren,
om den som har ratt till
fordonet visar att det
intraffade  har  medfort



prix du transport.

§ 2 Si l'ayant droit renonce
au contrat de transport, en
cas de retard dans le
chargement pour une cause
imputable au transporteur,
le prix du transport est
remboursé a l'ayant droit.
En outre, celui-ci peut
réclamer, lorsqu'il prouve
qu'un dommage est résulté
de ce retard, une indemnité
dont le montant n’exceéde
pas le prix du transport.

Article 45
Indemnité en cas de perte

En cas de perte totale ou
partielle  dun  véhicule,
l'indemnité a payer a l'ayant
droit pour le dommage
prouvé est calculée d'apres la
valeur usuelle du véhicule.

Elle n’excéde pas 8000
unités de compte. Une
remorgque avec ou sans

chargement est considérée
comme un véhicule
indépendant.

Article 46
Responsabilité en ce qui
concerne d’autres objets

8 1 En ce qui concerne les
objets laissés dans le
véhicule ou se trouvant
dans des coffres (p. ex.
coffres a bagages ou a
skis), solidement arrimés au
véhicule, le transporteur
n'est responsable que du
dommage causé par sa
faute. L'indemnité totale a
payer n’excéde pas 1400
unités de compte.

§ 2 En ce qui concerne les
objets arrimés a I’extérieur du
véhicule 'y compris les
coffres visés au §1, le
transporteur n'est responsable

the carriage charge.

§2 If, in case of delay in
loading for a reason
attributable to the carrier, the
person entitled elects not to
proceed with the contract of
carriage, the carriage charge
shall be refunded to him. In
addition the person entitled
may, if he proves that loss or
damage has been suffered as
a result of the delay, claim
compensation not exceeding
the carriage charge.

Article 45
Compensation for loss

In case of total or partial
loss of a vehicle the
compensation payable to
the person entitled for the
loss or damage proved shall
be calculated on the basis
of the usual value of the
vehicle. It shall not exceed
8000 units of account. A
loaded or unloaded trailer
shall be considered as a
separate vehicle.

Article 46
Liability in respect of other
articles

8§ 1 In respect of articles left
inside the vehicle or
situated in boxes (e.g.
luggage or ski boxes) fixed
to the vehicle, the carrier
shall be liable only for loss
or damage caused by his
fault. The total
compensation payable shall
not exceed 1400 units of
account.

§ 2 So far as concerns
articles stowed on the
outside of the vehicle,
including the boxes
referred to in 8§81, the

skada, ersétta skadan upp
till det belopp som mot-
svarar transportavgiften.

§2 Om den som har ratt till
fordonet héaver transport-
avtalet pad grund av att
lastning inte sker i ratt tid till
foljd av en omstéandighet som
kan héanforas till transport-
Oren, ska transportavgiften
betalas tillbaka till honom.
Om han visar att han lidit
skada genom drojsméalet far
han dessutom kréva ersétt-
ning upp till det belopp som
motsvarar transportavgiften.

Artikel 45
Erséattning vid forlust

Om ett fordon gar helt eller
delvis forlorat ska ersétt-
ningen for visad skada till
den som har rétt till fordonet
berdknas  efter  fordonets
bruksvéarde. Den ska dock
inte Overstiga 8 000 berak-
ningsenheter. Ett slapfordon
med eller utan last ska
betraktas som ett sérskilt
fordon.

Artikel 46
Ansvar i fraga om andra
foremal

§ 1 | friga om foremal som
har lamnats i fordonet eller
ar placerade i bagage-
utrymmen (t.ex. bagage-
eller skidboxar) som éar fast
monterade, ska transport-
dren endast vara ansvarig
for sddan skada som
transportéren har orsakat
genom fel eller forsumm-
else. Den sammanlagda
ersattningen  ska inte
Overstiga 1 400 beréknings-
enheter.

§ 2 | fraga om féremal som
har spants fast pa utsidan
av fordonet inbegripet de
bagageutrymmen som
avses i §1 ska transport-
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que s’il est prouvé que le
dommage résulte d’un acte
ou d’une omission que le
transporteur a commis, soit
avec |’intention de provoquer
un tel dommage, soit
témérairement et  avec
conscience qu’un tel
dommage en  résultera
probablement.

Article 47
Droit applicable

Sous réserve des dispositions
de la présente Section, les
dispositions de la Section 2
relatives a la responsabilité
pour les bagages s’appliquent
aux véhicules.

Chapitre IV
Dispositions communes

Article 48

Déchéance du droit
d'invoquer les limites de
responsabilité

Les limites de responsabilité
prévues aux présentes Regles
uniformes ainsi que les
dispositions du droit national
qui limitent les indemnités a
un montant déterming, ne
s'appliquent pas, s'il est
prouvé que le dommage
résulte d'un acte ou dune
omission que le transporteur
a commis, soit avec
l'intention de provoquer un
tel dommage, soit
témérairement et  avec
conscience qu'un tel
dommage en  résultera
probable-ment.

Article 49
Conversion et intéréts

81 Lorsque le calcul de
lindemnité¢  implique la
conversion des  sommes
exprimées en unités
monétaires étrangeres, celle-

carrier shall be liable in
respect of articles placed on
the outside of the vehicle
only if it is proved that the
loss or damage results from
an act or omission, which
the carrier has committed
either with intent to cause
such a loss or damage or
recklessly and with
knowledge that such loss or
damage would probably
result.

Article 47
Applicable law

Subject to the provisions of
this Section, the provisions
of Section2 relating to
liability for luggage shall
apply to vehicles.

Chapter IV
Common Provisions

Article 48
Loss of right to invoke the
limits of liability

The limits of liability
provided for in these
Uniform Rules as well as
the provisions of national
law, which limit the
compensation to a fixed
amount, shall not apply if it
is proved that the loss or
damage results from an act
or omission, which the
carrier has  committed
either with intent to cause
such loss or damage, or
recklessly and with
knowledge that such loss or
damage would probably
result.

Article 49
Conversion and interest

81 Where the calculation
of compensation requires
the conversion of sums
expressed in foreign
currency, conversion shall

Oren vara ansvarig for
sadan skada endast om det
visas att skadan orsakats
genom  handling eller
underlatenhet antingen i
avsikt att valla en sadan
skada eller hénsynsldst och
med insikt att en sadan
skada sannolikt skulle upp-
komma.

Artikel 47
Tillamplig ratt

Om inte annat ségs i detta
avsnitt, ska bestdmmelserna
i avsnitt 2 om ansvar for in-
skrivet resgods vara
tillimpliga pé fordon.

Kapitel IV
Allménna bestammelser

Artikel 48

Forlust av ratt att dberopa
begréansning av
skadestandsansvar

De begransningar av skade-
stdndsansvaret som fore-
skrivs i dessa enhetliga
rattsregler samt de
bestdmmelser i nationell
ratt som begransar ersatt-
ningen till ett faststallt
belopp ska inte tillampas
om det visas att transport-
dren orsakat skadan genom
handling eller underlatenhet
antingen i avsikt att valla
en sadan skada eller han-
synslést och med insikt att
en sadan skada sannolikt
skulle uppkomma.

Artikel 49
Omrakning och ranta

81 Né&r berékningen av
ersattning medfér omrék-
ning av belopp i utlandsk
valuta ska berékningen
goras enligt kursen den dag



ci est faite d'aprés le cours
aux jour et lieu du paiement
de l'indemnité.

§2 Layant droit peut
demander des intéréts de
l'indemnité, calculés & raison
de cing pour cent I'an, a partir
du jour de la réclamation
prévue a larticle55 ou, s'il
n'y a pas eu de réclamation,
du jour de la demande en
justice.

§3 Toutefois, pour les
indemnités dues en vertu
des articles 27 et 28, les
intéréts ne courent que du
jour ou les faits qui ont
servi a la détermination du
montant de 1’indemnité se
sont produits, si ce jour est
postérieur a celui de la
réclamation ou de la
demande en justice.

84 En ce qui concerne les
bagages, les intéréts ne sont
dus que si l'indemnité
excede 16 unités de compte
par bulletin de bagages.

85 En ce qui concerne les
bagages, si l'ayant droit ne
remet pas au transporteur,
dans un délai convenable
qui lui est fixé, les piéces
justificatives ~ nécessaires
pour la liquidation
définitive de la réclamation,
les intéréts ne courent pas
entre I'expiration du délai
fixé et la remise effective
de ces piéces.

Article 50
Responsabilité en cas
d'accident nucléaire

Le transporteur est

déchargé de la
responsabilitt  qui  lui
incombe en vertu des

be at the exchange rate
applicable on the day and at
the place of payment of the
compensation.

§2 The person entitled may
claim interest on
compensation, calculated at
five per cent per annum, from
the day of the claim provided
for in Article 55 or, if no such
claim has been made, from
the day on which legal
proceedings were instituted.

§ 3 However, in the case of
compensation payable
pursuant to Articles 27 and
28, interest shall accrue
only from the day on which
the events relevant to the
assessment of the amount
of compensation occurred,
if that day is later than that
of the claim or the day
when legal proceedings
were instituted.

84 In the case of luggage,
interest shall only be
payable if the
compensation exceeds
16 units of account per
luggage registration
voucher.

§5 In the case of luggage,
if the person entitled does
not submit to the carrier,
within a reasonable time
allotted to him, the
supporting documents
required for the amount of
the claim to be finally
settled, no interest shall
accrue between the expiry
of the time allotted and the
actual submission of such
documents.

Article 50
Liability in case of nuclear
incidents

The carrier shall be relieved
of liability pursuant to these
Uniform Rules for loss or
damage caused by a nuclear

och pad den plats dar
ersattningen betalas.

§2 Den som har ratt till
ersittning far krava ranta pa
ersattningsbeloppet med fem
procent per ar fran och med
den dag da krav framstalldes
enligt artikel 55 eller, om
nagot krav inte framstillts,
fran och med den dag da
talan vécks vid domstol.

§3 P& ersittning enligt
artiklarna 27 och 28 ska
dock ranta betalas forst fran
och med dagen for de
omsténdigheter som lades
till grund for berdkning av
ersattningsbeloppet, om
denna dag &r senare &n den
dag da kravet framstélldes
eller talan vécktes.

§4 | fraga om inskrivet
resgods ska rénta betalas
endast om ersattningsbe-
loppet Overstiger 16 berak-
ningsenheter ~ per  res-
godsbevis.

§ 5 Om den som har ratt till
ersattning for inskrivet res-
gods inte inom en skalig
faststalld tidsfrist till trans-
portéren  oveldmnar  de
styrkande handlingar som
krévs for att kunna slutfora
behandlingen av hans krav,
ska rénta inte betalas for
tiden fran det att tidsfristen
gdr ut till dess att
handlingarna dverlamnas.

Artikel 50
Ansvar vid atomolycka

Transportoren ska vara fri
fran  det ansvar som
foreskrivs i dessa enhetliga
rattsregler, om skadan har
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présentes Regles uniformes
lorsque le dommage a été
causé par un accident
nucléaire et qu'en
application des lois et
prescriptions  d'un  Etat
réglant la responsabilité
dans le domaine de
I'énergie nucléaire,
I'exploitant d'une
installation nucléaire ou
une autre personne qui lui

est substituée est
responsable de ce
dommage.
Article 51

Personnes dont répond le
transporteur

Le transporteur est
responsable de ses agents et
des autres personnes au
service desquelles il recourt
pour I’exécution du
transport lorsque ces agents
ou ces autres personnes
agissent dans ’exercice de
leurs fonctions. Les
gestionnaires de
I’infrastructure  ferroviaire
sur laquelle est effectué le
transport sont considérés
comme des personnes au
service  desquelles le
transporteur recourt pour
I’exécution du transport.

Article 52
Autres actions

§ 1 Dans tous les cas ou les
présentes Regles uniformes
s'appliquent, toute action en
responsabilité, a quelque
titre que ce soit, ne peut
étre exercée contre le
transporteur que dans les
conditions et limitations de
ces Régles uniformes.

8 2 Il en est de méme pour
toute action exercée contre
les agents et les autres
personnes dont le
transporteur  répond en
vertu de l'article 51.

incident when the operator
of a nuclear installation or
another person who is
substituted for him is liable
for the loss or damage
pursuant to the laws and
prescriptions of a State
governing liability in the
field of nuclear energy.

Article 51
Persons for whom the
carrier is liable

The carrier shall be liable
for his servants and other
persons whose services he
makes use of for the
performance of the
carriage, when  these
servants and other persons
are acting within the scope
of their functions. The
managers of the railway
infrastructure on which the
carriage is performed shall
be considered as persons
whose services the carrier
makes use of for the
performance of the
carriage.

Article 52
Other actions

§ 1 In all cases where these
Uniform Rules shall apply,
any action in respect of
liability, —on  whatever
grounds, may be brought
against the carrier only
subject to the conditions
and limitations laid down in
these Uniform Rules.

§ 2 The same shall apply to
any action brought against
the servants and other
persons for

whom the carrier is liable
pursuant to Article 51.

orsakats av en atomolycka,
och dgaren till atomanlagg-
ningen eller ndgon annan i
dennes stélle &r ansvarig for
skadan enligt en stats lagar
och  bestdmmelser om
ansvar pa atomenergi-
omradet.

Artikel 51
Personer som
transportdéren ansvarar for

Transportdren ska vara an-
svarig for sin personal och
for andra personer vilkas
tjidnster han anlitar for
utférandet av transporten
nar denna personal eller
dessa andra personer hand-
lar under fullgérande av
sina uppgifter. Forvaltarna
av  den  jarnvagsinfra-
struktur pd vilken trans-
porten utfdrs ska anses som
personer som transportoren
anlitar for utforandet av
transporten.

Artikel 52
Andra grunder for ansprak

§1 | de fall dér dessa
enhetliga  rattsregler  ar
tillampliga far ansprdk pa
ersattning, oavsett  vilken
grund som &beropas, goras
gallande mot transportdren
endast under de forutsatt-
ningar och med de begréns-
ningar som foreskrivs i dessa
enhetliga réttsregler.

§2 Detsamma ska dven
gdlla i frdga om ansprak
mot personal och andra
personer som transportoren
ansvarar for enligt
artikel 51.



Titre V
Responsabilité du voyageur

Article 53
Principes particuliers de
responsabilité

Le voyageur est
responsable  envers e
transporteur  pour  tout
dommage :

a) résultant du non
respect de ses
obligations en vertu

1. des articles 10, 14 et
20,

2. des dispositions
particuliéres pour le
transport des véhicules,
contenues dans les
Conditions  générales
de transport, ou

3. du Réglement
concernant le transport
international ferroviaire
des marchandises
dangereuses (RID), ou

b)  causé par les objets ou
les animaux qu’il
prend avec lui,

a moins qu’il ne prouve que

le dommage a été causé par

des circonstances qu’il ne
pouvait pas éviter et aux

conséquences desquelles il

ne pouvait pas obvier, en

dépit du fait qu’il a fait

preuve de la diligence
exigée d’un  voyageur
consciencieux. Cette

disposition n’affecte pas la
responsabilité  qui  peut
incomber au transporteur
en vertu des articles 26 et
33,81

Title V
Liability of the Passenger

Article 53

Special principles of
liability

The passenger shall be
liable to the carrier for any
loss or damage

a) resulting from failure

to fulfil his
obligations  pursuant
to

1. Articles 10, 14 and
20,

2. the special provisions
for the carriage of
vehicles, contained in
the General
Conditions of
Carriage, or

3. the Regulation
concerning the
International Carriage
of Dangerous Goods
by Rail (RID), or

b)  caused by articles and
animals that he brings
with him,

unless he proves that the

loss or damage was caused

by circumstances that he
could not avoid and the
consequences of which he
was unable to prevent,
despite the fact that he
exercised the diligence
required of a conscientious
passenger. This provision
shall not affect the liability
of the carrier pursuant to
Articles 26 and 33 § 1.

Avdelning V
Den resandes ansvar

Artikel 53
Sarskilda principer for
ansvar

Den resande ska vara
ansvarig gentemot trans-
portéren for sadana skador

a) som uppstar till foljd
av att den resande
underlatit att fullgéra
sina skyldigheter
enligt

1. artiklarna 10, 14 och
20,

2. de sérskilda bestamm-
elserna for transport
av fordon som ingar i
de allméanna transport-
villkoren, eller

3. reglementet om inter-
nationell jarnvégs-
transport av farligt
gods (RID), eller

b) som orsakats av
foremal och djur som
han for med sig.

Den resande ska inte vara

ansvarig gentemot transport-

Oren om han styrker att

skadan orsakats av omstand-

ligheter som han inte hade
kunnat undga eller férebygga
foljderna av, &ven om han
hade iakttagit den omsorg
som krdvs av en ansvars-
medveten resande. Denna
bestammelse ska inte paverka
transportdrens ansvar enligt
artiklarna 26 och 33 § 1.
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Titre VI
Exercice des droits

Article 54
Constatation de perte
partielle ou d'avarie

§ 1 Lorsqu'une perte
partielle ou une avarie d’un
objet transporté sous la
garde du transporteur
(bagages, Vvéhicules) est
découverte ou présumée
par le transporteur ou que
layant droit en allegue
I'existence, le transporteur
doit dresser sans délai et, si
possible, en présence de
l'ayant droit, un proceés-
verbal constatant, suivant la
nature du dommage, l'état
de l’objet, et, autant que
possible, l'importance du
dommage, sa cause et le
moment ou il s'est produit.

§ 2 Une copie du proces-
verbal de constatation doit
étre remise gratuitement a
l'ayant droit.

§3 Lorsque l'ayant droit

n'accepte pas les
constatations du proces-
verbal, il peut demander

que I'état des bagages ou du
véhicule ainsi que la cause
et le montant du dommage
soient constatés par un
expert nommé par les
parties au contrat de
transport ou par voie
judiciaire. La procédure est
sou-mise aux lois et
prescriptions de I'Etat ou la
constatation a lieu.

Article 55
Réclamations

8§ 1 Les réclamations relatives
a la responsabilitt du
transporteur en cas de mort et
de blessures de voyageurs

Title VI
Assertion of Rights

Article 54
Ascertainment of partial
loss or damage

§ 1 When partial loss of, or
damage to, an article
carried in the charge of the
carrier (luggage, vehicles)
is discovered or presumed
by the carrier or alleged by
the person entitled, the
carrier must without delay,
and if possible in the
presence of the person
entitled, draw up a report
stating, according to the
nature of the loss or
damage, the condition of
the article and, as far as
possible, the extent of the
0ss or damage, its cause
and the time of its
occurrence.

§2 A copy of the report
must be supplied free of
charge to the person
entitled.

§3 Should the person
entitled not accept the
findings in the report, he
may request that the
condition of the luggage or
vehicle and the cause and
amount of the loss or
damage be ascertained by
an expert appointed either
by the parties to the
contract of carriage or by a
court or tribunal. The
procedure to be followed
shall be governed by the
laws and prescriptions of
the State in which such
ascertainment takes place.

Article 55
Claims

§ 1 Claims relating to the
liability of the carrier in
case of death of, or
personal injury to,

Avdelning VI
Framstéllande av ansprak

Artikel 54

Faststallelse av att
egendom har skadats eller
delvis gatt forlorat

81 Om transportdren upp-
técker eller far anledning att
anta att egendom (resgods,
fordon) som transporteras
genom transportorens forsorg
har skadats eller delvis gatt
forlorad, eller om den som
har ratt till egendomen pastar
att sa ar fallet, ska trans-
portdren genast och om
méjligt i dennes nérvaro
upprétta en rapport som
alltefter ~ forlustens  eller
skadans art redovisar egen-
domens tillstdnd och s& noga
som mojligt anger skadans
omfattning, dess orsak och
tidpunkten dé den intraffade.

§2 En kopia av rapporten
ska kostnadsfritt tillstallas
den som har ratt till
egendomen.

§ 3 Om den som har ratt till
egendomen inte godtar
uppgifterna i rapporten, kan
han begéra att resgodsets
eller fordonets tillstand
samt skadans orsak och
omfattning ska faststéllas
av en sakkunnig som utses
av avtalsparterna eller pa
rattslig vag. Forfarandet ska
genomforas i enlighet med
lagar och bestammelser i
den stat d&r utredningen
ager rum.

Artikel 55
Ersattningsansprak

§ 1 Ersattningsansprak med
anledning av transportdrens
ansvar i fall d& resande
dodas eller skadas ska



doivent étre adressées par
écrit au transporteur contre
qui l'action judiciaire peut
étre exercée. Dans le cas d'un
transport faisant I'objet d'un
contrat unique et effectué par
des transporteurs
subséquents, les réclamations
peuvent  également  étre
adressées au premier ou au
dernier transporteur  ainsi
qu'au transporteur ayant dans
IEtat de domicile ou de
résidence  habituelle  du
voyageur son siege principal
ou la succursale ou
I’établissement qui a conclu
le contrat de transport.

§ 2 Les autres réclamations
relatives au contrat de
transport  doivent  étre
adressées par écrit au
transporteur ~ désigné  a
l'article 56, 8§ 2 et 3.

§ 3 Les pieces que l'ayant
droit juge utile de joindre a la
réclamation  doivent  étre
présentées soit en originaux,
soit en copies, le cas échéant,
diment certifiées conformes
si le transporteur le demande.
Lors du reglement de la
réclamation, le transporteur
peut exiger la restitution du
titre de transport, du bulletin
de bagages et du bulletin de
transport.

Article 56
Transporteurs qui peuvent
étre actionnés

§ 1 L'action judiciaire
fondée sur la responsabilité
du transporteur en cas de
mort et de blessures de
voyageurs ne peut étre
exercée que contre un
transporteur responsable au
sens de l'article 26, § 5.

passengers must be
addressed in writing to the
carrier against whom an
action may be brought. In
the case of a carriage
governed by a single
contract and performed by
successive  carriers  the
claims may also be
addressed to the first or the
last carrier as well as to the
carrier having his principal
place of business or the
branch or agency which
concluded the contract of
carriage in the State where
the passenger is domiciled
or habitually resident.

§ 2 Other claims relating to
the contract of carriage
must be addressed in
writing to the carrier
specified in Article 56 8§ 2
and 3.

§ 3 Documents which the
person entitled thinks fit to
submit with the claim shall
be produced either in the
original or as copies, where
appropriate, the copies duly
certified if the carrier so
requires. On settlement of
the claim, the carrier may
require the surrender of the
ticket, the luggage
registration voucher and the
carriage voucher.

Article 56
Carriers against whom an
action may be brought

8 1 An action based on the
liability of the carrier in
case of death of, or
personal injury to,
passengers may only be
brought against the carrier
who is liable pursuant to
Article 26 § 5.

framstéllas skriftligen till
den transportdr mot vilken
talan kan véckas. Om en
transport som omfattas av
ett enda transportavtal
genomfors av efterfdljande
transportérer, far ansprak
aven riktas mot den forsta
eller sista transportdren
samt mot den transportor
som har sitt huvudkontor
eller den filial eller agentur
som ingétt transportavtalet i
den stat dar den resande har
sitt  hemvist eller &r
stadigvarande bosatt.

§2 Andra ansprdk med
anledning av ett transport-
avtal ska vara skriftliga och
stéllas till den transportor
som anges i artikel 56 §§ 2
och 3.

§3 Handlingar som den
som har rétt till erséttning
onskar foga till erséttnings-
anspraket ska inges i origi-
nal eller i kopia, som om
transportéren s begar ska
vara styrkt. Vid slutlig upp-
gorelse i frdga om ett
ansprak far transportoren
kréva att biljetten, resgods-

beviset och  transport-
dokumentet lamnas
tillbaka.

Artikel 56

Transportdrer mot vilka
talan far foéras

81 Talan om erséttning i
fall da resande dodas eller
skadas far endast féras mot
den transportér som &r
ansvarig enligt artikel 26
§5.
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§ 2 Sous réserve du § 4, les
autres actions judiciaires
des voyageurs fondées sur
le contrat de transport
peuvent  étre  exercées
uniquement  contre  le
premier ou le dernier
transporteur ou contre celui
qui exécutait la partie du
transport au cours de
laquelle s’est produit le fait
générateur de ’action.

§ 3 Lorsque, dans le cas de
transports exécutés par des
transporteurs subséquents, le
transporteur devant livrer le
bagage ou le véhicule est
inscrit avec son
consentement sur le bulletin
de bagages ou sur le bulletin
de transport, celui-ci peut étre
actionné conformément au
§2, méme s’il n’a pas regu le
bagage ou le véhicule.

84 L'action judiciaire en
restitution d'une somme
payée en vertu du contrat
de transport peut étre
exercée contre le
transporteur qui a percu
cette somme ou contre celui
au profit duquel elle a été
pergue.

§ 5 L'action judiciaire peut
étre exercée contre un
transporteur autre que ceux
visés aux 882 et 4,
lorsqu'elle  est présentée
comme demande
reconventionnelle ou
comme exception dans
l'instance relative a une
demande principale fondée
sur le méme contrat de
transport.

§ 6 Dans la mesure ou les
présentes Regles uniformes
s’appliquent au transporteur
substitué, celui-ci  peut
également étre actionné.

§2 Subject to §4 other
actions brought by
passengers based on the
contract of carriage may be
brought only against the
first carrier, the last carrier
or the carrier having
performed the part of
carriage on which the event
giving rise to the
proceedings occurred.

§3 When, in the case of
carriage  performed by
successive  carriers, the
carrier who must deliver
the luggage or the vehicle
is entered with his consent
on the luggage registration
voucher or the carriage
voucher, an action may be
brought against him in
accordance with 8§ 2 even if
he has not received the
luggage or the vehicle.

84 An action for the
recovery of a sum paid
pursuant to the contract of
carriage may be brought
against the carrier who has
collected that sum or
against the carrier on whose
behalf it was collected.

§5 An action may be
brought against a carrier
other than those specified
in 882 and 4 when
instituted by way of
counter-claim or by way of
exception in proceedings
relating to a principal claim
based on the same contract
of carriage.

§ 6 To the extent that these
Uniform Rules apply to the
substitute carrier, an action
may also be brought against
him.

§2 Om inte annat anges i
§4 far annan talan som
grundas pa transportavtalet
endast foras mot den forsta
eller sista transportdren
eller den transportér som
utférde den del av trans-
porten under vilken den
omsténdighet intraffade
som talan grundas pa.

§ 3 | fraga om transport som
utfors av efterfoljande trans-
portorer far talan foras enligt
§ 2 mot den transportdr som
ska lémna ut resgodset eller
fordonet, om denne med sitt
medgivande &r inskriven i
resgodsbeviset eller trans-
portdokumentet, dven om
transportéren  varken  har
mottagit  resgodset  eller
fordonet.

§ 4 Talan om &terbetalning
av ett belopp som har
betalats i enlighet med
transportavtalet far foras
mot den transportér som
har tagit emot detta belopp
eller mot den transportor
for vars rékning det har
tagits emot.

§5 Som genkaromal eller
kvittningsinvandning  far
talan foras mot en annan
transportér &n dem som
avses i 88 2 och 4, om talan
grundas pa samma trans-
portavtal som  huvud-
yrkandet i mélet.

§6 | den man dessa
enhetliga rattsregler ska
tillampas pa den faktiska
transportoren,  far talan
foras dven mot denne.



87 Si le demandeur a le
choix entre  plusieurs
transporteurs, son  droit
d'option s'éteint des que
l'action  judiciaire  est
intentée contre 1'un d’eux;
cela vaut également si le
demandeur a le choix entre
un ou plusieurs
transporteurs et un
transporteur substitué.

Article 57
For

§ 1 Les actions judiciaires
fondées sur les présentes
Reégles uniformes peuvent
étre intentées devant les
juridictions  des  Etats
membres désignées d'un
commun accord par les
parties ou devant la
juridiction de I’Etat
membre sur le territoire
duquel le défendeur a son
domicile ou sa résidence
habituelle, son siege
principal ou la succursale
ou [I’établissement qui a
conclu le contrat de
transport. D’autres
juridictions ne peuvent étre
saisies.

§ 2 Lorsqu’une action
fondée sur les présentes
Regles uniformes est en
instance devant une
juridiction compétente aux
termes du 8§ 1, ou lorsque
dans un tel litige un
jugement a été prononcé
par une telle juridiction, il
ne peut étre intenté aucune
nouvelle action pour la
méme cause entre les
mémes parties @ moins que
la décision de la juridiction
devant laquelle la premiére
action a été intentée ne soit
pas  susceptible  d'étre
exécutée dans I’Etat ou la
nouvelle action est intentée.

87 If the plaintiff has a
choice  between several
carriers, his right to choose
shall be extinguished as
soon as he brings an action
against one of them; this

shall also apply if the
plaintiff has a choice
between one or more

carriers and a substitute
carrier.

Article 57
Forum

81 Actions based on these
Uniform Rules may be
brought before the courts or
tribunals of Member States
designated by agreement
between the parties or
before the courts or
tribunals of the Member
State on whose territory the
defendant has his domicile
or habitual residence, his
principal place of business
or the branch or agency
which  concluded the
contract of carriage. Other
courts or tribunals may not
be seized.

§ 2 Where an action based
on these Uniform Rules is
pending before a court or
tribunal competent pursuant
to 81, or where in such
litigation a judgment has
been delivered by such a
court or tribunal, no new
action may be brought
between the same parties
on the same grounds unless
the judgment of the court or
tribunal before which the
first action was brought is
not enforceable in the State
in which the new action is
brought.

§7 Om Kkéranden har réatt
att vdlja mellan flera trans-
portorer, ska hans valratt
upphora nér talan vacks
mot ndgon av dessa; detta
ska ocksd gilla om Kkar-
anden har rétt att vilja
mellan en eller flera
transportdrer och en faktisk
transportor.

Artikel 57
Behdrig domstol

§1 Talan som grundas pé
dessa enhetliga réattsregler
far foras vid domstolar i de
medlemsstater som har ut-
setts av parterna genom
Overenskommelse eller vid
domstol i den medlemsstat
pa vars territorium svar-
anden har sitt hemvist eller
vanliga uppehallsort, sitt
huvudkontor eller den filial
eller agentur som har ingatt
transportavtalet. Talan far
inte féras vid andra dom-
stolar.

§2 Niar ett mél som
grundas pa dessa enhetliga
rattsregler pagar vid en
domstol som d&r behorig
enligt § 1, eller nar dom har
meddelats i ett sadant mal
vid en s&dan domstol, far
samma parter inte vécka
talan pa samma grund,
annat d4n om avgodrandet
frén den domstol dar den
forsta talan fordes inte kan
verkstéllas i den stat dar
den nya talan vacks.
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Article 58
Extinction de I'action en
cas de mort et de blessures

8 1 Toute action de l'ayant
droit fondée sur la
responsabilité du
transporteur en cas de mort
ou de blessures de
voyageurs est éteinte s'il ne
signale  pas  l'accident
survenu au voyageur, dans
les douze mois & compter
de la connaissance du
dommage, a l'un des
transporteurs auxquels une
réclamation  peut  étre
présentée selon l'article 55,
§1. Lorsque l'ayant droit
signale verbalement
l'accident au transporteur,
celui-ci doit lui délivrer une
attestation de cet avis
verbal.

§ 2 Toutefois, l'action n'est
pas éteinte si :

a) dans le délai prévu au
§1, layant droit a
présenté une
réclamation aupres de
l'un des transporteurs
désignés a l'article 55,
81,

b) dans le délai prévu au
§ 1, le transporteur
responsable a eu
connaissance, par une

autre voie, de
l'accident survenu au
voyageur;

c) laccident na pas été
signalé ou a été signalé
tardivement, & la suite
de circonstances qui ne
sont pas imputables a
l'ayant droit;

d) l'ayant droit prouve que
l'accident a eu pour cause
une faute du transporteur.

Article 58
Extinction of right of action
in case of death or personal

injury

8 1 Any right of action by
the person entitled based on
the liability of the carrier in
case of death of, or
personal injury to,
passengers shall be
extinguished if notice of the
accident to the passenger is
not given by the person
entitled,  within  twelve
months of his becoming
aware of the loss or
damage, to one of the
carriers to whom a claim
may be addressed in
accordance with Article 55
§1. Where the person
entitled gives oral notice of
the accident to the carrier,
the carrier shall furnish him
with an acknowledgement
of such oral notice.

§ 2 Nevertheless, the right

of action shall not be

extinguished if

a) within the period
provided for in 8 1 the
person entitled has
addressed a claim to
one of the carriers
designated in Article 55
81,

b) within the period
provided for in § 1 the
carrier who is liable
has learned of the
accident to the
passenger in some
other way;

¢) notice of the accident
has not been given, or
has been given late, as
a result of
circumstances not
attributable to  the
person entitled,;

d) the person entitled
proves  that  the
accident was caused
by fault on the part of

Artikel 58

Forlust av rétten att fora
talan med anledning av
dddsfall eller personskada

§ 1 Ratten till sadan talan
som grundas pa transport-
orens ansvar i fall da
resande dodas eller skadas
ska upphdra, om inte den
som har rétt till ersattning,
inom tolv ménader fran det
att han fick kdnnedom om
skadan lamnar meddelande
om skadefallet till ndgon av
de transportérer hos vilka
ett ansprak kan framstallas
enligt artikel 55 §1. Om
den som har ratt till ersatt-
ning muntligen  I&mnar
meddelande till transport-
dren, ska denne ge honom
ett intyg om det muntliga
meddelandet.

§ 2 Taleréatten ska dock inte
upphdra om

a) den som har ratt till
ersattning har fram-
stallt ett ansprak hos
nagon av de transport-
Orer som anges i
artikel 55 §1, inom
den tid som anges i
81,

b) den ansvariga trans-
portéren p& nagot
annat satt har fatt
kénnedom om att en
resande har skadats,
inom den tid som
angesi§1,

c)  meddelande om skade-
fallet inte har l&mnats
eller inte har lamnats i
tid till  folid av
omstandigheter ~ som
inte kan l&ggas den till
last som har rétt till
ersattning,

d) den som har ratt till
ersattning visar att
skadefallet har
orsakats av fel eller



Article 59
Extinction de I'action née
du transport des bagages

§ 1 L’acceptation des
bagages par l'ayant droit
éteint toute action contre le
transporteur, née du contrat
de transport, en cas de perte
partielle, d'avarie ou de
retard & la livraison.

§ 2 Toutefois, l'action n'est
pas éteinte :

a) en cas de perte
partielle ou d'avarie,
si

1. la perte ou l'avarie a
été constatée
conformément a
l'article 54 avant la
réception des bagages
par l'ayant droit;

2. la constatation qui
aurait di étre faite
conformément a
l'article 54 n'a été
omise que par la faute
du transporteur;

b) en cas de dommage
non apparent dont

I'existence est
constatée apres
I’acceptation des
bagages par [l'ayant
droit, si celui-ci

1.  demande la
constatation
conformément a
l'article 54

immédiatement apres
la  découverte du
dommage et au plus

tard dans les trois
jours qui suivent la
réception des
bagages, et

the carrier.

Article 59

Extinction of right of action
arising from carriage of
luggage

§1 Acceptance of the
luggage by the person
entitled shall extinguish all
rights of action against the
carrier arising from the
contract of carriage in case
of partial loss, damage or
delay in delivery.

82 Nevertheless, the right

of action shall not be

extinguished:

a) in case of partial loss
or damage, if

1. the loss or damage
was ascertained in
accordance with
Article 54 before the
acceptance of the
luggage by the person

entitled,;

2. the ascertainment
which should have
been carried out in
accordance with
Article 54 was
omitted solely
through the fault of
the carrier;

b) in case of loss or
damage which is not

apparent whose
existence is
ascertained after

acceptance of the
luggage by the person
entitled, if he

1. asks for ascertainment
in accordance with
Article 54
immediately after
discovery of the loss
or damage and not
later than three days
after the acceptance
of the luggage, and

forsummelse fran
transportérens sida.

Artikel 59

Forlust av ratten att fora
talan om transport av
resgods

§ 1 Nar den som har ratt till
resgodset har tagit emot
detta, upphor rétten att fora
talan till foljd av transport-
avtalet mot transportdren
med anledning av att
resgodset gatt delvis for-
lorat, blivit skadat eller
ldmnats ut for sent.

§ 2 Taleréatten ska dock inte
upphora

a) vid delforlust eller
skada, om

1. forlusten eller skadan
har faststéllts enligt
artikel 54 innan den
som har ratt till
resgodset tog emot
det,

2. den faststéllelse som
borde ha gjorts enligt
artikel 54 inte  har
gjorts, och detta beror
enbart pa fel eller
forsummelse fran
transportérens sida,

b) vid skada som inte
kan upptackas utifran
och som faststélls
forst efter det att den
som har ratt till
resgodset tagit emot
detta, om han

1. begér faststéllelse
enligt  artikel 54
genast efter det att
skadan upptécks och
senast tre dagar efter
det att han tog emot
resgodset och
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2. prouve, en outre, que
le dommage s'est
produit entre la prise
en charge par le
transporteur et la
livraison;

c) en cas de retard a la
livraison, si l'ayant
droit a, dans les vingt
et un jours, fait valoir
ses droits auprés de
l'un des transporteurs
désignés a l'article 56,
§3;

d) si l'ayant droit prouve
que le dommage a
pour cause une faute
du transporteur.

Article 60
Prescription

81 Les actions en
dommages-intéréts fondées
sur la responsabilité du
transporteur en cas de mort
et de Dblessures de
voyageurs sont prescrites :

a) pour le voyageur, par
trois ans a compter du
lendemain de
l'accident;

b)  pour les autres ayants
droit, par trois ans a
compter du lendemain
du déces du voyageur,
sans que ce délai
puisse toutefois
dépasser cingq ans a
compter du lendemain
de l'accident.

§ 2 Les autres actions nées
du contrat de transport sont
prescrites par un an.
Toutefois, la prescription
est de deux ans s'il s'agit
d’une action en raison d'un
dommage résultant d'un
acte ou dune omission
commis soit avec l'intention
de provoquer un tel
dommage, soit

2. in addition, proves
that the loss or
damage occurred
between the time of
taking over by the
carrier and the time of
delivery;

c) in case of delay in
delivery, if the person
entitled has, within
twenty-one days,
asserted his rights
against one of the
carriers specified in
Article 56 § 3;

d) if the person entitled
proves that the loss or
damage was caused
by fault on the part of
the carrier.

Article 60
Limitation of actions

§ 1 The period of limitation

of actions for damages

based on the liability of the
carrier in case

of death of, or personal

injury to, passengers shall

be:

a) in the case of a
passenger, three years
from the day after the
accident;

b) in the case of other
persons entitled, three
years from the day
after the death of the
passenger, subject to a
maximum  of five
years from the day
after the accident.

§ 2 The period of limitation
for other actions arising
from the contract of
carriage shall be one year.
Nevertheless, the period of
limitation shall be two
years in the case of an
action for loss or damage
resulting from an act or
omission committed either
with the intent to cause

2. dessutom visar att
skadan  har  upp-
kommit under tiden
frén det att resgodset
togs emot av trans-
portoren till dess att
det lamnades ut,

c) vid drojsmal med ut-
lamningen, om den
som har rétt till godset
inom 21dagar har
gjort sin rétt gallande
hos nagon av de trans-
portérer som anges i
artikel 56 § 3,

d) den som har ratt till
godset visar att skadan
har orsakats av fel eller
forsummelse fran
transportorens sida.

Artikel 60
Preskription

§1 En skadestandsfordran
som grundas pa transport-
orens ansvar i fall da
resande dodas eller skadas
ska preskriberas

a) for den resande, efter
tre & raknat frdn
dagen efter den dag
da den skadevallande
héndelsen intraffade,

b)  for andra som har ratt
till erséttning, efter tre
ar raknat fran dagen
efter den resandes
dod, dock senast fem
ar raknat fran dagen
efter den dag da
olyckan intréffade.

§2 Andra fordringar pé
grund av ett transportavtal
ska preskriberas efter ett ar.
Preskriptionstiden ska dock
vara tva ar i frdga om en
fordran som framstélls pa
grund av en skada som
transportdren orsakat
genom  handling  eller
underlatenhet antingen i
avsikt att valla en sadan



témérairement et  avec
conscience  qu'un tel
dommage en résultera
probablement.

§ 3 La prescription prévue
au § 2 court pour l'action :

a) en indemnité pour
perte  totale:  du
quatorziéme jour qui
suit I'expiration du

délai prévu a
l'article 22, § 3;
b) en indemnité pour

perte partielle, avarie
ou retard a la
livraison: du jour ou
la livraison a eu lieu;

c) dans tous les autres
cas concernant le
transport des
voyageurs: du jour de
I'expiration de la
validité du titre de
transport.

Le jour indiqué comme

point de départ de la

prescription n'est jamais
compris dans le délai.

84 En cas de réclamation
écrite conformément &
l'article 55 avec les pieces
justificatives nécessaires, la
prescription est suspendue
jusquau  jour ou le
transporteur rejette la
réclamation par écrit et
restitue les piéces qui y sont
jointes. En cas d'acceptation
partielle de la réclamation, la
prescription  reprend  son
cours pour la partie de la
réclamation qui reste
litigieuse. La preuve de la
réception de la réclamation
ou de la réponse et celle de la
restitution des piéces sont a la
charge de la partie qui
invoque ce fait. Les
réclamations ultérieures
ayant le méme objet ne
suspendent pas la
prescription.

such loss or damage, or
recklessly and with
knowledge that such loss or
damage would probably
result.

§ 3 The period of limitation
provided for in § 2 shall run
for actions :

a) for compensation for
total loss, from the
fourteenth day after
the expiry of the
period of  time
provided for in
Article 22 § 3;

b) for compensation for
partial loss, damage
or delay in delivery,
from the day when
delivery took place;

c) in all other cases
involving the carriage
of passengers, from
the day of expiry of
validity of the ticket.

The day indicated for the
commencement of the
period of limitation shall

not be included in the
period.
84 When a claim is

addressed to a carrier in
writing in accordance with
Article 55 together with the

necessary supporting
documents, the period of
limitation shall be

suspended until the day that
the carrier rejects the claim
by notification in writing
and returns the documents
submitted with it. If part of
the claim is admitted, the
period of limitation shall
run again in respect of that
part of the claim still in
dispute. The burden of
proof of receipt of the
claim or of the reply and of
the return of the documents
shall lie on the party who
relies on those facts. The
period of limitation shall
not be suspended by further

skada eller hénsynslost och
med insikt att en sidan
skada sannolikt skulle upp-
komma.

83 Den preskriptionstid

som anges i § 2 ska rdknas

ifrdga om

a) fordran pd ersittning
for totalforlust: frén
fjortonde dagen efter
utgdngen av den tid
som anges i artikel 22
§3;

b) fordran pd ersattning
for delforlust, skada
eller drojsmél med

utlamningen: fran
dagen for utldamn-
ingen;

c) fordran som i nagot
annat avseende ror
transport av resande:
fran den dag da
biljettens giltighetstid
gick ut.

| preskriptionstiden inrak-
nas inte den dag som anges
som begynnelsedag.

§4 Om ett erséttnings-
ansprak framstélls skrift-
ligen enligt artikel 55 till-
sammans med nddvéandig
dokumentation ska  det
goras uppehall i preskript-
ionstiden till den dag da
transportdren skriftligen
avslar ersattningsanspraket
och Aaterstaller handling-
arna. Medges ersattnings-
anspraket delvis, ska pre-
skriptionstiden ater bdrja
Iopa for den del av
ersattningsanspraket  som
fortfarande & tvistig.
Skyldigheten att bevisa att
ersattningsansprak eller
svar pd dessa har tagits
emot eller att handlingarna
har ldmnats tillbaka ska
avila den part som pastar
att s& har skett. Ett fornyat
ersattningsansprak som
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§5 L'action prescrite ne
peut plus étre exercée,
méme sous forme d'une
demande reconventionnelle
ou d'une exception.

86 Par ailleurs, la
suspension et l'interruption
de la prescription sont
réglées par le droit national.

Titre VII
Rapports des transporteurs
entre eux

Article 61
Partage du prix de
transport

§ 1 Tout transporteur doit
payer aux transporteurs
intéressés la part qui leur
revient sur un prix de
transport qu'il a encaissé ou
qu'il aurait dd encaisser.
Les modalités de paiement
sont fixées par convention
entre les transporteurs.

§ 2 Larticle 6, § 3,
Particle 16, § 3 et Darticle
25 s’appliquent également
aux relations entre les
transporteurs subséquents.

Article 62
Droit de recours

§ 1 Le transporteur qui a
payé une indemnité en
vertu des présentes Regles
uniformes, a un droit de

recours contre les
transporteurs ayant
participé  au  transport
conformément aux

dispositions suivantes :

claims having the same
object.

§ 5 A right of action which
has become time-barred
may not be exercised
further, even by way of
counter-claim or by way of
exception.

§6 Otherwise, the
suspension and interruption
of periods of limitation
shall be governed by
national law.

Title VIl
Relations between Carriers

Article 61
Apportionment of the
carriage charge

§1 Any carrier who has
collected or ought to have
collected a carriage charge
must pay to the carriers
concerned their respective
shares of such a charge.
The methods of payment
shall be fixed by agreement
between the carriers.

§ 2 Article 6 § 3, Article 16
§ 3 and Article 25 shall also
apply to

the  relations
successive carriers.

between

Article 62
Right of recourse

§ 1 A carrier who has paid
compensation pursuant to
these Uniform Rules shall
have a right of recourse
against the carriers who
have taken part in the
carriage in accordance with
the following provisions:

avser samma sak ska inte
medfora uppehall i
preskriptionstiden.

§ 5 En preskriberad fordran
far inte goras gallande ens
genom genkaromal eller
yrkande om kvittning.

8 6 | dvrigt ska forlangning
av preskriptionstiden och
preskriptionsavbrott
regleras enligt nationell
ratt.

Avdelning VII
Transportérernas inbordes
forhallanden

Artikel 61
Avrakning i frdga om
transportavgiften

§ 1 Varje transportdr som
har eller borde ha uppburit
en transportavgift ska vara
skyldig att till de berdrda
transportdrerna betala de
andelar som tillkommer
dem. Betalningsséttet ska
bestdmmas genom &verens-
kommelse mellan transport-
orerna.

§2 Artikel 6 8§ 3, artikel 16
83 och artikel 25 ska &ven
tillampas pa forhallandena
mellan efterféljande tran-
sportorer.

Artikel 62
Ratt till aterkrav

§1 Om en transportor har
betalat erséttning enligt
dessa enhetliga réttsregler,
ska den gentemot de trans-
portdrer som har deltagit i
transporten ha ratt till
aterkrav  enligt  foljande
bestdmmelser:



a) le transporteur qui a
causé le dommage en
est seul responsable;

b) lorsque le dommage a
été causé par

plusieurs
transporteurs, chacun
deux répond du

dommage quil a
causé; si la distinction
est impossible,
I'indemnité est
répartie entre  eux
con-formément a la
lettre c);

c) sil ne peut étre
prouvé lequel des
transporteurs a causé
le dommage,
l'indemnité est
répartie entre tous les
transporteurs  ayant
participé au transport,
a l'exception de ceux
qui prouvent que le
dommage n'a pas été
causé par eux; la
répartition est faite
proportionnellement a
la part du prix de
transport qui revient a
chacun des
transporteurs.

§ 2 Dans le cas d'insolvabilité
de l'un de ces transporteurs,
la part lui incombant et non
payée par lui est répartie
entre  tous les autres
transporteurs ayant participé
au transport,
proportionnellement a la part
du prix de transport qui
revient a chacun d'eux.

Article 63
Procédure de recours

§ 1 Le bien-fondé du
paiement effectué par le
transporteur  exercant  un
recours en vertu de larticle
62 ne peut étre contesté par le
transporteur contre lequel le
recours est exercé, lorsque
lindemnité a été fixée

a) the carrier who has
caused the loss or
damage shall be
solely liable for it;

b) when the loss or
damage has been
caused by  several
carriers, each shall be
liable for the loss or
damage he has caused;
if such distinction is
impossible, the
compensation shall be
apportioned  between
them in accordance
with letter c);

c) if it cannot be proved
which of the carriers
has caused the loss or
damage, the
compensation shall be
apportioned between
all the carriers who
have taken part in the
carriage, except those
who prove that the
loss or damage was
not caused by them;
such  apportionment
shall be in proportion

to their respective
shares of the carriage
charge.

82 In the case of
insolvency of any one of
these carriers, the unpaid
share due from him shall be
apportioned among all the
other carriers who have
taken part in the carriage, in
proportion to their
respective shares of the
carriage charge.

Article 63
Procedure for recourse

81 The validity of the
payment made by the
carrier exercising a right of
recourse  pursuant  to
Article 62 may not be
disputed by the carrier
against whom the right to
recourse is exercised, when

a) Den transportér som
orsakat skadan ska
vara ensam ansvarig
for den.

b) Om skadan har
orsakats av  flera
transportorer, ska var
och en av dem svara
for den del av skadan
som den har orsakat.

Om en sadan
uppdelning inte  &r
mojlig, ska ersatt-

ningsskyldigheten
fordelas mellan dem

enligt c.
c) Om det inte kan visas
vilken av

transportorerna  som
har orsakat skadan,
ska
ersattningsskyldig-
heten fordelas mellan
alla transportdrer som
har deltagit i
transporten, med
undantag av dem som
visar att skadan inte
har orsakats av dem.
Fordelningen ska ske
i forhéllande till deras
respektive andelar av
transportavgiften.

§2 Om nagon av trans-
portérerna ar pa obestand,
ska den obetalda delen av
den transportdrens andel
fordelas mellan de o6vriga
transportérer  som  har

deltagit i transporten i
forhdllande  till  deras
respektive  andelar av

transportavgiften.

Artikel 63
Forfarandet i mal om
aterkrav

§ 1 En transportdr mot vilken
dterkrav  riktas  enligt
artikel 62 fér inte bestrida det
befogade i en betalning som
den aterkravsokande trans-
portéren har gjort, om
erséttningsbeloppet har
faststéllts av domstol och den
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judiciairement et que ce
dernier transporteur, diment
assigné, a été mis a méme
diintervenir au proces. Le
juge, saisi de Iaction
principale, fixe les délais
impartis pour la signification
de [l'assignation et pour
l'intervention.

§2 Le transporteur qui
exerce son recours doit
former sa demande dans
une seule et méme instance
contre tous les
transporteurs avec lesquels
il na pas transigé, sous
peine de perdre son recours
contre ceux qu'il n'aurait
pas assignés.

§ 3 Le juge doit statuer par
un seul et méme jugement
sur tous les recours dont il
est saisi.

§ 4 Le transporteur qui
désire faire valoir son droit
de recours peut saisir les
juridictions de I’Etat sur le
territoire  duquel un des
transporteurs participant au
transport a son siege
principal ou la succursale
ou I’établissement qui a
conclu le contrat de
transport.

§ 5 Lorsque l'action doit
étre intentée contre
plusieurs transporteurs, le
transporteur qui exerce le
droit de recours peut choisir
entre les  juridictions
compétentes selon le §4,
celle devant laquelle il
introduira son recours.

compensation has been
determined by a court or
tribunal and when the latter
carrier, duly served with
notice of the proceedings,
has been afforded an
opportunity to intervene in
the proceedings. The court
or tribunal seized of the
principal  action  shall
determine what time shall
be allowed for such

notification of the
proceedings and for
intervention in the

proceedings.

§ 2 A carrier exercising his
right of recourse must
present his claim in one and
the same  proceedings
against all the carriers with
whom he has not reached a
settlement, failing which he
shall lose his right of
recourse in the case of
those against whom he has
not taken proceedings.

§3 The court or tribunal
shall give its decision in
one and the same judgment
on all recourse claims
brought before it.

8§ 4 The carrier wishing to
enforce  his right of
recourse may bring his
action in the courts or
tribunals of the State on the
territory of which one of
the carriers participating in
the carriage has his
principal place of business,
or the branch or agency
which  concluded the
contract of carriage.

§5 When the action must
be brought against several
carriers, the plaintiff carrier
shall be entitled to choose
the court or tribunal in
which he will bring the
proceedings from among
those having competence
pursuant to § 4.

transportéor ~ mot  vilken
aterkravet riktas har blivit
vederborligen underrattad om

stdmningsansokan och
beretts tillfalle att intrada som
intervenient i malet.

Domstolen i huvudmélet ska
faststalla de frister inom vilka
underrattelsen och anstkan
om intervention ska goras.

§2 Den transportér som
utévar sin ratt till &terkrav
ska i en och samma ratte-
gang framféra sina ansprak
mot samtliga transportorer
med vilka den inte gjort
upp i godo. | annat fall ska
transportdren forlora rétten
till  aterkrav  mot  de
transportdrer som inte har
stamts in.

§ 3 Domstolen ska meddela
en enda dom i fraga om alla
aterkrav som den
handl&gger.

§4 Den transportdr som
Onskar gora sin ratt till
aterkrav gallande far fora
talan vid domstolarna i den
stat p& vars territorium
nagon av de transportorer
som deltagit i transporten
har sitt huvudkontor eller
den filial eller agentur som
ingatt transportavtalet.

§ 5 Om karomalet avser flera
transportorer,  far  den
transportor som utdvar ratten
till aterkrav valja mellan de
domstolar som &r behdriga
enligt § 4.



§ 6 Des recours ne peuvent
pas étre introduits dans
I’instance relative a la
demande en indemnité
exercée par I’ayant droit au
contrat de transport.

Article 64
Accords au sujet des
recours

Les transporteurs  sont
libres de convenir entre eux
de dispositions dérogeant
aux articles 61 et 62.

86 Recourse proceedings
may not be joined with
proceedings for
compensation taken by the
person entitled under the
contract of carriage.

Article 64
Agreements concerning
recourse

The carriers may conclude
agreements which derogate
from Articles 61 and 62.

§6 Talan om é&terkrav far
inte tas upp i en rattegéng
dar nagon yrkar skadestand
p& grund av sin ratt enligt
transportavtalet.

Artikel 64
Overenskommelser i fraga
om aterkrav

Transportorerna ska vara
fria att sinsemellan komma
Overens om bhestammelser
som avviker fran artiklarna
61 och 62.
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Régles uniformes concernant le contrat de transport international
ferroviaire des marchandises (CIM, appendice B a la Convention)

Uniform Rules Concerning the Contract of International Carriage of
Goods by Rail (CIM, appendix B to the Convention)

Enhetliga rattsregler for avtal om internationell transport av gods pa
jarnvag (CIM, bihang B till férdraget)

Titre premier
Généralités

e Atrticle premier
Champ d’application

e Atrticle2
Prescriptions de droit
public

e Article 3
Définitions

e Article 4
Dérogations

e Article5
Droit contraignant

Titre 1l
Conclusion et exécution du
contrat de transport

e Article 6
Contrat de transport

o Article7
Teneur de la lettre de
voiture

e Article 8
Responsabilité pour les
inscriptions portées sur
la lettre de voiture

e Article9
Marchandises
dangereuses

e Atrticle 10
Paiement des frais

e Atrticle 11
Vérification
e Atrticle 12

Force probante de la
lettre de voiture

Title |
General Provisions

e Articlel
Scope
e Article 2

Prescriptions of public
law

e Article 3
Definitions

e Article 4
Derogations

e Article5
Mandatory law

Title 11

Conclusion and
Performance of the
Contract of Carriage

e Article 6
Contract of carriage

e Article 7
Wording of the
consignment note

e Article 8
Responsibility for
particulars entered on
the consignment note

e Article9
Dangerous goods

e Atrticle 10
Payment of costs

e Atrticle 11
Examination

e Article 12
Evidential value of the
consignment note

Avdelning 1
Allménna bestammelser

o Artikel 1
Tillampningsomrade

o Artikel 2
Offentligrattsliga
bestdmmelser

o Artikel 3
Definitioner

o Artikel 4
Awvvikelser

o Artikel 5
Tvingande réatt

Avdelning 11
Ingaende och fullgérande
av transportavtalet

o Artikel 6
Transportavtal

o Artikel 7
Fraktsedelns innehall

e Artikel 8
Ansvar for uppgifterna i
fraktsedeln

e Artikel 9
Farligt gods

o Artikel 10
Betalning av kostnader

o Artikel 11
Undersokning

e Artikel 12
Fraktsedelns bevisvérde



Article 13
Chargement et dé-
chargement de la
marchandis

Article 14
Emballage

Atrticle 15
Accomplissement des
formalités
administratives

Atrticle 16
Délais de livraison

Atrticle 17
Livraison

Article 18
Droit de disposer de la
marchandise

Article 19
Exercice du droit de
disposition

Article 20
Empéchements au
transport

Article 21
Empéchements a la
livraison

Article 22
Conséquences des
empéchements au
transport et a la
livraison

Titre 111
Responsabilité

Article 23
Fondement de la
responsabilité

Article 24
Responsabilité en cas de
transport de véhicules
ferroviaires en tant que
marchandise

Atrticle 25
Charge de la preuve

Article 26
Transporteurs
subséquents

Article 27
Transporteur substitué

Article 13
Loading and unloading
of the goods

Article 14
Packing

Acrticle 15
Completion of
administrative
formalities

Article 16
Transit periods

Article 17
Delivery

Article 18
Right to dispose of the
goods

Article 19
Exercise of the right to
dispose of the goods

Article 20
Circumstances
preventing carriage

Article 21
Circumstances
preventing delivery

Article 22
Consequences of
circumstances
preventing carriage and
delivery

Title 111
Liability

Article 23
Basis of liability

Article 24
Liability in case of
carriage of railway
vehicles as goods

Acrticle 25
Burden of proof

Acrticle 26
Successive carriers

Article 27
Substitute carrier

Artikel 13
Lastning och lossning
av godset

Artikel 14
Forpackning

Acrtikel 15

Fullgdrande av
forvaltnings-
myndigheters
foreskrifter

Avrtikel 16
Leveransfrister

Artikel 17
Utlamning av gods

Artikel 18
Rétt att forfoga Gver
godset

Artikel 19
Utdvande av
forfoganderatten

Artikel 20
Transporthinder

Artikel 21
Utlamningshinder

Artikel 22

Foljder av
transporthinder och
utlamningshinder

Avdelning 111
Ansvar

Artikel 23
Forutsattningar for
ansvar

Artikel 24

Ansvar vid transport av
jarnvéagsfordon som
gods

Artikel 25
Bevisskyldighet
Artikel 26
Efterféljande
transportorer
Artikel 27

Faktisk transportor
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Article 28

Présomption de
dommage en cas de
réexpédition

Article 29

Présomption de perte de
la marchandise

Acrticle 30
Indemnité en cas de
perte

Article 31
Responsabilité en cas de
déchet de route

Acrticle 32
Indemnité en cas
d'avarie

Article 33

Indemnité en cas de
dépassement du délai de
livraison

Acrticle 34
Dédommagement en
cas de déclaration de
valeur

Article 35
Dédommagement en
cas de déclaration
d'intérét a la livraison
Article 36

Déchéance du droit
d'invoquer les limites de
responsabilité

Acrticle 37

Conversion et intéréts
Article 38
Responsabilité en trafic
fer-mer

Article 39
Responsabilité en cas
d'accident nucléaire
Acrticle 40

Personnes dont répond
le transporteur

Article 41
Autres actions

Article 28
Presumption of loss or
damage in case of
reconsignment

Article 29
Presumption of loss of
the goods

Article 30
Compensation for loss

Article 31

Liability for wastage in
transit

Article 32
Compensation for
damage

Article 33
Compensation for
exceeding the transit
period

Article 34
Compensation in case
of declaration of value

Article 35
Compensation in case
of interest in delivery

Article 36
Loss of right to invoke
the limits of liability

Article 37
Conversion and interest

Article 38

Liability in respect of
rail-sea traffic

Article 39

Liability in case of
nuclear incidents
Article 40

Persons for whom the
carrier is liable

Avrticle 41
Other actions

Artikel 28
Antagande om skada
vid nyinldmning

Artikel 29
Antagande att gods har
gatt forlorat

Artikel 30
Ersattning vid forlust

Artikel 31
Ansvar for viktforlust
vid transport

Artikel 32
Ersattning vid skada

Artikel 33
Ersattning nar leverans-
fristen 6verskrids

Artikel 34
Ersattning nér det finns
en vardedeklaration

Artikel 35
Ersattning vid leverans-
intresse

Artikel 36

Forlust av ratt att
dberopa begransning av
skadestandsansvar
Artikel 37

Omrékning och rénta
Artikel 38

Ansvar vid jarnvags-
och sjotrafik

Artikel 39
Ansvar vid atomolycka

Artikel 40

Personer som
transportdren ansvarar
for

Artikel 41

Andra grunder for
ansprak



Titre IV
Exercice des droits

e Atrticle 42
Proces-verbal de
constatation

e Article 43
Réclamations

o Article 44
Personnes qui peuvent
actionner le transporteur

e Atrticle 45
Transporteurs qui
peuvent étre actionnés

e Atrticle 46
For

e Atrticle 47
Extinction de I'action

e Article 48
Prescription

Titre V
Rapports des transporteurs
entre eux

e Article 49
Décompte

e Article 50
Droit de recours

e Article 51
Procédure de recours

e Atrticle 52
Conventions au sujet
des recours

Title IV
Assertion of Rights

o Atrticle 42
Ascertainment of partial
loss or damage

o Article 43
Claims

e Article 44
Persons who may bring
an action against the
carrier

e Article 45
Carriers against whom
an action may be
brought

o Article 46
Forum

o Article 47
Extinction of right of
action

e Atrticle 48
Limitation of actions

Title V
Relations between Carriers

e Article 49
Settlement of accounts

e Article 50
Right of recourse

e Article51
Procedure for recourse

o Article 52
Agreements concerning
recourse

Avdelning 1V Bilaga 1
Framstéllande av ansprék

o Artikel 42
Rapport om faststéllelse
av skada

e Artikel 43
Ersattningsansprak

o Artikel 44
Behorighet att fora talan
mot en transportor

o Artikel 45
Transportorer mot vilka
talan far foras

o Artikel 46
Behdrig domstol

o Artikel 47

Forlust av ratten att fora
talan

o Artikel 48
Preskription

Avdelning V
Transportorernas inbdrdes
forhallanden

o Artikel 49
Avrédkning

e Artikel 50
Ratt till aterkrav

o Artikel 51
Forfarandet i mal om
aterkrav

o Artikel 52
Overenskommelser i
fraga om aterkrav
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Titre premier
Généralités

Article premier
Champ d’application

81 Les présentes Regles
uniformes s’appliquent a
tout contrat de transport
ferroviaire de marchandises
a titre onéreux, lorsque le
lieu de la prise en charge de
la marchandise et le lieu
prévu pour la livraison sont
situés dans deux Etats
membres différents. Il en
est ainsi quels que soient le
siege et la nationalité des
parties au contrat de
transport.

82 Les présentes Régles
uniformes s’appliquent
également aux contrats de
transport ~ ferroviaire  de
marchandises a titre onéreux,
lorsque le lieu de la prise en
charge de la marchandise et
le lieu prévu pour la livraison
sont situés dans deux Etats
différents dont I"un au moins
est un Etat membre et lorsque
les parties au contrat
conviennent que le contrat est
soumis & ces Régles
uniformes.

§ 3 Lorsqu’un transport
international faisant 1’objet
d’un contrat unique inclut, en
complément au transport
transfrontalier ferroviaire, un
transport par route ou par
voie de navigation intérieure
en trafic intérieur d’un Etat
membre, les présentes Régles
uniformes s’appliquent.

§4 Lorsquun  transport
international faisant [’objet
d’un contrat unique inclut, en
complément au transport
ferroviaire, un  transport
maritime ou un transport
transfrontalier par voie de
navigation intérieure, les
présentes Reégles uniformes
s’appliquent si le transport
maritime ou le transport par

Title |
General Provisions

Article 1
Scope

81 These Uniform Rules
shall apply to every
contract of carriage of
goods by rail for reward
when the place of taking
over of the goods and the
place designated for
delivery are situated in two
different Member States,
irrespective of the place of
business and the nationality
of the parties to the contract
of carriage.

§2 These Uniform Rules
shall apply also to contracts
of carriage of goods by rail
for reward, when the place
of taking over of the goods
and the place designated for
delivery are situated in two
different States, of which at
least one is a Member State
and the parties to the
contract agree that the
contract is subject to these
Uniform Rules.

§ 3 When international
carriage being the subject of
a single contract includes
carriage by road or inland
waterway in internal traffic of
a Member State as a
supplement to transfrontier
carriage by rail, these
Uniform Rules shall apply.

§4 When international
carriage being the subject
of a single contract of
carriage includes carriage
by sea or transfrontier
carriage by inland
waterway as a supplement
to carriage by rail, these
Uniform Rules shall apply
if the carriage by sea or
inland waterway is

Avdelning |
Allménna bestammelser

Artikel 1
Tillampningsomrade

81 Dessa enhetliga
rattsregler ska tillampas pa
varje avtal om jarnvéags-
transport av gods mot
betalning, nar den plats déar
godset tas emot och den
plats dér godset ska lamnas
ut ar belagna i tva skilda
medlemsstater, oavsett var
parterna i transportavtalet
har sdte och  vilken
nationalitet de har.

§2 Dessa enhetliga ratts-
regler ska &ven tillampas pa
avtal om jarnvagstransport av
gods mot betalning, nér den
plats dér godset tas emot och
den plats dar godset ska
lamnas ut & belagna i tva
skilda stater, varav minst en
ar medlemsstat, och nar
avtalsparterna kommer
Overens om att dessa
enhetliga  réttsregler  ska
tillimpas pa avtalet.

§3Néar en internationell
transport som omfattas av ett
enda avtal, utver gransover-
skridande  jarnvégstransport
inbegriper transport pa vag
eller inre vattenvdg inom en
medlemsstat, ska  dessa
enhetliga réttsregler
tillampas.

§4 Né&r en internationell
transport som omfattas av ett
enda avtal, utdver jarnvégs-
transport  inbegriper  sjo-
transport  eller  gransover-
skridande transport pa inre
vattenvag, ska dessa
enhetliga rattsregler
tillimpas, om sjétransporten
eller transporten pa inre
vattenvag utfrs pa linjer som



voie de navigation intérieure
est effectué sur des lignes
inscrites sur la liste des lignes
prévue a 'article 24, § 1 de la
Convention.

85 Les présentes Regles
uniformes ne s’appliquent
pas aux transports effectués
entre gares situées sur le
territoire d’Etats limitrophes,
lorsque 'infrastructure de ces
gares est gérée par un ou
plusieurs gestionnaires
d’infrastructure relevant d’un
seul et méme de ces Etats.

§ 6 Chaque Etat, Partie & une

convention concernant le
transport international
ferroviaire direct de

marchandises et de nature

comparable aux présentes

Reégles  uniformes,  peut,

lorsqu’il adresse une

demande d’adhésion a la

Convention, déclarer qu’il

n’appliquera ces Regles

uniformes qu’aux transports
effectués sur une partie de
linfrastructure  ferroviaire
située sur son territoire. Cette
partie de [linfrastructure
ferroviaire doit étre définie

précisément et étre reliée a

Pinfrastructure  ferroviaire

d’un Etat membre. Lorsqu’un

Etat a fait la déclaration

susvisée, ces Régles

uniformes ne s’appliquent
qu’a la condition :

a) que le lieu de la prise
en charge de la
marchandise ou le lieu
pour la livraison ainsi
que litinéraire prévus
dans le contrat de
transport soient situés
sur I’infrastructure
désignée ou

b) que [linfrastructure
désignée relie
Iinfrastructure de
deux Etats membres
et qu’elle a été prévue
dans le contrat de
transport comme
itinéraire  pour un

performed on  services
included in the list of
services provided for in
Article 24 § 1 of the
Convention.

85 These Uniform Rules
shall not apply to carriage
performed between stations
situated on the territory of
neighbouring States, when
the infrastructure of these
stations is managed by one
or more infrastructure
managers subject to only
one of those States.

§6 Any State which is a
paty to a convention
concerning international
through carriage of goods by
rail comparable with these
Uniform Rules may, when it
makes an application for
accession to the Convention,
declare that it will apply these
Uniform  Rules only to
carriage performed on part of
the railway infrastructure
situated on its territory. This
pat of the railway
infrastructure  must  be
precisely ~ defined  and
connected to the railway
infrastructure of a Member
State. When a State has made
the above-mentioned
declaration, these Uniform
Rules shall apply only on the
condition

a) that the place of taking
over of the goods or the
place designated for
delivery, as well as the
route designated in the
contract of carriage, is
situated on the
specified infrastructure
or

b) that the
infrastructure
connects the
infrastructure of two
Member States and
that it has been
designated in  the
contract of carriage as

specified

&r inforda i den lista Over
linjer som anges i artikel 24 §
1i fordraget.

85 Dessa enhetliga
réttsregler ska inte tillampas
pad  transporter mellan
stationer som &r beldgna i
angransande  stater,  nar
stationernas infrastruktur
forvaltas av en eller flera
infrastrukturforvaltare ~ som
hor hemma i endast en av
dessa stater.

§ 6 En stat som ar part i en
konvention om genom-
géende internationell jarn-
vagstransport av gods som
ar jamforlig med dessa

enhetliga réttsregler kan,
nar den ansdker om
anslutning till fordraget,

forklara att den endast
kommer att tillampa dessa
enhetliga  rattsregler  pa
transporter som utférs pa en
del av  jarnvégsinfra-
strukturen pa dess
territorium. Denna del av
jarnvagsinfrastrukturen ska
anges exakt och vara
forbunden med en
medlemsstats jarnvags-
infrastruktur. N&r en stat
har avgett en sidan
forklaring, ska  dessa
enhetliga rattsregler endast
tillampas pa villkor att
a) den plats dar godset
tas emot eller den
plats dar  godset
lamnas ut samt den
transportvég som
anges i transport-
avtalet &r belagna pé
den angivna infra-
strukturen eller
b) den angivna infra-
strukturen  forbinder
tvd  medlemsstaters
infrastrukturer och i
transportavtalet  har
angivits som trans-
portvdg for transit-
trafik.
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transport de transit.

87 L’Etat qui a fait une
déclaration conformément au
§ 6, peut y renoncer a tout
moment en informant le
dépositaire. Cette
renonciation prend effet un
mois apres la date a laquelle
le dépositaire en avise les
Etats membres. La
déclaration devient sans effet,
lorsque la convention visée
au § 6, premiére phrase, cesse
d’étre en vigueur pour cet
Etat.

Article 2
Prescriptions de droit
public

Les transports  auxquels
s’appliquent les présentes
Reégles uniformes restent
soumis aux prescriptions de
droit public, notamment aux
prescriptions  relatives au
transport des marchandises
dangereuses  ainsi  guana
prescriptions  du  droit
douanier et & celles relatives a
la protection des animaux.

Article 3
Définitions

Aux fins des présentes
Régles uniformes, le terme

a) “transporteur”

désigne le
transporteur
contractuel, avec

lequel I’expéditeur a
conclu le contrat de
transport en vertu de
ces Régles uniformes,
Ou un transporteur
subséquent, qui est
responsable sur la
base de ce contrat;

b)  “transporteur substitué”
désigne un
transporteur, qui n’a
pas conclu le contrat de
transport avec

a route for transit
carriage.

§ 7 A State which has made
a reservation in accordance
with § 6 may withdraw it at
any time by notification to
the  Depositary.  This
withdrawal shall take effect
one month after the day on
which  the  Depositary
notifies it to the Member
States. The declaration
shall cease to have effect
when  the  convention
referred to in § 6, first
sentence, ceases to be in
force for that State.

Article 2
Prescriptions of public law

Carriage to which these
Uniform Rules apply shall
remain  subject to the
prescriptions of public law, in
particular the prescriptions
relating to the carriage of
dangerous goods as well as
the prescriptions of customs
law and those relating to the
protection of animals.

Article 3
Definitions

For purposes of these
Uniform Rules the term

a) “carrier” means the
contractual carrier
with whom the
consignor has
concluded the
contract of carriage
pursuant to these
Uniform Rules, or a
successive carrier
who is liable on the
basis of this contract;

b)  “substitute carrier”
means a carrier, who
has not concluded the
contract of carriage
with the consignor, but

8 7 En stat som har avgett
en forklaring enligt § 6 far
nar som helst aterta den
genom meddelande till
depositarien. Atertagandet
blir gallande en manad efter
den dag da depositarien
underrattade medlemsstat-
erna om det. Forklaringen
ska upphora att gélla nér
den konvention som avses i
§ 6 forsta meningen upphoér
att vara i kraft for staten.

Artikel 2
Offentligrattsliga
bestammelser

Transporter pa vilka dessa
enhetliga  rattsregler  &r
tillampliga ska fortsatt om-
fattas av relevanta offent-
ligrattsliga bestammelser, i
synnerhet bestdmmelser om
transport av farligt gods,
tullbestdmmelser och
djurskyddsbestdmmelser.

Artikel 3
Definitioner

| dessa enhetliga rattsregler
avses med

a) transportor: den
avtalsenliga trans-
portér med vilken
avséndaren slutit
transportavtal  enligt
dessa enhetliga ratts-
regler eller en
efterféljande
transportér som ar
ansvarig pa grundval
av detta avtal,

b)  faktisk transportor: en
transportdr som inte
har slutit transport-
avtal med avsandaren,
men som den trans-



I’expéditeur, mais a qui
le transporteur visé a la
lettre a) a confié, en

tout ou en partie,
I’exécution du transport
ferroviaire;

€)  “Conditions générales
de transport” désigne
les  conditions du
transporteur sous forme
de conditions générales
ou de tarifs légalement
en vigueur dans chaque
Etat membre et qui sont
devenues, par la
conclusion du contrat
de transport, partie
intégrante de celui-ci;

d) “unit¢ de transport
intermodal” désigne les
conteneurs, caisses
mobiles, semi-

remorques ou autres
unités de chargement
similaires utilisées en
transport intermodal.

Article 4
Dérogations

81 Les Etats membres
peuvent conclure des accords
qui prévoient des dérogations
aux présentes Régles
uniformes pour les transports
effectués exclusivement entre
deux gares situées de part et
d’autre de la fronticre,
lorsqu’il n’y a pas d’autre
gare entre elles.

§2 Pour les transports
effectués entre deux Etats
membres, transitant par un
Etat non membre, les Etats
concernés peuvent conclure
des accords qui dérogent
aux  présentes  Régles
uniformes.

§3 Les accords visés aux
8§ 1 et 2 de méme que leur
mise en vigueur sont
communiqués a
I’Organisation

intergouvernementale pour
les transports
internationaux ferroviaires.

to whom the carrier
referred to in letter a)
has entrusted, in whole
or in part, the
performance of the
carriage by rail;

€)  “General Conditions of
Carriage” means the
conditions of the carrier
in the form of general
conditions or tariffs
legally in force in each
Member  State and
which have become, by
the conclusion of the
contract of carriage, an
integral part of it;

d) “intermodal transport
unit” means a
container, swap body,
semi-trailer or other
comparable  loading
unit used in intermodal
transport.

Article 4
Derogations

8§81 Member States may
conclude agreements which
provide for derogations
from these Uniform Rules
for carriage performed
exclusively between two
stations on either side of
the frontier, when there is
no other station between
them.

§ 2 For carriage performed
between two  Member
States, passing through a
State which is not a
Member State, the States
concerned may conclude
agreements which derogate
from these Uniform Rules.

§ 3 Agreements referred to
in 88 1 and 2 as well as
their coming into force
shall be notified to the
Intergovernmental

Organisation for
International Carriage by
Rail. The Secretary General

portdr som avses i a
helt eller delvis har

anfortrott  utférandet
av jarnvégstransport-
en,

c¢) allménna transport-

villkor: de villkor som
galler for transport-
éren i form av
allmanna villkor eller
tariffer vilka har laga
kraft i alla medlems-
stater och blev en
integrerad  del av
transportavtalet  nar
detta ingicks,

d) intermodal lastbéarare:
container, vaxelflak,
pahingsvagn eller
annan liknande last-
enhet som anvands
vid transport med
flera transportslag.

Artikel 4
Avvikelser

§1 Medlemsstaterna far
sluta avtal som gor det
mojligt att avvika frén
dessa enhetliga réttsregler
for transporter som utfors
uteslutande  mellan  tva
stationer belagna pé var sin
sida om gransen, nér det
inte finns ndgon annan
station mellan dem.

§2 Nar det galler trans-
porter som utférs mellan
tvd medlemsstater genom
en stat som inte ar
medlemsstat far de berérda
staterna sluta avtal som
avviker frén dessa enhetliga
réttsregler.

§ 3 De avtal som avses i §8§
1 och 2 och ikrafttradandet
av dessa avtal ska meddelas
till Mellanstatliga organi-
sationen for internationell
jarnvagstrafik.  Organisat-
ionens  generalsekreterare
ska underratta medlems-
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Le Secrétaire général de
I’Organisation en informe
les Etats membres et les
entreprises intéressées.

Article 5
Droit contraignant

Sauf clause contraire dans les
présentes Regles uniformes,
est nulle et de nul effet toute
stipulation qui, directement
ou indirectement, dérogerait
a ces Regles uniformes. La
nullité de telles stipulations
n’entraine pas la nullité des
autres dispositions du contrat
de transport. Nonobstant cela,
un transporteur peut assumer
une responsabilité et des
obligations plus lourdes que
celles qui sont prévues par les
présentes Regles uniformes.

Titre 1l
Conclusion et exécution du
contrat de transport

Article 6
Contrat de transport

§ 1 Par le contrat de
transport, le transporteur
s’engage a transporter la
marchandise a titre onéreux
au lieu de destination et a
I’y remettre au destinataire.

§ 2 Le contrat de transport
doit étre constaté par une
lettre de voiture selon un
modéle uniforme.
Toutefois, I’absence,
I’irrégularité ou la perte de
la lettre de voiture
n’affectent ni I’existence ni
la validité du contrat qui
reste soumis aux présentes
Reégles uniformes.

8§ 3 La lettre de voiture est
signée par I’expéditeur et le
transporteur. La signature
peut étre remplacée par un

of the Organisation shall
inform the Member States
and interested undertakings
of these notifications.

Article 5
Mandatory law

Unless provided otherwise in
these Uniform Rules, any
stipulation which, directly or
indirectly, would derogate
from these Uniform Rules
shall be null and void. The
nullity of such a stipulation
shall not involve the nullity
of the other provisions of the
contract of carriage.
Nevertheless, a carrier may
assume a liability greater and
obligations more burdensome
than those provided for in
these Uniform Rules.

Title 11

Conclusion and
Performance of the
Contract of Carriage

Article 6
Contract of carriage

§ 1 By the contract of
carriage, the carrier shall
undertake to carry the
goods for reward to the
place of destination and to
deliver them there to the
consignee.

§ 2 The contract of carriage
must be confirmed by a
consignment note which
accords with a uniform
model. However,  the
absence, irregularity or loss
of the consignment note
shall not affect the
existence or validity of the
contract which shall remain
subject to these Uniform
Rules.

8 3 The consignment note
shall be signed by the
consignor and the carrier.
The signature can be

staterna och de berdrda
foretagen om detta.

Artikel 5
Tvingande réatt

Om inte annat foreskrivs i
dessa enhetliga réttsregler,
ska varje bestdmmelse som
direkt eller indirekt avviker
fran dessa enhetliga rétts-
regler vara ogiltig. En sédan
bestdmmelses ogiltighet ska
inte medféra att Ovriga
bestdmmelser i transport-
avtalet &r ogiltiga. En trans-
portor kan dock ta pa sig
stdrre ansvar och forpliktelser
&n de som foreskrivs i dessa
enhetliga rattsregler.

Avdelning 1l
Ingdende och fullgérande
av transportavtalet

Artikel 6
Transportavtal

§ 1 Genom transportavtalet
forbinder sig transportéren
att mot betalning transport-
era godset till bestammelse-
platsen och att Iamna ut det
till mottagaren.

§2 Transportavtalet ska
bekréftas genom en frakt-
sedel som dverensstdmmer
med en enhetlig forlaga.
Om fraktsedeln saknas, &r
felaktig eller har gatt
forlorad ska detta dock inte
paverka avtalets bestand
eller giltighet, utan det ska
fortfarande lyda  under
dessa enhetliga rattsregler.

83 Fraktsedeln ska under-
tecknas av avséndaren och
transportren. Underskriften
far ersittas med en stampel,



timbre, une indication de la
machine  comptable ou
toute autre mode approprié.

§4 Le transporteur doit
certifier sur le duplicata de la
lettre de voiture de maniére
appropriée la prise en charge
de la marchandise et doit
remettre le duplicata a
I’expéditeur.

85 La lettre de voiture n’a
pas la  valeur dun
connaissement.

§ 6 Une lettre de voiture doit
étre établie pour chaque
envoi. Sauf  convention
contraire entre I’expéditeur et
le transporteur, une méme
lettre de voiture ne peut
concerner que le chargement
d’un seul wagon.

87 En cas d’un transport

empruntant le territoire
douanier de la
Communauté  européenne

ou le territoire, sur lequel
est appliquée la procédure
de transit commun, chaque
envoi doit étre accompagné
d’une lettre de voiture
répondant aux exigences de
I’article 7.

88 Les associations
internationales des
transporteurs établissent les
modéles uniformes de lettre
de voiture en accord avec les
associations  internationales
de la clienttle et les
organismes compétents en
matiére douaniére dans les
Etats membres ainsi qu’avec

toute  organisation inter-
gouvernementale
d’intégration  économique

régionale ayant compétence
pour sa propre législation
douaniére.

replaced by a stamp, by an
accounting machine entry
or in any other appropriate
manner.

8§ 4 The carrier must certify
the taking over of the goods
on the duplicate of the
consignment note in an
appropriate  manner and
return the duplicate to the
consignor.

§5 The consignment note
shall not have effect as a
bill of lading.

§ 6 A consignment note must
be made out for each
consignment. In the absence
of a contrary agreement
between the consignor and
the carrier, a consignment
note may not relate to more
than one wagon load.

§ 7 In the case of carriage
which takes place on the
customs territory of the
European Community or the
territory on which the
common transit procedure is
applied, each consignment
must be accompanied by a
onsignment note satisfying
the requirements of Avrticle 7.

88 The international
associations of carriers shall

establish  uniform  model
consignment notes in
agreement with the
customers’ international

associations and the bodies
having  competence  for
customs matters in the
Member States as well as any
intergovernmental  regional
economic integration
organisation having
competence to adopt its own
customs legislation.

maskinell kvittering eller pa
annat lampligt satt.

§ 4 Transportéren ska pa
fraktsedelsdubbletten  pa
lampligt satt intyga att
godset har tagits emot och
aterlamna  dubbletten till
avsandaren.

§5 Fraktsedeln ska inte
vara likvardig med ett
konossement.

§6 En fraktsedel ska
uppréttas for varje sénd-
ning. Om inte annat 6ver-
enskommits mellan avsand-
aren och transportéren, far
en och samma fraktsedel
endast avse en enda vagn.

§7 Om en transport
passerar genom Europeiska
gemenskapens tullomrade,
pé vilket det gemensamma
transiteringsforfarandet
tillampas, ska varje sand-
ning atfoljas av en frakt-
sedel som uppfyller kraven
i artikel 7.

§ 8 De internationella trans-
portdrsorganisationerna ska
uppratta enhetliga forlagor
for fraktsedlar i samrad
med de internationella
kundorganisationerna  och
medlemsstaternas behdriga
tullmyndigheter samt med
varje mellanstatlig orga-
nisation for regional eko-
nomisk integration som é&r
behodrig att anta sin egen
tullagstiftning.
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89 La lettre de voiture, y
compris son duplicata, peut
étre  établie sous forme
d’enregistrement

électronique des données, qui
peuvent étre transformées en
signes d’écriture lisibles. Les
procédés employés  pour
I’enregistrement et le
traitement  des  données
doivent étre équivalents du
point de wvue fonctionnel,
notamment en ce qui
concerne la force probante de
la lettre de voiture
représentée par ces données.

Article 7
Teneur de la lettre de
voiture

81 La lettre de voiture doit

contenir  les indications

suivantes:

a) le lieu et la date de
son établissement;

b) le nom et ’adresse de
Iexpéditeur;

€) le nom et I’adresse du
transporteur qui  a
conclu le contrat de

transport;

d) le nom et I’adresse de
celui auquel la
marchandise est

remise effectivement
s’il n’est pas le
transporteur visé a la
lettre c);

e) e lieu et la date de la
prise en charge de la
marchandise;

f)  lelieu de livraison;

g) le nom et ’adresse du
destinataire;

h) la dénomination de la
nature de la
marchandise et du mode
d’emballage, et, pour les
marchandises
dangereuses, la
dénomina-tion  prévue
par le  Réglement
concerant le transport
international  ferroviaire
des marchandises

89 The consignment note
and its duplicate may be
established in the form of
electronic data registration
which can be transformed
into legible written symbols.
The procedure used for the
registration and treatment of
data must be equivalent from
the functional point of view,
particularly so far as concerns
the evidential value of the
consignment note
represented by those data.

Article 7
Wording of the
consignment note

81 The consignment note
must contain the following
particulars:

a) the place at which and
the day on which it is
made out;

b)  the name and address
of the consignor;

c) the name and address
of the carrier who has
concluded the contract
of carriage;

d) the name and address
of the person to whom
the  goods  have
effectively been
handed over if he is
not the carrier
referred to in letter c);

e) the place and the day
of taking over of the
goods;

f)  the place of delivery;
g) the name and address
of the consignee;

h)  the description of the
nature of the goods and
the method of packing,
and, in case of
dangerous goods, the

description  provided
for in the Regulation
concerning the

International ~ Carriage
of Dangerous Goods
by Rail (RID);

89 Fraktsedeln, inbegripet
dubbletten av denna, far upp-
réttas i elektronisk form, som
kan omvandlas till lashara
skrivtecken. Forfarandena for
registrering och behandling
av uppgifterna ska vara
likvardiga i  funktions-
hanseende, i synnerhet i fraga
om bevisvardet av den
fraktsedel som dessa
uppgifter utgor.

Artikel 7
Fraktsedelns innehall

81 Fraktsedeln ska inne-
hélla foljande uppgifter:

a) Ort och datum for
uppréttande av frakt-
sedeln.

b) Avséndarens  namn
och adress.

¢) Namn och adress av-
seende den transportor
som slutit transport-
avtalet.

d) Namn och adress av-
seende den person
som godset verkligen
overlamnats till, om
denne inte &r den
transportor som avses

iledc.

e) Ort och datum for
mottagandet av
godset.

f)  Utldmningsort.

g) Mottagarens  namn
och adress.

h)  Beskrivning av gods-
ets art och forpack-
ningsséttet samt, for
farligt gods, den
beskrivning som fore-
skrivs i reglementet
om internationell jarn-
vagstransport av
farligt gods (RID).



)

k)

m)

n)

0)

dangereuses (RID);

le nombre de colis et
les signes et numéros
particuliers
nécessaires a
I’identification des
envois de détail;

le numéro du wagon,
dans le cas de
transport par wagons
complets;

le numéro du véhicule
ferroviaire roulant sur
ses propres roues, s’il
est remis au transport
en tant que
marchandise;

en outre, dans le cas
d’unités de transport

intermodal, la
catégorie, le numéro
ou d’autres

caractéristiques
nécessaires a leur
identification;
la masse brute de la
marchandise ou la

quantité de la
marchandise
exprimée sous
d’autres formes;

une énumération
deétaillée des

documents requis par
les  douanes ou
d’autres autorités
administratives, joints
a la lettre de voiture
ou tenus a la
disposition du
transporteur  auprés
d’une autorité diment
désignée ou aupres
d’un organe désigné
dans le contrat;

les frais afférents au
transport  (prix  de
transport, frais
accessoires, droits de
douane et autres frais
survenant a partir de la
conclusion du contrat
jusqu’a la livraison),
dans la mesure ou ils
doivent étre payés par
le destinataire ou toute
autre indication que les

)

k)

m)

n)

0)

the number of
packages and the
special marks and
numbers necessary for
the identification of
consignments in less
than full wagon loads;
the number of the
wagon in the case of
carriage of full wagon
loads;

the number of the
railway vehicle
running on its own
wheels, if it is handed
over for carriage as
goods;

in addition, in the
case of intermodal
transport units, the
category, the number
or other
characteristics
necessary for
identification;
the gross mass or the
quantity of the goods
expressed in other
ways;

their

a detailed list of the
documents which are
required by customs or
other  administrative
authorities and are
attached to the
consignment note or
held at the disposal of
the carrier at the offices
of a duly designated
authority or a body
designated in  the
contract;

the costs relating to
carriage (the carriage
charge, incidental
costs, customs duties
and  other  costs
incurred  from  the
conclusion of the
contract until
delivery) in so far as
they must be paid by
the consignee or any
other statement that

k)

m)

n)

0)

Antal kollin och de
sarskilda marken och
nummer som &ar nod-
véndiga for identifier-
ing av styckegods.

Vagnsnummer  vid
transport av  hel
vagnslast.

Numret pa det jarn-
végsfordon som rullar
pa egna hjul och som
overldmnas for trans-
port som gods.

Dessutom, for inter-
modal lastbérare, upp-
gift om kategori,
nummer eller andra
utmarkande egen-
skaper som &r nod-
véndiga for identifier-
ing av dessa.

Godsets  bruttovikt
eller godsets kvantitet
uttryckt p& annat sétt.

En noggrann forteck-
ning Gver sidana
handlingar som kravs
av  tullmyndigheter
eller andra forvalt-
ningsmyndigheter och
som har fogats till
fraktsedeln eller
stéllts till transport-
orens forfogande hos
en i vederborlig ord-
ning utsedd myndig-
het eller hos ett organ
som utsetts i avtalet.

Kostnader som &r hén-
forliga till transporten
(frakt, tillaggsavgifter,
tullavgifter och andra

kostnader som
uppkommer fran det att
avtalet  slutits tills

utldamning sker), i den
man de ska betalas av
mottagaren eller varje
annan uppgift om att
kostnaderna ska betalas
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P)

frais sont dus par le
destinataire;
Pindication que le
transport est soumis,
nonobstant toute clause
contraire, aux présentes
Régles uniformes.

§ 2 Le cas échéant, la lettre
de voiture doit contenir, en

outre,

les indications

suivantes :

a)

b)

O]

d)

€)

f)

9

h)

en cas de transport par
des transporteurs
subséquents, le
transporteur devant
livrer la marchandise,
alors que celui-ci a
donné son
consentement a
I’inscription sur la lettre
de voiture;

les frais que
I’expéditeur prend a

sa charge;

le montant du
remboursement a
percevoir lors de la
livraison de la

marchandise;

la valeur déclarée de la
marchandise et e
montant  représentant
lintérét spécial a la
livraison;

le délai convenu dans
lequel le transport
doit étre effectug;
I’itinéraire convenu;

une liste des
documents non cités
au § 1, lettre n) remis
au transporteur;

les inscriptions de
I’expéditeur
concernant le nombre
et la désignation des
sceaux qu’il a apposés
sur le wagon.

P)

the costs are payable
by the consignee;

a statement that the
carriage is  subject,
notwithstanding ~ any
clause to the contrary,
to these Uniform Rules.

§2 Where applicable the
consignment note must also

contain  the  following
particulars:
a) in the case of carriage

b)

c)

d)

e)

f)

9

h)

by successive carriers,
the carrier who must
deliver the goods
when he has
consented to  this
entry in the
consignment note;

the costs which the
consignor undertakes
to pay;
the amount of the
cash on  delivery
charge;

the declaration of the
value of the goods

and the  amount
representing the
special interest in
delivery;
the agreed transit
period;

the agreed route;

a list of the
documents not
mentioned in § 1,
letter n) handed over
to the carrier;

the entries made by

the consignor
concerning the
number and

description of seals he
has affixed to the
wagon.

)]

av mottagaren.

Uppgift om att dessa
enhetliga réttsregler ska
tillimpas pa transport-
en, utan hinder av
eventuella  klausuler
med motsatt innebdrd.

8§ 2 Fraktsedeln ska i fore-
kommande fall dessutom

innehdlla  féljande upp-
gifter:
a) Vid transport med

b)

c)

d)

€)

9

h)

efterfoljande transport-
Orer, den transportor
som ska lamna ut
godset, nar denne har
givit sitt samtycke till
att foras upp pa
fraktsedeln.

De kostnader som
avsandaren forbinder
sig att betala.
Beloppet for det efter-
krav som ska upp-
baras vid utldmning
av godset.

Godsets  deklarerade
vérde och det belopp
som utgdr sarskilt
leveransintresse.

Den  Overenskomna
leveransfristen.

Den Overenskomna
transportvagen.

En forteckning over
handlingar som inte
nédmns i § 1 n och som
dverlamnats till
transportdren.

Avséndarens uppgift-
er om antalet plomb-
eringar har fasts vid
vagnen och en
beskrivning av dessa.



§ 3 Les parties au contrat
de transport peuvent porter
sur la lettre de voiture toute
autre indication qu’elles
jugent utile.

Article 8

Responsabilité pour les
inscriptions portées sur la
lettre de voiture

§ 1 L’expéditeur répond de
tous les frais et dommages

supportés par le
transporteur du fait :
a)  d’inscriptions par

I’expédi-teur, sur la
lettre de voiture, de
mentions irréguliéres,
inexactes,
incompletes ou
portées ailleurs qu’a
la place réservée a
chacune d’elles ou

b) de lomission par
I’expéditeur
d’inscriptions prescrites
par le RID.

82 Si, a la demande de
I’expéditeur, le transporteur
inscrit des mentions sur la
lettre de voiture, il est
considéré, jusqu’a preuve
du  contraire, comme
agissant pour le compte de
I’expéditeur.

§ 3 Si la lettre de voiture ne
contient pas I’indication
prévue a larticle 7, § 1,
lettre p), le transporteur est
responsable de tous les frais
et dommages subis par
’ayant droit en raison de
cette omission.

Article 9
Marchandises dangereuses

Lorsque D’expéditeur a
omis les inscriptions
prescrites par le RID, le
transporteur peut, a tout
moment, selon les
circonstances, décharger ou

§3 The parties to the
contract may enter on the
consignment note any other
particulars they consider
useful.

Article 8

Responsibility for
particulars entered on the
consignment note

§ 1 The consignor shall be

responsible for all costs,

loss or damage sustained by

the carrier by reason of

a) the entries made by
the consignor in the
consignment note
being irregular,
incorrect, incomplete
or made elsewhere
than in the allotted
space, or

b) the consignor
omitting to make the
entries prescribed by
RID.

§ 2 If, at the request of the
consignor, the  carrier
makes entries on the
consignment note, he shall
be deemed, unless the
contrary is proved, to have
done so on behalf of the
consignor.

§ 3 If the consignment note
does not contain the
statement provided for in
Article 7 § 1, letter p), the
carrier shall be liable for all
costs, loss or damage
sustained  through  such
omission by the person
entitled.

Article 9
Dangerous goods

If the consignor has failed
to make the entries
prescribed by RID, the
carrier may at any time
unload or destroy the goods
or render them innocuous,

§3  Avtalsparterna  far
skriva in andra uppgifter
som de anser anvandbara
pé fraktsedeln.

Artikel 8
Ansvar for uppgifterna i
fraktsedeln

§ 1 Avséndaren ska ansvara

for alla kostnader och

skador som transportfren

asamkas pa grund av att

a) avsandarens uppgifter
pd fraktsedeln &r
oriktiga, otydliga,
ofullstdndiga eller har
forts in pa fel stalle pa
fraktsedeln, eller

b) avsdndaren har under-
1atit att fora in de
uppgifter som fore-
skrivs i RID.

§ 2 Om transportdren for in
uppgifter pa fraktsedeln pé
begédran av avsandaren ska
han anses handla pé
avsandarens vagnar, tills
motsatsen bevisats.

§3 Om fraktsedeln inte
innehdller den uppgift som
anges i artikel 7 8§ 1 p, ska
transportdren vara ansvarig
for alla kostnader och
skador som den som har
ratt till godset samkas pé
grund av denna
underlatenhet.

Artikel 9
Farligt gods

Oom avsandaren har
underldtit att fora in de
uppgifter som foreskrivs i
RID far transportoren, nar
som  helst om om-
standigheterna s kraver,
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détruire la marchandise ou
la rendre inoffensive, sans
qu’il y ait matiére a
indemnisation, sauf s’il a
eu connaissance du
caractére dangereux de la
marchandise lors de sa
prise en charge.

Article 10
Paiement des frais

§ 1 Sauf convention contraire
entre D'expéditeur et le
transporteur, les frais (prix de
transport, frais accessoires,
droits de douane et autres
frais survenant a partir de la
conclusion du contrat jusqu’a
la livraison) sont payés par
Pexpéditeur.

§ 2 Lorsque, en vertu d’une
convention entre
I’expéditeur et le
transporteur, les frais sont
mis a la charge du
destinataire et que le
destinataire n’a pas retiré la
lettre de voiture, ni fait
valoir ses droits
conformément a [article
17, 8 3, ni modifié le
contrat de transport
conformément a [article
18, I’expéditeur reste tenu
au paiement des frais.

Article 11
Vérification

8§ 1 Le transporteur a le droit
de vérifier, a tout moment, si
les conditions de transport
ont été respectées et si 1’envoi
répond aux inscriptions
portées sur la lettre de voiture
par I’expéditeur. Lorsque la
vérification porte sur le
contenu de I’envoi, celle-Ci se
fait dans la mesure du
possible en présence de
I’ayant droit; dans les cas ou
cela n’est pas possible, le
transporteur fait appel & deux
témoins  indépendants, a

as the circumstances may
require, without payment of
compensation, save when
he was aware of their
dangerous nature on taking
them over.

Article 10
Payment of costs

81 Unless  otherwise
agreed between the
consignor and the carrier,
the costs (the carriage
charge, incidental costs,
customs duties and other
costs incurred from the
time of the conclusion of
the contract to the time of
delivery) shall be paid by
the consignor.

§2 When by virtue of an
agreement  between  the
consignor and the carrier, the
costs are payable by the
consignee and the consignee
has not taken possession of
the consignment note nor
asserted  his rights in
accordance with Article 17 §
3, nor modified the contract
of carriage in accordance
with Article 18, the consignor
shall remain liable to pay the
Costs.

Article 11
Examination

8 1 The carrier shall have the
right to examine at any time
whether the conditions of
carriage have been complied
with and  whether the
consignment  corresponds
with the entries in the
consignment note made by
the  consignor. If the
examination concerns the
contents of the consignment,
this shall be carried out as far
as possible in the presence of
the person entitled; where
this is not possible, the carrier

lossa eller forstora godset
eller oskadliggora det utan
att betala ersattning, utom
om  transportéren  vid
mottagandet hade
kédnnedom om att godset
var farligt.

Artikel 10
Betalning av kostnader

§ 1 Om inte annat dverens-
kommits mellan avsandaren
och transportdren, ska
kostnaderna (frakt, tillaggs-
avgifter, tullavgifter och
andra  kostnader  som
uppkommer frdn det att
avtalet sluts till dess att det
lamnas ut) betalas av
avsandaren.

§ 2 Nar kostnaderna, pa
grund av en dverenskomm-
else mellan avséndaren och
transportoren, ska betalas
av mottagaren och mot-
tagaren varken har &ver-
tagit fraktsedeln, gjort sina
rattigheter gallande enligt
artikel 17 § 3 eller &ndrat
fraktavtalet enligt artikel
18, ska avséndaren vara
skyldig att betala kostnad-
erna.

Artikel 11
Undersokning

81 Transportdren ska ha
ratt att ndr som helst
undersoka om transport-
villkoren &r uppfyllda och
om séndningen svarar mot
de uppgifter som avsand-
aren har fort in pa
fraktsedeln. Nar undersok-
ningen avser sandningens
innehdll, ska den om
maojligt ske i ndrvaro av den
som har ratt till godset; i de
fall detta inte &r mojligt ska
transportoren tillkalla tva
oberoende vittnen, om det



défaut d’autres dispositions
dans les lois et prescriptions
de I’Etat ou la vérification a
lieu.

§ 2 Si I’envoi ne répond pas
aux inscriptions portées sur la
lettre de voiture ou si les
dispositions  relatives au
transport des marchandises
admises sous condition n’ont
pas été respectées, le résultat
de la vérification doit étre
mentionné sur le feuillet de la
lettre  de  voiture  qui
accompagne la marchandise,
et, si le transporteur détient
encore le duplicata de la lettre
de voiture, également sur
celui-ci. Dans ce cas, les frais
occasionnés par la
vérification ~ grevent  la
marchandise, 8 moins qu’ils
n’aient été payés
immédiatement.

§ 3 Lorsque I’expéditeur
effectue le chargement, il a
le droit d’exiger la
vérification par le
transporteur de I’état de la
marchandise et de son
emballage ainsi que de
I’exactitude des
énonciations de la lettre de
voiture  concernant  le
nombre de colis, leurs
marques et leurs numéros
ainsi que la masse brute ou
la  quantitt  autrement
indiquée. Le transporteur
n’est obligé de procéder a
la vérification que s’il a les
moyens appropriés pour le
faire. Le transporteur peut
réclamer le paiement des
frais de Vérification. Le
résultat des vérifications est
consigné sur la lettre de
voiture.

shall require the presence of
two independent witnesses,
unless the laws and
prescriptions of the State
where the examination takes
place provide otherwise.

§ 2 If the consignment does
not correspond with the
entries in the consignment
note or if the provisions
relating to the carriage of
goods accepted subject to
conditions have not been
complied with, the result of
the examination must be
entered in the copy of the
consignment note which
accompanies the goods, and
also in the duplicate of the
consignment note, if it is
still held by the carrier. In
this case the costs of the
examination  shall  be
charged against the goods,
if they have not been paid
immediately.

§3 When the consignor
loads the goods, he shall be
entitled to require the
carrier to examine the
condition of the goods and
their packaging as well as
the accuracy of statements
on the consignment note as
to the number of packages,
their marks and numbers as
well as the gross mass of
the goods or their quantity
otherwise expressed. The
carrier shall be obliged to
proceed with the
examination only if he has
appropriate  means  of
carrying it out. The carrier
may demand the payment
of the costs of the
examination. The result of
the examination shall be
entered on the consignment
note.

inte finns nagra andra
bestdmmelser i den stat dar
undersokningen ager rum.

§2 Om sandningen inte
svarar mot de uppgifter
som forts in pa fraktsedeln
eller om bestdmmelserna
om transport av gods som
tas emot pa vissa villkor
inte har foljts, ska resultatet
av undersokningen anteck-
nas pa det exemplar av
fraktsedeln som Aatfoljer
godset och, om transport-
Oren har kvar fraktsedels-
dubbletten, dven pa denna.
1 sa fall ska kostnaderna for
undersokningen  paforas
godset, om de inte betalas
omedelbart.

§3 Nar avsandaren lastar
godset, har han ratt att
krdva att transportdren
undersoker godsets skick
och  forpackning  samt
riktigheten av uppgifterna i
fraktsedeln i frédga om antal
kollin, markning och
nummer samt bruttovikt
eller kvantitet som angivits
pa annat satt. Transportdren
&r endast skyldig att utfora
undersokningen om den har
mojlighet att géra det pé
lampligt satt. Transportdren
far krava betalning for
undersokningskostnaderna.
Resultatet av  undersok-
ningarna ska noteras pa
fraktsedeln.
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Article 12
Force probante de la lettre
de voiture

§ 1 La lettre de voiture fait
foi, jusqu’a preuve du
contraire, de la conclusion
et des conditions du contrat
de transport et de la prise

en charge de la
marchandise par le
transporteur.

§ 2 Lorsque le transporteur
a effectué le chargement, la
lettre de voiture fait foi,
jusqu’a preuve du contraire,
de I’état de la marchandise
et de son emballage indiqué
sur la lettre de voiture, ou a
défaut de telles indications,
du bon état apparent au
moment de la prise en
charge par le transporteur et
de I’exactitude des
énonciations de la lettre de
voiture  concernant le
nombre de colis, leurs
marques et leurs numéros
ainsi que la masse brute ou
la  quantité  autrement
indiquée.

§ 3 Lorsque I’expéditeur a
effectué le chargement, la
lettre de voiture fait foi,
jusqu’a preuve du contraire,
de I’état de la marchandise
et de son emballage indiqué
sur la lettre de voiture ou a
défaut de telles indications
du bon état apparent et de
I’exactitude des mentions
énoncées au § 2
uniquement dans le cas ou
le transporteur les a
vérifiées et a inscrit le
résultat concordant de sa
Vérification sur la lettre de
voiture.

8 4 Cependant, la lettre de
voiture ne fait pas foi dans
le cas ou elle comporte une
réserve  motivée.  Une
réserve peut étre motivée
notamment par le fait que

Article 12
Evidential value of the
consignment note

§ 1 The consignment note
shall be prima facie
evidence of the conclusion
and the conditions of the
contract of carriage and the
taking over of the goods by
the carrier.

8§ 2 If the carrier has loaded
the goods, the consignment
note shall be prima facie
evidence of the condition of
the goods and their
packaging indicated on the
consignment note or, in the
absence of such indications,
of their apparently good
condition at the moment
they were taken over by the
carrier and of the accuracy
of the statements in the
consignment note
concerning the number of
packages, their marks and
numbers as well as the
gross mass of the goods or
their quantity otherwise
expressed.

§3 If the consignor has
loaded the goods, the
consignment note shall be
prima facie evidence of the
condition of the goods and
of their packaging indicated
in the consignment note or,
in the absence of such
indication, of their
apparently good condition
and of the accuracy of the
statements referred to in § 2
solely in the case where the
carrier has examined them
and recorded on the
consignment note a result
of his examination which
tallies.

84 However, the
consignment note will not be
prima facie evidence in a
case where it bears a
reasoned  reservation. A
reason for a reservation could

Artikel 12
Fraktsedelns bevisvarde

§1 Frakisedeln ska tills
motsatsen visats gélla som
bevis for att transportavtalet
har ingatts och for villkoren i
transportavtalet samt  for
transportdrens mottagande av
godset.

82 Nar transportdren har
lastat godset ska frakt-
sedeln tills motsatsen visats
gélla som bevis for att
godset r i det skick och har
den forpackning som upp-
givits pa fraktsedeln, eller,
om det inte finns nagra
sddana uppgifter, for att
godset sdg ut att vara i gott
skick nér transportoren tog
emot det och for att
uppgifterna i fraktsedeln
om antal kollin, méarkning
och nummer samt brutto-
vikt eller pd annat sitt
angiven kvantitet ar riktiga.

§3 Nar avsédndaren har
lastat godset ska frakt-
sedeln, i de fall transport-
Oren har kontrollerat gods-
ets och forpackningens
skick och riktigheten av de
uppgifter som angivits i
enlighet med 2 § och
bekraftat  riktigheten pé
fraktsedeln, galla som bevis
tills annat visats for att
godset och dess forpack-
ning var i det skick som
anges pa fraktsedeln eller,
om inget har angivits pa
fraktsedeln, s&g ut att vara i
gott skick.

84 Fraktsedeln ska dock
inte rdcka som bevis om
den innehaller ett motiverat
forbehdll. Ett skal for
forbehdll kan vara att
transportéren  inte  har



le transporteur n’a pas les
moyens  appropriés  de
vérifier si 1’envoi répond
aux inscriptions portées sur
la lettre de voiture.

Article 13
Chargement et
déchargement de la
marchandise

§1 L’expéditeur et le
transporteur conviennent a
qui incombe le chargement et
le déchargement de la
marchandise. A défaut d’une
telle convention, le
chargement et le
déchargement incombent au
transporteur pour les colis
alors que pour les wagons
complets, le chargement
incombe a I’expéditeur et le
déchargement, apres la
livraison, au destinataire.

§2 L’expéditeur est
responsable de toutes les
conséquences d’un
chargement défectueux
effectué par Iui et doit
notamment  réparer le
dommage subi de ce fait par
le transporteur. La preuve du
chargement défectueux
incombe au transporteur.

Article 14
Emballage

L’expéditeur est
responsable  envers e
transporteur de tous les
dommages et des frais qui
auraient  pour  origine
I’absence ou la défectuosité
de I’emballage de la
marchandise, a moins que,
la  défectuosité  étant
apparente ou connue du
transporteur au moment de
la prise en charge, le
transporteur n’ait pas fait
de réserves a son sujet.

be that the carrier does not
have the appropriate means
to examine whether the
consignment corresponds to
the entries in the
consignment note.

Article 13
Loading and unloading of
the goods

81 The consignor and the
carrier shall agree who is
responsible for the loading
and unloading of the goods.
In the absence of such an
agreement, for packages the
loading and unloading shall
be the responsibility of the
carrier whereas for full
wagon loads loading shall be
the responsibility of the
consignor and unloading,
after delivery, the
responsibility of the
consignee.

§ 2 The consignor shall be
liable for all the
consequences of defective
loading carried out by him
and must in particular
compensate the carrier for
the loss or damage
sustained in consequence
by him. The burden of
proof of defective loading
shall lie on the carrier.

Article 14
Packing

The consignor shall be
liable to the carrier for any
loss or damage and costs
due to the absence of, or
defects in, the packing of
goods, unless the
defectiveness was apparent
or known to the carrier at
the time when he took over
the goods and he made no
reservations concerning it.

mojlighet att pad lampligt
satt undersoka om
séndningen  svarar mot
uppgifterna i fraktsedeln.

Artikel 13
Lastning och lossning av
godset

8 1 Avséndaren och trans-
portéren ska komma &ver-
ens om vem som ska lasta
och lossa godset. Om det
inte finns négon sadan
dverenskommelse ska last-
ningen och lossningen
aligga transportéren nar det
géller styckegods. For hela
vagnslaster ska dock last-
ningen aligga avsandaren
medan lossningen  efter
utlimningen ska  aligga
mottagaren.

§2 Avsdndaren ska vara
ansvarig for alla foljder av
en bristfallig lastning som
har utforts av honom och
ska sérskilt ersdtta den
skada som transportoren
asamkats pa grund av detta.
Det ankommer pé trans-
portoren att visa att last-
ningen har varit bristfallig.

Artikel 14
Forpackning

Avsandaren  ska  vara
ansvarig gentemot trans-
portéren for alla skador och
kostnader p& grund av att
godset saknar forpackning
eller att forpackningen &r
bristfallig, om inte brist-
falligheten var uppenbar
eller kdnd av transportdren
nér han tog emot godset
och han inte har gjort
forbehall om detta.
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Article 15
Accomplissement des
formalités administratives

81 En vue de
I'accomplissement des
formalités, exigées par les
douanes ou par d’autres
autorités  administratives,
avant la livraison de la
marchandise, I'expéditeur
doit joindre a la lettre de
voiture ou mettre a la
disposition du transporteur
les documents nécessaires
et lui fournir tous les
renseignements voulus.

§2 Le transporteur n'est pas
tenu d'examiner si  ces
documents et renseignements
sont exacts ou suffisants.
L'expéditeur est responsable
envers le transporteur de tous
les dommages qui pourraient
résulter de l'absence, de
l'insuffisance ou de
lirrégularité de ces
documents et
renseignements, sauf en cas
de faute du transporteur.

§3 Le transporteur est
responsable des
conséquences de la perte ou
de I'utilisation irréguliére des
documents mentionnés sur la
lettre de voiture et qui
accompagnent celle-ci ou qui
lui ont été confiés, a moins
que la perte ou le dommage
occasionné par I’utilisation
irréguliére de ces documents
a eu pour cause des
circonstances que le
transporteur ne pouvait pas
éviter et aux conséquences
desquelles il ne pouvait pas
obvier. Toutefois,
I’éventuelle indemnité
n’excede pas celle prévue en
cas de perte de la
marchandise.

Article 15
Completion of
administrative formalities

81 With a view to the

completion of the
formalities  required by
customs and other

administrative  authorities,
to be completed before
delivery of the goods, the
consignor must attach the
necessary documents to the
consignment note or make
them available to the carrier
and furnish him with all the
requisite information.

§ 2 The carrier shall not be
obliged to check whether
these documents and this
information are correct and
sufficient. The consignor
shall be liable to the carrier
for any loss or damage
resulting from the absence
or insufficiency of, or any
irregularity in, such
documents and
information, save in the
case of fault of the carrier.

§ 3 The carrier shall be
liable for any consequences
arising from the loss or
misuse of the documents
referred to in  the
consignment note  and
accompanying it or
deposited with the carrier,
unless the loss of the
documents or the loss or
damage caused by the
misuse of the documents
has been caused by
circumstances which the
carrier could not avoid and
the consequences of which
he was unable to prevent.
Nevertheless any
compensation payable shall
not exceed that provided
for in the event of loss of
the goods.

Artikel 15

Fullgérande av
forvaltningsmyndigheters
foreskrifter

81 For att fullgéra de
atgarder som kravs av
tullmyndigheter eller andra
forvaltningsmyndigheter
innan godset ldmnas ut ska
avséndaren till fraktsedeln
foga de handlingar som
behovs eller stalla dem till
transportérens  forfogande
och ge honom alla erforder-
liga upplysningar.

§ 2 Transportdren ska inte
vara skyldig att undersoka
om dessa handlingar och
upplysningar &r riktiga eller
fullstdndiga.  Avséndaren
ska vara ansvarig gentemot
transportéren  for  alla
skador som kan uppsta till
foljd av att dessa handl-
ingar och upplysningar
saknas, ar ofullstandiga
eller oriktiga, om felet inte
beror pa transportoren.

§ 3 Transportdren ska vara
ansvarig for foljderna av att
de handlingar som ndmns i
fraktsedeln och  atfoljer
denna eller som har anfér-
trotts honom gér forlorade
eller anvands pé ett oriktigt
sétt, om inte forlusten eller
den skada som uppkommit
genom att dessa handlingar
anvants pa ett oriktigt satt
beror p& omstandigheter
som transportdren inte
kunnat undvika eller fore-
bygga foljderna av. Ett
eventuellt skadestand far
dock inte dverstiga vad som
skulle ha betalats vid
forlust av godset.



84 L'expéditeur, par une
inscription portée sur la
lettre de voiture, ou le
destinataire qui donne un

ordre  conformément a
l'article 18, 8§ 3, peut
demander :

a) dassister lui-méme a
I’accomplissement des
formalités exigées par
les douanes ou par
d’autres autorités
administratives ou de
s'y faire représenter par
un mandataire, pour
fournir tous les
renseignements et
formuler  toutes les
observations utiles;

b)  d'accomplir lui-méme
les formalités exigées
par les douanes ou par
d’autres autorités
administratives ou de
les faire accomplir par
un mandataire, dans la
mesure ou les lois et
prescriptions de I'Etat
ou elles s'effectuent le
permettent;

c) de procéder  au
paiement des droits de
douane et autres frais,
lorsque lui-méme ou
son mandataire assiste
a D’accomplissement
des formalités exigées
par les douanes ou par
d’autres autorités
administratives ou les
accomplit, dans la
mesure ou les lois et
prescriptions de I'Etat
ou elles s'effectuent le
permettent.

Dans ces cas, ni

I'expéditeur, ni le
destinataire qui a le droit de
disposition, ni leur

mandataire ne  peuvent
prendre possession de la
marchandise.

85 Si, pour I'accomplisse-
ment des formalités exigées
par les douanes ou par
d’autres autorités

84 The consignor, by so
indicating in the
consignment note, or the
consignee by giving orders
as provided for in Article
18 8 3 may ask

a) to be present himself
or to be represented
by an agent when the
customs or  other
administrative
formalities are carried
out, for the purpose of
furnishing any
information or
explanation required;

b) to complete the
customs or  other
administrative
formalities himself or
to have them
completed by an
agent, in so far as the
laws and prescriptions
of the State in which
they are to be carried
out so permit;

¢) to pay customs duties
and other charges,
when he or his agent
is present at or
completes the
customs or  other
administrative
formalities, in so far
as the laws and
prescriptions of the
State in which they
are carried out ermit
such payment.

In such circumstances
neither the consignor, nor
the consignee who has the
right of disposal, nor the
agent of either may take
possession of the goods.

§ 5 If, for the completion of
the customs or other
administrative formalities,
the consignor has

8§ 4 Avséandaren kan genom
en anteckning i fraktsedeln,
eller mottagaren kan genom
en anvisning enligt artikel
18 § 3, begéra att

a) sjalv eller genom
ombud fa narvara for
att  lamna  upplys-
ningar och gora pa-
pekanden, ndr de
atgarder vidtas som
krévs av tullmyndig-

heter eller andra
forvaltningsmyndighe
ter,

b) sjalv eller genom

ombud fa& vidta de
atgarder som Kravs av
tullmyndigheter eller
andra  forvaltnings-
myndigheter, i den
man detta ar tillatet
enligt  lagar och
bestdmmelser i den
stat dar atgarderna ska
vidtas,

c) f& betala tullavgifter
och andra kostnader,
om han eller hans
ombud &r ndrvarande
vid de atgarder som
krévs av tullmyndig-
heter eller andra
forvalt-
ningsmyndigheter
eller om han sjalv
vidtar dem, i den man
betalningen é&r tilldten
enligt lagar och be-
stdmmelser i den stat
dar atgarderna ska
vidtas.

| sddana fall far varken

avsandaren  eller  den

mottagare som har ratt att
forfoga Over godset, eller

deras ombud, ta godset i

besittning.

85 Om avsdndaren har
angett en plats dar de
atgarder som  krdvs av
tullmyndigheter eller andra
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administratives,
I'expéditeur a désigné un
lieu ou les prescriptions en
vigueur ne permettent pas
de les accomplir, ou bien
s'il a prescrit, pour ces
formalités, tout autre mode
de procéder qui ne peut pas
étre exécuté, le transporteur
opére de la fagon qui lui
parait étre la plus favorable
aux intéréts de l'ayant droit,
et fait connaitre a
I'expéditeur les mesures
prises.

§6 Si l'expéditeur a pris en
charge le paiement des droits
de douane, le transporteur
peut accomplir les formalités
douaniéres a son choix, soit
en cours de route, soit au lieu
de destination.

87 Toutefois, le
transporteur peut procéder
conformément au § 5 si le
destinataire n'a pas retiré la
lettre de voiture dans le
délai  prévu par les
prescriptions en vigueur au
lieu de destination.

§8 L’expéditeur doit se
conformer aux
prescriptions des douanes
ou d’autres autorités
administratives au sujet de
I’emballage et du bachage
des  marchandises.  Si
Iexpéditeur n’a  pas
emballé ou baché les
marchandises

conformément &  ces
prescriptions, le
transporteur peut y
pourvoir; les frais en
résultant grévent la
marchandise.

Article 16
Délais de livraison

81 L'expéditeur et le
transporteur conviennent du
délai de livraison. A défaut
d'une convention, ce délai ne
peut étre supérieur a celui

designated a place where
the prescriptions in force do
not permit their completion,
or if he has stipulated for
the purpose any other
procedure which cannot be
followed, the carrier shall
act in the manner which
appears to him to be the
most favourable to the
interests of the person
entitled and shall inform
the consignor of the
measures taken.

§6 If the consignor has
undertaken to pay customs
duties, the carrier shall
have the choice of
completing customs
formalities either in transit
or at the destination place.

§ 7 However, the carrier
may proceed in accordance
with § 5 if the consignee
has not taken possession of
the  consignment  note
within the period fixed by
the prescriptions in force at
the destination place.

§8 The consignor must
comply with the prescriptions
of customs or other
administrative authorities
with respect to the packing
and sheeting of the goods. If
the consignor has not packed
or sheeted the goods in
accordance  with  those
prescriptions the carrier shall
be entitled to do so; the
resulting cost shall be
charged against the goods.

Article 16
Transit periods

8 1 The consignor and the
carrier shall agree the
transit period. In the
absence of an agreement,
the transit period must not

forvaltningsmyndigheter ska
vidtas, och de foreskrifter
som galler pa den platsen inte
medger att dtgérderna vidtas
dar, eller om avsandaren for
dessa atgarder har ldmnat
andra anvisningar som inte
kan foljas, ska transportdren
forfara pd det satt som den
anser vara formanligast for
den som har rétt till godset
samt underrétta avséndaren
om de vidtagna &tgarderna.

§6 Om avsandaren har
atagit sig att betala tull-
avgifterna kan transport-
Oren  efter eget val
ombesorja tullklareringen
under transporten eller pé
bestdmmelseplatsen.

8§ 7 Transportoren kan dock
forfara enligt § 5 om mot-
tagaren inte har Overtagit
fraktsedeln ~ inom  den
tidsfrist som anges i de
foreskrifter som galler pa
bestdmmelseplatsen.

§ 8 Avsidndaren &r skyldig
att folja de foreskrifter som
meddelas av tullmyndig-
heter eller andra forvalt-
ningsmyndigheter om gods-
ets forpackning och om
tdckning med presenning.
Om avsdndaren inte har
forpackat godset eller tackt
det med presenning enligt
dessa foreskrifter, far trans-
portdren ombesorja detta;
kostnaderna i  samband
harmed ska péforas godset.

Artikel 16
Leveransfrister

8 1 Avséndaren och trans-
portéren  ska  komma
Overens om leveransfristen.
Om det inte finns négon
dverenskommelse far denna



résultant des 88 2 a 4.

§ 2 Sous réserve des 88 3 et
4, les délais maxima de
livraison sont les suivants :

a) pour les wagons
complets

- délai  d'expédition 12
heures,

- délai de transport, par
fraction indivisible de
400 km 24 heures;

b) pour les envois de
détail

- délai d'expédition 24
heures,

- délai de transport, par
fraction indivisible de
200 km 24 heures.

Les distances se rapportent
a Iitinéraire convenu, a
défaut, a I’itinéraire le plus
court possible.

§3 Le transporteur peut
fixer des délais
supplémentaires d'une
durée déterminée dans les
cas suivants :

a) envois empruntant

- des  lignes  dont
I'écartement des rails
est différent,

- la mer ou une voie de
navigation intérieure,

- une route s'il n'existe
pas de liaison
ferroviaire;

b) circonstances
extraordinaires
entrainant un
développement
anormal du trafic ou
des difficultés
anormales
d'exploitation.

exceed that which would
result from the application
of §§2to 4.

§ 2 Subject to 88 3 and 4,
the maximum transit
periods shall be as follows:

a) for wagon-load
consignments

- period for
consignment 12
hours,

- period for carriage,
for each 400 km or
fraction thereof 24
hours;

b) for less than wagon-
load consignment

- period for
consignments 24 hours,

- period for carriage,
for each 200 km or
fraction thereof 24
hours.

The distances shall relate to

the agreed route or, in the

absence thereof, to the
shortest

possible route.

§3 The carrier may fix
additional transit periods of
specified duration in the
following cases :

a) consignments to be
carried

- by lines of a different
gauge,

- by sea or inland
waterway,

- by road if there is no
rail link;

b)  exceptional
circumstances causing
an exceptional
increase in traffic or
exceptional operating
difficulties.

frist inte vara l&ngre &n den
som anges i §§ 2-4.

§ 2 Om inte annat foljer av
88 3 och 4, ska de langsta
leveransfristerna vara enligt
foljande:

a)  For hela vagnslaster

- expedieringsfrist 12
timmar,

- transportfrist, for
varje paborjad stracka
av 400 km 24 timmar,

b)y for
styckegodssandningar

- expedieringsfrist 24
timmar,

- transportfrist, for
varje paborjad stracka
av 200 km 24 timmar.

Avstanden ska avse den
Overenskomna  transport-
strickan eller, om sadan
Overenskommelse  saknas,
den kortaste mojliga
transportstrackan.

§3  Transportoren  far
faststélla tillaggsfrister av
viss  bestdmd langd i
foljande fall:

a)  Sandningar som trans-
porteras

- over linjer med olika
sparvidd,

- till sjéss eller pa inre
vattenvégar,

- pa vdg, om det inte
finns ndgon jarnvags-
forbindelse,

b)  under osedvanliga
forhallanden som
fororsakar en ovanlig
okning av trafiken
eller ovanliga drift-
svérigheter.
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La durée des délais
supplémentaires doit
figurer dans les Conditions
générales de transport.

§4 Le délai de livraison
commence a courir apres la
prise en charge de la
marchandise; il est
prolongé de la durée du
séjour occasionné  sans
faute de la part du
transporteur. Le délai de
livraison est suspendu les
dimanches et jours fériés
légaux.

Article 17
Livraison

81 Le transporteur doit
remettre la lettre de voiture
et livrer la marchandise au
destinataire, au lieu de
livraison  prévu, contre
décharge et paiement des
créances  résultant  du
contrat de transport.

§ 2 Sont assimilés a la
livraison au destinataire,
lorsqu'ils  sont  effectués
conformément aux
prescriptions en vigueur au
lieu de livraison:

a) la remise de Ila
marchandise aux
autorités de douane
ou d'octroi dans leurs
locaux  d'expédition
ou dans leurs
entrep0ts, lorsque
ceux-ci ne se trouvent
pas sous la garde du
transporteur;

b)  I'entreposage aupreés du
transporteur de la
marchandise ou son
dépot chez un
commissionnaire-
expéditeur ou dans un
entrepdt public.

§3 Apres larrivée de la
marchandise au lieu de
livraison, le destinataire peut
demander au transporteur de

The duration of the
additional transit periods
must appear in the General
Conditions of Carriage.

8§ 4 The transit period shall
start to run after the taking
over of the goods; it shall
be extended by the duration
of a stay caused without
any fault of the carrier. The
transit period shall be
suspended on Sundays and
statutory holidays.

Article 17
Delivery

§ 1 The carrier must hand
over the consignment note
and deliver the goods to the
consigneeat  the  place
designated for delivery
against receipt and payment
of the amounts due
according to the contract of
carriage.

§2 It shall be equivalent to
delivery to the consignee if,
in accordance with the
prescriptions in force at the
place of destination,

a) the goods have been
handed over to
customs or octroi
authorities at their
premises or
warehouses, when
these are not subject
to the carrier’s
supervision;

b) the goods have been
deposited for storage
with the carrier, with a
forwarding agent or in
a public warehouse.

§ 3 After the arrival of the
goods at the place of
destination, the consignee
may ask the carrier to hand

Langden pa tillaggsfristerna
ska anges i de allménna
transportvillkoren.

84 Leveransfristen ska
borja lopa efter det att
godset har tagits emot; den
ska forlangas med den
fordréjning som fororsakats
utan fel eller férsummelse
frdn transportérens sida.
Leveransfristen ska av-
brytas pa sondagar och all-
manna helgdagar.

Artikel 17
Utlamning av gods

§1 Transportoren ska pa
den avtalade utldmnings-
orten lamna ut fraktsedeln
och godset till mottagaren
mot Kkvitto pd mottagandet
och mot betalning av de
belopp som ska erldggas
enligt transportavtalet.

§ 2 Om féljande &tgarder
vidtas enligt de foreskrifter
som galler pa utlimnings-
orten, ska de jamstillas
med utlamning till mottag-
aren:

a) godset Overlamnas till
en tull- eller skatte-
myndighet i en
tjanste- eller lager-
lokal som anvénds av
myndigheten och som
inte stdr under tran-
portdrens uppsikt,

b) godset laggs upp till
forvaring hos tran-
sportdren eller lamnas
till en speditor eller ett
allmént  lager  for
forvaring.

§3 Sedan godset har
kommit fram till utldm-
ningsorten kan mottagaren
fordra att transportéren



lui remettre la lettre de
voiture et de lui livrer la
marchandise. Si la perte de la
marchandise est constatée ou
si la marchandise n'est pas
arrivée a l'expiration du délai
prévu a larticle 29, § 1, le
destinataire peut faire valoir
en son propre nom, a
I'encontre du transporteur, les
droits qui résultent pour lui
du contrat de transport.

§4 Layant droit peut
refuser l'acceptation de la
marchandise, méme aprés
réception de la lettre de
voiture et paiement des
créances  résultant  du
contrat de transport, tant
qu'il n'a pas été procédé aux
vérifications qu'il a requises
en vue de constater un
dommage allégué.

85 Pour le surplus, la
livraison de la marchandise
est effectuée conformément
aux  prescriptions  en
vigueur au lieu de livraison.

§ 6 Si la marchandise a été
livrée sans encaissement

préalable d'un
remboursement grevant la
marchandise, le

transporteur  est  tenu
d'indemniser I'expéditeur a
concurrence du montant du
remboursement, sauf son
recours contre le
destinataire.

Article 18
Droit de disposer de la
marchandise

81 L'expéditeur a le droit de
disposer de la marchandise et
de modifier, par des ordres
ultérieurs, le contrat de
transport. Il peut notamment
demander au transporteur:

a) d’arréter le transport
de la marchandise;
b) d'ajourner la livraison

over the consignment note
and deliver the goods to
him. If the loss of the goods
is established or if the
goods have not arrived on
the expiry of the period
provided for in Article 29 §
1, the consignee may assert,
in his own name, his rights
against the carrier under the
contract of carriage.

§ 4 The person entitled may
refuse to accept the goods,
even when he has received
the consignment note and
paid the charges resulting
from the contract of
carriage, so long as an
examination which he has
demanded in order to
establish alleged loss or
damage has not been
carried out.

8§ 5 In other respects, delivery
of the goods shall be carried
out in accordance with the
prescriptions in force at the
place of destination.

§ 6 If the goods have been
delivered  without prior
collection of a cash on
delivery charge, the carrier
shall be obliged to
compensate the consignor
up to the amount of the
cash on delivery charge
without prejudice to his
right of recourse against the
consignee.

Article 18
Right to dispose of the
goods

8 1 The consignor shall be
entitled to dispose of the
goods and to modify the
contract of carriage by
giving subsequent orders.
He may in particular ask
the carrier
a) to discontinue the
carriage of the goods;
b) to delay the delivery

ldmnar ut fraktsedeln och
godset till honom. Om
forlust av godset har
faststéllts eller om godset
inte har kommit fram vid
utgangen av den frist som
avses i artikel 29 § 1, kan
mottagaren i eget namn
gora sina rattigheter pa
grund av transportavtalet
gallande gentemot trans-
portoren.

§4 Den som har ratt till
godset far vagra att ta emot
det, &ven efter det att han
har erhallit fraktsedeln och
betalat kostnaderna enligt
transportavtalet, s& linge en
undersokning som han har
begért for att faststélla en
pastddd skada inte har
utforts.

85 | Ovrigt ska utlam-
ningen av gods ske enligt
de foreskrifter som géller
pa utlamningsorten.

§6 Om godset har
levererats utan att efter-
kravsbeloppet dessférinnan
har betalats, ska transport-
Oren vara skyldig att ersatta
avsandaren, dock hdgst
med efterkravets belopp,
men utan inskrankning i
hans ratt till terkrav
gentemot mottagaren.

Artikel 18
Ratt att férfoga dver godset

§ 1 Avséndaren har rétt att
forfoga Over godset och att
i efterhand &ndra transport-
avtalet. Han far bland annat
begéra att transportdren ska

a) stoppa transporten av
godset,

b) skjuta upp utldm-
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de la marchandise;

c) de livrer la
marchandise a un
destinataire différent
de celui inscrit sur la
lettre de voiture;

d) de livrer la
marchandise a un lieu
différent de celui
inscrit sur la lettre de
voiture.

§2 Le droit  pour
I'expéditeur, méme en
possession du duplicata de
la lettre de voiture, de
modifier le contrat de
transport s'éteint dans les
cas ou le destinataire:

a) a retiré la lettre de
voiture;

b) a accepté la
marchandise;
c) a fait valoir ses droits

conformément a
l'article 17, § 3;
d) est autoriseé,

conformément au § 3,
a donner des ordres; a
partir de ce moment,
le transporteur doit se
conformer aux ordres
et aux instructions du
destinataire.

83 Le droit de modifier le
contrat de transport
appartient au destinataire des
I'établissement de la lettre de
voiture, sauf mention
contraire inscrite sur cette
lettre par ’expéditeur.

§ 4 Le droit pour le
destinataire de modifier le
contrat de transport s'éteint
lorsqu’il:

a) a retiré la lettre de
voiture;

b) a accepté la
marchandise;

¢) a fait valoir ses droits
conformément a

of the goods;

c) to deliver the goods to
a consignee different
from the one entered
on the consignment
note;

d) to deliver the goods at
a place other than the
place of destination
entered on the
consignment note.

§ 2 The consignor’s right to
modify the contract of
carriage shall,
notwithstanding that he is
in  possession of the
duplicate of the
consignment  note, be
extinguished in cases where
the consignee

a) has taken possession
of the consignment
note;

b) has
goods;

c) has asserted his rights
in accordance with
Article 17 § 3;

d) is entitled, in
accordance with § 3,
to give orders; from
that time onwards, the
carrier shall comply
with the orders and
instructions  of the
consignee.

accepted  the

§ 3 The consignee shall
have the right to modify the
contract of carriage from
the time when the
consignment note is drawn
up, unless the consignor
indicates to the contrary on
the consignment note.

8 4 The consignee’s right to
modify the contract of
carriage shall be
extinguished in cases where
he has
a) taken possession of
the consignment note;
b)  accepted the goods;

c) asserted his rights in
accordance with

ningen av godset,

¢) lamna ut godset till en
annan mottagare an
den som anges i
fraktsedeln,

d) lamna ut godset pa en
annan plats &n den
som anges i frakt-
sedeln.

§2 Avsdndarens ratt att
&ndra transportavtalet upp-
hor, dven om han innehar
fraktsedelsdubbletten, nér
mottagaren har

a) Overtagit fraktsedeln,

b)  tagit emot godset,

c) gjort sina rattigheter
gallande enligt artikel
1783,

d) blivit berattigad,
enligt § 3, att andra
transportavtalet; fran
denna tidpunkt aligger
det transportdren att
folja mottagarens an-
visningar.

§ 3 Mottagaren har ratt att
andra transportavtalet sd
snart fraktsedeln har upp-
rattats, om inte avsandaren
har angett n&got annat i
fraktsedeln.

84 Mottagarens ratt att
andra transportavtalet upp-
hor nér han har

a) Overtagit fraktsedeln,

b)  tagit emot godset,

c) gjort sina rattigheter
gallande enligt artikel



l'article 17, § 3;

d) a prescrit
conformément au § 5
de livrer la

marchandise a un tiers
et lorsque celui-ci a
fait valoir ses droits
conformément a
l'article 17, § 3.

8§ 5 Si le destinataire a
prescrit de livrer la
marchandise a un tiers,
celui-ci n'est pas autorisé a

modifier le contrat de
transport.

Article 19

Exercice du droit de
disposition

§ 1 Lorsque I'expéditeur ou,
dans le cas de l'article 18, §
3, le destinataire, veut
modifier, par des ordres
ultérieurs, le contrat de
transport,  celui-ci  doit
présenter au transporteur le
duplicata de la lettre de
voiture sur lequel doivent
étre portées les
modifications.

§ 2 L'expéditeur, ou dans le
cas de larticle 18, § 3, le

destinataire, doit
dédommager le
transporteur des frais et du
préjudice qu'entraine
I'exécution des

modifications ultérieures.

83 L’exécution des
modifications ultérieures doit
étre  possible, licite et
raisonnablement exigible au
moment ou les ordres
parviennent & celui qui doit
les exécuter et elle ne doit
notamment  ni  entraver
I'exploitation normale de
I'entreprise du transporteur, ni
porter préjudice aux
expéditeurs ou destinataires
d'autres envois.

Article 17 § 3;

d) given instructions for
delivery of the goods to
another  person in
accordance with § 5
and when that person
has asserted his rights
in accordance with
Article 17 § 3.

§5 If the consignee has
given instructions  for
delivery of the goods to
another person, that person
shall not be entitled to
modify the contract of
carriage.

Article 19
Exercise of the right to
dispose of the goods

§ 1 If the consignor or, in
the case referred to in
Article 18 § 3, the
consignee wishes to modify
the contract of carriage by
giving subsequent orders,
he must produce to the
carrier the duplicate of the
consignment note on which
the modifications have to
be entered.

§ 2 The consignor or, in the
case referred to in Article
18 § 3, the consignee must
compensate the carrier for
the costs and the prejudice
arising from the carrying
out of subsequent
modifications.

§3 The carrying out of the
subsequent modifications
must be possible, lawful and
reasonable to require at the
time when the orders reach
the person who is to carry
them out, and must in
particular neither interfere
with the normal working of
the carrier’s undertaking nor
prejudice the consignors or
consignees of other
consignments.

1783,

d) givit anvisningar
enligt § 5 om att
godset ska l&mnas ut
till en annan person
och denna person har
gjort sina rattigheter
gallande enligt artikel
17 83.

§5 Om mottagaren har
givit anvisningar om att
godset ska l&mnas ut till en
annan person, har denna
person inte rétt att andra
transportavtalet.

Artikel 19
Utbvande av
forfoganderatten

§ 1 Nar avsandaren eller, i
det fall som avses i artikel
18 § 3, mottagaren Vvill
&ndra transportavtalet i
efterhand, ska han for
transportéren lagga fram
den fraktsedelsdubblett i
vilken  andringarna  ska
goras.

§ 2 Avséandaren eller, i det
fall som avses i artikel 18 §
3, mottagaren ska gottgdra
transportdren for de kost-
nader och den skada som
det innebar att gora andr-
ingarna i efterhand.

§ 3 De andringar som gors i
efterhand maste, nar anvis-
ningen nadr den som ska
gora dndringarna, vara moj-
liga, tillatliga och rimliga
att gora, och de far varken
hindra den normala verk-
samheten i transportdrens
foretag eller skada avsand-
arna eller mottagarna av
andra sdndningar.
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8§ 4 Les modifications
ultérieures ne doivent pas
avoir pour effet de diviser
I'envoi.

85 Lorsque, en raison des
conditions prévues au § 3,
le transporteur ne peut
exécuter les ordres qu'il
recoit, il doit en aviser
immédiatement celui dont
émanent les ordres.

§6 En cas de faute du
transporteur, celui-ci  est

responsable des
conséquences de
I'inexécution ou de
I'exécution défectueuse
d'une modification
ultérieure. Toutefois,
I'éventuelle indemnité

n’exceéde pas celle prévue
en cas de perte de la
marchandise.

§7 Le transporteur, qui
donne suite aux
modifications ultérieures
demandées par I'expéditeur
sans exiger la présentation du
duplicata de la lettre de
voiture, est responsable du
dommage en résultant envers
le destinataire si le duplicata
de la lettre de voiture a été
transmis a ce demier.
Toutefois, I'éventuelle
indemnité n’excede pas celle
prévue en cas de perte de la
marchandise.

Article 20
Empéchements au transport

81 En cas d'empéchement
au transport, le transporteur
décide s'il est préférable de
transporter  d'office la
marchandise en modifiant
l'itinéraire ou s'il convient,
dans l'intérét de layant
droit, de lui demander des
instructions en lui
fournissant  toutes  les
informations utiles dont il

84 The subsequent
modifications must not have
the effect of splitting the
consignment.

8 5 When, by reason of the
conditions provided for in §
3, the carrier cannot carry
out the orders which he
receives he shall
immediately  notify the
person from whom the
orders emanate.

§6 In the case of fault of
the carrier he shall be liable
for the consequences of
failure to carry out an order
or failure to carry it out
properly. Nevertheless, any
compensation payable shall
not exceed that provided
for in case of loss of the
goods.

§ 7 If the carrier implements
the consignor’s subsequent
modifications without
requiring the production of
the  duplicate of the
consignment note, the carrier
shall be liable to the
consignee for any loss or
damage sustained by him if
the duplicate has been passed
on to the consignee.
Nevertheless, any
compensation payable shall
not exceed that provided for
in case of loss of the goods.

Article 20
Circumstances preventing
carriage

§1 When circumstances
prevent the carriage of
goods, the carrier shall
decide whether it is
preferable to carry the
goods as a matter of course
by modifying the route or
whether it is advisable, in
the interest of the person
entitled, to ask him for
instructions while giving

§4 Andringar i efterhand
far inte innebara att sand-
ningen delas upp.

§5 Nar transportoren pa
grund av vad som sdgs i § 3
inte kan utféra de anvis-
ningar han far, ska han
omedelbart underrétta den
person som givit anvis-
ningarna.

§6 Vid fel eller forsumm-
else fran transportérens
sida ska denne vara
ansvarig for foljderna av att
en andring i efterhand inte
gors eller gors bristfalligt.
Eventuellt skadestand far
dock inte dverstiga vad som
skulle ha betalats vid
forlust av godset.

§7 Om transportoren
genomfor avsandarens
andringar i efterhand utan
att kréva att fraktsedels-
dubbletten visas upp, ska
han vara ansvarig for den
skada som mottagaren lider
om fraktsedelsdubbletten
har éverlamnats till denne.
Eventuellt skadestand far
dock inte dverstiga vad som
skulle ha betalats vid
forlust av godset.

Artikel 20
Transporthinder

§ 1 Vid transporthinder ska
transportdren bestdmma om
det &r [ampligt att han sjalv
véljer en annan transport-
vég for godset eller om det
ligger i den persons intresse
som har réatt till godset att
anvisningar begérs  frdn
denne, och darvid ge
honom alla anvéndbara
upplysningar som  trans-



dispose.

§2 Si la continuation du
transport n'est pas possible,
le transporteur demande
des instructions a celui qui
a le droit de disposer de la
marchandise. Si le
transporteur ne peut obtenir
des instructions en temps
utile, il doit prendre les
mesures qui lui paraissent
les plus favorables aux
intéréts de celui qui a le
droit de disposer de la
marchandise.

Article 21
Empéchements a la
livraison

§ 1 En cas d'empéchement
a la livraison, le
transporteur doit prévenir
sans délai I'expéditeur et lui
demander des instructions,
sauf si par une inscription
sur la lettre de voiture
I’expéditeur a demandé que
la  marchandise lui soit
renvoyée  d’office  s’il
survient un empéchement a
la livraison.

§ 2 Lorsque I'empéchement &
la livraison cesse avant que

les instructions de
I'expéditeur soient parvenues
au transporteur, la

marchandise est livrée au
destinataire. L'expéditeur doit
en étre avisé sans délai.

83 En cas de refus de la
marchandise par le
destinataire, I'expéditeur a
le droit de donner des
instructions, méme s'il ne
peut produire le duplicata
de la lettre de voiture.

§ 4 Lorsque I'empéchement a
la livraison intervient aprés
que le destinataire a modifié

him any relevant
information available to the
carrier.

§2 If it is impossible to
continue  carrying  the
goods, the carrier shall ask
for instructions from the
person who has the right to
dispose of the goods. If the
carrier is unable to obtain
instructions  within a
reasonable time he must
take such steps as seem to
him to be in the best
interests of the person
entitled to dispose of the
goods.

Article 21
Circumstances preventing
delivery

81 When circumstances
prevent delivery, the carrier
must without delay inform
the consignor and ask him
for instructions, save where
the consignor has
requested, by an entry in
the consignment note, that
the goods be returned to
him as a matter of course in
the event of circumstances
preventing delivery.

§2 When the
circumstances  preventing
delivery cease to exist
before arrival of
instructions ~ from  the
consignor to the carrier the
goods shall be delivered to
the consignee. The
consignor must be notified
without delay.

§ 3 If the consignee refuses
the goods, the consignor
shall be entitled to give
instructions even if he is
unable to produce the
duplicate of the
consignment note.

84 When the circumstances
preventing delivery arise
after the consignee has

portéren har tillgang till.

§2 Om det inte &r mojligt
att fortsétta transporten, ska
transportdren begéra anvis-
ningar av den som har réatt
att forfoga 6ver godset. Om
transportéren inte kan fa
anvisningarna i tid, ska han
vidta de &tgarder som han
anser vara mest fordel-
aktiga for den som har rétt
att forfoga dver godset.

Artikel 21
Utlamningshinder

§ 1 Om det foreligger hinder
for godsets utldmning, ska
transportdren omedelbart
underrétta avsandaren och
begdra  anvisningar  frén
denne, utom om avséndaren i
fraktsedeln har begért att
godset utan vidare ska
atersandas till honom ifall
hinder for utlamning uppstar.

§2 Om hindret for utlam-
ningen upphor innan avséan-
darens anvisningar har nétt
transportéren, ska godset
lamnas ut till mottagaren.
Avséndaren ska omedelbart
underrattas om detta.

§ 3 Om mottagaren vagrar
att ta emot godset, ska
avsdndaren ha rétt att ge
anvisningar, dven om han
inte kan visa upp frakt-
sedelsdubbletten.

84 Om utldmningshindret
uppstdr efter det att mot-
tagaren har é&ndrat trans-
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le contrat de transport
conformément & larticle 18,
88 3 a 5, le transporteur doit
aviser ce destinataire.

Article 22

Conséquences des
empéchements au transport
et a la livraison

8 1 Le transporteur a droit
au remboursement des frais
que lui cause :

a) sa demande
d'instructions,

b)  I'exécution des
instructions regues,

c) le fait que les
instructions demandées
ne lui parviennent pas
ou pas a temps,

d) le fait qu’il a pris une
décision
conformément a
I’article 20, § 1, sans
avoir demandé des
instructions, & moins
que ces frais ne soient
la conséquence de sa
faute. 1 peut
notamment percevoir
le prix de transport
applicable par
l'itinéraire  emprunté
et dispose des délais
correspondants a ce
dernier.

§2 Dans les cas visés a
l'article 20, § 2 et & l'article
21, 8 1, le transporteur peut
décharger immédiatement
la marchandise aux frais de
l'ayant droit. Aprés ce
déchargement, le transport
est réputé terminé. Le
transporteur assume alors la
garde de la marchandise
pour le compte de I’ayant
droit. Il peut toutefois
confier la marchandise & un
tiers et n'est alors
responsable que du choix
judicieux de ce tiers. La
marchandise reste grevée

modified the contract of
carriage in accordance with
Article 18 8§ 3 to 5 the
carrier must notify the
consignee.

Article 22

Consequences of
circumstances preventing
carriage and delivery

81 The carrier shall be
entitled to recover the costs
occasioned by

a) his request for
instructions,

b) the carrying out of
instructions received,

c) the fact that
instructions requested
do not reach him or
do not reach him in
time,

d) the fact that he has
taken a decision in
accordance with Article
20 § 1, without having
asked for instructions,
unless such  costs
were caused by his
fault. The carrier may
in particular recover
the,carriage  charge
applicable to the route
followed and shall be
allowed the transit
periods,applicable to
such route.

§ 2 In the cases referred to
in Article 20 § 2 and
Article 21 § 1 the carrier
may immediately unload
the goods at the cost of the
person entitled. Thereupon
the carriage shall be
deemed to be at an end.
The carrier shall then be in
charge of the goods on
behalf of the person
entitled. He may, however,
entrust them to a third
party, and shall then be
responsible only for the
exercise of reasonable care
in the choice of such third

portavtalet enligt artikel 18
8§ 3-5, ska transportéren
underratta mottagaren.

Artikel 22
Foéljder av transporthinder
och utlamningshinder

81 Transportdren ska ha

ratt till &terbetalning av

kostnader som uppkommit

pé grund av

a) att han begért
anvisningar,

b) att han genomfért
erhallna anvisningar,

c) att de begarda anvis-
ningarna  inte  nar
honom eller inte nar
honom i tid,

d) att han fattat ett beslut
enligt artikel 20 § 1
utan att ha begart
anvisningar, om inte
dessa kostnader beror
pa fel eller forsumm-
else fran hans sida.
Han far i synnerhet
uppbdra den frakt som
ar tillamplig for den
tillryggalagda
transportstrackan och
ska ha rétt till de
leveransfrister ~ som
galler  for  denna
stracka.

§2 | de fall som avses i
artikel 20 § 2 och i artikel
21 § 1 far transportoren
omedelbart lossa godset
vilket ska bekostas av den
som har rétt till det. Efter
denna lossning ska trans-
porten anses vara avslutad.
Transportéren ska da ta
hand om godset for den
beréttigades rakning. Han
far dock anfortro godset till
en annan person och ska da
endast ansvara for att vara
omdomesgill i sitt val av
denna person. Kostnaderna
som uppkommit till foljd av



des créances résultant du
contrat de transport et de
tous autres frais.

§3 Le transporteur peut
faire procéder a la vente de
la marchandise sans
attendre d'instructions de
l'ayant droit lorsque la
nature périssable ou I'état
de la marchandise le justifie
ou lorsque les frais de
garde sont disproportionnés
par rapport a la valeur de la
marchandise. Dans les
autres  cas, il  peut
également faire procéder a
la vente lorsque, dans un
délai raisonnable, il n'a pas
recu de l'ayant droit des
instructions contraires dont
I'exécution puisse
équitablement étre exigée.

8§ 4 Si la marchandise a été
vendue, le produit de la
vente, déduction faite des
frais grevant la
marchandise, doit étre mis
a la disposition de l'ayant
droit. Si le produit est
inférieur & ces frais,
I'expéditeur doit payer la
différence.

§ 5 La fagon de procéder en
cas de vente est déterminée
par les lois et les
prescriptions en vigueur au
lieu ou se trouve la
marchandise, ou par les
usages de ce lieu.

§6 Si, en cas
d’empéchement au transport
ou a la livraison, I’expéditeur
ne donne pas d’instructions
en temps utile et si
I’empéchement au transport
ou a la livraison ne peut étre
supprimé conformément aux
8§ 2 et 3, le transporteur peut
renvoyer la marchandise a
Pexpéditeur ou, si justifié, la
détruire, aux frais de ce
dernier.

party. The charges due
under the contract of
carriage and all other costs
shall remain chargeable
against the goods.

§3 The carrier may
proceed to the sale of the
goods, without awaiting
instructions ~ from  the
person entitled, if this is
justified by the perishable
nature or the condition of
the goods or if the costs of
storage would be out of
proportion to the value of
the goods. In other cases he
may also proceed to the
sale of the goods if within a
reasonable time he has not
received from the person
entitled instructions to the
contrary which he may
reasonably be required to
carry out.

§ 4 If the goods have been
sold, the proceeds of sale,
after deduction of the costs
chargeable against the
goods, must be placed at
the disposal of the person
entitled. If the proceeds of
sale are less than those
costs, the consignor must
pay the difference.

85 The procedure in the
case of sale shall be
determined by the laws and
prescriptions in force at, or
by the custom of, the place
where the goods are
situated.

§ 6 If the consignor, in the

case of  circumstances
preventing carriage  or
delivery, fails to give
instructions within a

reasonable time and if the
circumstances  preventing
carriage or delivery cannot
be eliminated in accordance
with §8 2 and 3, the carrier
may return the goods to the
consignor or, if it is
justified, destroy them, at

transportavtalet och alla
andra kostnader ska besta.

§ 3 Transportoren far lata
godset ga till forsaljning
utan  att  vinta pa
anvisningar fran den som
har ratt till godset, nar detta
ar motiverat pad grund av
godsets begrénsade
hallbarhet eller skick eller
nar lagringskostnaderna
inte star i proportion till
godsets varde. | andra fall
far han &ven lata godset ga
till forsaljning om han inte
inom skalig tid fran den
som har ratt till godset har
fatt andra anvisningar som
det &r skaligt att krava att
han ska félja.

§ 4 Om godset har salts ska
forséljningsbeloppet  efter
avdrag for de kostnader
som belastar godset stéllas
till den berattigades for-
fogande. Om forsaljnings-
beloppet understiger dessa
avgifter, ska avséndaren
betala mellanskillnaden.

85 | héndelse av forsalj-
ning ska forfarandet be-
stdmmas av de lagar och
bestammelser som galler pa
den plats dar godset finns,
eller av praxis pd denna
plats.

§6 Om avsdndaren vid
transporthinder eller utlam-
ningshinder inte l&mnar an-
visningar inom rimlig tid och
om transporthindret eller ut-
lamningshindret inte  kan
undanréjas enligt 88 2 och 3,
far transportdren atersanda
godset till avsandaren eller,
om det ar berattigat, forstora
det p& dennes bekostnad.
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Titre 11
Responsabilité

Article 23
Fondement de la
responsabilité

81 Le transporteur est
responsable du dommage
résultant de la perte totale ou
partielle et de l'avarie de la
marchandise  survenues a
partir de la prise en charge de
la  marchandise jusqua la
livraison, ainsi que du
dommage  résultant  du
dépassement du délai de
livraison, quelle que soit
linfrastructure  ferroviaire
utilisée.

§2 Le transporteur est
déchargé de Cette
responsabilité dans la mesure
ou la perte, l'avarie ou le
dépassement du délai de
livraison a eu pour cause une
faute de layant droit, un
ordre de celui-ci ne résultant
pas dune faute du
transporteur, un vice propre

de la marchandise
(détérioration intérieure,
déchet de route, etc.) ou des
circonstances que le

transporteur ne pouvait pas
éviter et aux conséquences
desquelles il ne pouvait pas
obvier.

§3 Le transporteur est
déchargé de cette
responsabilité  dans la
mesure ou la perte ou
l'avarie résulte des risques
particuliers inhérents a un
ou plusieurs des faits ci-
apres:

a) transport effectué en
wagon découvert en
vertu des Conditions
générales de transport
ou lorsque cela a été
expressément convenu
et inscrit sur la lettre de
voiture; sous réserve

the cost of the consignor.

Title 111
Liability
Article 23

Basis of liability

81 The carrier shall be
liable for loss or damage
resulting from the total or
partial loss of, or damage
to, the goods between the
time of taking over of the
goods and the time of
delivery and for the loss or
damage resulting from the
transit period being
exceeded, whatever the
railway infrastructure used.

§2 The carrier shall be
relieved of this liability to
the extent that the loss or
damage or the exceeding of
the transit period was
caused by the fault of the
person entitled, by an order
given by the person entitled
other than as a result of the
fault of the carrier, by an
inherent defect in the goods
(decay, wastage etc.) or by
circumstances which the
carrier could not avoid and
the consequences of which
he was unable to prevent.

§3 The carrier shall be
relieved of this liability to
the extent that the loss or
damage arises from the
special risks inherent in one
or more of the following
circumstances:

a) carriage in  open
wagons pursuant to the
General Conditions of
Carriage or when it has
been expressly agreed
and entered in the
consignment note;
subject to damage

Avdelning 111
Ansvar

Artikel 23
Forutsattningar for ansvar

8 1 Transportdren ska vara
ansvarig for skada som
uppkommer till foljd av att
godset helt eller delvis gar
forlorat eller skadas under
tiden frdn det att godset tas
emot till dess att det lamnas
ut samt for skada som upp-
kommer till foljd av att
leveransfristen  overskrids,
oavsett vilken jarnvags-
infrastruktur som anvands.

§ 2 Transportoren ska vara
fri frn detta ansvar i den
man forlusten, skadan eller
Overskridandet av leverans-
fristen beror pa fel eller
forsummelse av den skade-
lidande, pa en anvisning av
denne som inte har
foranletts av fel eller
forsummelse fran transport-
orens sida, pa fel i sjalva
godset (inre  forstoring,
avdunstning, osv.) eller pa
omstéandligheter som trans-
portoren inte hade kunnat
undga och vars féljder han
inte kunnat forebygga.

§ 3 Transportdren ska vara
fri frdn detta ansvar i den
man forlusten eller skadan
harror fran en sadan sar-
skild risk som &r férbunden
med ett eller flera av
foljande forhallanden:

a) Godset har transport-
erats i Oppen vagn
enligt de allménna
transportvillkoren
eller nér detta har
avtalats sérskilt och
antecknats i frakt-
sedeln. Med undantag



b)

©)

d)

e)

des dommages subis
par les marchandises a
la  suite dinfluences
atmosphériques, les
marchandises chargées
en unités de transport
intermodal et dans des
véhicules routiers
fermés acheminés par
des wagons ne sont pas
considérées  comme
étant transportées en
wagon découvert; i,
pour le transport des
marchandises en
wagons  découverts,
Pexpéditeur utilise des
béaches, le transporteur
assume la  méme
responsabilité que celle
qui lui incombe pour le
transport en wagons
découverts non bachés,
méme s’il s’agit des
marchandises qui,
selon les Conditions
générales de transport,
ne sont pas transportées
en wagons découverts;
absence ou
défectuosité de
I'emballage pour les
marchandises
exposées par leur
nature a des pertes ou
des avaries quand
elles ne sont pas
emballées ou sont mal
emballées;

chargement des
marchandises par
l'expéditeur ou

déchargement par le
destinataire;
nature de
marchandises
exposées, par des
causes inhérentes a
celle-ci méme, a la
perte totale ou partielle
ou a l'avarie
notamment par bris,

certaines

rouille,  détérioration
intérieure et spontanée,
dessiccation,  déperdi-
tion;

désignation ou
numérotation

b)

c)

d)

€)

sustained by the goods
because of atmospheric
influences, goods
carried in intermodal
transport units and in
closed road vehicles
carried on wagons shall
not be considered as
being carried in open
wagons; if for the
carriage of goods in
open  wagons, the
consignor uses sheets,
the carrier shall assume
the same liability as
falls to him for carriage
in  open  wagons
without sheeting, even
in respect of goods
which, according to

the General Conditions
of Carriage, are not

carried  in open
wagons;

absence or
inadequacy of

packaging in the case
of goods which by
their nature are liable
to loss or damage
when not packed or
when not packed

properly;

loading of the goods
by the consignor or
unloading by the
consignee;

the nature of certain
goods which
particularly  exposes
them to total or partial
loss or  damage,
especially through
breakage, rust, interior
and spontaneous decay,
desiccation or wastage;

irregular, incorrect or
incomplete

b)

©)

d)

€)

for  skador  som
uppkommer pa godset
till foljd av atmosfar-
isk inverkan ska gods
som lastats ~ pa
intermodal lastbarare
och slutna végfordon
som transporteras pa
vagnar inte anses vara
transporterade i 6ppna
vagnar. Om avsénd-
aren for transport av
gods i Oppna vagnar

anvander presenning
som tackning, ska
transportoren ha

samma ansvar som
det som  &ligger
honom vid transport i
Oppna vagnar som
inte &r tickta med
presenning, aven om
det ar frdga om gods
som enligt de all-
ménna transport-
reglerna inte transpor-
teras i 6ppna vagnar.

Godset &r inte for-
packat eller ar
bristfalligt forpackat,
om  godsets  be-
skaffenhet gor det
utsatt for svinn eller
skada nér forpack-
ningen &r bristféllig
eller saknas.

Godset har lastats av
avsandaren eller
lossats av mottagaren.

Godsets  beskaffenhet
gor det utsatt for fara
att helt eller delvis ga
forlorat eller skadas,
sarskilt genom brack-
ning, rost, inre sjélv-
forstoring,  uttorkning
eller svinn.

Godset har betecknats
eller numrerats pa ett
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irréguliére, inexacte ou
incompléte de colis;

f)  transport d'animaux

vivants;

g) transport qui, en vertu
des dispositions
applicables ou de
conventions entre
l'expéditeur et le
transporteur et

indiquées sur la lettre
de voiture, doit étre
effectué sous escorte, si
la perte ou [lavarie
résulte d'un risque que
I'escorte avait pour but
d'éviter.

Article 24
Responsabilité en cas de
transport de véhicules
ferroviaires en tant que
marchandise

§ 1 Dans le cas de transport
de véhicules ferroviaires
roulant sur leurs propres
roues et remis au transport
en tant que marchandise, le
transporteur  répond  du
dommage résultant de la
perte ou de I’avarie du
véhicule ou de ses piéces
survenue a partir de la prise
en charge jusqu'a la
livraison ainsi que du
dommage résultant du
dépassement du délai de
livraison, a moins qu’il ne
prouve que le dommage ne
résulte pas de sa faute.

§2 Le transporteur ne
répond pas du dommage
résultant de la perte des
accessoires qui ne sont pas
inscrits sur les deux cotés
du  véhicule ou non
mentionnés sur I’inventaire
qui I’accompagne.

description or
numbering of
packages;

f) carriage of live
animals;

g) carriage which,
pursuant to applicable
provisions or
agreements made

between the consignor
and the carrier and
entered on the
consignment note,
must be accompanied
by an attendant, if the
loss or damage results
from a risk which the
attendant was
intended to avert.

Article 24

Liability in case of carriage
of railway vehicles as
goods

81 In case of carriage of
railway vehicles running on
their own wheels and
consigned as goods, the
carrier shall be liable for
the loss or damage resulting
from the loss of, or damage
to, the wvehicle or to its
removable parts arising
between the time of taking
over for carriage and the
time of delivery and for
loss or damage resulting
from exceeding the transit
period, unless he proves
that the loss or damage was
not caused by his fault.

§ 2 The carrier shall not be
liable for loss or damage
resulting from the loss of
accessories which are not
mentioned on both sides of
the wvehicle or in the
inventory which
accompanies it.

otydligt, oriktigt eller
ofullstandigt satt.

f)  Transporten géller
levande djur.

g) Det ar friga om en
transport  som enligt
tillampliga  bestamm-
elser eller enligt en
Overenskommelse mel-
lan avsdndaren och
transportdren som har
tagits in i fraktsedeln
ska atfoljas av en
tillsynsman, om forlust-
en eller skadan har
uppkommit som en
foljd av en sadan fara
som skulle avvérjas
genom att tillsyns-
mannen foljde med.

Artikel 24
Ansvar vid transport av
jarnvagsfordon som gods

§1 Vid transport av jarn-
vagsfordon som rullar pé
egna hjul och som lamnas
till transport som gods ska
transportdren vara ansvarig
for skada som uppkommer
till foljd av att fordonet
eller dess lésa delar forloras
eller skadas under tiden
frén det att godset tas emot
till dess att det l&mnas ut
samt skada som upp-
kommer till foljd av att
leveransfristen  dverskrids,
om transportdren inte kan
visa att skadan inte har
uppkommit genom fel eller
férsummelse fran hans sida.

§ 2 Transportdren ska inte
vara ansvarig for skada som
uppkommer till foljd av
forlust av tillbehdr som inte
finns angivna pa fordonets
béda langsidor eller pa den
inventarieforteckning som
atfoljer fordonet.



Article 25
Charge de la preuve

§ 1 La preuve que la perte,
l'avarie ou le dépassement
du délai de livraison a eu
pour cause un des faits
prévus a larticle 23, § 2
incombe au transporteur.

§ 2 Lorsque le transporteur
établit que la perte ou
l'avarie a pu résulter, étant
donné les circonstances de
fait, d'un ou de plusieurs
des risques particuliers
prévus a l'article 23, § 3, il
y a présomption qu'elle en
résulte.  L'ayant  droit
conserve toutefois le droit
de prouver que le dommage
n'a pas eu pour cause,
totalement ou partielle-
ment, I'un de ces risques.

8§ 3 La présomption selon le
§ 2 n'est pas applicable
dans le cas prévu a l'article
23, § 3, lettre a) s'il y a
perte d'une importance
anormale ou perte de colis.

Article 26
Transporteurs subséquents

Lorsqu’un transport faisant

I’objet d’un contrat de
transport  unique  est
effectué  par  plusieurs

transporteurs  subséquents,
chaque transporteur prenant
en charge la marchandise
avec la lettre de voiture
participe au contrat de
transport  conformément
aux stipulations de la lettre
de voiture et assume les
obligations qui en
découlent. Dans ce cas,
chaque transporteur répond
de I’exécution du transport
sur le parcours total jusqu’a
la livraison.

Article 25
Burden of proof

§ 1 The burden of proving
that the loss, damage or
exceeding of the transit
period was due to one of
the causes specified in
Article 23 § 2 shall lie on
the carrier.

§2 When the carrier
establishes that, having
regard to the circumstances
of a particular case, the loss
or damage could have
arisen from one or more of
the special risks referred to
in Article 23 § 3, it shall be
presumed that it did so
arise. The person entitled
shall, however, have the
right to prove that the loss
or damage was not
attributable either wholly or
in part to one of those risks.

§3 The  presumption
according to § 2 shall not
apply in the case provided
for in Article 23 § 3, letter
a) if an abnormally large
quantity has been lost or if
a package has been lost.

Article 26
Successive carriers

If carriage governed by a
single contract is performed
by  several  successive
carriers, each carrier, by the
very act of taking over the
goods with the
consignment note, shall
become a party to the
contract of carriage in
accordance with the terms
of that document and shall
assume the obligations
arising therefrom. In such a
case each carrier shall be
responsible in respect of
carriage over the entire
route up to delivery.

Artikel 25
Bevisskyldighet

§1 Det ska ankomma pa
transportéren att visa att
forlusten, skadan  eller
leveransfristens
oOverskridande har orsakats av
nagot sadant forhallande som
avses i artikel 23 § 2.

§ 2 Om transportdren visar
att forlusten eller skadan
med hénsyn till de fore-
liggande omsténdigheterna
kan vara en foljd av en eller
flera av de sarskilda risker
som anges i artikel 23 § 3,
ska det antas att sa ar fallet.
Den som har rétt till godset
far dock styrka att forlusten
eller skadan inte alls eller
inte uteslutande ar en foljd
av en sadan risk.

§ 3 Antagandet enligt § 2
far inte goras i det fall som
avses i artikel 23 § 3 a, nér
det ar frdga om en onormalt
stor forlust eller om forlust
av hela kollin.

Artikel 26
Efterfoljande transportorer

Nar en transport som
omfattas av ett enda
transportavtal  utfors av
flera efterféljande trans-
portorer, ska varje trans-
portér genom att ta emot
godset med fraktsedeln bli
part i transportavtalet i
enlighet med villkoren i
fraktsedeln och ta pa sig de
skyldigheter som fdljer av
detta. | ett sadant fall ska

varje  transportor  vara
ansvarig for transporten
under  hela  transport-

strackan till dess att godset
har l[dmnats ut.
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Article 27
Transporteur substitué

8 1 Lorsque le transporteur
a confié, en tout ou en
partie,  Il'exécution  du
transport @ un transporteur
substitué, que ce soit ou
non dans I'exercice d'une
faculté qui lui est reconnue
dans le contrat de transport,
le transporteur n'en
demeure pas moins
responsable de la totalité du
transport.

§ 2 Toutes les dispositions
des  présentes  Régles
uniformes  régissant la
responsabilité du transport-
eur s'appliquent également
a la responsabilité du
transporteur substitué pour
le transport effectué par ses
soins. Les articles 36 et 41
s'appliquent lorsqu'une
action est intentée contre
les agents et toutes autres
personnes  au  service
desquelles le transporteur
substitué  recourt  pour
I’exécution du transport.

§ 3 Toute convention
particuliere par laquelle le
transporteur ~ assume  des
obligations qui  ne lui
incombent pas en vertu des
présentes Régles uniformes
ou renonce a des droits qui
lui sont conférés par ces
Régles uniformes est sans
effet a I'égard du transporteur
substitué qui ne la pas
acceptée expressément et par
écrit. Que le transporteur
substitué ait ou non accepté
cette convention, le
transporteur reste néanmoins
lié par les obligations ou les
renonciations qui résultent de
ladite convention particuliére.

Article 27
Substitute carrier

81 Where the carrier has
entrusted the performance
of the carriage, in whole or
in part, to a substitute
carrier, whether or not in
pursuance of a right under
the contract of carriage to
do so, the carrier shall
nevertheless remain liable
in respect of the entire
carriage.

§ 2 All the provisions of
these  Uniform Rules
governing the liability of
the carrier shall also apply
to the liability of the
substitute carrier for the
carriage performed by him.
Articles 36 and 41 shall
apply if an action is
brought against the servants
and any other persons
whose services the
substitute carrier makes use
of for the performance of
the carriage.

§ 3 Any special agreement
under which the carrier
assumes obligations not
imposed by these Uniform
Rules or waives rights
conferred by these Uniform
Rules shall be of no effect
in respect of the substitute
carrier who has not
accepted it expressly and in
writing. Whether or not the
substitute  carrier  has
accepted it, the carrier shall
nevertheless remain bound
by the obligations or
waivers resulting from such
special agreement.

Artikel 27
Faktisk transportor

8 1 Nar en transportdr helt
eller delvis har anfortrott
transporten till en faktisk
transportor, oavsett om det
sker i enlighet med en
mojlighet som medges i
transportavtalet eller ej, ska
transportéren anda vara
ansvarig for hela
transporten.

§2 Alla bestdmmelser i
dessa enhetliga réttsregler
som ror transportdrens
ansvar galler ocksd den
faktiska transportdrens
ansvar for den transport
denne utfor. Artiklarna 36
och 41 ska tillampas nér
talan fors mot de anstéllda
eller andra personer vilkas
tjanster den faktiska trans-
portdren anlitar for att
utfora transporten.

§3 Sarskilda  Gverens-
kommelser genom vilka
transportéren  atar  sig
forpliktelser som inte krévs
enligt dessa enhetliga ratts-
regler eller avstdr fran
réttigheter som foljer av
dessa enhetliga rattsregler
ska inte galla gentemot en
faktisk transportdr som inte
uttryckligen och skriftligen
har godtagit dem. Oavsett
om den faktiska transport-
dren har godtagit en
sérskild  6verenskommelse
eller ej, ska transportdren
vara bunden av de
skyldigheter eller avstaen-
den som fdljer av den.



§ 4 Lorsque et pour autant
que le transporteur et le
transporteur substitué sont
responsables, leur
responsabilité est solidaire.

§5 Le montant total de
I'indemnit¢é di par le
transporteur, le transporteur
substitué ainsi que leurs

agents et les autres
personnes  au  service
desquelles ils recourent

pour I'exécution  du
transport, n’exceéde pas les

limites prévues aux
présentes Regles
uniformes.

86 Le présent article ne
porte pas atteinte aux droits
de recours pouvant exister
entre le transporteur et le
transporteur substitué.

Article 28
Présomption de dommage
en cas de réexpédition

81 Lorsqu'un envoi
expédié conformément aux
présentes Régles uniformes
a fait l'objet  dune
réexpédition soumise a ces
mémes Reégles et qu'une
perte partielle ou une avarie
est constatée aprés cette
réexpédition, il 'y a
présomption qu'elle s'est
produite sous l'empire du
dernier contrat de transport,
si l'envoi est resté sous la
garde du transporteur et a
été réexpédié tel qu'il est
arrivé  au lieu de
réexpédition.

§2 Cette présomption est
également applicable
lorsque le contrat de
transport antérieur a la
réexpédition n'était pas
soumis  aux  présentes
Regles uniformes, si celles-
ci avaient été applicables en
cas d'expédition directe

8 4 Where and to the extent
that both the carrier and the
substitute carrier are liable,
their liability shall be joint
and several.

85 The aggregate amount
of compensation payable
by the carrier, the substitute
carrier and their servants
and other persons whose
services they make use of
for the performance of the
carriage shall not exceed
the limits provided for in
these Uniform Rules.

86 This article shall not
prejudice rights of recourse
which may exist between
the carrier and the
substitute carrier.

Article 28
Presumption of loss or
damage in case of
reconsignment

81 When a consignment
consigned in accordance
with these Uniform Rules
has  been  reconsigned
subject to these same Rules
and partial loss or damage
has been ascertained after
that reconsignment, it shall
be presumed that it
occurred under the latest
contract of carriage if the
consignment remained in
the charge of the carrier
and was reconsigned in the
same condition as when it
arrived at the place from
which it was reconsigned.

§ 2 This presumption shall
also apply when the
contract of carriage prior to
the reconsignment was not
subject to these Uniform
Rules, if these Rules would
have applied in the case of
a through consignment
from the first place of

§ 4 Nér och i den man bade
transportéren  och  den
faktiska transportoren &r
ansvariga ska ansvaret vara
solidariskt.

§5 Det sammanlagda
ersattningsbelopp som ska
betalas av transportdren,
den faktiska transportdren
samt deras anstédllda och
andra  personer  vilkas
tjidnster de anlitar for att
utfora transporten, ska inte
Overstiga de granser som
anges i dessa enhetliga
rattsregler.

§ 6 Denna artikel ska inte
paverka den ratt till
aterkrav som kan foreligga
mellan transportéren och
den faktiska transportéren.

Artikel 28
Antagande om skada vid
nyinldmning

§ 1 Nar en forséndelse som
har transporterats enligt
dessa enhetliga réttsregler
har  nyinldmnats  enligt
samma réttsregler och en
partiell forlust eller en
skada har faststéllts efter
nyinlamningen, ska det
antas att forlusten eller
skadan har uppstatt under
den tid dd det senaste
transportavtalet fullgjordes,
om fdrséndelsen hela tiden
har varit i transportdrens
vard  och den  har
nyinldmnats sadan den kom
fram till nyinldmnings-
platsen.

§2 Ett sadant antagande
ska dven galla nér trans-
portavtalet fore nyinlamn-
ingen inte omfattades av
dessa enhetliga rattsregler,
om reglerna hade varit
tillampliga vid en genom-
géende transport mellan
den forsta avsandnings-
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entre le premier lieu
d'expédition et le dernier
lieu de destination.

§ 3 Cette présomption est en
outre applicable lorsque le
contrat de transport antérieur
a la réexpédition était soumis
a une convention concernant
le transport international
ferroviaire direct de
marchandises et de nature
comparable aux présentes
Régles uniformes, et lorsque
cette convention contient une
méme présomption de droit
en faveur des envois expédiés
conformément a ces Régles
uniformes.

Article 29
Présomption de perte de la
marchandise

§1 Layant droit peut, sans
avoir a fournir d'autres
preuves,  considérer la
marchandise comme perdue
quand elle n'a pas été livrée
au destinataire ou tenue a sa
disposition dans les trente
jours qui suivent I'expiration
des délais de livraison.

§2 L'ayant droit, en
recevant le paiement de
I'indemnité pour la
marchandise perdue, peut
demander par écrit a étre
avisé sans délai dans le cas
ou la marchandise est
retrouvée au cours de
I'année qui suit le paiement
de I'indemnité. Le
transporteur donne acte par
écrit de cette demande.

§ 3 Dans les trente jours qui
suivent la réception de
l'avis visé au § 2, l'ayant
droit peut exiger que la
marchandise lui soit livrée
contre  paiement  des
créances  résultant  du
contrat de transport et
contre restitution de
I'indemnité regue,

consignment to the final
place of destination.

§3 This presumption shall
also apply when the contract
of carriage prior to the
reconsignment was subject to
a convention concerning
international through carriage
of goods by rail comparable
with these Uniform Rules,
and when this convention
contains the same
presumption of law in favour
of consignments consigned in
accordance  with  these
Uniform Rules.

Article 29
Presumption of loss of the
goods

§1 The person entitled
may, without being
required to furnish further
proof, consider the goods
as lost when they have not
been delivered to the
consignee or placed at his
disposal within thirty days
after the expiry of the
transit periods.

§2 The person entitled
may, on receipt of the
payment of compensation
for the goods lost, make a
written request to be
notified  without delay
should the goods be
recovered within ne year
after the payment of
compensation. The carrier
shall acknowledge such
request in writing.

§ 3 Within thirty days after
receipt of a notification
referred to in § 2, the
person entitled may require
the goods to be delivered to
him against payment of the
costs resulting from the
contract of carriage and
against refund of the
compensation received,

platsen och den slutliga
bestdmmelseplatsen.

§3 Ett sadant antagande
ska vidare gélla nér trans-
portavtalet fére nyinldm-
ningen omfattades av en
konvention om genom-
gdende internationell jarn-
végstransport av gods som
&r jamforlig med dessa
enhetliga réattsregler och nér
den konventionen innehall-
er samma rattsliga antag-
ande till forman for sand-
ningar som gors enligt
dessa enhetliga réttsregler.

Artikel 29
Antagande att gods har gatt
forlorat

§1 Utan att behova lagga
fram ytterligare bevisning
far den som har ratt till
godset anse godset som
forlorat om det inte har
lamnats ut till mottagaren
eller héllits tillgangligt for
honom inom 30 dagar efter
leveransfristens utgang.

§ 2 Nér en skadelidande tar
emot ersattning for forlorat
gods, far han skriftligen
begdra att han ska
underrattas omedelbart om
godset kommer till rétta
inom ett ar efter det att
ersattning har utbetalats.
Transportdren ska
skriftligen  bekrdafta en
sédan begéran.

§ 3 Inom 30 dagar efter det
att den berattigade har fatt
den underréttelse som avses
i § 2 fdr han begéra att
godset lamnas ut till honom
mot betalning av kostnad-
erna enligt transportavtalet
och mot aterbetalning av
den ersattning som han har
fatt, i forekommande fall



déduction faite, le cas
échéant, des frais qui
auraient été compris dans
cette indemnité.
Néanmoins, il conserve ses
droits a indemnité pour
dépassement du délai de
livraison prévu aux articles
33 et 35.

84 A défaut soit de la
demande visée au § 2, soit
d'instructions données dans
le délai prévu au § 3, ou
encore si la marchandise est
retrouvée plus d'un an aprées
le paiement de l'indemnité,
le transporteur en dispose
conformément aux lois et
prescriptions en vigueur au
lieu ou se trouve la
marchandise.

Article 30
Indemnité en cas de perte

§1 En cas de perte totale ou
partielle de la marchandise, le
transporteur doit payer, a
l'exclusion de tous autres
dommages-intéréts, une
indemnité calculée d'aprés le
cours a la bourse, & défaut
d'apres le prix courant sur le
marché et, & défaut de l'un et
de lautre, d'aprés la valeur
usuelle des marchandises de
mémes nature et qualité, aux
jour et lieu ou la marchandise
a été prise en charge.

§ 2 L'indemnité n’excede pas
17 unités de compte par
kilogramme manquant de
masse brute.

8§83 En cas de perte d’un
véhicule ferroviaire, roulant
sur ses propres roues et
remis au transport en tant
que marchandise, ou d’une

unité de transport
intermodal, ou de leurs
pieces, l'indemnité est

limitée, a I’exclusion de

less, where appropriate,
costs which may have been
included therein. Neverthe-
less he shall retain his
rights to claim compensa-
tion for exceeding the
transit period provided for
in Articles 33 and 35.

§4 In the absence of the
request referred to in § 2 or
of instructions given within
the period specified in § 3,
or if the goods are
recovered more than one
year after the payment of
compensation, the carrier
shall dispose of them in
accordance with the laws
and prescriptions in force at
the place where the goods
are situated.

Article 30
Compensation for loss

81 In case of total or partial
loss of the goods, the carrier
must pay, to the exclusion of
all other damages, compensa-
tion calculated according to
the commodity exchange
quotation or, if there is no
such quotation, according to
the current market price, or if
there is  neither  such
quotation nor such price,
according to the usual value
of goods of the same kind
and quality on the day and at
the place where the goods
were taken over.

§ 2 Compensation shall not
exceed 17 units of account
per kilogramme of gross
mass short.

83 In case of loss of a
railway vehicle running on
its own wheels and
consigned as goods, or of
an intermodal transport
unit, or of their removable
parts, the compensation
shall be limited, to the
exclusion of all other

med avdrag for de
kostnader som kan ha
réknats in i erséttningen.
Han ska dock behalla ratten
till  ersattning  for  att

leveransfristen har
dverskridits enligt
artiklarna 33 och 35.

§ 4 Om nagon begéran inte
framstélls enligt § 2 eller
anvisningar inte ges inom
den frist som anges i § 3,
eller om godset kommer till
ratta senare an ett ar efter
den dag da ersattningen
betalades ut, far transport-
oren forfoga Over godset
enligt gallande lagar och
bestammelser p& den plats
dér godset finns.

Artikel 30
Erséttning vid forlust

§ 1 For gods som har gatt helt
eller delvis forlorat ska trans-
portéren betala ersattning
med ett belopp som berdknas
efter borspriset eller, om
borspris saknas, efter mark-
nadspriset, eller om bada
dessa varden saknas, efter det
gangse vardet av gods av
samma slag och kvalitet pa
avsandningsorten vid den
tidpunkt d& godset togs emot.
Nagon ytterligare erséttning
utgar inte.

§2 Ersittningen far inte
Overstiga 17  beraknings-
enheter per kilogram av
forlusten i bruttovikt.

8 3 Vid forlust av ett jarn-
végsfordon som rullar pé
egna hjul och som lamnas
till transport som gods,
eller av en intermodal
lastbérare, eller losa delar
till dessa, ska erséttningen
vara begransad till
fordonets eller den inter-
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tous autres dommages-
intéréts, a la valeur usuelle
du véhicule ou de I'unité de
transport intermodal ou de
leurs piéces, aux jour et lieu
de la perte. S’il est
impossible de constater le
jour ou le lieu de la perte,
I’indemnité est limitée a la
valeur usuelle aux jour et
lieu de la prise en charge.

84 Le transporteur doit
restituer, en outre, le prix
de transport, les droits de
douane acquittés et les
autres sommes déboursées
en relation avec le transport
de la marchandise perdue, a
I’exception  des  droits
d’accises portant sur des
marchandises circulant en
suspension de tels droits.

Article 31
Responsabilité en cas de
déchet de route

81 En ce qui conceme les
marchandises qui, en raison
de leur nature, subissent
généralement un déchet de
route par le seul fait du
transport, le transporteur ne
répond que de la partie du
déchet qui dépasse, quel que
soit le parcours effectué, les
tolérances ci-dessous :

a) deux pour cent de la
masse pour les
marchandises liquides
ou remises au
transport a  I'état
humide;

b) un pour cent de la
masse pour les
marchandises seches.

§2 La restriction de
responsabilité prévue au § 1
ne peut étre invoquée s'il est
prouvé, étant donné les
circonstances de fait, que la
perte ne résulte pas des

damages, to the usual value
of the wvehicle or the
intermodal transport unit,
or their removable parts, on
the day and at the place of
loss. If it is impossible to
ascertain the day or the
place of the loss, the
compensation  shall  be
limited to the usual value
on the day and at the place
where the vehicle has been
taken over by the carrier.

§ 4 The carrier must, in
addition, refund the
carriage charge, customs
duties already paid and
other sums paid in relation
to the carriage of the goods
lost except excise duties for
goods carried under a
procedure suspending those
duties.

Article 31
Liability for wastage in
transit

81 In respect of goods
which, by reason of their
nature, are  generally
subject to wastage in transit
by the sole fact of carriage,
the carrier shall only be
liable to the extent that the
wastage  exceeds  the
following allowances,
whatever the length of the
route:

a) two per cent of the
mass for liquid goods
or goods consigned in
a moist condition;

b) one per cent of the
mass for dry goods.

§2 The limitation of
liability provided for in § 1
may not be invoked if,
having regard to the
circumstances of a
particular case, it is proved

modal lastbararens eller
deras losa delars gangse
varde vid den tidpunkt och
pa den plats dar forlusten
skedde, och inget ytter-
ligare skadestand ska be-
talas. Om det &r omdjligt att
faststélla tidpunkt och plats
for forlusten, ska ersétt-
ningen vara begransad till
det gangse vardet pa
avsandningsorten vid den
tidpunkt da fordonet togs
emot.

8§ 4 Transportoren ska dess-
utom betala tillbaka
transportavgiften, erlagda
tullavgifter ~ och  andra
utlagg i samband med
transporten av det gods som
har gatt forlorat, med
undantag av punktskatter
pa varor som transporteras
inom ramen for suspensiva
tullférfaranden.

Artikel 31
Ansvar for viktforlust vid
transport

§1 | friga om gods som till
foljd av sin beskaffenhet van-
ligen forlorar vikt pd grund
av sjalva transporten ska
transportdren, oberoende av
den tillryggalagda transport-
strackan, endast ansvara for
den del av viktforlusten som
Overstiger foljande
procentsatser:

a)  Tva procent av vikten
for flytande varor
eller fér gods som har

lamnats in till
transport i fuktigt till-
stand.

b)  En procent av vikten
for torra godsslag.

§2 Transportdren far inte
aberopa den inskrankning i
ansvaret som anges i § 1,
om det visas att vikt-
forlusten med hansyn till
omstandigheterna inte kan



causes  qui
tolérance.

justifient la

§ 3 Dans le cas ou plusieurs
colis sont transportés avec
une seule lettre de voiture,
le déchet de route est
calculé pour chaque colis
lorsque sa masse au départ
est indiquée séparément sur
la lettre de voiture ou peut
étre constatée d'une autre
maniére.

84 En cas de perte totale
de la marchandise ou en cas
de perte de colis, il n'est fait
aucune déduction résultant
du déchet de route pour le
calcul de l'indemnité.

85 Cet article ne déroge
pas aux articles 23 et 25.

Article 32
Indemnité en cas d'avarie

§1 En cas davarie de la
marchandise, le transporteur
doit payer, a l'exclusion de
tous autres  dommages-
intéréts, une  indemnité
équivalente a la dépréciation
de la marchandise. Son
montant est calculé en
appliquant a la valeur de la
marchandise définie
conformément a larticle 30,
le pourcentage de
dépréciation constaté au lieu
de destination.

8§82 L'indemnité n’excéde

pas :

a) le montant qu'elle
aurait atteint en cas de
perte totale, si la
totalité de I'envoi est
dépréciée par l'avarie;

b) le montant qu'elle
aurait atteint en cas de
perte de la partie
dépréciée, si  une

that the loss was not due to
causes which would justify
the allowance.

§ 3 Where several packages
are carried under a single
consignment  note, the
wastage in transit shall be
calculated separately for
each package if its mass on
consignment is  shown
separately on the
consignment note or can be
ascertained otherwise.

84 In case of total loss of
goods or in case of loss of a
package, no deduction for
wastage in transit shall be
made in calculating the
compensation.

85 This Article shall not
derogate from Articles 23
and 25.

Article 32
Compensation for damage

81 In case of damage to
goods, the carrier must pay
compensation equivalent to
the loss in value of the goods,
to the exclusion of all other
damages. The amount shall
be calculated by applying to
the value of the goods
defined in accordance with
Article 30 the percentage of
loss in value noted at the
place of destination.

§ 2 The compensation shall
not exceed :

a) if the whole
consignment has lost
value through

damage, the amount
which  would have
been payable in case
of total loss;

b) if only part of the
consignment has lost
value through
damage, the amount

héanforas till de orsaker som
gor att en viss viktforlust
godtas.

§ 3 Nar flera kollin trans-
porteras  enligt samma
fraktsedel ska viktforlusten
vid transport berdknas for
varje kolli for sig, om dess
vikt vid avsédndningen har
angetts sarskilt i fraktsedeln
eller kan faststillas pa
nagot annat satt.

§ 4 Om godset har gatt helt
forlorat, eller om kollin har
gatt forlorade, ska avdrag
inte goras for viktforlust
vid berékning av ersatt-
ningen.

§5 Denna artikel innebdr
inte négon inskrankning i
tilldmpningen av artiklarna
23 och 25.

Artikel 32
Erséttning vid skada

§1 Naér gods har skadats
ska transportoren betala ett
belopp som svarar mot
minskningen av  godsets
véarde, men inte ytterligare
skadestand. Beloppet ska
berdknas genom att den
procentsats varmed godset
har minskat i varde p&
bestammelseorten tillampas
p& godsets varde faststallt
p& det sitt som anges i
artikel 30.

§ 2 Erséttningen ska inte

Overstiga

a) det belopp som skulle
ha betalats om for-
sdndelsen hade gatt
helt forlorad,

b) om endast en del av
forsandelsen har
forlorat i varde genom
skadan, det belopp
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partie seulement de
l'envoi est dépréciée
par l'avarie.

§ 3 En cas d’avarie d’un
veéhicule ferroviaire, roulant
Sur ses propres roues et remis
au transport en tant que
marchandise, ou d’une unité
de transport intermodal, ou
de leurs picces, I'indemnité
est limitée, a I’exclusion de
tous autres  dommages-
intéréts, au colt de la remise
en état. L’indemnité n’excéde
pas le montant d en cas de
perte.

§4 Le transporteur doit
restituer, en outre, dans la
proportion déterminée au §
1, les frais prévus a l'article
30, 8§ 4.

Article 33

Indemnité en cas de
dépassement du délai de
livraison

81 Si un dommage, y
compris une avarie, résulte
du dépassement du délai de
livraison, le transporteur doit
payer une indemnité qui
n’excede pas le quadruple du
prix de transport.

§ 2 En cas de perte totale
de la marchandise,
l'indemnité prévue au § 1
ne se cumule pas avec celle
prévue a l'article 30.

8§ 3 En cas de perte partielle
de la marchandise,
l'indemnité prévue au § 1
n’excéde pas le quadruple
du prix de transport de la
partie  non perdue de
I'envoi.

which would have
been payable had that
part been lost.

83 In case of damage to a
railway vehicle running on its
own wheels and consigned as
goods, or of an intermodal
transport unit, or of their
removable parts, the
compensation  shall  be
limited, to the exclusion of all
other damages, to the cost of
repair. The compensation
shall not exceed the amount
payable in case of loss.

§ 4 The carrier must also
refund the costs provided
for in Article 30 § 4, in the
proportion set out in § 1.

Article 33
Compensation for
exceeding the transit period

§1 If loss or damage
results from the transit
period being exceeded, the
carrier must pay
compensation not
exceeding four times the
carriage charge.

§2 In case of total loss of
the goods, the
compensation provided for
in § 1 shall not be payable
in addition to that provided
for in Article 30.

8 3 In case of partial loss of
the goods, the compen-
sation provided for in § 1
shall not exceed four times
the carriage charge in
respect of that part of the
consignment which has not
been lost.

som skulle ha betalats
om den del av
forsandelsen som
minskat i varde hade
gatt forlorad.

§3 Vid skada pa ett
jarnvéagsfordon som rullar
pd egna hjul och som
lamnas till transport som
gods, eller av en intermodal
lastbérare, eller losa delar
till dessa, ska erséttning
endast betalas for
reparationskostnaden, men
inget ytterligare
skadestdnd.  Ersattningen
ska inte Overstiga det
belopp som skulle ha
betalats om varan gatt
forlorad.

§ 4 Transportoren ska dess-
utom, efter den procentsats
som faststélls i § 1, betala
tillbaka de kostnader som
anges i artikel 30 § 4.

Artikel 33
Erséttning nar
leveransfristen dverskrids

§ 1 Om skada har uppstatt till
foljd av att leveransfristen har
Overskridits, dari inbegripet
skada p& godset, ska trans-
portoren betala skadestand,
som inte far Overskrida ett
belopp som motsvarar fyra
ganger transportavgiften.

§ 2 Om godset har gatt helt
forlorat, ska ersdttning inte
betalas enligt § 1 utdver
ersattning enligt artikel 30.

§3 Om godset har gatt
forlorat delvis, far den
ersattning som anges i § 1
inte Overstiga ett belopp
som motsvarar fyra ganger
transportavgiften for den
del av forséndelsen som
inte har gatt forlorad.



84 En cas davarie de la
marchandise ne résultant
pas du dépassement du
délai de livraison,
I'indemnité prévue au § 1 se
cumule, s'il y a lieu, avec
celle prévue a l'article 32.

§ 5 En aucun cas, le cumul
de l'indemnité prévue au §
1 avec celles prévues aux
articles 30 et 32 ne donne
lieu au paiement d'une
indemnité excédant celle
qui serait due en cas de
perte  totale de la
marchandise.

§ 6 Lorsque, conformément a
larticle 16, § 1, le délai de

livraison est établi par
convention, celle-ci  peut
prévoir dautres modalités

dindemnisation que celles
prévues au § 1. Si, dans ce
cas, les délais de livraison
prévus a larticle 16, 8§ 2 a 4
sont dépassés, l'ayant droit
peut demander soit
lindemnité prévue par la
convention précitée, soit celle
prévue aux §§ 1 a 5.

Article 34
Dédommagement en cas de
déclaration de valeur

L’expéditeur et le
transporteur peuvent
convenir que I’expéditeur
déclare, sur la lettre de
voiture, une valeur de la
marchandise excédant la
limite prévue a l'article 30,
§ 2. Dans ce cas, le montant
déclaré se substitue a cette
limite.

84 In case of damage to
the goods, not resulting
from the transit period
being exceeded, the
compensation provided for
in § 1 shall, where
appropriate, be payable in
addition to that provided
for in Article 32.

8§ 5 In no case shall the total
of compensation provided
for in § 1 together with that
provided for in Articles 30
and 32 exceed the
compensation which would
be payable in case of total
loss of the goods.

§6 If, in accordance with
Article 16 § 1, the transit
period has been established
by agreement, other forms of
compensation than  those
provided for in § 1 may be so
agreed. If, in this case, the
transit periods provided for in
Article 16 88 2 to 4 are
exceeded, the person entitled
may claim either the
compensation provided for in
the agreement mentioned
above or that provided for in
§§1to5.

Article 34
Compensation in case of
declaration of value

The consignor and the
carrier may agree that the
consignor shall declare in
the consignment note a
value for the goods
exceeding the limit
provided for in Article 30 8
2. In such a case the
amount declared shall be
substituted for that limit.

§4 Om skadan p& godset
inte har orsakats av att
leveransfristen har Over-
skridits, ska ersattning
enligt § 1 i férekommande
fall betalas utdver ersatt-
ning enligt artikel 32.

85 Den sammanlagda
ersdttningen enligt § 1 och
artiklarna 30 och 32 far inte
i nagot fall Gverstiga den
ersattning som skulle ha
betalats om godset hade
gatt helt forlorat.

§6 Om leveransfristen
enligt artikel 16 § 1 har
faststéllts genom Overens-
kommelse, kan andra
former av ersdttning &n
dem som anges i § 1
overenskommas. Om de
leveransfrister som anges i
artikel 16 88 2-4 i ett
sadant fall har 6verskridits,
kan den som har ratt till
godset begara ersdttning
antingen enligt den
ovannamnda Overens-
kommelsen eller enligt §§
1-5.

Artikel 34
Erséttning nar det finns en
vardedeklaration

Avsandaren och transport-
dren kan komma Overens
om att avséndaren i
fraktsedeln ska deklarera
ett varde pad godset som
dverstiger den gréns som

anges i artikel 30 § 2. | s&
fall ska det deklarerade
vardet ersatta denna grans.
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Article 35
Dédommagement en cas de
déclaration d'intérét a la
livraison

L’expéditeur et le
transporteur peuvent
convenir que Iexpéditeur
inscrive, sur la lettre de
voiture, le montant en
chiffres d’un intérét spécial a
la livraison, pour le cas de
perte ou d'avarie et pour celui
du dépassement du délai de
livraison. En cas de
déclaration d’intérét a la
livraison, il peut étre
demandé outre les indemnités
prévues aux articles 30, 32 et
33, la réparation du
dommage  supplémentaire
prouvé jusqu'a concurrence
du montant déclaré.

Article 36

Déchéance du droit
d'invoquer les limites de
responsabilité

Les limites de responsabilité
prévues a larticle 15, § 3, a
Particle 19, §§ 6 et 7 et aux
articles 30, 32 a 35 ne
s'appliquent pas, sl est
prouvé que le dommage
résulte d'un acte ou dune
omission que le transporteur
a commis, soit avec
lintention de provoquer un
tel dommage, soit
témérairement et  avec
conscience qu'un tel
dommage en  résultera
probablement.

Article 37
Conversion et intéréts

81 Lorsque le calcul de
lindemnit¢  impliqgue la
conversion des  sommes
exprimées en unités
monétaires étrangeres, celle-
ci est faite d'apres le cours
aux jour et lieu du paiement
de l'indemnité.

Article 35
Compensation in case of
interest in delivery

The consignor and the
carrier may agree that the
consignor may declare, by
entering an amount in
figures in the consignment
note, a special interest in
delivery, in case of loss,
damage or exceeding of the
transit period. In case of a
declaration of interest in
delivery further
compensation for loss or
damage proved may be
claimed, in addition to the
compensation provided for
in Articles 30, 32 and 33,
up to the amount declared.

Article 36
Loss of right to invoke the
limits of liability

The limits of liability
provided for in Article 15 §
3, Article 19 §§ 6 and 7,
Article 30 and Articles 32
to 35 shall not apply if it is
proved that the loss or
damage results from an act
or omission, which the
carrier has  committed
either with intent to cause
such loss or damage, or
recklessly and with
knowledge that such loss or
damage would probably
result.

Article 37
Conversion and interest

§ 1 Where the calculation of
the compensation requires
the conversion of sums
expressed in foreign
currency, conversion shall be
at the exchange rate
applicable on the day and at
the place of payment of
compensation.

Artikel 35
Erséttning vid
leveransintresse

Avsandaren och transport-
oren kan komma d&verens
om att avsandaren i frakt-
sedeln ska ange ett belopp i
siffror for ett sarskilt
leveransintresse, i handelse
av att godset gar forlorat
eller skadas eller att
leveransfristen  dverskrids.
Om leveransintresse har
deklarerats, far ersattning
begéras for visad ytterligare
skada utdver vad som anges
i artiklarna 30, 32 och 33
upp till det deklarerade
beloppet.

Artikel 36

Forlust av ratt att dberopa
begransning av
skadestandsansvar

De begransningar av skade-
stdndsansvaret som anges i
artikel 15 § 3, artikel 19 8§
6 och 7 samt artiklarna 30
och 32-35 ska inte
tilldmpas om det visas att
transportdren orsakat
skadan genom handling
eller underlatenhet antingen
i avsikt att valla en sadan
skada eller hansynslost och
med insikt att en sadan
skada  sannolikt  skulle
uppkomma.

Artikel 37
Omrakning och rénta

§1 Néar berékningen av
ersattning medfér omrékning
av belopp i utlandsk valuta
ska berékningen goras enligt
kursen pa den plats dér och
vid den tidpunkt da
ersattningen betalas.



§2 L'ayant droit peut
demander des intéréts de
l'indemnité, calculés a
raison de cinq pour cent
I'an, a partir du jour de la
réclamation  prévue a
l'article 43 ou, s'il n'y a pas
eu de réclamation, du jour
de la demande en justice.

§ 3 Si l'ayant droit ne remet
pas au transporteur, dans un
délai convenable qui lui est

fixé, les piéces
justificatives  nécessaires
pour la liquidation

définitive de la réclamation,
les intéréts ne courent pas
entre l'expiration du délai
fixé et la remise effective
de ces piéces.

Article 38
Responsabilité en trafic fer-
mer

8 1 Dans les transports fer-
mer empruntant les lignes
maritimes visées a larticle
24, § 1 de la Convention,
chaque Etat membre peut,
en demandant que la
mention utile soit portée sur
la liste des lignes soumises

aux  présentes  Régles
uniformes, ajouter
I'ensemble  des  causes
d'exonération ci-aprés
mentionnées a  celles

prévues a l'article 23 :

a) incendie, a condition
que le transporteur
fasse la preuve qu'il
n'a pas été causé par
son fait ou sa faute,
par ceux du capitaine,
des marins, du pilote
ou de ses préposés;

b) sauvetage ou tentative
de sauvetage de vies
ou de biens en mer;

c) chargement de la
marchandise sur le
pont du navire, a
condition qu'elle ait

§ 2 The person entitled may
claim interest on
compensation, calculated at
five per cent per annum,
from the day of the claim
provided for in Article 43
or, if no such claim has
been made, from the day on
which legal proceedings
were instituted.

§3 If the person entitled
does not submit to the
carrier, within a reasonable
time allotted to him, the
supporting documents
required for the amount of
the claim to be finally
settled, no interest shall
accrue between the expiry
of the time allotted and the
actual submission of such
documents.

Article 38
Liability in respect of rail-
sea traffic

81 In rail-sea carriage by
the services referred to in
Article 24 § 1 of the
Convention any Member
State may, by requesting
that a suitable note be
included in the list of
services to which these
Uniform Rules apply, add
the following grounds for
exemption from liability in
their entirety to those
provided for in Article 23 :

a) fire, if the carrier
proves that it was not
caused by his act or
default, or that of the
master, a mariner, the
pilot or the carrier’s
servants;

b) saving or attempting
to save life or
property at sea;

¢) loading of goods on
the deck of the ship, if
they are so loaded
with the consent of

§2 Den berattigade far
krava rénta pa erséttnings-
beloppet med fem procent
per ar fran och med den dag
da krav framstalldes enligt
artikel 43 eller, om négot
krav inte framstallts, fran
och med den dag da talan
vécks vid domstol.

§ 3 Om den beréttigade inte
inom en skalig frist som har
faststéllts for honom till
transportéren  6verldmnar
den dokumentation som
denne behover for att kunna
slutféra behandlingen av
kraven, utgar inte ranta for
tiden fran det att fristen gar
ut till dess att dokumenta-
tionen dverldamnas.

Artikel 38
Ansvar vid jérnvags- och
sjétrafik

§1 Vid transport i
kombinerad jarnvags- och
sjtrafik pd de linjer som
avses i artikel 24 § 1 i
grundfordraget far varje
stat, genom att begéra att en
uppgift om detta ska tas
med i listan dver linjer som
omfattas av de enhetliga
rattsreglerna, till de grunder
for befrielse fran ansvar
som anges i artikel 23 lagga
samtliga nedan angivna
grunder:

a) Brand, om transport-
Oren visar att den inte
har orsakats av fel
eller férsummelse av
honom, befélhavaren,
besattningen, lotsen
eller ndgon person i
hans tjénst.

b) Raddning av eller
forsok till raddning av
liv eller egendom till
sjoss.

c) Lastning av godset pa
déck, om lastningen
har skett enligt ett
medgivande av av-
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été chargée sur le pont
avec le consentement
de l'expéditeur donné
sur la lettre de voiture
et qu'elle ne soit pas
sur wagon;

d) périls, dangers ou
accidents de la mer ou
d'autres eaux
navigables.

§ 2 Le transporteur ne peut se
prévaloir des causes
d’exonération visées au § 1
que s'il fait la preuve que la
perte, lavarie ou le
dépassement du délai de
livraison est survenu sur le
parcours maritime, depuis le
chargement de la
marchandise & bord du navire
jusqu'a son déchargement du
navire.

§ 3 Lorsque le transporteur
se prévaut des causes
d'exonération visées au § 1,
il reste néanmoins
responsable si l'ayant droit
fait la preuve que la perte,
l'avarie ou le dépassement
du délai de livraison est di
a une faute du transporteur,
du capitaine, des marins, du
pilote ou des préposés du
transporteur.

§ 4 Lorsqu'un méme
parcours  maritime  est
desservi  par  plusieurs
entreprises inscrites sur la
liste des lignes
conformément a l'article 24,
§ 1 de la Convention, le
régime de responsabilité
applicable a ce parcours
doit étre le méme pour
toutes ces entreprises. En
outre, lorsque ces
entreprises ont été inscrites
sur la liste a la demande de
plusieurs Etats membres
I'adoption de ce régime doit
au préalable faire I'objet
d'un accord entre ces Etats.

the consignor given
on the consignment
note and are not in
wagons;

d) perils, dangers and
accidents of the sea or
other navigable
waters.

§2 The carrier may only
avail himself of the grounds
for exemption referred to in
§ 1 if he proves that the
loss, damage or exceeding
the transit period occurred
in the course of the journey
by sea between the time
when the goods were
loaded on board the ship
and the time when they
were unloaded from the
ship.

§ 3 When the carrier relies
on the grounds for
exemption referred to in §
1, he shall nevertheless
remain liable if the person
entitled proves that the loss,
damage or exceeding the
transit period is due to the
fault of the carrier, the
master, a mariner, the pilot
or the carrier’s servants.

§4 Where a sea route is
served by several
undertakings included in
the list of services in
accordance with Article 24
§ 1 of the Convention, the
liability regime applicable
to that route must be the
same for all those
undertakings. In addition,
where those undertakings
have been included in the
list at the request of several
Member States, the
adoption of this regime
must be the subject of prior
agreement between those
States.

séndaren i fraktsedeln
och godset inte trans-
porteras i jarnvégs-
vagn.

d) Fara, vada eller
olycka till sjoss eller i
andra farvatten.

§2  Transportdren  far
aberopa de grunder for
befrielse frdn ansvar som
anges i § 1 endast om han
visar att forlusten, skadan
eller  overskridandet av
leveransfristen har intraffat
pé sjostrackan under tiden
fran och med godsets
lastning ombord pé fartyget
till och med lossningen.

§3 Nar transportoren
aberopar de grunder for
befrielse frdn ansvar som
anges i § 1, ska han dock
vara ansvarig om den
skadelidande  visar  att
forlusten, skadan eller dver-
skridandet av leverans-
fristen beror pa fel eller
forsummelse av transport-
oren, befalhavaren, besatt-
ningen, lotsen eller ndgon
person i transportdrens
tjanst.

§ 4 Nar en och samma sj6-
stracka trafikeras av flera
foretag som ar inforda i den
lista som avses i 24 § 1 i
grundfordraget, ska samma
ansvarsregler galla for den
strackan for alla foretagen.
Nar dessa foretag har
inforts i listan pd begdran
av flera medlemsstater, ska
fragan om vilka ansvars-
regler som ska gélla dess-
forinnan ha reglerats i en
Overenskommelse  mellan
dessa stater.



85 Les mesures prises en
conformité des 88 1 et 4
sont communiquées au
Secrétaire général. Elles
entrent en vigueur, au plus
tot, a I'expiration d'un délai
de trente jours a partir du
jour auquel le Secrétaire
général les notifie aux
autres Etats membres. Les
envois en cours de route ne
sont pas affectés par
lesdites mesures.

Article 39
Responsabilité en cas
d'accident nucléaire

Le transporteur est
déchargé de la
responsabilité  qui  lui
incombe en wvertu des
présentes Regles uniformes
lorsque le dommage a été
causé par un accident
nucléaire et qu'en
application des lois et
prescriptions  d'un  Etat
réglant la responsabilité
dans le domaine de
I'énergie nucléaire,
I'exploitant d'une
installation nucléaire ou
une autre personne qui lui
est substituée est
responsable de ce
dommage.

Article 40
Personnes dont répond le
transporteur

Le transporteur est
responsable de ses agents et
des autres personnes au
service desquelles il recourt
pour I’exécution du
transport lorsque ces agents
ou ces autres personnes
agissent dans ’exercice de
leurs fonctions. Les
gestionnaires de
Iinfrastructure ferroviaire
sur laquelle est effectué le
transport sont considérés
comme des personnes au
service  desquelles e
transporteur recourt pour

85 The measures taken in
accordance with 88§ 1 and 4
shall be notified to the
Secretary General. They shall
come into force at the earliest
at the expiry of a period of
thirty days from the day on
which the Secretary General
notifies them to the other
Member States.
Consignments  already in
transit shall not be affected
by such measures.

Article 39
Liability in case of nuclear
incidents

The carrier shall be relieved
of liability pursuant to these
Uniform Rules for loss or
damage caused by a nuclear
incident when the operator
of a nuclear installation or
another person who is
substituted for him is liable
for the loss or damage
pursuant to the laws and
prescriptions of a State
governing liability in the
field of nuclear energy.

Article 40
Persons for whom the
carrier is liable

The carrier shall be liable
for his servants and other
persons whose services he
makes use of for the
performance of the
carriage,  when  these
servants and other persons
are acting within the scope
of their functions. The
managers of the railway
infrastructure on which the
carriage is performed shall
be considered as persons
whose services the carrier
makes use of for the
performance of the

8§ 5 Generalsekreteraren ska
underréttas om de &tgarder
som vidtas i enlighet med
§8 1 och 4. Atgarderna far
rattsverkan tidigast efter 30
dagar raknat fran den dag
da generalsekreteraren
underrattade Ovriga stater
om &tgarderna.

Artikel 39
Ansvar vid atomolycka

Transportoren ska vara fri
fran  det ansvar som
foreskrivs i dessa enhetliga
rattsregler, om skadan har
orsakats av en atomolycka
och innehavaren av en
atomanlaggning eller nagon
annan person i hans stalle
ar ansvarig for skadan
enligt en stats lagar och
bestdmmelser om ansvarig-
het pd  atomenergins
omrade.

Artikel 40
Personer som
transportdren ansvarar for

Transportoren ska vara an-
svarig for sin personal och
for andra personer vilkas
tjianster han anlitar for
utférandet av transporten
nar denna personal eller
dessa  andra  personer
handlar under fullgérande
av sina uppgifter. Forvalt-
arna av den jarnvégs-
infrastruktur ~ pd  vilken
transporten utfors ska anses
SOm personer som  trans-
portéren anlitar for ut-
forandet av transporten.
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I’exécution du transport.

Article 41
Autres actions

§ 1 Dans tous les cas ou les
présentes Regles uniformes
s'appliquent, toute action en
responsabilité, a quelque
titre que ce soit, ne peut
étre exercée contre le
transporteur que dans les
conditions et limitations de
ces Régles uniformes.

§2 Il en est de méme pour
toute action exercée contre
les agents et les autres
personnes dont le
transporteur  répond en
vertu de l'article 40.

Titre IV
Exercice des droits

Article 42
Proces-verbal de
constatation

81 Lorsqu'une perte
partielle ou une avarie est
découverte ou présumée
par le transporteur ou que
l'ayant droit en allégue
I'existence, le transporteur
doit dresser sans délai et, si
possible, en présence de
l'ayant droit un procés-
verbal constatant, suivant la
nature du dommage, l'état
de la marchandise, sa
masse et, autant que
possible, l'importance du
dommage, sa cause et le
moment ou il s'est produit.

§2 Une copie du proces-
verbal de constatation doit
étre remise gratuitement a
l'ayant droit.

83 Lorsque l'ayant droit

n'accepte pas les
constatations du proces-
verbal, il peut demander

que I'état et la masse de la
marchandise ainsi que la

carriage.

Article 41
Other actions

81 In all cases where these
Uniform Rules shall apply,
any action in respect of
liability, on  whatever
grounds, may be brought
against the carrier only
subject to the conditions
and limitations laid down in
these Uniform Rules.

§ 2 The same shall apply to
any action brought against
the servants or other
persons for whom the
carrier is liable pursuant to
Article 40.

Title IV
Assertion of Rights

Article 42
Ascertainment of partial
loss or damage

§1 When partial loss or
damage is discovered or
presumed by the carrier or
alleged by the person
entitled, the carrier must
without delay, and if
possible in the presence of
the person entitled, draw up
a report stating, according
to the nature of the loss or
damage, the condition of
the goods, their mass and,
as far as possible, the extent
of the loss or damage, its
cause and the time of its
occurrence.

§2 A copy of the report
must be supplied free of
charge to the person
entitled.

83 Should the person
entitled not accept the
findings in the report, he
may request that the
condition and mass of the
goods and the cause and

Artikel 41
Andra grunder for ansprak

81 | alla fall dar dessa
enhetliga  réttsregler  &r
tillampliga far ansprdk pa
ersattning, oavsett vilken
grund som &beropas, géras
gallande mot transportéren
endast under de forutsétt-
ningar och med de begréns-
ningar som foreskrivs i
dessa enhetliga réttsregler.

§2 Detsamma ska é&ven
galla i frdga om ansprak
mot personal och andra
personer som transportdren
ansvarar for enligt artikel
40.

Avdelning IV
Framstallande av ansprak

Artikel 42
Rapport om faststéllelse av
skada

§1 Om transportoren upp-
tacker eller far anledning
att anta att gods har skadats
eller delvis gétt forlorat
eller om den som har ratt
till godset pastdr att s &r
fallet, ska transportdren
genast och om mdjligt i
dennes ndrvaro upprétta en
rapport  som alltefter
skadans art  redovisar
godsets tillstind och vikt
och s& noga som mojligt
anger skadans omfattning,
dess orsak och tidpunkten
da den intraffade.

§2 En kopia av rapporten
ska kostnadsfritt tillstallas
den som har rétt till godset.

§ 3 Om den som har rétt till
godset inte godtar
uppgifterna i rapporten, kan
han begéra att godsets
tillstdnd och vikt samt
skadans orsak och



cause et le montant du
dommage soient constatés
par un expert nommé par
les parties au contrat de
transport ou par voie
judiciaire. La procédure est
soumise aux lois et
prescriptions de I'Etat ou la
constatation a lieu.

Article 43
Réclamations

81 Les réclamations
relatives au contrat de
transport  doivent  étre

adressées par écrit au
transporteur  contre  qui
I'action judiciaire peut étre
exercée.

§2 Le droit de présenter
une réclamation appartient
aux personnes qui ont le
droit d'actionner le
transporteur.

§ 3 L'expéditeur, pour
présenter la réclamation,
doit produire le duplicata
de la lettre de voiture. A
défaut, il doit produire
l'autorisation du
destinataire ou apporter la
preuve que celui-ci a

refusé la marchandise.

84 Le destinataire, pour
présenter la réclamation, doit
produire la lettre de voiture si
elle lui a été remise.

85 La lettre de voiture, le
duplicata et les autres piéces
que l'ayant droit juge utile de
joindre a Ila réclamation
doivent étre présentés soit en
originaux, soit en copies, le
cas échéant, diment
certifiées conformes si le
transporteur le demande.

amount of the loss or
damage be ascertained by
an expert appointed either
by the parties to the
contract of carriage or by a
court or tribunal. The
procedure to be followed
shall be governed by the
laws and prescriptions of
the State in which such
ascertainment takes place.

Article 43
Claims

81 Claims relating to the
contract of carriage must be
addressed in writing to the
carrier against whom an
action may be brought.

§2 A claim may be made
by persons who have the
right to bring an action
against the carrier.

§3 To make the claim the
consignor must produce the
duplicate of the consignment
note. Failing this he must
produce an authorisation
from the consignee or furnish
proof that the consignee has
refused to accept the goods.

§ 4 To make the claim the
consignee must produce the
consignment note if it has
been handed over to him.

§5 The consignment note,
the duplicate and any other
documents which the person
entitled thinks fit to submit
with the claim must be
produced either in the
original or as copies, the
copies, where appropriate,
duly certified if the carrier so
requests.

omfattning ska faststallas
av en sakkunnig, som utses
av avtalsparterna eller pa
réttslig véag. Forfarandet ska
genomfdras i enlighet med
bestdmmelserna i den stat
dér utredningen &ger rum.

Artikel 43
Ersattningsansprak

§ 1 Ersittningsansprak med
anledning av ett transport-
avtal ska  framstéllas
skriftligen till den trans-
portdr mot vilken talan kan
véckas.

§2 Behdrighet att fram-
stalla  ersattningsansprak
ska den ha som &r behorig
att fora talan  mot
transportdren.

§3 Nar avsandaren fram-
staller  ersattningsansprak
ska han visa upp frakt-
sedelsdubbletten. Kan han
inte det ska han visa att
mottagaren har lamnat sitt
medgivande eller att denne
har véagrat att ta emot
godset.

§4 Né&r mottagaren
framstéller erséttnings-
ansprak ska han visa upp
fraktsedeln, om den har
lamnats ut till honom.

§5  Fraktsedeln, frakt-
sedelsdubbletten och andra
handlingar som den som
har ratt till godset dnskar
foga till framstéllningen
ska inges i original eller i
kopia, som om transport-
oren s begdr ska vara
vederborligen bestyrkt.
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86 Lors du reglement de la
réclamation, le transporteur
peut exiger la présentation en
original de la lettre de
voiture, du duplicata ou du
bulletin de remboursement en
vue d'y porter la constatation
du réglement.

Article 44
Personnes qui  peuvent
actionner le transporteur

§ 1 Sous réserve des 8§ 3 et
4, les actions judiciaires
fondées sur le contrat de

transport appartiennent:
a)  a l'expéditeur jusqu'au
moment ou le

destinataire a

1. retire la lettre de
voiture,

2. accepté la
marchandise ou

3. fait valoir les droits qui
lui  appartiennent en
vertu de l'article 17, § 3
ou de larticle 18, § 3;

b)  au destinataire & partir
du moment ou il a

1. retire la lettre de
voiture,

2. accepté la
marchandise ou

3. fait valoir les droits
qui lui appartiennent
en vertu de larticle
17, § 3 ou de l'article
18, 8§ 3.

8 2 Le droit du destinataire
d'exercer une action
judiciaire est éteint dés que
la personne désignée par le
destinataire conformément
a l'article 18, § 5 a retiré la
lettre de voiture, accepté la
marchandise ou fait valoir
les  droits  qui lui
appartiennent en vertu de
l'article 17, § 3.

§ 3 L'action judiciaire en
restitution d'une somme
payée en vertu du contrat

86 On settlement of the
claim the carrier may require
the production, in the original
form, of the consignment
note, the duplicate or the cash
on delivery voucher so that
they may be endorsed to the
effect that settlement has
been made.

Article 44
Persons who may bring an
action against the carrier

§ 1 Subject to 8§ 3 and 4
actions based on the
contract of carriage may be
brought :

a) by the consignor, until
such time as the
consignee has

1.  taken possession of the
consignment note,

2. accepted the goods, or

3. asserted his rights
pursuant to Article 17
§ 3 or Article 18 § 3;

b) by the consignee,
from the time when
he has

1. taken possession of
the consignment note,

2. accepted the goods, or

3. asserted his rights
pursuant to Article 17
§ 3 or Article 18 § 3.

§2 The right of the
consignee to bring an
action shall be extinguished
from the time when the
person designated by the
consignee in accordance
with Article 18 § 5 has
taken possession of the
consignment note, accepted
the goods or asserted his
rights pursuant to Article
17 §3.

83 An action for the
recovery of a sum paid
pursuant to the contract of

8 6 Vid slutlig uppgorelse i
frdga om ett ersattnings-
ansprak far transportéren
fordra att fraktsedeln, frakt-
sedelsdubbletten eller efter-
kravsbeviset inges i
original for att forses med
paskrift om uppgorelsen.

Artikel 44
Behorighet att fora talan
mot en transportor

§ 1 Om inte annat sags i 88

3 och 4 far talan som

grundas pa transportavtalet

foras av

a) avsandaren, till dess
mottagaren har

1.  odvertagit fraktsedeln,

2. tagit emot godset,
eller

3. gjort sina rattigheter
gallande enligt artikel
17 § 3 eller artikel 18 §
3,

b) mottagaren, fran det
att han har

1. odvertagit fraktsedeln,

2. tagit emot godset,
eller

3. gjort sina rattigheter
gallande enligt artikel
17 8§ 3 eller artikel 18
§3.

§ 2 Mottagarens ratt att fora
talan ska upphdra nér den
person som mottagaren har
utsett enligt artikel 18 § 5
har &vertagit fraktsedeln,
tagit emot godset eller gjort
sina réttigheter géllande
enligt artikel 17 § 3.

§ 3 Talan om aterbetalning
av ett belopp som har
betalats pa grund av



de transport n'appartient
qu'a celui qui a effectué le
paiement.

§ 4 L'action judiciaire relative
aux remboursements
n'appartient qu‘a I'expéditeur.

85  L'expéditeur,  pour
exercer les actions
judiciaires, doit produire le
duplicata de la lettre de
voiture. A défaut, il doit
produire  l'autorisation du
destinataire ou apporter la
preuve que celui-ci a refusé
la marchandise. Au besoin,
l'expéditeur  doit  prouver
l'absence ou la perte de la
lettre de voiture.

86 Le destinataire, pour
exercer les actions
judiciaires, doit produire la
lettre de voiture si elle lui a
été remise.

Article 45
Transporteurs qui peuvent
étre actionnés

81 Les actions judiciaires
fondées sur le contrat de
transport ~ peuvent  étre
exercées, sous réserve des §§
3 et 4, uniquement contre le
premier ou le dernier
transporteur ou contre celui
qui exécutait la partie du
transport au cours de laquelle
s'est produit le fait générateur
de l'action.

§ 2 Lorsque, dans le cas de
transports exécutés par des
transporteurs  subséquents,
le transporteur devant livrer
la marchandise est inscrit
avec son consentement sur
la lettre de voiture, celui-ci
peut étre actionné
conformément au § 1,
méme s'il n'a recu ni la
marchandise, ni la lettre de
voiture.

carriage may only be
brought by the person who
made the payment.

§ 4 An action in respect of
cash on delivery payments
may only be brought by the
consignor.

§ 5 In order to bring an action
the consignor must produce
the  duplicate of the
consignment note. Failing
this he must produce an
authorisation ~ from  the
consignee or furnish proof
that the consignee has
refused to accept the goods.
If necessary, the consignor
must prove the absence or the
loss of the consignment note.

86 In order to bring an
action the consignee must
produce the consignment
note if it has been

handed over to him.

Article 45
Carriers against whom an
action may be brought

§ 1 Subject to 88§ 3 and 4
actions based on the
contract of carriage may be
brought only against the
first carrier, the last carrier
or the carrier having
performed the part of the
carriage on which the event
giving rise to the
proceedings occurred.

§ 2 When, in the case of
carriage  performed by
successive  carriers, the
carrier who must deliver
the goods is entered with
his consent on the
consignment note, an action
may be brought against him
in accordance with § 1 even
if he has received neither
the  goods nor the
consignment note.

transportavtalet far endast
foras av den som har erlagt
betalningen.

§ 4 Talan om efterkrav far
endast foras av avsandaren.

§ 5 For att fa fora talan ska
avsandaren vara skyldig att
visa upp  fraktsedels-
dubbletten. Om han inte
gor det, ska han visa att
mottagaren har lamnat sitt
medgivande eller att denne
har vagrat att ta emot
godset. Avsédndaren ska vid
behov kunna visa att
fraktsedeln saknas eller har
gatt forlorad.

§ 6 For att fa fora talan ska
mottagaren vara skyldig att
visa upp fraktsedeln, om
den har lamnats till honom.

Artikel 45
Transportdrer mot vilka
talan far foras

§ 1 Om inte annat sags i 88
3 och 4 far talan som
grundas pa transportavtalet
foras endast mot den forsta
eller sista transportfren
eller mot den transportor
som utforde den del av
transporten under vilken
den omsténdighet intraffade
som talan grundas pa.

§2 | frdga om transport
som utforts av efterféljande
transportérer far talan foras
enligt § 1 mot den trans-
portér som ska ldamna ut
godset, om denne med sitt
medgivande ar inskriven i
fraktsedeln, &ven om trans-
portdren varken har mot-
tagit godset eller frakt-
sedeln.
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§ 3 L'action judiciaire en
restitution d'une somme
payée en vertu du contrat
de transport peut étre
exercée contre le
transporteur qui a percu
cette somme ou contre celui
au profit duquel elle a été
percue.

§4  L'action judiciaire
relative aux
remboursements peut étre
exercée uniquement contre
le transporteur qui a pris en
charge la marchandise au
lieu d'expédition.

§5 L'action judiciaire peut
étre exercée contre un
transporteur autre que ceux
visés aux 8§ 1 a 4,
lorsqu'elle  est présentée
comme demande
reconventionnelle ou
comme exception dans
l'instance relative a une
demande principale fondée
sur le méme contrat de
transport.

§6 Dans la mesure ou les
présentes Régles uniformes
s’appliquent au transporteur
substitué,  celui-ci  peut
également étre actionné.

87 Si le demandeur a le
choix  entre  plusieurs
transporteurs, son droit
d'option s'éteint des que
l'action  judiciaire  est
intentée contre l'un d’eux;
cela vaut également si le
demandeur a le choix entre
un ou plusieurs
transporteurs et un
transporteur substitué.

Article 46
For

§1 Les actions judiciaires
fondées sur les présentes
Régles uniformes peuvent
étre intentées devant les
juridictions  des  Etats
membres désignées d'un

83 An action for the
recovery of a sum paid
pursuant to the contract of
carriage may be brought
against the carrier who has
collected that sum or
against the carrier on whose
behalf it was collected.

§ 4 An action in respect of
cash on delivery payments
may be brought only
against the carrier who has
taken over the goods at the
place of consignment.

§5 An action may be
brought against a carrier
other than those specified
in §§ 1 to 4 when instituted
by way of counter-claim or
by way of exception in
proceedings relating to a
principal claim based on
the same contract of
carriage.

§ 6 To the extent that these
Uniform Rules apply to the
substitute carrier, an action
may also be brought against
him.

§7 If the plaintiff has a
choice between several
carriers, his right to choose
shall be extinguished as
soon as he brings an action
against any one of them;
this shall also apply if the
plaintiff has a choice
between one or more
carriers and a substitute
carrier.

Article 46
Forum

§ 1 Actions based on these
Uniform Rules may be
brought before the courts or
tribunals of Member States
designated by agreement
between the parties or

§ 3 Talan om aterbetalning
av ett belopp som har
betalats i enlighet med
transportavtalet far foras
mot den transportdr som
har tagit emot detta belopp
eller mot den transportdr
for vars rékning det har
tagits emot.

§4 Talan som galler
efterkrav far foras uteslut-
ande mot den transportor
som har tagit emot godset
pa avsandningsplatsen.

§5 Som genkaromal eller
kvittningsinvandning  far
talan foras mot en annan
transportér &n dem som
avses i 88 1-4, om talan
grundas pa samma trans-
portavtal som  huvud-
yrkandet i malet.

§6 | den man dessa
enhetliga réattsregler ska
tillimpas pa den faktiska
transportéren, far talan
foras dven mot denne.

§7 Om karanden har ratt
att vélja mellan flera trans-
portorer, ska hans valratt
upphora nér talan vacks
mot ndgon av dessa; detta
ska ocksd gilla om kar-
anden har rétt att vélja
mellan en eller flera trans-
portdrer och en faktisk
transportor.

Artikel 46
Behdorig domstol

§1 Talan som grundas pa
dessa enhetliga réttsregler
far foras vid domstolar i de
medlemsstater som  har
utsetts av parterna genom
Overenskommelse eller vid



commun accord par les

parties ou devant la

juridiction de I’Etat sur le
territoire duquel :

a) le défendeur a son
domicile ou sa
résidence habituelle,
son siége principal ou
la  succursale  ou
l'agence qui a conclu
le contrat de transport,

ou
b) le lieu de la prise en
charge de la

marchandise ou celui

prévu pour la

livraison est situé.
D’autres juridictions ne
peuvent étre saisies.

§2 Lorsquune action
fondée sur les présentes
Regles uniformes est en
instance devant une
juridiction compétente aux
termes du § 1, ou lorsque
dans un tel litige un
jugement a été prononcé
par une telle juridiction, il
ne peut étre intenté aucune
nouvelle action judiciaire
pour la méme cause entre
les mémes parties & moins
que la décision de la
juridiction devant laquelle
la premiére action a été
intentée  ne soit pas
susceptible d'étre exécutée
dans I’Etat ou la nouvelle
action est intentée.

Article 47
Extinction de I'action

§1 L'acceptation de la
marchandise par l'ayant droit
éteint toute action contre le
transporteur, née du contrat
de transport, en cas de perte
partielle, davarie ou de
dépassement du délai de
livraison.

before the courts or
tribunals of a State on
whose territory

a) the defendant has his
domicile or habitual
residence, his principal
place of business or the
branch  or  agency
which concluded the
contract of carriage, or

b) the place where the
goods were taken over
by the carrier or the
place designated for
delivery is situated.

Other courts or tribunals

may not be seized.

§ 2 Where an action based
on these Uniform Rules is
pending before a court or
tribunal competent pursuant
to 8§ 1, or where in such
litigation a judgment has
been delivered by such a
court or tribunal, no new
action may be brought
between the same parties
on the same grounds unless
the judgment of the court or
tribunal before which the
first action was brought is
not enforceable in the State
in which the new action is
brought.

Article 47
Extinction of right of action

81 Acceptance of the
goods by the person
entitled shall extinguish all
rights of action against the
carrier arising from the
contract of carriage in case
of partial loss, damage or
exceeding of the transit
period.

domstol i den stat pa vars
territorium

a) svaranden har sitt
hemvist eller vanliga

uppehallsort, sitt
huvudkontor eller den
filial eller agentur

som har ingatt trans-
portavtalet, eller

b) den plats & beldgen
dar godset togs emot
eller dar godset skulle
ha lamnats ut.

Talan far inte foras vid
andra domstolar.

§2 Né&r en talan som
grundas pa dessa enhetliga
réttsregler pagar vid en
domstol som d&r behorig
enligt § 1, eller ndr en dom
har meddelats i ett sadant
mal vid en sadan domstol,
far samma parter inte vicka
talan pad samma grund,
annat d4n om avgorandet
frén den domstol dar den
forsta talan fordes inte kan
verkstdllas i den stat dar
den nya talan vacks.

Artikel 47
Forlust av ratten att fora
talan

§ 1 Nar den som har ratt till
ersattning tar emot godset,
ska ratten upphora att pa
grund av transportavtalet
fora talan mot transporttren
med anledning av att godset
har gétt delvis forlorat eller
blivit skadat eller att
leveransfristen har dver-
skridits.
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8§ 2 Toutefois, I'action n'est
pas éteinte :

a)

b)

c)

d)

en cas de perte
partielle ou d'avarie,
Si

la perte ou l'avarie a été
constatée
conformément a
larticle 42  avant
l'acceptation de la
marchandise par l'ayant
droit;

la constatation qui
aurait da étre faite
conformément a
l'article 42 n'a été
omise que par la faute
du transporteur;

en cas de dommage
non apparent dont
I'existence est constatée
aprés l'acceptation de la
marchandise par l'ayant

droit, si celui-ci
demande la
constatation
conformément a
l'article 42

immédiatement  aprés
la  découverte du
dommage et au plus
tard dans les sept jours
qui suivent
l'acceptation de la
marchandise, et
prouve, en outre, que
le dommage s'est
produit entre la prise
en charge de la
marchandise et la
livraison;

en cas de
dépassement du délai
de livraison, si l'ayant
droit a, dans les
soixante jours, fait
valoir  ses  droits
aupres de l'un des
transporteurs visés a
l'article 45, § 1;

si l'ayant droit prouve
que le dommage résulte
dun acte ou dune
omission commis  soit

8 2 Nevertheless, the right
of action shall not be
extinguished :

a)

b)

©)

d)

in case of partial loss
or damage, if

the loss or damage
was ascertained in
accordance with
Article 42 before the
acceptance of the
goods by the person
entitled;

the ascertainment
which should have
been carried out in
accordance with
Article 42 was
omitted solely
through the fault of
the carrier;

in case of loss or
damage which is not
apparent whose
existence is ascertained
after acceptance of the
goods by the person
entitled, if he

asks for ascertainment
in accordance with
Article 42
immediately after
discovery of the loss
or damage and not
later than seven days
after the acceptance
of the goods, and

in addition, proves
that the loss or
damage occurred

between the time of
taking over and the
time of delivery;

in cases where the
transit  period has
been exceeded, if the
person entitled has,
within  sixty days,
asserted his rights
against one of the
carriers referred to in
Article 45 8§ 1;

if the person entitled
proves that the loss or
damage results from
an act or omission,

8§ 2 Taleréatten ska dock inte
upphora

a)

b)

1.

c)

d)

vid delforlust eller
skada, om

forlusten eller skadan
har faststéllts enligt
artikel 42 innan den
som har rétt till godset
tog emot det,

den faststallelse som
borde ha gjorts enligt
artikel 42 inte har
gjorts, och detta
enbart beror pa fel
eller forsummelse
fran  transportdrens
sida,

vid skada som inte
kan upptackas utifran
och som faststélls
forst efter det att den
som har ratt till godset
tagit emot det, om han

begér faststallelse
enligt  artikel 42
genast efter det att
skadan upptacks och
senast sju dagar efter
det att godset togs
emot, och

dessutom styrker att
skadan  har  upp-
kommit under tiden
frén det att godset
togs emot och till dess
att det ldmnades ut,

vid dverskridande av
leveransfristen,  om
den som har ratt till
godset, inom 60 dagar
har gjort sin réatt
gallande hos nagon av
de transportérer som
anges i artikel 45 § 1,

om den berattigade
visar att transportéren
orsakat skadan genom
handling eller under-



avec lintention de
provoquer un tel
dommage, soit
témérairement et avec
conscience qu'un tel
dommage en résultera
probablement.

8§ 3 Si la marchandise a été
réexpédiée conformément a
l'article 28, les actions en
cas de perte partielle ou
d'avarie nées de l'un des
contrats  de  transport
antérieurs s'éteignent
comme s'il s'agissait d'un
contrat unique.

Article 48
Prescription

§ 1 L'action née du contrat
de transport est prescrite
par un an. Toutefois, la
prescription est de deux ans
s'il s'agit de I'action :

a) en versement dun
remboursement  percu
du destinataire par le
transporteur;

b) en versement du

produit d'une vente
effectuée  par le
transporteur;

c) en raison dun
dommage résultant
dun acte ou dune
omission commis soit
avec lintention de
provoquer  un  tel
dommage, soit
témérairement et avec
conscience qu'un tel
dommage en résultera
probablement;

done with intent to
cause such loss or
damage, or recklessly
and with knowledge
that such loss or
damage would
probably result.

§ 3 If the goods have been
reconsigned in accordance
with Article 28 rights of
action in case of partial loss
or in case of damage,
arising from one of the
previous  contracts  of
carriage,

shall be extinguished as if
there had been only a single
contract of carriage.

Article 48
Limitation of actions

8§ 1 The period of limitation
for an action arising from
the contract of carriage
shall be one year

Nevertheless, the period of

limitation shall be two

years in the case of an
action

a) to recover a cash on
delivery payment
collected by the
carrier  from  the
consignee;

b) to recover the
proceeds of a sale
effected by  the
carrier,;

c) for loss or damage
resulting from an act
or omission done with
intent to cause such
loss or damage, or
recklessly and with
knowledge that such
loss or damage would
probably result;

latenhet antingen i
avsikt att vélla en
sddan skada eller

hénsynslést och med
insikt att en sadan
skada sannolikt skulle
uppkomma.

§3 Om godset har
nyinldmnats i enlighet med
artikel 28 ska talerétten vid
delforlust eller skada med
anledning av de foregéende
transportavtalen  upphoéra
som om det géllde ett enda
avtal.

Artikel 48
Preskription

§ 1 Fordringar p& grund av
ett  transportavtal  ska
preskriberas efter ett Aar.
Preskriptionstiden ska dock
vara tvd ar i frdga om en
fordran som

a) avser betalning av
efterkrav som
transportoren har
uppburit av mottaga-
ren,

b) avser betalning av
overskott ~ fran  en
forsdljning som har
verkstallts av transport-
oren,

c) framstills pa grund av
en skada som trans-
portoren orsakat
genom handling eller
underlatenhet  antin-
gen i avsikt att valla
en sadan skada eller
hénsynslést och med
insikt att en sadan
skada sannolikt skulle
uppkomma,
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d) fondée sur l'un des
contrats de transport
antérieurs a la
réexpédition, dans le
cas prévu a larticle
28.

§2 La prescription court

pour l'action:

a) en indemnité pour
perte  totale:  du
trentieme jour qui suit
I'expiration du délai
de livraison;

b)  enindemnité pour perte
partielle, avarie ou
dépassement du délai
de livraison: du jour ou
la livraison a eu lieu;

¢) dans tous les autres
cas: du jour ou le
droit peut étre exercé.

d) Le jour indiqué
comme point de
départ de la

prescription n’est
jamais compris dans
le délai.

§3 La prescription est
suspendue par une
réclamation écrite
conformément a larticle 43,
jusqu'au  jour ot e
transporteur rejette la
réclamation par écrit et
restitue les pieces qui y sont
jointes. En cas d'acceptation
partielle de la réclamation, la
prescription  reprend  son
cours pour la partie de la
réclamation qui reste
litigieuse. La preuve de la
réception de la réclamation
ou de la réponse et celle de la
restitution des piéces sont a la
charge de la partie qui
invoqgue ce fait.  Les
réclamations ultérieures
ayant le méme objet ne
suspendent pas la
prescription.

d) based on one of the
contracts of carriage
prior to the
reconsignment in the
case provided for in
Article 28.

§ 2 The period of limitation

shall run for actions

a) for compensation for
total loss, from the
thirtieth day after
expiry of the transit
period;

b) for compensation for
partial loss, damage
or exceeding of the
transit period, from
the day when delivery
took place;

c) in all other cases,
from the day when the
right of action may be
exercised.

d) The day indicated for
the commencement of
the period of
limitation shall not be
included in the period.

§ 3 The period of limitation
shall be suspended by a
claim in  writing in
accordance with Article 43
until the day that the carrier
rejects the claim by
notification in writing and
returns  the  documents
submitted with it. If part of
the claim is admitted, the
period of limitation shall
start to run again in respect
of the part of the claim still
in dispute. The burden of
proof of receipt of the
claim or of the reply and of
the return of the documents
shall lie on the party who
relies on those facts. The
period of limitation shall
not be suspended by further
claims having the same
object.

d) grundas pa nagot av
de transportavtal som
har féregétt nyinlim-
ningen enligt artikel
28.

§ 2 Preskriptionstiden ska

raknas ifrdga om

a) fordran pa ersittning
for totalforlust: fran den
trettionde dagen efter
utgangen av leverans-
fristen,

b) fordran pé erséttning
for delforlust, skada
eller dverskridande av
leveransfristen:  fran
dagen for utldamn-
ingen,

c¢) fordran i andra fall:
fran den dag da
fordringen kan goras
gallande.

d) | preskriptionstiden
ska inte den dag som
anges som begynn-
elsedag inrdknas.

§3 Om ett ersattnings-
ansprak framstélls skrift-
ligen enligt artikel 43, ska
det goras uppehall i
preskriptionstiden till den
dag da transportoren skrift-
ligen avslar ersattnings-
anspraket och dterstéller de
bifogade handlingarna.
Medges erséttningsan-
spraket delvis, ska preskrip-
tionstiden ater borja l6pa
for den del av ersdttnings-
anspraket som fortfarande
ar tvistig. Skyldigheten att
bevisa att  erséttnings-
ansprak eller svar pa dessa
har tagits emot eller att
handlingarna har l&mnats
tilloaka ska avila den part
som pastar att sd har skett.
Ett fornyat erséttnings-
ansprdk som avser samma
sak ska inte medfora
uppehall i preskriptions-
tiden.



§ 4 L'action prescrite ne peut
plus étre exercée, méme sous
forme  dune  demande
reconventionnelle ou d'une
exception.

§5 Par ailleurs, la
suspension et l'interruption
de la prescription sont
réglées par le droit national.

Titre V
Rapports des transporteurs
entre eux

Article 49
Décompte

§1 Tout transporteur qui a
encaissé soit au départ, soit a
l'arrivée, les frais ou autres
créances résultant du contrat
de transport ou qui aurait dd
encaisser ces frais ou autres
créances, doit payer aux
transporteurs  intéressés la
part qui leur revient. Les
modalités de paiement sont
fixées par convention entre
les transporteurs.

§2 Larticle 12 s'applique

également aux relations
entre transporteurs
subséquents.
Article 50

Droit de recours

§1 Le transporteur qui a
payé une indemnité en
vertu des présentes Régles
uniformes, a un droit de

recours contre les
transporteurs ayant
participé ~au  transport
conformément aux

dispositions suivantes :

a) le transporteur qui a
causé le dommage en
est seul responsable;

8§ 4 A right of action which
has become time-barred
may not be exercised
further, even by way of
counter-claim  or  relied
upon by way of exception.

§5 Otherwise, the
suspension and interruption
of periods of limitation
shall be governed by
national law.

Title V
Relations between Carriers
Article 49

Settlement of accounts

81 Any carrier who has
collected or ought to have

collected, either at
departure or on arrival,
charges or other costs

arising out of the contract
of carriage must pay to the
carriers concerned their
respective  shares.  The
methods of payment shall
be fixed by agreement
between the carriers.

§ 2 Article 12 shall also

apply to the relations
between successive
carriers.
Article 50

Right of recourse

8 1 A carrier who has paid
compensation pursuant to
these Uniform Rules shall
have a right of recourse
against the carriers who
have taken part in the
carriage in accordance with
the following provisions:

a) the carrier who has
caused the loss or
damage shall be
solely liable for it;

8§ 4 En preskriberad fordran
far inte goras gallande ens
genom genkaromal eller
yrkande om kvittning.

§ 5 | dvrigt ska forlangning
av preskriptionstiden och
preskriptionsavbrott

regleras enligt nationell
ratt.
Avdelning V

Transportdrernas inbdrdes
forhallanden

Artikel 49
Avrékning

§ 1 Varje transportér som vid
inldmning eller utlamning av
gods har erhallit betalning for
avgifter eller andra fordringar
enligt transportavtalet, eller
som borde ha erhallit
betalning for dessa avgifter
eller andra fordringar, ska
vara skyldig att till de berérda
transportérerna  betala  de
andelar som tillkommer dem.

Betalningssattet ska
bestdammas genom
Overenskommelse  mellan
transportorerna.

§2 Artikel 12 ska &ven

tillampas pa forhallandena
mellan efterféljande trans-
portorer.

Artikel 50
Rétt till aterkrav

§1 Om en transportor har
betalat erséttning enligt
dessa enhetliga réttsregler,
ska den gentemot de
transportérer  som  har
deltagit i transporten ha ratt
till aterkrav enligt féljande
bestdmmelser:

a) Den transportér som
har orsakat skadan
ska vara  ensam
ansvarig for den.
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b) lorsque le dommage a
été causé par plusieurs
transporteurs,  chacun
deux répond du
dommage qu'il a causé;
si la distinction est
impossible, l'indemnité
est répartie entre eux
conformément a la
lettre c);

c) 'l ne peut étre prouvé
lequel des transporteurs
a causé le dommage,
l'indemnité est répartie
entre tous les
transporteurs ayant
participé au transport, a
I'exception de ceux qui
prouvent  que le
dommage n'a pas été
causé par eux; la
répartition  est  faite
proportionnellement  a
la part du prix de
transport qui revient a
chacun des
transporteurs.

§ 2 Dans le cas d'insolvabilité
de I'un de ces transporteurs,
la part lui incombant et non
payée par lui est répartie
entre  tous les autres
transporteurs ayant participé
au transport,
proportionnellement a la part
du prix de transport qui
revient & chacun d'eux.

Article 51
Procédure de recours

81 Le Dbien-fondé du
paiement effectué par le
transporteur  exercant  un
recours en vertu de larticle
50 ne peut étre contesté par le
transporteur contre lequel le
recours est exercé, lorsque
lindemnité a été fixée
judiciairement et que ce
dernier transporteur, diment
assigné, a été mis a méme
diintervenir au proces. Le
juge, saisi de Iaction

b) when the loss or
damage has been
caused by several
carriers, each shall be
liable for the loss or
damage he has caused;
if such distinction is
impossible, the
compensation shall be
apportioned  between
them in accordance
with letter c);

c) if it cannot be proved
which of the carriers
has caused the loss or
damage, the
compensation shall be
apportioned  between
all the carriers who
have taken part in the
carriage, except those
who prove that the loss
or damage was not
caused by them; such
apportionment shall be
in proportion to their
respective shares of the
carriage charge.

§2 In the case of
insolvency of any one of
these carriers, the unpaid
share due from him shall

be apportioned among all
the other carriers who have
taken part in the carriage, in
proportion to their
respective shares of the
carriage charge.

Article 51
Procedure for recourse

§1 The validity of the
payment made by the
carrier exercising a right of
recourse pursuant to Article
50 may not be disputed by
the carrier against whom
the right of recourse is
exercised, when
compensation has been
determined by a court or
tribunal and when the latter
carrier, duly served with
notice of the proceedings,

b) Om skadan har
orsakats av flera trans-
portdrer ska var och en
av dem svara for den
del av skadan som den
har orsakat. Om en
sédan uppdelning inte
ar mojlig, ska ersatt-
ningsskyldigheten
fordelas mellan trans-
portérerna enligt c.

¢) Om det inte kan visas
vilken av transport-
Orerna  som har
orsakat skadan ska
ersattningsskyldig-
heten fordelas mellan
alla transportérer som
har deltagit i trans-
porten, med undantag
av dem som visar att
skadan inte  har
orsakats av dem. For-
delningen ska ske i
forhallande till deras
respektive andelar av
transportavgiften.

§2 Om nagon av trans-
portérerna ar pa obestand,
ska den obetalda delen av
transportrens andel for-
delas mellan &vriga trans-
portorer som har deltagit i
transporten i férhallande till
deras respektive andelar av
transportavgiften.

Artikel 51
Forfarandet i mal om
aterkrav

§1 En transportér mot
vilken aterkrav riktas enligt
artikel 50 far inte bestrida
det befogade i en betalning
som den aterkravssokande
transportdren har gjort, om
ersattningsbeloppet har
faststéllts av domstol och
den transportdr mot vilken
aterkravet riktas har blivit
vederborligen  underréttad
om stdmningsansokan och
beretts tillfalle att intrdda



principale, fixe les délais
impartis pour la signification
de lassignation et pour
l'intervention.

§2 Le transporteur qui
exerce son recours doit
former sa demande dans
une seule et méme instance
contre tous les
transporteurs avec lesquels
il n'a pas transigé, sous
peine de perdre son recours
contre ceux qu'il n'aurait
pas assignés.

§ 3 Le juge doit statuer par
un seul et méme jugement
sur tous les recours dont il
est saisi.

§4 Le transporteur qui
désire faire valoir son droit
de recours peut saisir les
juridictions de I’Etat sur le
territoire  duquel un des
transporteurs participant au
transport a son siege
principal ou la succursale
ou l'agence qui a conclu le
contrat de transport.

§5 Lorsque l'action doit
étre intentée contre
plusieurs transporteurs, le
transporteur qui exerce le
droit de recours peut choisir
entre  les  juridictions
compétentes selon le § 4,
celle devant laquelle il
introduira son recours.

has been afforded an
opportunity to intervene in
the proceedings. The court
or tribunal seized of the
principal  action  shall
determine what time shall
be allowed for such

notification of the
proceedings and for
intervention in the

proceedings.

§ 2 A carrier exercising his
right of recourse must make
his claim in one and the
same proceedings against
all the carriers with whom
he has not reached a
settlement, failing which he
shall lose his right of
recourse in the case of
those against whom he has
not taken proceedings.

§3 The court or tribunal
must give its decision in
one and the same judgment
on all recourse claims
brought before it.

8 4 The carrier wishing to
enforce  his right of
recourse may bring his
action in the courts or
tribunals of the State on the
territory of which one of
the carriers participating in
the carriage has his
principal place of business,
or the branch or agency
which  concluded  the
contract of carriage.

85 When the action must
be brought against several
carriers, the plaintiff carrier
shall be entitled to choose
the court or tribunal in
which he will bring the
proceedings from among
those having competence
pursuant to § 4.

som intervenient i malet.
Domstolen i huvudmalet
ska faststalla de frister
inom vilka underrattelsen
och ans6kan om interven-
tion ska goras.

§2 Den transportér som
utévar sin ratt till aterkrav
ska i en och samma
rattegdng framféra  sina
ansprak mot samtliga trans-
portorer med vilka den inte
har gjort upp i godo. | annat
fall  ska transportéren
forlora ratten till aterkrav
mot de transportrer som
inte har stdmts in.

§ 3 Domstolen ska meddela
en enda dom i friga om alla
aterkrav som den hand-
lagger.

§4 Den transportér som
onskar gora sin ratt till
aterkrav gallande far fora
talan vid domstolarna i den
stat pa vars territorium
nagon av de transportorer
som deltagit i transporten
har sitt huvudkontor eller
den filial eller agentur som
ingatt transportavtalet.

§5 Om karomalet avser
flera transportorer far den
transportér  som  utfvar
ratten till &terkrav vélja
mellan de domstolar som &r
behoriga enligt § 4.
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8 6 Des recours ne peuvent
pas étre introduits dans
I’instance relative a la
demande en indemnité
exercée par I’ayant droit au
contrat de transport.

Article 52
Conventions au sujet des
recours

Les transporteurs  sont
libres de convenir entre eux
de dispositions dérogeant
aux articles 49 et 50.

86 Recourse proceedings
may not be joined with
proceedings for
compensation taken by the
person entitled under the
contract of carriage.

Article 52
Agreements concerning
recourse

The carriers may conclude
agreements which derogate
from Avrticles 49 and 50.

§6 Talan om &terkrav far
inte tas upp i en réttegéng
dar nagon yrkar skadestand
pé grund av sin ratt enligt
transportavtalet.

Artikel 52
Overenskommelser i fraga
om aterkrav

Transportdrerna ska vara
fria att sinsemellan komma
Overens om bestdmmelser
som avviker fran artiklarna
49 och 50.



Réglement concernant le transport international ferroviaire des
marchandises dangereuses (RID, appendice C a la Convention)

Regulation concerning the International Carriage of Dangerous
Goods by Rail (RID, appendix C to the Convention)

Reglemente om internationell jarnvagstransport av farligt gods
(RID, bihang C till férdraget)

e Article premier
Champ d’application

e Article 1bis
Définitions

e Atrticle 2
Exemptions

e Article3
Restrictions

e Atrticle 4
Autres prescriptions

e Article5
Type de trains admis.
Transport comme colis
a main, bagages ou a
bord des véhicules
automobiles

e Atrticle 6
Annexe

Article premier
Champ d’application

§1 Le présent Réglement
s’applique :

a) aux transports
internationaux
ferroviaires des

marchandises
dangereuses sur le

territoire  des  Etats
membres,

b) aux transports en
complément du
transport  ferroviaire
auxquels les Regles
uniformes CIM  sont
applicables, Sous
réserve des
prescriptions
internationales

régissant les transports
par un autre mode de
transport, ainsi qu’aux
activités  visées  par

Article 1
Scope
Article 1bis
Definitions

Article 2
Exemptions

Article 3
Restrictions

Article 4
Other prescriptions

Article 5

Type of trains allowed.
Carriage as hand
luggage, registered
luggage or on board
motor vehicles

Article 6
Annex

Article 1
Scope

81 This Regulation shall
apply

a)

b)

to the international
carriage of dangerous
goods by rail on the
territory of Member
States,

to carriage
complementary to
carriage by rail to
which the CIM
Uniform  Rules are
applicable, subject to
the international
prescriptions governing
carriage by another
mode of transport, as
well as the activities
referred to by the
Annex to this

Artikel 1
Tillampningsomrade
Avrtikel 1bis
Definitioner

Artikel 2
Undantag

Artikel 3
Inskrankningar

Artikel 4
Andra bestammelser

Artikel 5

Tillatna tagtyper.
Transport som
handresgods, inskrivet
resgods eller i fordon

Artikel 6
Bilaga

Artikel 1
Tillampningsomrade

§1 Detta reglemente ska

tillampas

a)  pa internationell jarn-
vagstransport av
farligg  gods  pé
medlemsstaternas
territorier,

b)

pa transport, forutom
jarnvagstransport,  pa
vilken de enhetliga
réttsreglerna CIM ska
tillimpas, om inte
annat foljer av de inter-
nationella  bestdmmel-
ser som géller for trans-
port med annat trans-
portmedel, och de
aktiviteter som om-
namns i bilagan till
detta reglemente.
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I’Annexe du présent
Reglement.

§2 Les  marchandises
dangereuses, dont 1I’Annexe
exclut le transport, ne doivent
pas faire lobjet d’un
transport international.

Article 1bis
Définitions

Aux fins du présent
Réglement et de son
Annexe, le terme « Etat
partie au RID » désigne
tout Etat membre de
I’Organisation n’ayant pas
fait,  conformément a
I’article 42, § 1, premiére
phrase, de la Convention,
de déclaration relative a ce
Reéglement.

Article 2

Exemptions

Le présent Reglement ne
s’applique pas, en tout ou en
partie, aux transports de
marchandises ~ dangereuses
dont I’exemption est prévue a
I’Annexe. Des exemptions
peuvent uniquement étre
prévues lorsque la quantité, la
nature des transports
exemptés ou I’emballage
garantissent la sécurité du
transport.

Article 3
Restrictions

Chaque Etat partie au
RiDconserve le droit de
réglementer ou d’interdire le
transport  international  des
marchandises  dangereuses
sur son territoire pour des
raisons autres que la sécurité
durant le transport.

Article 4
Autres prescriptions

Les transports  auxquels
s’applique le présent
Réglement restent  soumis
aux prescriptions nationales

Regulation.

§2 Dangerous  goods
barred from carriage by the
Annex must not be
accepted for international
carriage.

Article 1bis
Defintions

For the purpose of this
Regulation and its Annex,
“RID Contracting ~ State”
means a Member State of the
Organisation which has not
made a declaration in respect
of this Regulation in
accordance with Article 42 §
1, first sentence, of the
Convention.

Article 2
Exemptions

This Regulation shall not
apply, in whole or in part,
to the carriage of dangerous
goods for which an
exemption is provided in
the Annex. Exemptions
may only be provided when
the quantity or the nature of
the exempted carriage of
goods or the packaging
would guarantee the safety
of the carriage.

Article 3
Restrictions

Each RID Contracting State
shall retain the right to
regulate or prohibit, for
reasons other than safety
during carriage, the
international carriage of
dangerous goods on its
territory.

Article 4
Other prescriptions

The carriage to which this
Regulation applies shall
remain subject to the
national or international

§ 2 Farligt gods, som enligt
bilagan inte far trans-
porteras, far inte tas emot
for internationell transport.

Artikel 1bis
Defintioner

| detta reglemente och dess
bilaga avses med
”deltagande stat i RID” en
medlemsstat i
organisationen som inte har
avgett nagon forklaring
avseende detta reglemente i
enlighet med artikel 42 § 1
forsta meningen i fordraget.

Artikel 2
Undantag

Detta reglemente ska inte
tillampas eller endast delvis
tillampas pa transport av
farligt gods som omfattas
av undantag enligt bilagan.
Undantag far endast goras
nar det undantagna godsets
mangd, beskaffenhet eller
forpackning garanterar
séker transport.

Artikel 3
Inskrankningar

Varje deltagande stat i RID
ska behdlla sin ratt att av
andra skél &n sékerhet under
transporten reglera eller for-
bjuda internationell transport
av farligt gods pé sitt terri-
torium.

Artikel 4
Andra bestammelser

For transporter som om-
fattas av detta reglemente
ska nationella eller inter-
nationella bestdmmelser



ou internationales applicables
de facon générale au
transport  ferroviaire  de
marchandises.

Article 5

Type de trains admis.
Transport comme colis &
main, bagages ou a bord
des véhicules

81 Les  marchandises
dangereuses ne peuvent étre
transportées que dans des
trains  marchandises, &
I’exemption:

a) des marchandises
dangereuses  admises
au transport
conformément a
I’Annexe en respectant
les quantités maximales
pertinentes et les
conditions particuliéres
de transport dans des
trains autres que des
trains marchandises;

b) des marchandises
dangereuses
transportées aux

conditions particuliéres
de 1I’Annexe comme
colis & main, bagages
ou dans ou sur des
véhicules au sens de
Particle 12 des Reégles
uniformes CIV.

§2 Les  marchandises
dangereuses ne peuvent étre
emportées comme colis &
main ou étre expédiées ou
transportées en tant que
bagages enregistrés ou a bord
des véhicules que lorsqu’elles
répondent aux conditions
particuliéres de I’ Annexe.

Article 6
Annexe
L’Annexe fait  partie
intégrante  du  présent

Réglement.

* Kk k

prescriptions applicable in
general to the carriage of
goods by rail.

Article 5

Type of trains allowed.
Carriage as hand luggage,
registered luggage or in or
on board vehicles

§ 1 Dangerous goods may
only be carried in freight
trains, except

a)  dangerous goods which
are  acceptable  for
carriage in accordance
with  the  Annex
complying with the
relevant maximum
quantities and  the
special conditions of
carriage in trains other
than freight trains;

b)  dangerous goods
which are carried,
under the special
conditions of the
Annex, as hand
luggage,  registered

luggage or in or on
board vehicles within
the  meaning  of
Article 12 of the CIV
Uniform Rules.

§ 2 Dangerous goods may
only be taken as hand
luggage or carried or be
handed over for carriage as
registered luggage or in or
on board vehicles if they
meet the special conditions
of the Annex.

Article 6
Annex

The Annex shall form an
integral part of this
Regulation.

* Kk K

som &r allmént tillampliga
pad jarnvagstransport av
gods fortsatta att gélla.

Artikel 5

Tillatna tagtyper.
Transport som
handbagage, inskrivet
resgods eller i fordon

§ 1 Farligt gods far endast
transporteras pa godstag,
med undantag av

a) farligt gods som far
transporteras  enligt
bilagan och  som
uppfyller villkoret om
hogsta tillitna méangd
och de sérskilda
villkoren for transport
pd andra tadg &n
godstég,

b) farligt gods som
enligt de sarskilda
villkoren i bilagan
transporteras som
handresgods, inskrivet
resgods eller i eller pa
fordon i den mening
som avses i artikel 12
i de enhetliga ratts-
reglerna CIV.

§ 2 Farligt gods far endast
tas med som handbagage
eller dverldamnas for trans-
port i eller pd fordon om
det uppfyller de sdrskilda
villkoren i bilagan.

Artikel 6
Bilaga

Bilagan ska utgdra en
integrerad del av detta
reglemente.

* k%
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L’ Annexe recevra la teneur

que la Commission
d’experts pour le transport
des marchandises

dangereuses aura arrétée,
au moment de I’entrée en
vigueur du Protocole du 3
juin 1999 portant
modification a la
Convention relative aux
transports  internationaux
ferroviaires (COTIF) du 9
mai 1980, selon I’article 19,
§ 4 de cette Convention.

The text of the Annex will
be that drawn up by the
Expert Committee for the
Carriage of Dangerous
Goods, at the time of entry
into force of the Protocol of
3 June 1999 modifying the
Convention concerning
International Carriage by
Rail (COTIF) of 9 May
1980, in accordance with
Article 19 § 4 of the latter.

Bilagan kommer att ha det
innehall som fackutskottet
for transport av farligt gods
enligt artikel 19 § 4 i detta
fordrag har faststallt nér
protokollet av den 3 juni
1999 om é&ndring av for-
draget om internationell
jarnvagstrafik (COTIF) av
den 9 maj 1980 tréder i
kraft.



Régles uniformes concernant les contrats d’utilisation de véhicules
en trafic international ferroviaire (CUV, appendice D a la
Convention)

Uniform Rules concerning Contracts of Use of Vehicles in
International Rail Traffic (CUV, appendix D to the Convention)

Enhetliga rattsregler for avtal om nyttjande av vagnar i
internationell jarnvagstrafik (CUV, bihang D till férdraget)

Article premier
Champ d’application
Article 2

Définitions

Article 3

Signes et inscriptions
sur les véhicules

Article 4

Responsabilité en cas de
perte ou d’avarie d’un
véhicule

Article 5

Déchéance du droit
d’invoquer les limites
de responsabilité

Article 6
Présomption de perte
d’un véhicule

Article 7
Responsabilité des
dommages causés par
un véhicule

Article 8
Subrogation

Article 9
Responsabilité pour les
agents et autres
personnes

Article 10

Autres actions

Atrticle 11
For

Article 12
Prescription

Article 1
Scope

Article 2
Definitions

Article 3
Signs and inscriptions
on the vehicles

Article 4

Liability in case of loss
of or damage to a
vehicle

Article 5
Loss of right to invoke
the limits of liability

Article 6
Presumption of loss of a
vehicle

Article 7

Liability for loss or
damage caused by a
vehicle

Article 8
Subrogation

Article 9
Liability for servants
and other persons

Avrticle 10
Other actions

Acrticle 11
Forum

Acrticle 12
Limitation of actions

Artikel 1
Tillimpningsomrade
Artikel 2
Definitioner

Artikel 3
Tecken och texter pa
vagnarna

Artikel 4
Ansvar vid forlust av
eller skada pa vagn

Artikel 5

Forlust av ratt att
aberopa begransning av
skadestandsansvar
Artikel 6

Antagande om forlust
av vagn

Artikel 7

Ansvar for skada som
orsakats av vagn

Artikel 8

Overtagande av ansvar
Artikel 9

Ansvar for anstallda och
andra personer

Artikel 10

Andra grunder for
ansprak

Artikel 11
Behorig domstol

Artikel 12
Preskription
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Article premier
Champ d’application

Les présentes Régles
uniformes s’appliquent aux
contrats bi- ou multilatéraux
concernant ['utilisation de
véhicules ferroviaires en tant
que moyen de transport pour
effectuer des transports selon
les Régles uniformes CIV et
selon les Régles uniformes
CIM.

Article 2
Définitions

Aux fins des présentes
Reégles uniformes le terme :
a)  “entreprise de transport
ferroviaire”  désigne
toute entreprise a statut
privé ou public qui est
autorisée a transporter
des personnes ou des

marchandises, la
traction étant assurée
par celle-ci;

b)  “véhicule”  désigne
tout véhicule, apte a
circuler  sur  ses
propres roues sur des
voies ferrées, non
pourvu de moyen de
traction;

c)  “détenteur”  désigne
celui qui  exploite
économiquement,  de
maniére durable, un
véhicule en tant que
moyen de transport,
qu’il en soit
propriétaire ou qu’il en
ait le droit de
disposition;

d) “gare d’attache”
désigne le lieu qui est
inscrit sur le véhicule
et auquel ce véhicule
peut ou doit étre
renvoyé
conformément  aux
conditions du contrat
d’utilisation.

Article 1
Scope

These Uniform Rules shall
apply to bi- or multilateral
contracts concerning the
use of railway vehicles as
means of transport for
carriage in accordance with
the CIV Uniform Rules and
in accordance with the CIM
Uniform Rules.

Article 2
Definitions

For the purposes of these

Uniform Rules the term

a) “rail transport under-
taking” means a
private or  public
undertaking which is
authorised to carry
persons or goods and
which ensures
traction;

b)  “vehicle” means a
vehicle, suitable to
circulate on its own
wheels on railway
lines, not provided
with a means of
traction;

c) “keeper” means the
person who, being the
owner or having the
right to dispose of it,
exploits a vehicle
economically in a
permanent manner as
a means of transport;

d) “home station” means
the place mentioned
on the vehicle and to
which the vehicle
may or must be sent
back in accordance
with the conditions of
the contract of use.

Artikel 1
Tillampningsomréde

Dessa enhetliga rattsregler
ska tillampas pa bilaterala
eller multilaterala avtal om
nyttjande av  jarnvags-
vagnar for att utfora trans-
port i enlighet med de
enhetliga rattsreglerna CIV
och de enhetliga rattsregler-
na CIM.

Artikel 2
Definitioner

| dessa enhetliga rattsregler

avses med

a) jarnvégsforetag: ett
privat eller offentligt
foreag som har till-
stand att transportera
personer eller gods
och som ansvarar for
dragkraften,

b) wvagn: ett fordon som
kan rulla pa egna hjul
pa rals men som inte
ar forsett med egen
dragkraft,

c) innehavare: den per-
son som i egenskap av
agare eller med nyttj-
anderétt varaktigt
ekonomiskt nyttjar en
vagn som transport-
medel,

d) hemstation: den plats
som anges pa vagnen
och dit vagnen far
eller ska sandas &ter
enligt  villkoren i
nyttjandeavtalet.



Article 3
Signes et inscriptions sur
les véhicules

§1 Nonobstant les
prescriptions  relatives a
I’admission technique des
véhicules a la circulation en
trafic international, celui
qui, en vertu d’un contrat
vis¢ a larticle premier,
confie un véhicule doit
s’assurer que sont inscrits
sur le véhicule :

a) l’indication du
détenteur;

b) le cas  échéant,
I’indication de
I’entreprise de
transport  ferroviaire

au parc de véhicules
de laquelle le véhicule
est incorporé;

c) le cas  échéant,
I’indication de la gare
d’attache;

d) d’autres signes et
inscriptions convenus
dans le  contrat
d’utilisation.

§2 Les signes et les
inscriptions prévus au §1
peuvent étre complétés par
des moyens d’identification
électronique.

Article 4

Responsabilité en cas de
perte ou d’avarie d’'un
véhicule

§1 A moins qu’elle ne
prouve que le dommage ne
résulte pas de sa faute,
Pentreprise  de  transport
ferroviaire a qui le véhicule a
été confié pour utilisation en
tant que moyen de transport
répond du dommage
résultant de la perte ou de
I’avarie du véhicule ou de ses
accessoires.

Article 3
Signs and inscriptions on
the vehicles

§1 Notwithstanding the
prescriptions relating to the
technical  admission  of
vehicles to circulate in
international traffic, the
person who provides a
vehicle, pursuant to a
contract referred to in
Avrticle 1, must ensure that
there appears on the vehicle

a) a statement of the
keeper;

b) when applicable, a
statement of the rail
transport undertaking
to whose vehicle park
the vehicle belongs;

c¢) when applicable, a
statement of the home
station;

d) other signs  and

inscriptions agreed in
the contract of use.

8§ 2 The signs and inscriptions
provided for in §1 may be
completed by means of
electronicidentification.

Article 4
Liability in case of loss of
or damage to a vehicle

81 The rail transport
undertaking to which the
vehicle has been provided for
use as a means of transport
shall be liable for the loss or
damage resulting from loss of
or damage to the vehicle or
its accessories, unless it
proves that the loss or
damage was not caused by
fault on its part.

Artikel 3
Tecken och texter pa
vagnarna

§1 Utan hinder av fore-
skrifterna avseende tekniskt
godkannande av vagnar for
nyttjande i internationell
trafik ska den som till-
handahaller en vagn enligt
det avtal som avses i artikel
1 se till att det p& vagnen
anges

a) en uppgift om inne-
havaren,

b) i forekommande fall,
en uppgift om det
jarnvagsforetag i vars
vagnpark vagnen
ingar,

c) i forekommande fall,
en uppgift om hem-
station,

d) andra tecken och
texter som Gverens-
kommits i nyttjande-
avtalet.

§2 De tecken och texter
som anges i § 1 far komp-
letteras med elektronisk
markning.

Artikel 4
Ansvar vid forlust av eller
skada pa en vagn

81 Det jarnvagsforetag
som tillhandahdllits en
vagn att nyttjas som
transportmedel ska vara
ansvarigt for skada till foljd
av forlust av eller skada pa
vagnen eller dess tillbehor,
om inte jarnvagsforetaget
visar att skadan eller
forlusten inte har orsakats
genom fel eller for-
summelse fran dess sida.
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§2 L’entreprise de
transport  ferroviaire ne
répond pas du dommage
résultant de la perte des
accessoires qui ne sont pas
inscrits sur les deux cotés
du véhicule ou qui ne sont
pas mentionnés sur
I’inventaire qui
I’accompagne.

§3 En cas de perte du
véhicule ou de  ses
accessoires, 1’indemnité est
limitée, a 1’exclusion de tous
autres dommages-intéréts, a
la valeur usuelle du véhicule
ou de ses accessoires au lieu
et au moment de la perte. S’il
est impossible de constater le
jour ou le lieu de la perte,
I'indemnité est limitée a la
valeur usuelle aux jour et lieu
ou le véhicule a été confié
pour utilisation.

84 En cas davarie du
véhicule ou de  ses
accessoires, 1’indemnité est
limitée, a I’exclusion de tous
autres  dommages-intéréts,
aux frais de mise en état.
L’indemnité n’exceéde pas le
montant ddi en cas de perte.

85 Les parties au contrat
peuvent  convenir  des
dispositions dérogeant aux 88§
la4.

Article 5

Déchéance du droit
d’invoquer les limites de
responsabilité

Les limites de responsabilité
prévues a larticle 4, §§ 3 et 4
ne sappliquent pas, s'il est
prouvé que le dommage
résulte d'un acte ou dune
omission que I’entreprise de
transport ~ ferroviaire  a
commis, soit avec l'intention
de provoquer un tel
dommage, soit
témérairement et  avec

§2 The rail transport
undertaking shall not be
liable for loss or damage
resulting from loss of
accessories which are not
mentioned on both sides of
the vehicle or in the
inventory which
accompanies it.

§3 In case of loss of the
vehicle or its accessories,
the compensation shall be
limited, to the exclusion of
all other damages, to the
usual value of the vehicle
or of its accessories at the
place and time of loss.
When it is impossible to
ascertain the day or the
place of loss, the
compensation  shall  be
limited to the usual value
on the day and at the place
where the vehicle has been
provided for use.

84 In case of damage to the
vehicle or its accessories, the
compensation  shall  be
limited, to the exclusion of all
other damages, to the cost of
repair. The compensation
shall not exceed the amount
due in case of loss.

§ 5 The contracting parties
may agree  provisions
derogating from 8§ 1 to 4.

Article 5
Loss of right to invoke the
limits of liability

The limits of liability
provided for in Article 4 88
3 and 4 shall not apply, if it
is proved that the loss or
damage results from an act
or omission, which the rail
transport undertaking has
committed  either  with
intent to cause such loss or
damage, or recklessly and
with knowledge that such

§ 2 Jarnvégsforetaget ska inte
vara ansvarigt for skada till
foljd av forlust av tillbehor
som inte finns angivna pa
vagnens béada langsidor eller i
den inventarieforteckning
som atfoljer vagnen.

§ 3 Vid forlust av en vagn
eller dess tillbehor ska er-
séttningen begrénsas till
bruksvardet pa vagnen eller
tillbehéren vid tiden och
platsen for forlusten; inget
ytterligare skadestdnd ska
betalas. Om det inte gar att
faststélla tid och plats for
forlusten, ska ersattningen
begrénsas till bruksvardet
vid den tidpunkt och pé den
plats dar vagnen stalldes till
forfogande.

84 Vid skada pd en vagn
eller dess tillbehdr ska
ersattningen  begrénsas till
reparationskostnaderna; inget
ytterligare skadestdnd  ska
betalas. Ersattningen ska inte
Overstiga det belopp som
skulle betalas vid en forlust.

§ 5 Avtalsparterna far kom-
ma Overens om bestamm-
elser som avviker fran 8§
1-4.

Artikel 5

Forlust av ratt att dberopa
begrénsning av skade-
standsansvar

De begréansningar av skade-
standsansvaret som anges i
artikel 4 88§ 2 och 4 ska inte
gélla om det visas att jarn-
vagsforetaget orsakat skad-
an genom handling eller
underldtenhet antingen i
avsikt att valla en sadan
skada eller hansynslost och
med insikt att en sadan
skada sannolikt skulle upp-



conscience qu'un tel
dommage en  résultera
probablement.

Article 6
Présomption de perte d’un
véhicule

§1 L’ayant droit peut, sans
avoir a fournir d’autres
preuves,  considérer  un
véhicule comme  perdu
lorsqu’il a demandé a
Pentreprise  de  transport
ferroviaire a laquelle il a
confié le wvéhicule pour
utilisation en tant que moyen
de transport, de faire
rechercher ce véhicule et si
ce véhicule n’a pas été mis a
sa disposition dans les trois
mois qui suivent le jour de
larrivée de sa demande ou
bien lorsqu’il n’a regu aucune
indication sur le lieu ou se
trouve le véhicule. Ce délai
est augmenté de la durée
d’immobilisation du véhicule
pour toute cause non
imputable a Dentreprise de
transport ferroviaire ou pour
avarie.

82 Si le véhicule considéré
comme perdu est retrouvé
aprés  le  paiement de
Iindemnité, P’ayant droit
peut, dans un délai de six
mois a compter de la
réception de [lavis Ien
informant, exiger de
’entreprise  de  transport
ferroviaire a laquelle il a
confi¢ le wvéhicule pour
utilisation en tant que moyen
de transport, que le véhicule
lui soit remis, sans frais et
contre restitution de
Iindemnité, a la gare
d’attache ou a un autre lieu
convenu.

§ 3 Si la demande visée au
§ 2 n’est pas formulée ou si
le véhicule est retrouvé plus
d’un an apres le paiement
de I’indemnité, 1’entreprise

loss or damage would
probably result.

Article 6
Presumption of loss of a
vehicle

§1 The person entitled
may, without being
required to furnish other
proof, consider a vehicle as
lost when he has asked the
rail transport undertaking to
which he provided the
vehicle for use as a means
of transport, to have a
search for the vehicle
carried out and if the
vehicle has not been put at
his disposal within three
months following the day
of receipt of his request or
else when he has not
received any indication of
the place where the vehicle
is situated. This period
shall be increased by the
time the vehicle is
immobilised for any reason
not attributable to the rail
transport undertaking or
owing to damage.

§ 2 If the vehicle considered
as lost is recovered after the
payment of the
compensation, the person
entitled may require the rail
transport  undertaking  to
which he provided the
vehicle for its use as a means
of transport, within a period
of six months after receiving
notice of it, that the vehicle
be returned to him, without
charge and against restitution
of the compensation, at the
home station or at another
agreed place.

§ 3 In the absence of the
request referred to in § 2, or
alternatively if the vehicle
is recovered more than a
year after the payment of

komma.

Artikel 6
Antagande om forlust av
vagn

§ 1 Utan att behdva lagga
fram ytterligare bevisning
far den beréttigade anse att
en vagn har gatt forlorad
sedan han hos det jarnvégs-
foretag som han tillhanda-
héllit vagnen att nyttjas
som transportmedel gjort
en framstallning om att fa
en efterforskning av vagnen
utférd och vagnen inte har
stallts till hans forfogande
inom tre manader efter den
dag dd hans framstallning
nddde  jarnvagsforetaget
eller han inte fatt nagon
uppgift om var vagnen
befinner sig. Denna frist
ska forlangas med den tid
vagnen statt stilla p& grund
av ndgon omstandighet som
inte beror pa jamnvags-
foretaget eller p& grund av
skada.

§2 Om den vagn som har
ansetts forlorad kommer till
ratta efter det att erséttning
betalats ut, far den som har
ratt till vagnen, inom sex
manader frén det att han
fick meddelande om detta
begdra att det jarnvags-
foretag som han tillhanda-
héllit vagnen att nyttjas
som transportmedel A&ter-
staller vagnen till honom pé
dess hemstation eller pa
annan Gverenskommen
plats utan kostnad men mot
aterbetalning av
ersattningen.

§ 3 Om det inte gors nagon
sddan framstéllning som
avses i § 2 eller om vagnen
kommer till ratta mer &n ett
ar efter det att erséttning
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de transport ferroviaire a
laquelle l’ayant droit a
confié le véhicule pour
utilisation en tant que
moyen de transport en
dispose conformément aux
lois et prescriptions en
vigueur au lieu ou se trouve
le véhicule.

84 Les parties au contrat
peuvent  convenir  des
dispositions dérogeant aux 88§
la3.

Article 7

Responsabilité des
dommages causés par un
véhicule

8§ 1 Celui qui, en vertu d’un
contrat vis¢é a larticle
premier, a confié le
véhicule pour utilisation en
tant que moyen de transport
répond du dommage causé
par le véhicule lorsqu’une
faute lui est imputable.

82 Les parties au contrat
peuvent  convenir  des
dispositions dérogeant au § 1.

Article 8
Subrogation

Lorsque le contrat
d’utilisation de véhicules
prévoit que I’entreprise de
transport  ferroviaire  peut
confier le véhicule a d’autres
entreprises  de  transport
ferroviaire pour utilisation en
tant que moyen de transport,
Pentreprise  de  transport
ferroviaire peut, avec
I’accord du détenteur,
convenir avec les autres
entreprises  de  transport
ferroviaire :

the compensation, the rail
transport undertaking to
which the person entitled
provided the vehicle for use
as a means of transport,
shall dispose of the vehicle
in accordance with the laws
and prescriptions in force at
the place where the vehicle
is situated.

§ 4 The contracting parties
may  agree  provisions
derogating from 8§ 1 to 3.

Article 7
Liability for loss or damage
caused by a vehicle

§1 The person who,
pursuant to a contract
referred to in Article 1, has
provided the vehicle for use
as a means of transport
shall be liable for the loss
or damage caused by the
vehicle when he is at fault.

§ 2 The contracting parties
may agree  provisions
derogating from § 1.

Article 8
Subrogation

When the contract of use of
vehicles provides that the
rail transport undertaking
may provide the vehicle to
other rail transport
undertakings for use as a
means of transport, the rail
transport undertaking may,
with the agreement of the
keeper, agree with the other
rail transport undertakings

betalats ut, far det jarn-
vagsforetag som tillhanda-
héllits vagnen att nyttjas
som transportmedel forfoga
over vagnen enligt de be-
stammelser som galler pa
den plats déar vagnen finns.

§4  Avtalsparterna  far
komma Overens om
bestammelser som avviker
fran 88 1-3.

Artikel 7
Ansvar for skada som
orsakats av vagn

§ 1 Den person som enligt
ett avtal som avses i artikel
1 har tillhandahallit vagnen
att nyttjas som transport-
medel ska vara ansvarig for
skada som orsakats av
vagnen genom hans fel
eller férsummelse.

§2  Avtalsparterna  far
komma dverens om be-
stimmelser som avviker
fran § 1.

Artikel 8
Overtagande av ansvar

Om nyttjandeavtalet med-
ger att jarnvagsforetaget far
lata andra jarnvagsforetag
nyttja vagnen som trans-
portmedel, far jarnvags-
foretaget med innehavarens
medgivande komma o6ver-
ens med de andra jarnvags-
foretagen om att



a) que, sous réserve de
son droit de recours,
elle leur est subrogée
en ce qui concerne leur
responsabilité, envers
le détenteur, en cas de
perte ou d’avarie du
véhicule ou de ses
accessoires;

b)  queseul le détenteur est
responsable, envers les
autres entreprises de
transport  ferroviaire,
des dommages causés
par le véhicule, mais
que seule I’entreprise
de transport ferroviaire
qui est le partenaire
contractuel du
détenteur est autorisée
a faire valoir les droits
des autres entreprises
de transport ferroviaire.

Article 9
Responsabilité pour les
agents et autres personnes

81 Les parties au contrat sont
responsables de leurs agents
et des autres personnes au
service  desquelles  elles
recourent pour I’exécution du
contrat, lorsque ces agents ou
ces autres personnes agissent
dans I’exercice de leurs
fonctions.

§ 2 Sauf convention contraire
entre les parties au contrat,
les gestionnaires de
Pinfrastructure, sur laquelle
’entreprise  de  transport
ferroviaire utilise le véhicule
en tant que moyen de
transport, sont considérés
comme des personnes au
service desquelles
’entreprise  de  transport
ferroviaire recourt.

§3 Les 88 1 et 2
s’appliquent également en
cas de subrogation
conformément a Iarticle 8.

a) that, subject to its
right of recourse, it
shall be subrogated to
them, in respect of
their liability to the
keeper for loss of or
damage to the vehicle
or its accessories;

b) that only the keeper
shall be liable to the
other rail transport
undertakings, for loss
or damage caused by
the wvehicle, but that
only the rail transport
undertaking which is
the contractual partner
of the keeper shall be
authorised to assert the
rights of the other rail
transport undertakings.

Article 9
Liability for servants and
other persons

§ 1 The contracting parties
shall be liable for their
servants and other persons
whose services they make
use of for the performance
of the contract, when these
servants and other persons
are acting within the scope
of their functions.

§2 Unless the contracting
parties otherwise agree, the
managers of the
infrastructure on which the
rail transport undertakings
use the vehicle as a means of
transport, shall be regarded as
persons whose services the
rail  transport undertaking
makes use of.

§ 3 88 1 and 2 shall also
apply in the case of
subrogation in accordance
with Article 8.

a) jarnvégsforetaget,
utan det paverkar dess
ratt till aterkrav, ska
dverta ansvaret gent-
emot innehavaren vid
forlust av eller skada
pa vagnen eller dess
tillbehér,

b) endast innehavaren
ska vara ansvarig
gentemot de andra
jarnvagsforetagen for
skada som orsakats av
vagnen, men att
endast det jarnvags-
foretag  som ar
innehavarens avtals-
part ska ha ratt att
gbra de andra jarn-
vagsforetagens rattig-
heter géllande.

Artikel 9
Ansvar for anstéllda och
andra personer

§ 1 Avtalsparterna ska vara
ansvariga for sina anstallda
och andra personer vilkas
tjanster de anlitar for att
fullgéra sina avtalsforplikt-
elser, ndr dessa anstéllda
och andra personer handlar
under fullgérande av sina
uppgifter.

§2 Om inte avtalsparterna
kommer 6verens om négot
annat, ska forvaltarna av
den infrastruktur pa vilken
jarnvagsforetaget  nyttjar
vagnen som transportmedel
anses som personer vilkas
tjanster  jarnvagsforetaget
anlitar.

§3 88 1 och 2 ska &ven
tillampas vid fall av &ver-
tagande av ansvar enligt
artikel 8.
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Article 10
Autres actions

§ 1 Dans tous les cas ou les
présentes Regles uniformes
s’appliquent, toute action en
responsabilité pour perte ou
avarie du véhicule ou de ses
accessoires, a quelque titre
que ce soit, ne peut étre
exercée contre |’entreprise de
transport  ferroviaire  a
laquelle le véhicule a été
confié pour utilisation en tant
que moyen de transport que
dans les conditions et
limitations de ces Regles
uniformes et de celles du
contrat d’utilisation.

8§82 Le § 1 <sapplique
également en cas de
subrogation conformément a
Particle 8.

83 Il en est de méme pour
toute action exercée contre
les agents et les autres
personnes  dont  répond
I’entreprise ~ de  transport
ferroviaire a laquelle le
véhicule a été confié pour
utilisation en tant que moyen
de transport.

Article 11
For

8§ 1 Les actions judiciaires
nées d’un contrat conclu en
vertu des présentes Regles
uniformes  peuvent  étre
exercées devant la juridiction
désignée d’'un  commun
accord entre les parties au
contrat.

§2  Sauf  convention
contraire entre les parties,
la juridiction compétente
est celle de I’Etat membre
ou le défendeur a son siége.
Si le défendeur n’a pas de
siége dans un Etat membre,
la juridiction compétente
est celle de I’Etat membre
ou le dommage s’est
produit.

Article 10
Other actions

81 In all cases where these
Uniform Rules shall apply,
an action in respect of
liability, for loss of or
damage to the vehicle or its
accessories, on  whatever
grounds, may be brought
against the rail transport
undertaking to which the
vehicle was provided for use
as a means of transport only
subject to the conditions and
limitations laid down in these
Uniform Rules and the
contract of use.

§2 § 1 shall apply also in
the case of subrogation in
accordance with Atrticle 8.

§ 3 The same shall apply to
an action brought against the
servants or other persons for
whom the rail transport
undertaking to which the
vehicle was provided for use
as a means of transport, is
liable.

Article 11
Forum

§ 1 Actions based on a
contract  concluded in
accordance  with  these
Uniform Rules may be
brought before the courts or

tribunals  designated by
agreement  between  the
parties to the contract.

§2 Unless the parties
otherwise agree, the compe-
tent courts or tribunals shall
be those of the Member State
where the defendant has his
place of business. If the
defendant has no place of
business in a Member State,
the competent courts or
tribunals shall be those of the
Member State where the loss

Artikel 10
Andra grunder for ansprak

81 | de fall dér dessa
enhetliga  réattsregler  &r
tillampliga far ansprdk pa
erséttning for forlust av eller
skada pa vagnen eller dess
tillbehor, goras gallande mot
det  jarnvégsforetag som
tillhandahallits vagnen som
transportmedel endast under
de forutséttningar och med de
begrénsningar som foreskrivs
i dessa enhetliga rattsregler
och i nyttjandeavtalet, oavsett
vilken grund som aberopas.

§2 Vad som sags i 8§ 1 ska
aven tillampas vid 6vertag-
ande av ansvar enligt
artikel 8.

§ 3 Detsamma ska galla i
fraga om talan som vécks
mot anstdllda och andra
personer som det jarnvags-
foretag som tillhandahallits
vagnen att nyttjas som
transportmedel &r ansvarig
for.

Artikel 11
Behdorig domstol

§1 Talan som grundas pé
ett avtal som har ingatts
enligt dessa enhetliga ratts-
regler far foras vid den
domstol som har utsetts
genom  Overenskommelse
mellan avtalsparterna.

§2 Om inte parterna
kommit 6verens om négot
annat, ska domstolen i den
medlemsstat dar svaranden
har sitt sdte vara behdrig.
Om svaranden inte har séte
i ndgon medlemsstat, ska
domstolen i den medlems-
stat dar skadan uppkom
vara behérig.



Article 12
Prescription

§ 1 Les actions fondées sur
les articles 4 et 7 sont
prescrites par trois ans.

§ 2 La prescription court:

a) pour les actions
fondées sur I’article 4,
du jour ol la perte ou
l’avarie du véhicule a
été constatée ou du jour
ou I’ayant droit pouvait
considérer le véhicule
comme perdu
conformément a
larticle 6, § 1 ou § 4;

b) pour les actions
fondées sur Darticle 7,
du jour ot le dommage
s’est produit.

or damage occurred.

Article 12
Limitation of actions

§ 1 The period of limitation
for actions based on
Articles 4 and 7 shall be
three years.

§ 2 The period of limitation
shall run :

a) for actions based on
Article 4, from the
day when the loss of
or damage to the
vehicle was
discovered or the
person entitled could
consider the vehicle

lost in accordance
with Article 6 § 1 or §
4;

b) for actions based on
Article 7, from the
day when the loss or
damage occurred.

Artikel 12
Preskription

8§ 1 Fordringar som grundas
pé& artiklarna 4 och 7 ska
preskriberas efter tre ar.

§ 2 Preskriptionstiden ska
I6pa fran féljande tidpunkt-
er:

a)  Fordringar som
grundas pa artikel 4,
fran den dag d& for-
lusten av eller skadan
p& vagnen uppticktes
eller den dag da den be-
rattigade personen
kunde anse vagnen for-
lorad enligt artikel 6 § 1

eller § 4.

b)  Fordringar som
grundas pa artikel 7,
fran den dag da

skadan uppkom.

Bilaga 1

243



Bilaga 1

244

Reégles uniformes concernant le contrat d’utilisation de P’infrastructure
en trafic international ferroviaire (CUI, appendice E a la Convention)

Uniform Rules concerning the Contract of Use of Infrastructure in
International Rail Traffic (CUI, appendix E to the Convention)

Enhetliga rattsregler for avtal om nyttjande av infrastruktur i
internationell jarnvagstrafik (CUI, bihang E till férdraget)

Titre premier
Généralités

e Atrticle premier
Champ d’application

e Article 2
Déclaration relative a la
responsabilité en cas de
dommages corporels

e Atrticle 3
Définitions

e Atrticle 4
Droit contraignant

Titre 1l
Contrat d’utilisation

e Atrticle5
Contenu et forme

e Atrticle 5bis
Droit non affecté

e Atrticle 6
Obligations
particuliéres du
transporteur et du
gestionnaire

e Atrticle7
Fin du contrat

Titre 111
Responsabilité

e Article 8
Responsabilité du
gestionnaire

e Article9
Responsabilité du
transporteur

e Article 10
Causes concomitantes

e Atrticle 11
Dommages-intéréts en
cas de mort

Title |
General Provisions

e Articlel
Scope

e Article 2
Declaration concerning
liability in case of
bodily loss or damage

e Article3
Definitions

e Article 4
Mandatory law

Title 1l
Contract of Use

e Article5
Contents and form

¢ Atrticle 5bis
Law remaining
unaffected

e Atrticle 6
Special obligations of
the carrier and the
manager

e Article7
Termination of the
contract

Title 111
Liability

e Article 8
Liability of the manager

e Atrticle9
Liability of the carrier

e Article 10
Concomitant causes

e Atrticle 11
Damages in case of
death

Avdelning |
Allmanna bestammelser

o Artikel
Tillampningsomrade
e Artikel 2
Forklaring om ansvar
vid personskada

o Artikel 3
Definitioner

o Artikel 4
Tvingande ratt

Avdelning 1l
Nyttjandeavtal

e Artikel 5
Innehall och form

o Artikel 5bis
Ratt som forblir
opaverkad

o Artikel 6
Transportorens och
forvaltarens sarskilda
skyldigheter

o Artikel 7
Auvtalets upphdrande

Avdelning 111
Ansvar

o Artikel 8
Forvaltarens ansvar

o Artikel 9
Transportorens ansvar

o Artikel 10
Samverkande
skadeorsaker

o Artikel 11
Erséttning vid dodsfall



e Atrticle 12
Dommages-intéréts en
cas de blessures

e Article 13
Réparation d’autres
préjudices corporels

e Atrticle 14
Forme et montant des
dommages-intéréts en
cas de mort et de
blessures

e Article 15
Déchéance du droit
d’invoquer les limites
de responsabilité

e Article 16
Conversion et intéréts

e Article 17
Responsabilité en cas
d’accident nucléaire

e Article 18
Responsabilité pour les
auxiliaires

e Atrticle 19
Autres actions

e Article 20
Accords-litiges

Titre IV
Actions des auxiliaires

e Article 21
Actions contre le
gestionnaire ou contre
le transporteur

Titre V
Exercice des droits

e Atrticle 22
Procédure de
conciliation

e Atrticle 23
Recours

e Atrticle 24
For

e Article 25
Prescription

e Article 12
Damages in case of
personal injury

e Article 13
Compensation for other
bodily harm

e Article 14
Form and amount of
damages in case of
death and personal
injury

e Atrticle 15
Loss of right to invoke
the limits of liability

e Article 16
Conversion and interest
e Article 17
Liability in case of
nuclear incidents
e Atrticle 18
Liability for auxiliaries

e Atrticle 19
Other actions

e Article 20
Agreements to settle

Title IV
Actions by Auxiliaries

e Article 21
Actions against the
manager or against the
carrier

Title V
Assertion of Rights

o Atrticle 22
Conciliation procedures

e Atrticle 23
Recourse

e Atrticle 24
Forum

e Article 25
Limitation of actions

o Artikel 12
Erséttning vid
personskada

e Artikel 13
Erséttning for annan
personskada

e Artikel 14
Erséttningens form och
belopp vid dodsfall eller
personskada
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e Artikel 15
Forlust av rétt att
aberopa begransning av
skadestandsansvar

o Artikel 16
Omrékning och rénta

o Artikel 17
Ansvar vid atomolycka

o Artikel 18
Ansvar for
jarnvagspersonal

o Artikel 19
Andra grunder for
ansprak

e Artikel 20
Avtal om tvister

Avdelning IV
Ansprak fran
jarnvagspersonal

o Artikel 21
Talan mot forvaltaren
eller transportéren

Avdelning V
Framstéllande av ansprék

o Artikel 22
Forlikningsforfarande

o Artikel 23
Raétt till aterkrav

o Artikel 24
Behdrig domstol

o Artikel 25
Preskription
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Titre premier
Généralités

Article premier
Champ d’application

81 Les présentes Régles
uniformes s’appliquent a tout
contrat d’utilisation d’une
infrastructure ferroviaire aux
fins de transports
internationaux au sens des
Régles uniformes CIV et des
Régles uniformes CIM. Il en
est ainsi quels que soient le
siége et la nationalité des
parties au contrat. Les
présentes Régles uniformes
s’appliquent méme lorsque
Pinfrastructure ferroviaire est
gérée ou utilisée par des Etats
ou par des institutions ou
organisations
gouvernementales.

§ 2 Sous réserve de Iarticle

21, les présentes Reégles

uniformes ne s’appliquent

pas a d’autres relations de

droit, comme notamment :

a) la responsabilitt du
transporteur ou du
gestionnaire envers
leurs agents ou d’autres
personnes au service
desquelles ils recourent
pour [Dexécution de
leurs taches;

b)  la responsabilité entre le
transporteur ou le
gestionnaire d’une part
et des tiers d’autre part.

Article 2

Déclaration relative a la
responsabilité en cas de
dommages corporels

§1 Chaque Etat peut, a tout
moment,  déclarer  qu’il
n’appliquera pas aux victimes
daccidents survenus sur son
territoire  I'ensemble  des
dispositions  relatives a la
responsabilité en cas de
dommages corporels, lorsque

Title |
General Provisions

Article 1
Scope

81 These Uniform Rules
shall apply to any contract
of use of railway
infrastructure ~ for  the
purposes of international
carriage within the meaning
of the CIV Uniform Rules
and the CIM Uniform
Rules. They shall apply
regardless of the place of
business and the nationality
of the contracting parties.
These Uniform Rules shall
apply even when the
railway infrastructure is
managed or used by States
or by governmental
institutions or
organisations.

§ 2 Subject to Article 21,

these Uniform Rules shall

not apply to other legal

relations, such as in

particular

a) the liability of the
carrier or the manager
to their servants or
other persons whose
services they make
use of to accomplish
their tasks;

b)  the liability to each other
of the carrier or the
manager of the one part
and third parties of the
other part.

Article 2

Declaration concerning
liability in case of bodily
loss or damage

§ 1 Any State may, at any
time, declare that it will not
apply to victims of accidents
occuring in its territory the
whole of the provisions
concerning liability in case of
bodily loss or damage (death,
injury or any other physical

Avdelning |
Allménna bestammelser

Artikel 1
Tillampningsomrade

81 Dessa enhetliga ratts-
regler ska tillampas pa
varje avtal om nyttjande av
jarnvégsinfrastruktur ~ for
internationell transport i
den mening som avses i de
enhetliga rattsreglerna CIV
och i de enhetliga réatts-
reglerna CIM, oavsett var
parterna i transportavtalet
har sitt sate och vilken
nationalitet de har. Dessa
enhetliga réattsregler ska
aven tillampas nar jarn-
vagsinfrastrukturen for-
valtas eller nyttjas av stater
eller statliga institutioner
eller organisationer.

§ 2 Om inte annat foljer av

artikel 21, ska dessa enhet-

liga rattsregler inte till-

lampas pd andra réttsfor-

hallanden, sdsom

a) transportorens  eller
forvaltarens  ansvar

gentemot sina
anstallda eller andra
personer vilkas

tjénster de anlitar for
att genomftra sina
uppgifter,

b) ansvaret mellan trans-
portoren eller forvalt-
aren och tredje man.

Artikel 2
Forklaring om ansvar vid
personskada

§ 1 En stat far nir som helst
forklara att den inte kom-
mer att tillampa samtliga
bestdammelser om ansvar
vid personskada  vid
olyckor som intraffat pa
dess territorium, nar de
skadade ar medborgare i



les victimes sont  ses
ressortissants ou des
personnes ayant leur résidence
habituelle dans cet Etat.

§2 L’Etat qui a fait une
déclaration conformément au
§ 1 peut y renoncer a tout
moment en informant le
dépositaire. Cette
renonciation prend effet un
mois apres la date a laquelle
le dépositaire en donne
connaissance  aux  FEtats
membres.

Article 3
Définitions

Aux fins des présentes
Regles uniformes, le terme

a) “infrastructure
ferroviaire”  désigne
toutes les  voies
ferrées et installations
fixes dans la mesure

ou elles sont
nécessaires a la
circulation des

véhicules ferroviaires
et a la sécurité du
trafic;

b) “gestionnaire”
désigne celui qui met
a disposition  une
infrastructure
ferroviaire et qui a des
responsabilités
conformément  aux
lois et prescriptions
en vigueur dans I’Etat
dans lequel se situe
I’infrastructure;

C) “transporteur”
désigne celui qui
transporte par rail des
personnes ou  des
marchandises en trafic
international sous le
régime des Regles
uniformes CIV ou des
Regles uniformes
CIM et qui détient
une licence
conformément  aux
lois et prescriptions
relatives a I’octroi et a

or mental harm), when the
victims are nationals of, or
have their usual place of
residence in, that State.

§ 2 A State which has made
a declaration in accordance
with 8 1 may withdraw it at
any time by notification to
the Depositary. This
withdrawal shall take effect
one month after the day on
which  the  Depositary
notifies it to the Member
States.

Article 3
Definitions

For the purposes of these
Uniform Rules, the term

a) “railway
infrastructure” means
all the railway lines
and fixed
installations, so far as
these are necessary
for the circulation of
railway vehicles and
the safety of traffic;

b) “manager” means the
person who makes
railway infrastructure
available and who has
responsibilities in
accordance with the
laws and prescriptions
in force in the State in

which the
infrastructure is
located;

C)  “carrier” means the
person who carries
persons or goods by
rail in international

traffic under the CIV
Uniform Rules or the
CIM  Uniform Rules
and who is licensed in
accordance with the
laws and prescriptions
relating to licensing
and recognition  of
licenses in force in the
State in  which the

den staten eller har hemvist
dar.

§ 2 En stat som har avgett
en forklaring enligt § 1 far
nar som helst aterta den
genom meddelande till
depositarien. Atertagandet
far verkan en manad efter
den dag da depositarien
underrattade
medlemsstaterna om det.

Artikel 3
Definitioner

| dessa enhetliga rattsregler
avses med

a)  jarnvégsinfrastruktur:
alla jarnvagslinjer och
fasta installationer om
de &r nddvéandiga for
trafik med jarnvags-
fordon och for trafik-
ens sakerhet,

b) forvaltare: den som
staller jarnvégsinfra-
struktur till forfog-
ande och som &r an-
svarig enligt géllande
lagar och foreskrifter i
den stat dar jarnvags-
infrastrukturen ar
belégen,

c) transportdr: den som
transporterar personer
eller gods med jarn-
vag i internationell
trafik enligt de enhet-
liga réttsreglerna CIV
eller de enhetliga
rattsreglerna CIM och
som har en licens eller
ett sarskilt tillstand i
enlighet med gallande
lagar och bestamm-
elser i den stat dér
transporten utfors av-
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d)

€)

9

la reconnaissance des
licences en vigueur
dans I’Etat  dans
lequel la personne
exerce cette activité;
“auxiliaire” désigne les
agents ou les autres
personnes au  service
desquelles le
transporteur ou le
gestionnaire  recourent
pour I’exécution du
contrat  lorsque  ces
agents ou ces autres
personnes agissent dans
Pexercice de  leurs
fonctions;
“tiers” désigne toute
autre personne que le
gestionnaire, le
transporteur et leurs
auxiliaires;
"licence" désigne
Pautorisation ~ délivrée
par un Etat a une
entreprise ~ ferroviaire,
conformément aux lois
et prescriptions en
vigueur dans cet Etat,
par laquelle sa capacité
de transporteur est
reconnue;
"certificat de sécurité"
désigne le document
attestant,
conformément aux lois
et prescriptions de
I'Etatdans  lequel se
situe  ’infrastructure,
qu’en ce qui conceme
le transporteur,
I'organisation interne
de l'entreprise ainsi
que
le personnel a
employer et les
véhicules a utiliser sur
I’infrastructure
empruntée,
répondent aux exigences

imposées en matiere de
sécurité en vue d'assurer un
service sans danger sur
cette infrastructure.

d)

€)

9

person undertakes this
activity;

“auxiliary” means the
servants or  other
persons whose
services the carrier or
the manager makes
use of for the
performance of the
contract when these
servants or  other
persons are acting
within the scope of
their functions;

“third party” means
any person other than
the  manager, the
carrier and  their
auxiliaries;

“licence” means the
authorisation issued by
a State to a railway
undertaking, in
accordance with the
laws and prescriptions
in force in that State, by
which its capacity as a
carrier is recognized;

“safety certificate”
means the document
aftesting, in accordance
with the laws and
prescriptions  of the
State in  which the
infrastructure islocated,
that so far as concerns
the carrier,

the internal
organisation of the
undertaking as well as
the personnel to be
employed and the
vehicles to be used on
the infrastructure,

meet the requirements

imposed in respect of safety

in

order to ensure a service

without danger on that
infrastructure.

d)

€)

f)

9

seende beviljande
eller godkannande av
sadana licenser,

jarnvégspersonal: an-
stéllda eller andra
personer vilkas tjanst-
er transportoren eller
forvaltaren anlitar for
att genomfdra avtalet
nér dessa anstéllda
eller andra personer
handlar under full-
gérande av sina upp-
gifter,

tredje  man: varje
annan person &n for-
valtaren,  transport-
oren eller deras jarn-
vagspersonal,
tillstand: tillstand med-
delat av en stat till ett
jamvégsforetag, i enlig-
het med géllande lagar
och bestdmmelser i den
stat dér transportorens
verksamhet ar
godkand,

sékerhetsintyg: doku-
ment som enligt lagar
och bestammelser i
den stat dar infra-
strukturen &r belégen
sdvitt avser transport-
Oren intygar att

foretagets interna
organisation och

den personal som ska
anstallas och de for-
don som ska nyttjas
pd den trafikerade
infrastrukturen
uppfyller de sakerhets-

krav som faststéllts i syfte
att garantera saker trafik pa
denna infrastruktur.



Article 4
Droit contraignant

Sauf clause contraire dans
les présentes  Régles
uniformes, est nulle et de
nul effet toute stipulation
qui, directement ou
indirectement, dérogerait a
ces Regles uniformes. La
nullité de telles stipulations
n’entraine pas la nullité des
autres  dispositions  du
contrat. Nonobstant cela,
les parties au contrat
peuvent  assumer  une
responsabilitt et  des
obligations plus lourdes
que celles qui sont prévues
par les présentes Regles
uniformes ou fixer un
montant maximal
d’indemnité  pour les
dommages matériels.

Titre Il
Contrat d utilisation

Article 5
Contenu et forme

§1 Les relations entre le
gestionnaire et le
transporteur ou toute autre
personne  autorisée  a
conclure un contrat de cette
nature conformément aux
lois et prescriptions en
vigueur dans I’Etat dans
lequel se situe
Iinfrastructure sont réglées
dans un contrat
d’utilisation.

82 Le contrat regle les
détails nécessaires pour
déterminer les conditions
administratives, techniques
et financiéres de
I’utilisation.

§ 3 Le contrat doit étre
constaté par écrit ou sous
une forme équivalente.
L’absence ou l’irrégularité
d’une constatation par écrit
ou sous une forme

Article 4
Mandatory law

Unless provided otherwise
in these Uniform Rules,
any stipulation  which,
directly or indirectly, would
derogate ~ from these
Uniform Rules, shall be
null and void. The nullity
of such a stipulation shall
not involve the nullity of
other provisions of the
contract. Nevertheless, the
parties to the contract may
assume a liability greater

and  obligations  more
burdensome than those
provided for in these

Uniform Rules or fix a
maximum  amount  of
compensation for loss of or
damage to property.

Title 1l
Contract of Use

Article 5
Contents and form

8 1 Relations between the
manager and the carrier or
any other person entitled to
enter into such a contract
under the laws and
prescriptions in force in the
State  in  which the
infrastructure is located
shall be regulated in a
contract of use.

82 The contract shall
regulate  the  necessary
details for the

determination of the
administrative,  technical
and financial conditions of
use. :

§3 The contract must be
concluded in writing or in
an equivalent form. The
absence or irregularity of a
written form or equivalent
form of contract or the

Artikel 4
Tvingande ratt

Om inte annat foreskrivs i
dessa enhetliga réattsregler
ska varje bestdammelse som
direkt eller indirekt avviker
fran dessa enhetliga ratts-
regler vara ogiltig. En
sddan bestimmelses ogil-
tighet ska inte medfora att
Ovriga bestdmmelser i av-
talet ar ogiltiga. Avtals-
parterna kan dock ta pa sig
storre ansvar och forplikt-
elser &n de som foreskrivs i
dessa enhetliga réattsregler
eller faststalla ett hogsta
ersattningsbelopp for sak-
skador.

Avdelning 1l
Nyttjandeavtal

Artikel 5
Innehall och form

§1 Forhallandena mellan
forvaltaren och transport-
dren eller nagon annan
person som har rétt att ingd
ett sadant avtal enligt gall-
ande lagar och bestdmm-
elser i den stat dar infra-
strukturen ar belagen, ska
regleras i ett nyttjandeavtal.

§ 2 Avtalet ska reglera de
nodvandiga detaljerna for
de administrativa, tekniska
och finansiella villkoren for
nyttjandet.

83 Awvtalet ska uppréttas
skriftligt eller i likvérdig
form. Om avtal i skriftlig
eller likvardig form saknas
eller ar felaktigt, eller om
nagon av de uppgifter som
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équivalente ou I’absence
d’une  des indications
prévues au § 2 n’affectent
ni ’existence ni la validité
du contrat qui reste soumis
aux  présentes  Régles
uniformes.

Article 5bis
Droit non affecté

81 Les dispositions de
larticle 5 tout comme
celles des articles 6, 7 et 22
n’affectent pas les
obligations que les parties
au contrat d’utilisation de
I’infrastructure sont tenues
de remplir conformément
aux lois et prescriptions en
vigueur dans I’Etat dans
lequel se situe
I’infrastructure, y compris,
le cas échéant, le droit
communautaire.

§2 Les dispositions des
articles 8 et 9 n’affectent
pas les obligations que les
parties au contrat d’utilisa-
tion de I’infrastructure sont
tenues de remplir dans un
Etat membre de la CE ou
dans un Etat ou la
législation communautaire
s’applique par suite
d’accords  internationaux
conclus avec la
Communauté européenne.

§ 3 Les dispositions des §§
1 et 2 concernent en
particulier :

- les accords a conclure
entre les entreprises
ferroviaires ou les
candidats autorisés et les
gestionnaires
d’infrastructure,

- I’octroi des licences,

- la certification en matiéere
de sécurité,

- I’assurance,

- la tarification, y compris les
systémes d’amélioration des
performances afin de réduire
au minimum les retards et
perturbations  d’exploitation

absence of one of the
matters specified in § 2
shall not affect the
existence or the validity of
the contract which shall
remain subject to these
Uniform Rules.

Article 5bis
Law remaining unaffected

8§ 1 The provisions of Article
5 as well as those of Articles
6, 7 and 22 shall not affect
the obligations which the
parties to the contract of use
of infrastructure have to meet
under the laws and
prescriptions in force in the
State  in  which  the
infrastructure  is  located
including, where appropriate,
the law of the European
Community.

§ 2 The provisions of Articles
8 and 9 shall not affect the
obligations which the parties
to the contract of use of
infrastructure have to meet in
an EC Member State or in a
State  where  Community
legislation applies as a result
of international agreements
with the European
Community.

§ 3 The provisions of §§ 1
and 2 concern in particular:

- agreements to be conclud-
ed between railway under-
takings or authorised appli-
cants and infrastructure
managers,

- licensing,
- safety certification,

- insurance,

- charging involving
performance  schemes to
minimise delays and
disruptions and improve the
performance of the railway

anges i 82 saknas, ska
detta inte paverka avtalets
bestand eller giltighet, utan
det ska fortfarande lyda
under dessa enhetliga ratts-
regler.

Artikel 5bis
Ratt som forblir opaverkad

81 Bestdmmelserna i arti-
kel 5, liksom de i artikel 6, 7
och 22 ska inte paverka de
skyldigheter som parterna till
nyttjandeavtalet har enligt
géllande lagar och bestdmm-
elser i den stat dar infra-
strukturen ar belégen, vilket i
tillampliga fall inkluderar
gemenskapsratten.

§ 2 Bestdmmelserna i artikel
8 och 9 ska inte paverka de
skyldigheter som parterna till
nyttjandeavtalet har i en EU-
medlemsstat eller i en stat dar
gemenskapsratten  tillampas
som en foljd av ett inter-
nationellt avtal med
Europeiska Gemenskapen.

§ 3 Bestimmelserna i § 1
och 2 avser i synnerhet:

-avtal som traffas mellan
jarnvagsforetag eller aukto-
riserade  sbkanden  och
infratstrukturforvaltare,

- beviljande av licens,
- sékerhetsintyg,

- forsékring,

- avgifter, vilket inkluderar
verksamhetsstyrning for att
minimera forseningar och
storningar samt  forbattra
jarnvagssystemet,



et d’améliorer les
performances du  réseau
ferroviaire,

- les mesures
d’indemnisation en faveur
des clients et

- le reglement des litiges.

Article 6

Obligations particuliéres
du transporteur et du
gestionnaire

§ 1 Le transporteur doit étre
autorisé a exercer l'activité de
transporteur ferroviaire. Le
personnel a employer et les
véhicules a utiliser doivent
répondre aux exigences de
sécurité. Le gestionnaire peut
exiger que le transporteur
prouve, par la présentation
d'une licence et d'un certificat
de sécurité valables ou de
copies certifiées conformes
ou de toute autre maniére,
que ces conditions sont
remplies.

§2 Le transporteur doit

faire connaitre au
gestionnaire tout
événement susceptible

d’affecter la validité de sa
licence, de ses certificats de
sécurité, ou des autres
éléments de preuve.

§ 3 Le gestionnaire peut
exiger que le transporteur
prouve qu’il a conclu une
assurance-responsabilité

suffisante ou qu’il a pris des
dispositions équivalentes
pour couvrir toutes les
actions, a quelque titre que ce
soit, visées aux articles 9 a
21. Le transporteur doit
prouver annuellement par
une attestation en bonne et
due forme que 1’assurance-
responsabilité ou les disposi-
tions équivalentes existent
toujours; il doit notifier au
gestionnaire toute modifica-
tion y relative avant que
celle-ci ne produise ses effets.

network,

- compensation
arrangements in favour of
customers and

- dispute resolution.

Article 6
Special obligations of the
carrier and the manager

81 The carrier must be
authorised to undertake the
activity of a carrier by rail.
The personnel to be
employed and the vehicles to
be used must satisfy the
safety requirements. The
manager may require the
carrier to prove, by the
presentation of a valid licence
and safety certificate or
certified copies, or in any
other manner, that these
conditions are fulfilled.

§ 2 The carrier must notify
the manager of any event
which might affect the
validity of his licence, his
safety certificates or other
elements of proof.

§ 3 The manager may require
the carrier to prove that he
has taken out a sufficient
liability insurance or taken
equivalent measures to cover
any claims, on whatever
grounds, referred to in
Articles 9 to 21. Each year,
the carrier must prove, by an
attestation in due form, that
the liability insurance or the
equivalent provisions still
exist; he must notify the
manager of any modification
relating to them before it
takes effect.

- ersattningssystem till for-
man for kunderna och

- tvistlésning.

Artikel 6
Transportdrens och
forvaltarens sarskilda
skyldigheter

81 Transportoren ska ha
tillstand att bedriva verk-
samhet som jarnvagstrans-
portor. Den personal som
ska anstallas och de fordon
som ska anvandas ska
uppfylla  sékerhetskraven.
Forvaltaren far krava att
transportdren, genom att
visa upp giltigt tillstand och
sakerhetsintyg eller be-
styrkta kopior eller pa annat
sétt, visar att dessa villkor
ar uppfylida.

§2  Transportéren  ska
underratta forvaltaren om
varje héndelse som kan
inverka pa ftillstindets,
sékerhetsintygens eller
annan bevisnings giltighet.

§ 3 Forvaltaren far krava att
transportdren visar att den
har  tecknat tillracklig
ansvarsforsakring eller att
den har vidtagit mot-
svarande atgarder for att
ticka alla  ersdttnings-
ansprdk som  avses i
artiklarna  9-21, oavsett
vilken grund som aberopas.
Transportéren ska varje ar
genom ett regelmassigt
intyg visa att ansvars-
forsékringen eller motsvar-
ande &tgarder fortfarande
bestdr; den ska underratta
forvaltaren om &ndringar
som ror dessa innan de
trader i kraft.
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84 Les parties au contrat

doivent s’informer
réciproquement  de  tout
événement susceptible

d’empécher I’exécution du
contrat qu’elles ont conclu.

Article 7
Fin du contrat

§1 Le gestionnaire peut

dénoncer le contrat
d’utilisation sans délai
lorsque:

a) le transporteur n’est
plus autorisé a exercer

I’activité de
transporteur
ferroviaire;

b) le personnel a

employer et les
véhicules a utiliser ne
répondent plus aux
exigences de sécurité;

¢) le transporteur est en
retard de paiement, a
savoir

1. pour deux échéances
successives et avec un
montant qui dépasse

une contre-valeur
d’usage pour un mois
ou

2. pour un délai
couvrant plus de deux
échéances et avec un
montant égal a la
contre-valeur d’usage
pour deux mois;

d) e transporteur a violé

d’une maniére
caractérisée 'une des
obligations

particuliéres prévues a
Particle 6, §§ 2 et 3.

§2 Le transporteur peut
dénoncer le contrat
d’utilisation  sans  délai
lorsque le gestionnaire perd
son droit de  gérer
I’infrastructure.

83 Chaque partie au
contrat d’utilisation peut le
dénoncer sans délai en cas
de violation caractérisée
d’une  des  obligations

84 The parties to the
contract must inform each
other of any event which
might impede the execution
of the contract they have
concluded.

Article 7
Termination of the contract

§1 The manager may
rescind the contract
forthwith when

a) the carrier is no
longer authorised to
carry on the activity
of carrier by rail;

b) the personnel to be
employed and the
vehicles to be used no
longer meet the safety
requirements;

c) the carrier is in arrear
with payment, that is
to say

1. for two successive
payment periods and
for an amount in
excess of the
equivalent of one
month’s use, or

2. for a period covering
more  than two
payment periods and
for an amount equal
to the value of two
months’ use;

d) the carrier is in clear
breach of one of the
special  obligations
specified in Article 6
8§ 2and 3.

§ 2 The carrier may rescind
the contract of use
forthwith when the
manager loses his right to
manage the infrastructure.

§3 Each party to the
contract may rescind the
contract of use forthwith in
the case of a clear breach of
one of the essential

8 4 Awvtalsparterna ska in-
formera varandra om varje
héndelse som kan utgdra
hinder for fullgdrandet av
det avtal de har ingatt.

Artikel 7
Avtalets upphtrande

§ 1 Forvaltaren far hava av-
talet omedelbart nar

a) transportdren inte
langre har tillstand att
bedriva  verksamhet
som jamvagstrans-
portor,

b)  den personal som ska
anstéllas och de for-
don som ska anvéndas
inte langre uppfyller
sakerhetskraven,

c) transportéren  ligger
efter med betalningen,

1. om detta har skett vid
tvd pd varandra folj-
ande forfallodagar och
beloppet motsvarar
minst en manads nyttj-
ande eller

2. om forfallodagarna
inte foljer pa varandra
och beloppet mot-
svarar  minst  tvd
manaders nyttjande,

d) transportdren  uppen-
barligen har &sidosatt
nagon av de sérskilda
skyldigheter som anges
i artikel 6 88 2 och 3.

§ 2 Transportoren far hava
avtalet omedelbart nar for-
valtaren forlorar sin ratt att
forvalta infrastrukturen.

8 3 Varje part i nyttjande-
avtalet far hava detta
omedelbart om nagon av de
vasentliga  skyldigheterna
uppenbarligen 3sidositts av



essentielles par 1’autre
partie au contrat, lorsque
cette obligation concerne la
sécurité des personnes et
des biens; les parties au
contrat peuvent convenir
des modalités de 1’exercice
de ce droit.

§ 4 La partie au contrat qui
est a lorigine de sa
dénonciation répond envers
I’autre partie du dommage
qui en résulte, & moins
qu’elle ne prouve que le
dommage ne résulte pas de
sa faute.

§5 Les parties au contrat
peuvent  convenir  de
conditions dérogeant aux
dispositions du § 1, lettres
c)etd)etdusg4.

Titre 111
Responsabilité

Article 8
Responsabilité du
gestionnaire

81 Le gestionnaire est

responsable;

a) des dommages
corporels (mort,
blessures ou toute
autre  atteinte A
lintégrit¢  physique
ou psychique),

b) des dommages

matériels (destruction
ou avarie des biens
mobiliers et
immobiliers),

c) des dommages
pécuniaires  résultant
des dommages-
intéréts dus par le
transporteur en vertu
des Reégles uniformes
CIV et des Regles
uniformes CIM,

causés au transporteur ou a

ses auxiliaires durant I'utili-

sation de l'infrastructure et
ayant leur origine dans

I“infrastructure.

obligations by the other
party to the contract, when
that obligation concerns the
safety of persons or goods;
the parties to the contract
may agree the modalities
for the exercise of this
right.

84 The party to the
contract who is the cause of
its rescission shall be liable
to the other party for the
loss or damage resulting
from it, unless he proves
that the loss or damage was
not caused by his fault.

85 The parties to the
contract may agree
conditions derogating from
the provisions of § 1 letters
c¢)and d) and § 4.

Title 111
Liability

Article 8
Liability of the manager

81 The manager shall be

liable

a) for bodily loss or
damage (death, injury
or any other physical
or mental harm),

b)  for loss of or damage
to property
(destruction of, or
damage to, movable

or immovable
property),

c) for pecuniary loss
resulting from

damages payable by
the carrier under the
CIV Uniform Rules
and the CIM Uniform
Rules,

caused to the carrier or to
his auxiliaries during the
use of the infrastructure and
having its origin in the
infrastructure.

den andra avtalsparten, nér
denna skyldighet ror séker-
het for personer och
egendom; avtalsparterna far
komma dverens om
villkoren for att utdva
denna ratt.

§ 4 Den avtalspart som har
orsakat hdvandet ska vara
ansvarig gentemot den
andra parten for den skada
som blir foljden, om den
inte visar att skadan inte ar
en foljd av fel eller forsum-
melse fran dess sida.

§ 5 Avtalsparterna far kom-
ma 6verens om villkor som
avviker fran bestammels-
erna i § 1 cochdsamti
§4.

Avdelning 111
Ansvar

Artikel 8
Forvaltarens ansvar

§ 1 Forvaltaren ska vara an-

svarig for

a)  personskada (dodsfall,
personskada eller
annan  fysisk eller
psykisk skada),

b) sakskada (forstoring
av eller skada pa fast
eller 16s egendom),

¢) ekonomisk skada till
foljd av skadestand
som transportoren ska
betala enligt de enhet-
liga réttsreglerna CIV
och de enhetliga ratts-
reglerna CIM,

som orsakats transportdren
eller dennes jarnvagsper-
sonal vid nyttjandet av
infrastrukturen och som
beror pa infrastrukturen.
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§2 Le gestionnaire est
déchargé de cette
responsabilité:

a)

b)

en cas de dommages
corporels et de
dommages
pécuniaires résultant
des dommages-
intéréts dus par le
transporteur en vertu
des Regles uniformes
Clv

si I’événement
dommage-able a été
causé par des
circonstances
extérieures a
I’exploitation que le
gestionnaire, en dépit
de la diligence requise
d’apreés les
particularités de
I’espéce, ne pouvait
pas éviter et aux
conséquences
desquelles il ne
pouvait pas obvier,

dans la mesure ou
I’événement
dommageable est di a
une faute de Ila
personne ayant subi le
dommage,

si I’événement
dommage-able est di
au comportement

d’un tiers que le
gestionnaire, en dépit
de la diligence requise
d’apres les
particularités de
I’espéce, ne pouvait
pas éviter et aux
conséquences duquel
il ne pouvait pas
obvier;

en cas de dommages
matériels et  de
dommages

pécuniaires résultant
des dommages-
intéréts dus par le
transporteur en vertu

§ 2 The manager shall be
relieved of this liability

a)

b)

in case of bodily loss
or damage and
pecuniary loss
resulting from
damages payable by
the carrier under the
CIV Uniform Rules

if the incident giving
rise to the loss or
damage has been
caused by
circumstances not
connected with the
management of the
infrastructure  which
the manager, in spite
of having taken the
care required in the
particular
circumstances of the
case, could not avoid
and the consequences
of which he was
unable to prevent,

to the extent that the
incident giving rise to
the loss or damage is
due to the fault of the
person suffering the
loss or damage,

if the incident giving
rise to the loss or
damage is due to the
behaviour of a third
party  which  the
manager, in spite of
having taken the care
required in the
particular

circumstances of the
case, could not avoid
and the consequences
of which he was unable
to prevent;

in case of loss of or
damage to property
and pecuniary loss
resulting from
damages payable by
the carrier under the
CIM Uniform Rules,

§ 2 Forvaltaren ska vara fri
frén detta ansvar

2)

b)

vid personskada och
ekonomisk skada till
foljd av skadestand
som transportdren ska
betala enligt de enhet-
liga réttsreglerna CIV

om den héndelse som
givit  upphov till
skadan har orsakats
av  omstandigheter
som inte kan hanforas
till sjalva jarnvags-
driften och som for-
valtaren inte hade
kunnat undgd eller
forebygga  foljderna
av, dven om den hade
iakttagit den omsorg
som  omstandighet-
erna pékallade,

i den utstréckning
som den héandelse
som givit upphov till
skadan beror pa fel
eller forsummelse av
den person som lidit
skada,

om den héandelse som
givit  upphov till
skadan beror pa ett
sddant beteende av
tredje man som for-
valtaren inte hade
kunnat undvika eller
forebygga  foljderna
av, dven om han hade
iakttagit den omsorg
som
omstandigheterna pa-
kallade,

i handelse av sakskada
och ekonomisk skada
till foljd av skadestand
som transportéren ska
betala enligt de enhet-
liga rattsreglerna CIM,
nar skadan har orsakats



des Reégles uniformes

CIM, lorsque e
dommage est causé
par la faute du

transporteur ou par un
ordre du transporteur

qui n’est pas
imputable au
gestionnaire ou en
raison de
circonstances que le
gestionnaire ne

pouvait pas éviter et
aux conséquences
desquelles il ne
pouvait pas obvier.

83 Si I’événement
dommage-able est di au
comportement d’un tiers et
si, en dépit de cela, le
gestionnaire  n’est  pas
entierement déchargé de sa
responsabilité
conformément au § 2, lettre
a), il répond pour le tout
dans les limites des
présentes Régles uniformes
et sans préjudice de son
recours éventuel contre le
tiers.

84 Les parties au contrat
peuvent convenir si, et dans
quelle mesure, le
gestionnaire est responsable
des dommages causés au
transporteur par un retard
ou par une perturbation
dans I’exploitation.

Article 9
Responsabilité du
transporteur

§1 Le transporteur est

responsable:

a) des dommages
corporels (mort,
blessures ou toute
autre  atteinte a
lintégrit¢é  physique
ou psychique),

b) des dommages
matériels (destruction
ou avarie des biens
mobiliers et
immobiliers), causés
au gestionnaire ou a
ses auxiliaires, durant
I’utilisation de
Iinfrastructure,  par

when the loss or
damage was caused
by the fault of the
carrier or by an order
given by the carrier
which is not
attributable to  the
manager  or by
circumstances which
the manager could not
avoid and the

consequences of
which he was unable
to prevent.

§ 3 If the incident giving
rise to the loss or damage is
due to the behaviour of a
third party and if, in spite
of that, the manager is not
entirely relieved of liability
in accordance with § 2,
letter a), he shall be liable
in full up to the limits laid
down in these Uniform
Rules but without prejudice
to any right of recourse
against the third party.

§4 The parties to the
contract may agree whether
and to what extent the
manager shall be liable for
the loss or damage caused
to the carrier by delay or
disruption to his operations.

Article 9
Liability of the carrier

81 The carrier shall be

liable

a) for bodily loss or
damage (death, injury
or any other physical
or mental harm),

b)  for loss of or damage
to property (destruct-
tion of or damage to
movable or immov-
able property), caused
to the manager or to
his auxiliaries, during
the use of the
infrastructure, by the

genom fel eller forsum-
melse  fran  trans-
portdrens  sida  eller
genom en order fran
transportéren som inte
beror pd forvaltaren
eller pad grund av
omsténdigheter ~ som
forvaltaren inte hade
kunnat undgd eller
forebygga foljderna av.

§3 Om den héndelse som
givit upphov till skadan
beror pa tredje mans bete-
ende och om forvaltaren
trots detta inte &r helt
befriad fran sitt ansvar
enligt § 2 a, ska han vara
helt ansvarig inom de
grénser som anges i dessa
enhetliga réattsregler men
utan inskrénkning i den réatt
till &terkrav som han kan ha
mot tredje man.

§ 4 Avtalsparterna far
komma Overens om huru-
vida, och i vilken utstrack-
ning, forvaltaren ska vara
ansvarig for skada som
orsakas transportoren
genom  forsening  eller
driftsstorning.

Artikel 9
Transportrens ansvar

§ 1 Transportdren ska vara

ansvarig for

a)  personskada (dodsfall,
personskada eller
annan  fysisk eller
psykisk skada),

b) sakskada (forstoring
av eller skada pa fast
eller 16s egendom),
som vid nyttjandet av
infrastrukturen  har
orsakats  forvaltaren
eller dennes jérnvags-
personal av de trans-
portmedel som
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les moyens de
transport utilisés ou
par les personnes ou
par les marchandises
transportées.

§2 Le transporteur est
déchargé de cette
responsabilité :

a)
L.

b)

en cas de dommages
corporels

si I’événement
dommage-able a été
causé par des
circonstances
extérieures a
I’exploitation que le
transporteur, en dépit
de la diligence requise
d’apres les
particularités de
I’espéce, ne pouvait
pas éviter et aux
conséquences
desquelles il  ne
pouvait pas obvier,

dans la mesure ou
I’événement
dommageable est di a
une faute de la
personne ayant subi le
dommage,

si I’événement
dommage-able est di
au comportement

d’un tiers que le
transporteur, en dépit
de la diligence requise
d’aprés les
particularités de
I’espéce, ne pouvait
pas éviter et aux
conséquences duquel
il ne pouvait pas
obvier;

en cas de dommages
matériels lorsque le
dommage est causé
par la faute du
gestionnaire ou par un
ordre du gestionnaire

qui n’est pas
imputable au
transporteur ou en
raison de
circonstances que le
transporteur ne

pouvait pas éviter et
aux conséguences
desquelles il  ne

means of transport
used or by the persons
or goods carried.

§2 The carrier shall be
relieved of this liability

a)
L

b)

in case of bodily loss
or damage

if the incident giving
rise to the loss or
damage has been
caused by
circumstances not
connected with the
operations of the
carrier which he, in
spite of having taken
the care required in
the particular
circumstances of the
case, could not avoid
and the consequences
of which he was
unable to prevent,

to the extent that the
incident giving rise to
the loss or damage is
due to the fault of the
person suffering the
loss or damage,

if the incident giving
rise to the loss or
damage is due to the
behaviour of a third
party  which  the
carrier, in spite of
having taken the care
required in  the
particular
circumstances of the
case, could not avoid
and the consequences
of which he was
unable to prevent;

in case of loss of or
damage to property
when the loss or
damage is caused by a
fault of the manager
or by an order given
by the manager which
is not attributable to
the carrier or by
circumstances which
the carrier could not
avoid and the
consequences of
which he was unable
to prevent.

anvants eller de per-
soner eller det gods
som transporterats.

§ 2 Transportdren ska vara
fri fran detta ansvar

a)
L

b)

vid personskada

om den handelse som
givit  upphov till
skadan har orsakats
av  omsténdligheter
som inte kan hénforas
till sjélva jarnvags-
driften och som trans-
portéren inte hade
kunnat undgd eller
forebygga  foljderna
av, aven om trans-
portéren hade iakt-
tagit den omsorg som
omsténdligheterna
pakallade,

i den utstrdckning
som den héndelse
som givit upphov till
skadan beror pa fel
eller forsummelse av
den person som lidit
skada,

om den handelse som
givit  upphov till
skadan beror pa ett
sddant beteende av
tredje man som trans-
portéren inte hade
kunnat undga eller
forebygga  foljderna
av, &ven om han hade
iakttagit den omsorg
som omstandlighet-
erna péakallade,

vid sakskada néar
skadan har orsakats
genom fel eller for-
summelse fran for-
valtarens sida eller
genom en order frén
forvaltaren som inte
beror pé transportéren
eller av omstandig-
heter ~som  trans-
portéren inte hade
kunnat undgd eller
forebygga  foljderna
av.



pouvait pas obvier.

§3 Si I’événement
dommageable est di au
comportement d’un tiers et
si, en dépit de cela, le
transporteur  n’est  pas
entiérement déchargé de sa
responsabilité
conformément au § 2, lettre
a), il répond pour le tout
dans les limites des
présentes Régles uniformes
et sans préjudice de son
recours éventuel contre le
tiers.

84 Les parties au contrat
peuvent convenir si, et dans
quelle mesure, le
transporteur est responsable
des dommages causés au
gestionnaire  par  une
perturbation dans
I’exploitation.

Article 10
Causes concomitants

81 Lorsque des causes
imputables au gestionnaire
et des causes imputables au
transporteur ont contribué
au dommage, chaque partie
au contrat ne répond que
dans la mesure ou les
causes qui lui  sont
imputables en vertu des
articles 8 et 9 ont contribué
au dommage. S’il est
impossible de constater
dans quelle mesure les
causes  respectives  ont
contribué au dommage,
chaque partie supporte le
dommage qu’elle a subi.

§2 Le §1 est applicable
par analogie lorsque des
causes  imputables au
gestionnaire et des causes
imputables &  plusieurs
transporteurs empruntant la
méme infrastructure
ferroviaire ont contribué au
dommage.

83 En cas de dommages
visés a larticle 9, le § 1,
premiére phrase, est
applicable par analogie
lorsque des causes
imputables a  plusieurs
transporteurs utilisant la

§3 If the incident giving
rise to the loss or damage is
due to the behaviour of a
third party and if, in spite
of that, the carrier is not
entirely relieved of liability
in accordance with § 2,
letter a), he shall be liable
in full up to the limits laid
down in these Uniform
Rules but without prejudice
to any right of recourse
against the third party.

84 The parties to the
contract may agree whether
and to what extent the
carrier shall be liable for
the loss or damage caused
to the manager by
disruption to his operations.

Article 10
Concomitant causes

8 1 If causes attributable to
the manager and causes
attributable to the carrier
contributed to the loss or
damage, each party to the
contract shall be liable only
to the extent that the causes
attributable to him under
Article 8 and 9 contributed
to the loss or damage. If it
is impossible to assess to
what extent the respective
causes contributed to the
loss or damage, each party
shall bear the loss or
damage he has sustained.

§2 §1 shall apply mutatis
mutandis if causes
attributable to the manager
and causes attributable to
several carriers using the
same railway infrastructure
contributed to the loss or
damage.

§ 3 § 1, first sentence, shall
apply mutatis mutandis in
case of loss or damage
referred to in Article 9 if
causes  attributable  to
several carriers using the
same infrastructure

§ 3 Om den héndelse som
givit upphov till skadan
beror pa tredje mans bete-
ende och om transportdren
trots detta inte &r helt
befriad fran sitt ansvar
enligt § 2 a, ska transport-
Oren vara helt ansvarig
inom de granser som anges
i dessa enhetliga rattsregler
och utan inskrénkning i den
ratt till aterkrav som han
kan ha mot tredje man.

§4  Avtalsparterna  far
komma 0Overens om huru-
vida, och i vilken utstrack-
ning, transportdren ska vara
ansvarig for skada som
orsakats forvaltaren genom
forsening  eller  drifts-
stérning.

Artikel 10
Samverkande skadeorsaker

§1 Nar orsaker som kan
hanforas till férvaltaren och
orsaker som kan hanforas
till transportéren har med-
verkat till skadan, ska varje
avtalspart endast vara
ansvarig i den utstrackning
de orsaker som enligt
artiklarna 8 och 9 kan han-
foras till parten har med-
verkat till skadan. Om det
inte gar att faststalla i
vilken utstrackning respek-
tive omsténdligheter har
medverkat till skadan, ska
varje part sta for den skada
den har lidit.

82 Vad som ségs i § 1 ska
ocksé tillampas nar de om-
standigheter for vilka for-
valtaren svarar och de
omstandligheter for vilka
flera transportdrer som
trafikerar samma jarnvéags-
infrastruktur ~ svarar  har
medverkat till skadan.

§ 3 Vid skada som avses i
artikel 9 ska § 1 forsta
meningen ocksa tillampas
nar omstandligheter for
vilka flera transportorer
som anvander samma infra-
struktur svarar har med-
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méme infrastructure ont
contribué au dommage. S’il
est impossible de constater
dans quelle mesure les
causes  respectives  ont
contribué au dommage, les
transporteurs sont
responsables & parts égales
envers le gestionnaire.

Article 11
Dommages-intéréts en cas
de mort

81 En cas de mort, les
dommages-intéréts
comprennent :

a) les frais nécessaires
con-sécutifs au déces,
notamment ceux du
transport du corps et
des obseques;

b) si la mort n’est pas
survenue
immédiatement,  les
dommages-intéréts
prévus a larticle 12.

§2 Si, par la mort, des
personnes envers lesquelles
la personne décédée avait
ou aurait eu a I’avenir une
obligation alimentaire, en
vertu de la loi, sont privées
de leur soutien, il y a
également lieu de les
indemniser de cette perte.
L’action en dommages-
intéréts des personnes dont
la personne décédée
assumait I’entretien sans y
étre tenue par la loi reste
soumise au droit national.

Article 12
Dommages-intéréts en cas
de blessures

En cas de blessures ou de
toute autre atteinte a
I’intégrit¢  physique ou
psychique, les dommages-
intéréts comprennent:

a) les frais nécessaires,
notamment ceux de
traitement et de
transport;

contributed to the loss or
damage. If it is impossible
to assess to what extent the
respective causes
contributed to the loss or
damage, the carriers shall
be liable to the manager in
equal shares.

Article 11
Damages in case of death

81 In case of death, the
damages shall comprise :

a) any necessary costs
following the death,
in particular those of
transport of the body
and the  funeral
expenses;

b) if death does not
occur at once, the
damages provided for
in Article 12.

§2 If, through the death,
persons whom the deceased
had or would have had in
the future a legal duty to
maintain, are deprived of
their support, they shall
also be compensated for
that loss. Rights of action
for damages by persons
whom the deceased was
maintaining without being
legally bound to do so,
shall be governed by
national law.

Article 12
Damages in case of
personal injury

In case of personal injury
or any other physical or
mental harm, the damages
shall comprise:

a) any necessary Ccosts,
in particular those of
treatment and of
transport;

verkat till skadan. Om det
inte gar att faststalla i
vilken utstrackning respek-
tive omsténdigheter har
medverkat till skadan, ska
transportrerna vara an-
svariga gentemot forvalt-
aren till lika stora delar.

Artikel 11
Erséttning vid dodsfall

8 1 Vid dodsfall ska ersatt-
ningen omfatta

a) de nddvandiga kost-
nader som foranleds
av dodsfallet, sarskilt
kostnaderna for trans-
port av liket och be-
gravningskostnaderna

b) om ddden inte har in-
tréffat omedelbart, de
ersattningsposter som
anges i artikel 12.

§2 Om den resandes dod
medfor att en person mot
vilken den avlidne var eller
i framtiden skulle ha blivit
underhallsskyldig  enligt
lag, forlorar sitt underhall,
ska ersattning ocksa lamnas
for denna forlust. 1 fraga
om erséttningskrav fran en
person som den avlidne har
atagit sig att underhalla
utan att vara forpliktad till
det enligt lag, ska nationell
rétt tillampas.

Artikel 12
Erséattning vid personskada

Vid  personskada eller
annan fysisk eller psykisk
skada ska erséttningen
tacka

a) nodvandiga kost-
nader, sarskilt kost-
nader for vard och
transport,



b) la réparation du
préjudice causé, soit
par l’incapacité¢ de
travail ~ totale ou
partielle, ~soit  par
I’accroissement  des
besoins.

Article 13
Réparation d’autres
préjudices corporels

Le droit national détermine,
si et dans quelle mesure le
gestionnaire ou le
transporteur doivent verser
des dommages-intéréts
pour des préjudices
corporels autres que ceux
prévus aux articles 11 et 12.

Article 14

Forme et montant des
dommages-intéréts en cas
de mort et de blessures

§ 1 Les dommages-intéréts
prévus a l’article 11, § 2 et
a larticle 12, lettre b)
doivent étre alloués sous
forme de capital. Toutefois,
si le droit national permet
I’allocation d’une rente, ils
sont alloués sous cette
forme lorsque la personne
lésée ou les ayants droit
visés a larticle 11, §2, le
demandent.

§2 Le montant des
dommages-intéréts a
allouer en vertu du § 1 est
déterminé selon le droit
national. Toutefois, pour
’application des présentes
Regles uniformes, il est
fixé une limite maximale de
175000 unités de compte
en capital ou en rente
annuelle correspondant a ce
capital, pour  chaque
personne, dans le cas ou le
droit national prévoit une
limite ~ maximale d’un
montant inférieur.

b)  compensation for
financial loss, due to
total or partial
incapacity to work, or
to increased needs.

Article 13

Compensation for other
bodily harm

National law shall

determine whether and to
what extent the manager or
the carrier must pay
damages for bodily harm
other than that provided for
in Articles 11 and 12.

Article 14

Form and amount of
damages in case of death
and personal injury

§ 1 The damages provided
for in Article 11 § 2 and in
Article 12 letter b) must be
awarded in the form of a
lump sum. However, if
national law permits the
award of an annuity, the
damages shall be awarded
in that form if so requested
by the injured person or by
persons entitled referred to
in Article 11 § 2.

§ 2 The amount of damages
to be awarded pursuant to §
1 shall be determined in
accordance with national
law. However, for the
purposes of these Uniform
Rules, the upper limit per
person shall be set at
175,000 units of account as
a lump sum or as an
annuity corresponding to
that sum, where national
law provides for an upper
limit of less than that
amount.

b)  inkomstforlust till
foljd av forlorad eller
nedsatt arbetsférmaga

och oOkade levnads-
kostnader.
Artikel 13
Erséttning  for  annan
personskada

Om och i vilken man for-
valtaren eller transportéren
ar skyldig att betala ersatt-
ning for andra skador &n
dem som avses i artiklarna
11 och 12 ska avgoras
enligt nationell ratt.

Artikel 14

Erséttningens form och
belopp vid dddsfall eller
annan personskada

§1 Den ersattning som
avses i artikel 11 § 2 och i
artikel 12 b ska utges som
engéngsbelopp. Ersittning-
en ska dock utga som liv-
ranta, om den nationella
ratten tilldter det och den
person som har lidit skada
eller den rattsinnehavare
som avses i artikel 11 § 2
begér det.

§ 2 Storleken pa den ersatt-
ning som ska utges enligt §
1 ska bestdmmas enligt
nationell ratt. Vid tillamp-
ningen av dessa enhetliga
rattsregler ska dock ett
engéangsbelopp, eller liv-
ranta motsvarande detta
belopp, faststallas till hogst
175000 berakningsenheter
per person, om det i den
nationella ratten foreskrivs
ett lagre maximibelopp.
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Article 15

Déchéance du droit
d’invoquer les limites de
responsabilité

Les limites de
responsabilité prévues dans
les  présentes Regles
uniformes ainsi que les
dispositions  du  droit
national, qui limitent les
indemnités a un montant
déterminé, ne s'appliquent
pas s'il est prouvé que le
dommage résulte d'un acte
ou d'une omission que
l’auteur du dommage a

commis, soit avec
l'intention de provoquer un
tel dommage, soit

témérairement et avec
conscience  qu'un tel
dommage en résultera
probable-ment.

Article 16
Conversion et intéréts

81 Lorsque le calcul de
I'indemnité¢ implique la
conversion des sommes
exprimées en unités
monétaires étrangeres,
celle-ci est faite d’aprés le
cours aux jour et lieu du
paiement de I’indemnité.

§2 L’ayant droit peut
demander des intéréts de
I’indemnité, calculés a
raison de cing pour cent
I’an, a partir du jour de
I’ouverture d’une procédure
de conciliation, du recours
au tribunal arbitral prévu au
Titre V de la Convention
ou de la demande en
justice.

Article 17
Responsabilité en  cas
d’accident nucléaire

Le gestionnaire et le
transporteur sont déchargés
de la responsabilité qui leur
incombe en vertu des
présentes Regles uniformes
lorsque le dommage a été
causé par un accident
nucléaire et qu’en

Article 15
Loss of right to invoke the
limits of liability

The limits of liability
provided for in these
Uniform Rules as well as
the provisions of national
law, which limit the
compensation to a certain
amount, shall not apply if it
is proved that the loss or
damage results from an act
or omission, which the
author of the loss or
damage has committed
either with the intent to
cause such loss or damage,
or recklessly and with
knowledge that such loss or
damage would probably
result.

Article 16
Conversion and interest

§ 1 Where the calculation
of compensation requires
the conversion of sums
expressed in  foreign
currency, conversion shall
be at the exchange rate
applicable on the day and at
the place of payment of the
compensation.

§ 2 The person entitled may
claim interest on
compensation, calculated at
five per cent per annum,
from the day of initiation of
a conciliation procedure, of
seizure of the Arbitration
Tribunal provided for in
Title V of the Convention
or from the day on which
legal proceedings were
instituted.

Article 17
Liability in case of nuclear
incidents

The manager and the
carrier shall be relieved of
liability pursuant to these
Uniform Rules for loss or
damage caused by a nuclear
incident when the operator
of a nuclear installation or
another person who is

Artikel 15

Forlust av ratt att dberopa
begrénsning av
skadestandsansvar

Den begransning av skade-
standsansvaret som anges i
dessa enhetliga réattsregler
och i de bestammelser i
nationell ratt som begrénsar
ersattningen till ett visst
belopp, ska inte tillampas
om det visas att den
skadevéllande orsakat
skadan genom handling
eller underlatenhet antingen
i avsikt att vélla en sadan
skada eller hansynslost och
med insikt att en sadan
skada  sannolikt  skulle
uppkomma.

Artikel 16
Omrakning och rénta

81 Nar berédkningen av
ersattningen medfoér omrék-
ning av belopp som
uttryckts i utlandsk valuta,
ska denna omrakning godras
enligt kursen den dag och
pd den plats dar ersatt-
ningen betalas.

§2 Den skadelidande fér
krdva ranta pa ersattnings-
beloppet med fem procent
per ar frén och med den dag
da ett forlikningsforfarande
inleddes, d& &rendet han-
skots till den skiljendmnd
som foreskrivs i avdelning
V i fordraget eller da talan
vécktes vid domstol.

Artikel 17
Ansvar vid atomolycka

Forvaltaren och transport-
dren ska vara befriade fran
det ansvar som &ligger dem
enligt dessa enhetliga ratts-
regler, om skadan har
orsakats av en atomolycka
och &garen till en atom-
anlaggning eller négon



application des lois et
prescriptions d’un  Etat

réglant la responsabilité
dans le domaine de
I’énergie nucléaire,
I’exploitant d’une
installation nucléaire ou
une autre personne qui lui
est substituée est
responsable de ce
dommage.

Article 18

Responsabilité  pour les
auxiliaries

Le gestionnaire et le
transporteur répondent de
leurs auxiliaires.

Article 19
Autres actions

§ 1 Dans tous les cas ou les
présentes Regles uniformes
s’appliquent, toute action
en responsabilité, a quelque
titre que ce soit, ne peut
étre exercée contre le
gestionnaire ou contre le
transporteur que dans les
conditions et limitations de
ces Régles uniformes.

§2 1l en est de méme pour
toute action exercée contre
les auxiliaires dont le
gestionnaire ou le
transporteur répondent en
vertu de I’article 18.

Article 20
Accords-litiges

Les parties au contrat
peuvent  convenir  des
conditions dans lesquelles
elles font wvaloir ou
renoncent a faire valoir
leurs droits aux dommages-
intéréts a 1’égard de 1’autre
partie au contrat.

substituted for him is liable
for the loss or damage
pursuant to the laws and
prescriptions of a State
governing liability in the
field of nuclear energy.

Article 18
Liability for auxiliaries

The manager and the
carrier shall be liable for
their auxiliaries.

Article 19
Other actions

81 In all cases where these
Uniform Rules shall apply,
any action in respect of
liability, on

whatever grounds, may be
brought against the
manager or against the
carrier only subject to the
conditions and limitations
laid down in these Uniform
Rules.

§ 2 The same shall apply to
any action brought against
the auxiliaries for whom
the manager or the carrier
is liable pursuant to Article
18.

Article 20
Agreements to settle

The parties to the contract
may agree conditions in
which they assert or
renounce their rights to
compensation  from  the
other party to the contract.

annan person i dennes stalle
ar ansvarig for skadan
enligt en stats lagar och
bestammelser om ansvar pa
atomenergins omrade.

Artikel 18
Ansvar  for
personal

jarnvags-

Forvaltaren och transport-
Oren ska vara ansvariga for
sin personal.

Artikel 19
Andra grunder for ansprak

81 | de fall dar dessa
enhetliga  rattsregler  ar
tillampliga far ansprék pa
ersattning, oavsett vilken
grund  som  dberopas,
véckas mot forvaltaren eller
transportdren endast under
de forutsattningar och med
de  begrénsningar som
foreskrivs i dessa enhetliga
rattsregler.

§2 Detsamma ska &ven
gélla i frdga om talan mot
jarnvagspersonal som
forvaltaren eller
transportdren ansvarar for
enligt artikel 18.

Artikel 20
Avtal om tvister

Auvtalsparterna far komma
Overens om villkoren for att
gora gallande eller avstd
fran att gora gallande sina
skadestandsansprak ~ mot
den andra avtalsparten.

Bilaga 1

261



Bilaga 1

262

Titre IV
Actions des auxiliaries

Article 21

Actions contre le
gestionnaire ou contre le
transporteur

§1 Toute action en
responsabilité des
auxiliaires du transporteur
contre le gestionnaire pour
des dommages causés par
celui-ci, a quelque titre que
ce soit, ne peut étre exercée
que dans les conditions et
limitations des présentes
Reégles uniformes.

§2 Toute action en
responsabilité des
auxiliaires du gestionnaire
contre le transporteur pour
des dommages causés par
celui-ci, a quelque titre que
ce soit, ne peut étre exercée
que dans les conditions et
limitations des présentes
Regles uniformes.

Titre V
Exercice des droits

Article 22
Procédure de conciliation

Les parties au contrat
peuvent  convenir  de
procédures de conciliation
ou faire appel au tribunal
arbitral prévu au Titre V de
la Convention.

Article 23
Recours

Le bien-fondé du paiement
effectué par le transporteur
sur la base des Régles
uniformes CIV ou des
Regles uniformes CIM ne
peut étre contesté, lorsque
I'indemnité a été fixée
judiciairement et que le
gestionnaire, dlment
assigné, a été mis a méme
d’intervenir au proces.

Title IV
Actions by Auxiliaries

Article 21

Actions against the
manager or against the
carrier

§ 1 Any action in respect of
liability brought by the
auxiliaries of the carrier
against the manager on
account of loss or damage
caused by him, on whatever
grounds, may be brought
only subject to the
conditions and limitations
laid down in these Uniform
Rules.

§ 2 Any action in respect of
liability brought by the
auxiliaries of the manager
against the carrier on
account of loss or damage
caused by him, on whatever
grounds, may be brought
only subject to the
conditions and limitations
laid down in these Uniform
Rules.

Title V
Assertion of Rights

Article 22
Conciliation procedures

The parties to the contract
may agree conciliation
procedures or appeal to the
Arbitration Tribunal
provided for in Title V of
the Convention.

Article 23
Recourse

The validity of the payment
made by the carrier on the
basis of the CIV Uniform
Rules or the CIM Uniform
Rules may not be disputed
when compensation has
been determined by a court
or tribunal and when the
manager, duly served with
notice of the proceedings,
has been afforded the
opportunity to intervene in
the proceedings.

Avdelning IV
Ansprak fran
jarnvagspersonal

Artikel 21
Ansprédk mot férvaltaren
eller transportéren

§1 Ersattningsansprak av
transportérens  jarnvags-
personal mot forvaltaren
for skador som denne har
orsakat far, oavsett vilken
grund som aberopas, endast
goras gallande under de
forutsattningar och med de
begrénsningar som anges i
dessa enhetliga réttsregler.

§ 2 Ersattningsansprak av
forvaltarens jarnvags-
personal mot transportéren
for skador som denne har
orsakat far, oavsett vilken
grund som &beropas, endast
goras gallande under de
forutsattningar och med de
begrénsningar som anges i
dessa enhetliga réttsregler.

Avdelning V
Framstallande av ansprak

Artikel 22
Forlikningsforfarande

Auvtalsparterna far komma
overens om forlikningsfor-
faranden eller dverlamna
arendet till den skiljendmnd
som foreskrivs i avdelning
V i fordraget.

Artikel 23
Ratt till aterkrav

Det befogade i en betalning
som har gjorts av en trans-
portér p& grundval av de
enhetliga rattsreglerna CIV
eller de enhetliga
rttsreglerna CIM féar inte
bestridas om ersatt-
ningsbeloppet har faststéllts
av  domstol och nér
forvaltaren har  blivit
behdrigen underrattad om
stdmningsansokan och
beretts tillfalle att intrada
som intervenient i malet.



Article 24
For

§1 Les actions judiciaires
fondées sur les présentes
Regles uniformes peuvent
étre intentées devant les
juridictions ~ des  Etats
membres désignées d’un
commun accord par les
parties au contrat.

§2  Sauf  convention
contraire entre les parties,
la juridiction compétente
est celle de I’Etat membre
ou le gestionnaire a son
siege.

Article 25
Prescription

§ 1 Les actions fondées sur
les présentes Regles
uniformes sont prescrites
par trois ans.

§2 La prescription court a
compter du jour ou le
dommage s’est produit.

83 En cas de mort de
personnes, les actions sont
prescrites par trois ans a
compter du lendemain du
déces, sans que ce délai
puisse toutefois dépasser
cing ans a compter du
lendemain de 1’événement
dommageable.

84 Une action récursoire

d’une  personne  tenue
responsable pourra  étre
exercée  méme  apres

I’expiration du délai de
prescription prévu au § 1, si
elle D’est dans le délai
déterminé par la loi de
I’Etat ou les poursuites sont
engagées. Toutefois, ce
délai ne pourra étre
inférieur & quatre-vingt-dix
jours a compter de la date a
laquelle la personne qui
exerce I’action récursoire a
réglé la réclamation ou a
elle-méme regu
signification de
I’assignation.

Article 24
Forum

§ 1 Actions based on these
Uniform Rules may be
brought before the courts or
tribunals of the Member
States  designated by
agreement  between  the
parties to the contract.

§ 2 Unless the parties to the
contract otherwise agree,
the competent courts or
tribunals shall be those of
the Member State where
the manager has his place
of business.

Article 25
Limitation of actions

8§ 1 The period of limitation
for actions based on these
Uniform Rules shall be
three years.

§ 2 The period of limitation
shall run from the day
when the loss or damage
occurred.

83 In case of death of
persons, the period of
limitation shall be three
years from the day after the
day the death occurred, but
not exceeding five years
from the day after the day
of the accident.

84 A recourse action by a
person held liable may be
brought even after the
expiration of the limitation
period provided for in § 1,
if it is brought within the
period allowed by the law
of the State where the
proceedings are brought.
However, the  period
allowed shall be not less
than ninety days from the
day when the person
bringing the recourse action
has settled the claim or has
been served with notice of
the proceedings against
himself.

Artikel 24
Behdrig domstol

§1 Talan som grundas pa
dessa enhetliga réattsregler
far foras vid de domstolar i
medlemsstaterna  som har
utsetts genom  Gverens-
kommelse mellan avtals-
parterna.

§2 Om inte parterna har
avtalat nagot annat, ska
domstolarna i den
medlemsstat dar forvaltaren
har sitt sate vara behdriga.

Artikel 25
Preskription

§ 1 Fordringar som grundas
pad dessa enhetliga ratts-
regler ska preskriberas efter
tre ar.

§ 2 Preskriptionstiden ska
I6pa fran den dag dé skadan
intraffade.

§3 Om en person har
avlidit, ska preskriptions-
tiden vara tre ar fran dagen
efter dodsfallet, men den
far inte Overstiga fem &r
fran  dagen efter den
handelse som givit upphov
till skadan.

§4 En talan om é&terkrav
fran en person som halls
ansvarig far foras aven efter
att den preskriptionstid som
anges i § 1 har lépt ut, om
den fors inom den tidsfrist
som har faststéllts genom
lag i den stat dér talan fors.
Denna tidsfrist far dock inte
understiga 90 dagar fran
den dag d& den som for
talan om aterkrav har
betalat fordran eller sjélv
delgivits stdmning.
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§5 La prescription est
suspendue  lorsque les
parties au litige
conviennent d’une
procédure de conciliation
ou lorsqu’elles saisissent le
tribunal arbitral prévu au
Titre V de la Convention.

§6 Par ailleurs, la
suspension et l'interruption
de la prescription sont
réglées par le droit national.

§ 5 The period of limitation
shall be suspended when
the  parties agree a
conciliation procedure or
when they seize the
Arbitration Tribunal
provided for in Title V of
the Convention.

§ 6 Otherwise, suspension
and interruption of the
limitation period shall be
governed by national law.

§5 Uppehall ska goras i

preskriptionstiden nar
parterna i tvisten kommer
Overens om ett

forlikningsforfarande eller
nar de Overlamnar drendet
till den skiljendmnd som
foreskrivs i avdelning V i
fordraget.

§6 | oOvrigt ska nationell
ratt gdlla i frdga om
forlangning av
preskriptionstiden och pre-
skriptionsavbrott.



Regles uniformes concernant la validation de normes techniques et Bilaga 1
I’adoption de prescriptions techniques uniformes applicables au

matériel ferroviaire destiné a étre utilisé en trafic international

(APTU, appendice F a la Convention)

Uniform Rules concerning the Validation of Technical Standards
and the Adoption of Uniform Technical Prescriptions applicable to
Railway Material intended to be used in International Traffic
(APTU, appendix F to the Convention)

Enhetliga rattsregler fér validering av tekniska standarder och
antagande av enhetliga tekniska foreskrifter for jarnvagsmateriel
avsedd att nyttjas i internationell trafik (APTU, bihang F till
fordraget)

Article premier
Champ d’application
Article 2

Définitions

Article 3

But

Article 4
Elaboration de normes
techniques et de PTU

Article 5
Validation de normes
techniques

Article 6
Adoption de PTU

Article 7
Forme des demandes

Article 7a
Evaluation des
conséguences
Article 8

PTU

Acrticle 8a

Lacunes constatées
dans les PTU
Acrticle 9
Déclarations

Article 10
Abrogation de I’Unité
Technique

Article 11
Primauté des PTU

Article 1
Scope

Article 2
Definitions

Article 3

Aim

Article 4

Preparation of technical
standards and UTP

Atrticle 5
Validation of technical
standards

Article 6
Adoption of UTP

Article 7
Form of applications

Article 7a
Assessment of
consequences
Acrticle 8

UTP

Acrticle 8a
Deficiencies in UTP

Acrticle 9
Declarations

Article 10
Abrogation of
Technical Unity

Avrticle 11
Precedence of the UTP

Artikel 1
Tillampningsomrade
Artikel 2
Definitioner

Artikel 3
Andamal

Artikel 4
Utarbetande av tekniska
standarder och UTP

Artikel 5
Validering av tekniska
standarder

Artikel 6
Antagande av UTP

Artikel 7
Ansokningarnas
utformning

Artikel 7a
Utvérdering av
konsekvenser
Avrtikel 8

uTP

Avrtikel 8a
Brister hos UTP

Artikel 9

Forklaringar

Artikel 10
Upphavande av teknisk
enhet

Avrtikel 11
UTP:s foretrade
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e Article 12
Spécifications techniques
nationales

e Article 13

Tableau d’équivalence

e Annexe
Parameétres a vérifier
en rapport avec
I’admission technique
de véhicules non
conformes aux PTU et
classification des
spécifications
techniques nationales

Article premier
Champ d’application

Les  présentes  Régles
uniformes fixent la
procédure de validation de
normes  techniques et
d’adoption de prescriptions
techniques uniformes
(PTU) pour le matériel
ferroviaire destiné a étre
utilisé en trafic
international.

Article 2
Définitions

Aux fins des présentes
Régles  uniformes, de
leur(s) annexe(s) et des
PTU, outre les termes
définis a [D’article 2 des
ATMF, le terme :

a) voiture” désigne un
véhicule ferroviaire,
non pourvu de moyen
de traction, qui est
destiné a transporter
des voyageurs ; ce
terme englobe un
fourgon a bagages
destiné a étre
transporté dans un
train de voyageurs;

b) “projet & un stade

avancé de
développement”

désigne tout projet dont
la phase de

planification/constructi

e Article 12
National technical
requirements

e Atrticle 13

Equivalence table

e Annex
Parameters to be
checked in Conjunction
with the Technical
Admission of Non-UTP
Conform Vehicules and
Classification of the
National Technical
Requirements

Article 1
Scope

These Uniform Rules lay
down, for railway material
intended to be used in
international traffic, the
procedure for the validation
of technical standards and
the adoption of Uniform
Technical Prescriptions
(UTP).

Article 2
Definitions

For the purposes of these

Uniform  Rules,  their

Annex(es) and the UTP, in

addition to the terms

defined in Article 2 of

ATMF, the term

a) “carriage” (or
“coach”) means a
railway vehicle, not
provided with a
means of traction,
which is intended to
carry passengers; the
term  includes a
luggage wagon which
is intended to be
carried in a passenger
train;

b)  “project in an
advanced stage of
development” means
any project whose
planning/construction
stage has reached a

o Artikel 12
Nationella tekniska krav

o Artikel 13
Jamforelsetabell

e Bilaga
Parametrar att kontroll-
era i samband med
tekniskt godkannande
av fordon som inte
Overensstammer med
UTP och klassifikation
av nationella tekniska
krav

Artikel 1
Tillampningsomrade

| dessa enhetliga rattsregler
faststalls forfarandet for
validering av  tekniska
standarder och for antag-
ande av enhetliga tekniska
foreskrifter (UTP) for jarn-
végsmateriel avsedd att
nyttjas i internationell
trafik.

Artikel 2
Definitioner

| dessa enhetliga rattsregler,
deras bilaga/-or och UTP,
utbver de termer som
definieras i artikel 2 i
ATMF avses med

a) passagerarvagn:  ett
jarnvagsfordon  som
inte &r forsett med
egen dragkraft och
som &r avsett att
transportera resande,
vilket inkluderar en
resgodsvagn som &r
avsedd att ingd i ett
tdg som transporterar
passagerare;

b) léngt framskridet
projekt: ett projekt
vars planerings/
byggnationsfas  har
kommit till en punkt
dér en &ndring i de



©)

d)

€)

9

on a atteint un stade tel
que tout changement
dans les spécifications
techniques serait
inacceptable pour I’Ftat
partie concerné. Un tel
obstacle peut étre de
nature légale,
contractuelle,
économique,
financiére, sociale ou
environnementale et
doit  étre  dOment
démontré;
”substitution dans le
cadre de la
maintenance” désigne
tout remplacement de
composants par des
piéces présentant des
fonctions et  des

performances
identiques dans le
cadre de la
maintenance
préventive et
corrective;
prescription
technique”  désigne
toute régle, autre
qu’une norme
technique, incluse

dans les PTU, relative
a la construction, a
I’exploitation, a la
maintenance, a la
sécurité ou a une
procédure concernant
le matériel ferroviaire;

“norme  technique”
désigne une norme
volontaire adoptée par
un organisme de
normalisation
international reconnu
selon les procédures
qui lui sont propres;

“véhicule de traction”
désigne un véhicule
ferroviaire pourvu de
moyen de traction;

“wagon” désigne un
véhicule  ferroviaire,
non pourvu de moyen
de traction, qui est
destiné a transporter

c)

d)

€)

f)

)

point where a change
in  the technical
specifications would
be unacceptable to the
Contracting State
concerned. Such an
impediment may be
legal, contractual,
economic, financial,
social or
environmental in
nature and must be
duly substantiated;

“substitution in the
framework of
maintenance” means
any replacement of
components by parts
of identical function
and performance in
the framework of
preventive or
corrective
maintenance;

“technical
prescription” means a
rule, other than a
technical  standard,
included in the UTP,
relating to the
construction,
operation,
maintenance or safety
aspects or relating to a
procedure concerning
railway material;

“technical standard”
means a voluntary
standard adopted by a
recognised
international
standardisation body,
according to the
procedures applicable
to it;.

“traction unit” means
a railway vehicle
provided with a
means of traction;
“wagon” means a
railway vehicle, not
provided with a
means of traction,
which is intended to

c)

d)

€)

9

tekniska  specifika-
tionerna inte skulle
vara acceptabel for
den involverade del-
tagande staten. Ett
sddant hinder kan
vara av rattslig, kontr-
aktuell,  ekonomisk,
finansiell, social eller
miljomassig karaktér

och  maste vara
tillrckligt  substans-
tiell;

utbyte inom ramen for
underhdll:  ersattning
av komponenter med
delar av identisk
funktion och prest-
anda inom ramen for
forebyggande under-
hall eller reparationer,;

teknisk foreskrift: en
regel som inte &r en
teknisk standard, som
ingdr i UTP, och som
ror tillverkning, drift,
underhall eller siker-
hetsaspekter eller som
ror ett forfarande som
ror jarnvagsmateriel;

teknisk standard: en fri-
villig standard som
antagits av ett erkant
internationellt standard-
iseringsorgan, i enlig-
het med det forfarande
som &r tillampligt for
det;

dragfordon: ett jarn-
véagsfordon som &r
forsett med egen
dragkraft;

godsvagn: ett jarn-
vagsfordon som inte
ar forsett med egen
dragkraft och som &r
avsett att transportera
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des marchan-dises;

Article 3
But

§ 1 La validation de normes

techniques relatives au

matériel  ferroviaire et

I’adoption de PTU

applicables au  matériel

ferroviaire ont pour but de:

a) faciliter la libre
circulation de véhicules
et la libre utilisation
d’autres matériels
ferroviaires en trafic
international;

b)  contribuer a assurer la
sécurité, la fiabilité et
la disponibilité en
trafic international;

C) tenir compte de la
protection de
I’environnement et de
la santé publique.

§ 2 Lors de la validation de
normes techniques ou de
I’adoption de PTU, seules
sont prises en compte celles
qui ont été élaborées au
niveau international.

§3 Dans la mesure du

possible:

a) il convient d’assurer
une interopérabilité
des  systemes et
composants
techniques
nécessaires en trafic
international;

b)  les normes techniques
et les PTU sont axées
sur les performances;
le cas échéant, elles
comportent des
variantes.

Article 4
Elaboration de normes et
de PTU

81 L’élaboration de

normes techniques
concernant le  matériel
ferroviaire et la

carry goods;

Article 3
Aim

§1 The validation of
technical standards relating
to railway material and the
adoption of UTP applicable
to railway material shall
have as its aim to
a) facilitate the free
circulation of vehicles
and the free use of
other railway material
in international traffic,

b)  contribute to ensuring
the safety, efficiency
and the availability
for international
traffic,

c) take account of the
protection  of  the
environment and public
health.

§2 When technical
standards are validated or
UTP are adopted, only
those prepared at the
international level shall be
taken into account.

§ 3 To the extent possible

a) it is appropriate to
ensure
interoperability of
technical systems and
components necessary

for international
traffic;
b) technical standards

and UTP shall be
performance related;
if appropriate, they
shall include variants.

Article 4
Preparation of technical
standards and UTP

81 The preparation of
technical standards
concerning railway material
and the standardisation of

gods;

Artikel 3
Andamal

§1 Valideringen av tek-
niska standarder for jarn-
vagsmateriel och antag-
andet av UTP for jarn-
vagsmateriel ska ha som
andamal att

a) underlatta den fria
rorligheten for fordon
och det fria nyttjandet
av annan jamvags-
materiel i internationell
trafik,

b)  bidra till att garantera
sakerheten, tillforlit-
ligheten och tillgang-
ligheten i inter-
nationell trafik,

c) ta hénsyn till milj6-
skyddet och folk-
hélsan.

§2 Vid validering av
tekniska standarder eller
antagande av UTP ska
endast de som har ut-
arbetats pa internationell
niva beaktas.

§ 3 I den méan det &r mojligt

a) bor driftskompatibi-
litet garanteras i fraga
om de tekniska syst-
em och komponenter
som &r nodvandiga i
internationell trafik;

b) ska tekniska stand-
arder och UTP vara
inriktade pd prest-
anda; i forekommande
fall ska de innehalla
alternativ.

Artikel 4
Utarbetande av tekniska
standarder och UTP

81 Utarbetandet av
tekniska standarder avse-
ende jarnvagsmateriel och
standardiseringen av pro-



normalisation des produits
et des procédures
industriels sont du ressort
des organismes de
normalisation nationaux et
internationaux reconnus.

§2 L’élaboration de PTU
sur la base de demandes
faites en conformité avec
I’article 6, est du ressort de
la Commission d’experts
techniques  assistée  de
groupes de travail ad hoc et
du Secrétaire général.

Article 5
Validation de normes
techniques

§1 La Commission
d’experts techniques décide
de la validationen tout ou

partie d’une norme
technique selon la
procédure  prévue  aux
articles 16, 20 et 33, § 6 de
la Convention. Les
décisions entrent en

vigueur selon I’article 35,
88 3 et 4 de la Convention.

§2 Peut déposer une
demande de validation
d’une norme technique:

a) tout Etat partie;

b) toute organisation
régionale telle que
définie a Tarticle 2,
lettre X) des ATMF;

c) tout organisme de
normalisation national
ou international
chargé de la
normalisation dans le
domaine
ferroviaire;l’article 3,
§ 2, est pris en
compte;

d) toute association
internationale
représentative,  pour
les  membres de

laquelle  D’existence
des normes
techniques  relatives

industrial  products and
procedures shall be the
responsibility of recognised
national and international
standardisation bodies.

§ 2 The preparation of UTP
shall be the responsibility
of the Committee of
Technical Experts assisted
by appropriate working
groups and the Secretary
General on the basis of
applications  made in
accordance with Article 6.

Article 5
Validation of technical
standards

81 The Committee of
Technical Experts shall
decide whether to validate a
technical  standard  or
specific parts of it in
accordance with the
procedure laid down in
Articles 16, 20 and 33 § 6
of the Convention. The
decisions shall enter into
force in accordance with
Article 35 §8 3 and 4 of the
Convention.

§2 An application for
validation of a technical
standard may be made by:

a) any Contracting State;

b) any regional
organisation as
defined in Article 2 x)
of ATMF;

¢) any national or

international

standardi-sation body
having the task of
standardisation in the
railway field; Article
3 § 2 shall be taken
into account;

d) any representative
international
association for whose
members the
existence of technical
standards relating to
railway material is

dukter och forfaranden
inom industrin ska aligga
de erkdnda nationella och
internationella standardiser-
ingsorganen.

§ 2 Utarbetandet av UTP
ska daligga det tekniska
expertutskottet  bitratt av
lampliga arbetsgrupper och
generalsekreteraren pa
grundval av ansékningar
som getts in i enlighet med
artikel 6.

Artikel 5
Validering av tekniska
standarder

§1  Tekniska  expert-
utskottet ska besluta om
validering av en teknisk
standard, eller specifika
delar av den, enligt det
forfarande som anges i
artiklarna 16 och 20 samt
artikel 33 § 6 i fordraget.
Besluten trader i kraft
enligt artikel 35 88 3 och 4
i fordraget.

§ 2 Ansokan om validering
av en teknisk standard far
inges av

a) varje deltagande stat
b)  varje regional organi-

sation sésom  den
definieras i artikel
2X) i ATMF,

c) varje nationellt eller
internationellt  stand-
ardiseringsorgan som
har  standardisering
inom jarvagsomradet
till uppgift, dar artikel
3 § 2 ska beaktas,

d) varje internationell
intresseorganisation
for vars medlemmar
det av sdkerhetsskal
och av ekonomiska
skal i utbvandet av
deras verksamhet é&r
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au matériel ferroviaire
est indispensable pour
des raisons de sécurité
et d’économie dans
I’exercice de leur
activité.

§3 Les références aux
normes techniques validées
sont publiées par le
Secrétaire général sur le
site Web de I’Organisation.
Une fois la référence
publiée, ’application de la
norme technique porte
présomption de sa
conformité a la PTU
correspondante.

84 L’application de
normes techniques validées
est volontaire ; néanmoins,
une normepeut étre rendue
obligatoire en tout ou partie
par des dispositions
contenues dans une PTU.

Article 6
Adoption de PTU

§1 La Commission
d’experts techniques décide
de I’adoption d’une PTU ou
d’une disposition qui la
modifie selon la procédure
prévue aux articles 16, 20
et 33, § 6 de la Convention.
Les décisions entrent en
vigueur selon larticle 35,
88§ 3 et 4 de la Convention.

§2 Peut déposer une
demande d’adoption d’une
PTU ou d’une disposition
qui la modifie selon le § 1:
a) tout Etat partie;

b) toute organisation
régionale telle que
définie a Tarticle 2,
lettre x) des ATMF;

indispensible for
reasons of safety and
economy in  the
exercise  of  their
activity.

83 The references to
validated technical
standards shall be
published by the Secretary
General on the website of
the Organisation. Once the
reference is published, the
application of this technical
standard gives presumption
of compliance with the
corresponding UTP.

§4 The application of
validated technical
standards is  voluntary;
however, a standard or a
part of it may be made
obligatory through
provisions in a UTP.

Article 6
Adoption of UTP

§1 The Committee of
Technical ~ Experts  shall
decide whether to adopt a
UTP or a provision amending
it in accordance with the
procedure laid down in
Articles 16, 20 and 33 § 6 of
the Convention. The
decisions shall enter into
force in accordance with
Article 35 88 3 and 4 of the
Convention.

82 An application for
adoption of a UTP or a
provision amending it may
be made by:

a) any Contracting State;

b) any regional
organisation as
defined i Article 2 x)

of ATMF;

absolut nddvéndigt att
det finns tekniska
standarder avseende
jarnvégsmateriel.

8§ 3 Generalsekreteraren ska
publicerara referenserna till
validerade tekniska stand-
arder pa organisationens
hemsida. S& snart en
referens har publicerats ska
tillampningen av  denna
tekniska standard presum-
eras vara i Overens-
stammelse med den
motsvarande UTP:n.

84 Tillampningen av en
validerad teknisk standard ar
frivillig, men en standard
eller en del av en sadan kan
bli tvingande genom bestdm-
melserna i en UTP.

Artikel 6
Antagande av UTP

§1  Tekniska  expert-
utskottet ska besluta om
antagande av en UTP eller
forslag till &ndring i den
enligt det forfarande som
anges i artiklarna 16 och 20
samt artikel 33 § 6 i
fordraget. Besluten trader i
kraft enligt artikel 35 8§ 3
och 4 i fordraget.

8§ 2 Ansdkan om antagande

av en UTP eller en

bestdmmelse som &ndrar

den far inges av

a) varje deltagande stat,

b) varje regional
organisation  sasom
den definieras i artikel
2 x) i ATMF,



c) toute association
inter-nationale
représentative,  pour
les membres de
laquelle  I’existence
des PTU relatives au
matériel  ferroviaire
est indispensable pour
des raisons de sécurité
et d’économie dans
I’exercice de leur
activité.

Article 7

Forme des demandes

Les demandes visées aux
articles 5 et 6 doivent étre
envoyées au  Secrétaire
général et adressées a la
Commission d’experts
techniques dans I'une des
langues de travail
conformément a I’article ler,
§ 6 de la Convention. La
Commission d’experts
techniques peut rejeter une
demande dés lors qu’elle la
juge incompléte, incohérente,
incorrectement motivée ou
injustifiée. La demande doit
comporter une évaluation des

conséquences sociales,
économiques et
environnementales..

Article 7a

Evaluation des
conséquences

81 La Commission

d’experts techniques prend
sa décision aprés avoir
considéré les motifs et
éléments justificatifs
fournis par le demandeur

§2 L’évaluation précise
Iimpact  probable  pour
I’ensemble des Etats parties,
des opérateurs et des autres
acteurs afférents concernés.
Si la proposition a un impact
sur des PTU autres que celle
visée directement par la
proposition, ces interfaces
doivent étre également prises
en compte.

c) any representative
international
association for whose

members the
existence of UTP
relating to railway
material is
indispensible for

reasons of safety and
economy in  the
exercise  of  their
activity.

Article 7

Form of applications

Applications referred to in
Articles 5 and 6 shall be sent
to the Secretary General and
addressed to the Committee
of Technical Experts in one
of the working languages
according to Article 1 § 6 of
the Convention. The
Committee  of  Technical
Experts may reject any
application, if it considers the
application not to be
complete, coherent, properly
reasoned or justified. The
application shall include an
assessment of social,
economic and environmental
consequences.

Article 7a
Assessment of
consequences

§ 1 The Committee of
Technical Experts shall
take its decision after
consideration of the
reasoning and justification
provided by the applicant.

82 The assessment shall
indicate the likely impact for
all  Contracting  States,
operators and other relevant
actors concerned. If the
proposal has an impact on
UTP other than the one for
which the proposal is directly
intended, these interfaces
shall also be taken into
account.

c) varje internationell
intresseorganisation for
vars medlemmar det av

sékerhetsskal och av
ekonomiska  skal i
utdvandet av deras

verksamhet ar absolut
nodvandigt att det finns
UTP avseende
jarnvagsmateriel.

Artikel 7
Ansokningarnas utformning

De ans6kningar som avses i
artiklarna 5 och 6 ska inges
till generalsekreteraren och
vara stallda till tekniska
expertutskottet pd ett av
arbetsspraken enligt artikel 1
§ 6 i fordraget. Tekniska
expertutskottet  far  avsla
ansokan om det anser att den
inte ar fullstandig, samman-
hangande eller tillrackligt
motiverad.  Ansokan ska
inkludera en utvardering av
sociala, ekonomiska och
miljéméssiga konsekvenser.

Artikel 7a
Utvardering av konsekvenser

§1 Tekniska expertut-
skottet ska fatta sitt beslut
efter att ha dvervagt de skal
och den motivering som
sOkanden uppgett.

§2  Utvarderingen  ska
precisera den forvantade
effekten pd  samtliga
deltagande stater, operatorer
and andra relevanta
inblandade  aktorer. Om
forslaget har négon effekt pa
en annan UTP &n den som
forslaget avsdg, ska detta
granssnitt ocksd tas med i
berékningen.
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83 L’ensemble des entités
concernées participent a
I’évaluation en fournissant,
a titre gracieux, les données
requises, & moins qu’elles
ne soient protégées par des

droits de propriété
intellectuelle.

Article 8

PTU

§1 Les PTU adoptées sont
publiées sur le site Web de
I’Organisation.

82 En principe, chaque
sous-systéme est soumis a
une PTU. Au besoin, un
sous-systéme pourra étre
couvert par plusieurs PTU
et une PTU couvrir
plusieurs sous-systémes.

§2a Les PTU s’appliquent
aux sous-systémes neufs.
Elles s’appliquent
également a un sous-
systéme existant lorsque
celui-ci a été rénové ou
renouvelé et conformément
a la stratégie de migration
visée au § 4, lettre f).

§ 3 Au terme du processus
de notification prévu a
I’article 35, 88 3 et 4 de la
Convention et au minimum
un mois avant I’entrée en
vigueur, le  Secrétaire
général publie sur le site
Web de I’Organisation

a)la PTU adoptée et
notifiée;

b) la date de son entrée en
vigueur,;

c) la liste des Etats parties
auxquels elle s’applique;

d) la liste actualisée des
PTU et leur date d’entrée
en vigueur.

84 Dans la mesure
nécessaire a I’atteinte du
but fixé a Darticle 3, les
PTU faisant référence a des
sous-systémes doivent au
minimum:

83 All concerned entities
shall participate in the
assessment by providing
free of charge the requisite
data unless covered by
intellectual property rights.

Article 8
UTP

8 1 The adopted UTP shall
be published on the website
of the Organisation.

82 In principle, each
subsystem shall be subject
to one UTP. Where
relevant, a subsystem may
be covered by several UTP
and one UTP may cover
several subsystems.

§2a The UTP shall apply
to new subsystems. They
shall also apply to an
existing subsystem when it
is renewed or upgraded and
in accordance with the
migration strategy referred
toin§4f).

§ 3 After the notification
process  according  to
Article 35 8§ 3 and 4 of the
Convention and at least one
month before entry into
force, the Secretary General
shall publish on the website
of the Organisation

a) the adopted and notified
UTP;

b) the date of its entry into
force;

c) the list of Contracting
States to which this UTP
applies;

d) the updated list of UTP
and their date of entry into
force.

8 4 To the extent necessary
to achieve the aim set out in
Article 3, the UTP referring
to subsystems shall at least:

§ 3 Alla inblandade enheter
ska delta i utvarderingen
genom att gratis bistd med
den nodvéndiga data om
den inte &r immaterial-
réattsligt skyddad.

Artikel 8
UTP

81 De antagna UTP:erna
ska publiceras pa
organisationens hemsida.

82 | princip ska varje del-
system vara underkastat en
UTP. Nér det ar nodvandigt
kan ett delsystem téckas av
flera UTP:er och en UTP
kan tacka flera delsystem.

§2a UTP:n ska tillampas
pé ett nytt delsystem. Den
ska ocksa tillampas péa
befintliga delsystem vid
modernisering eller om-
byggnad och ar i enlighet
med migrationsstrategin i §

41).

§3  Efter  notifierings-
forfarandet i enlighet med
artikel 35 88 3 och 4 i
fordraget och atminstone en
ménad fore ikrafttradandet
ska generalsekreteraren
publicera  foljande  pa
organisationens hemsida

a) den antagna och
notifierade UTP:n,

b) dagen for dess
ikrafttradande,

c) listan &ver deltagande
stater dar UTP:n  &r
tillamplig,

d)en aktuell lista Over
UTP:erna och dagen dé de
tradde i kraft.

84 | den utstrackning som
det ar nodvandigt for att
uppnd malet som anges i
artikel 3, ska UTP:er som
hanfor sig till delsystem
atminstone:



a) indiquer  leur champ
d’application prévu (partie
de réseau ou véhicules,
sous-systéme ou partie de
sous-systeme);

b) fixer  les  exigences
essentielles pour chaque
sous-systeme concerné et
ses interfaces  vis-a-vis
d’autres sous-systemes;

c) définir les spécifications
technico-fonctionnelles qui
doivent étre respectées par
chaque sous-systeme et ses
interfaces vis-a-vis d’autres
sous-systémes. Au besoin,
ces spécifications peuvent
varier en fonction de
I’utilisation du
soussysteme, par exemple
en fonction des catégories
de ligne, de moyeu et/ou de
véhicules;

d) déterminer les éléments
de construction ou les
interfaces et constituants
d’interopérabilité qui
doivent étre couverts par
des normes techniques et
qui sont nécessaires pour
parvenir a I’interopérabilité
dans le systéme ferroviaire;
e) préciser, dans chaque cas
considéré, les procédures a
appliquer pour évaluer la
conformité aux dispositions
des PTU. Ces procédures
reposent sur les modules
d’évaluation définis dans
une PTU générale visée au
§8;

f) indiquer la stratégie de
mise en oeuvre des PTU. Il
est nécessaire, en
particulier, de spécifier les
étapes a franchir pour
opérer  une transition
progressive de la situation
existante a la situation
finale ou la conformité a la

PTU est la norme;pour
chaque étape, des
dispositions transitoires

appropriées sont incluses et

a) indicate its intended
scope (part of network or
vehicles; subsystem or part
of subsystem);

b)lay down  essential
requirements  for  each
subsystem concerned and
its interfaces vis-a-vis other
subsystems;

c) establish the functional
and technical specifications
to be met by the subsystem
and its interfaces vis-a-vis
other subsystems. If need
be, these specifications may
vary according to the use of
the subsystem, for example
according to the categories
of line, hub and/or vehicles;

d) determine the elements
of construction or
interoperability constituents
and interfaces which must
be covered by technical
standards,  which  are
necessary  to  achieve
interoperability within the
rail system;

e) state, in each case under
consideration, which
procedures are to be used in
order to assess the
conformity with the
provisions of the UTP.
These procedures shall be
based on the assessment
modules defined in a
general UTP referred to in
§8;

f) indicate the strategy for
implementing the UTP. In
particular, it is necessary to
specify the stages to be
completed in order to make
a gradual transition from
the existing situation to the
final situation in which
compliance with the UTP
shall be the norm; for each
stage, appropriate
transitional provisions shall
be included and

a)ange det tillampnings-
omréde som avses (del av
jarnvagsnat eller  fordon,
delsystem eller del av
delsystem),

b) ange vésentliga krav for
det berdrda delsystemet och
dess grénssnitt mot andra
delsystem,

c) faststélla de funktionella
och tekniska specifikationer
som ska foljas nar det
géller delsystemet och dess
grénssnitt mot andra del-
system. Om det & ndd-
véndigt, kan dessa specifi-
kationer variera beroende
pd  anvandningen  av
delsystemet, till exempel

efter kategori av linjer,
knutpunkter och/eller
fordon,

d) bestdmma de konstrukt-
ionselement  eller  drifts-
kompatibilitetskomponenter
och granssnitt som maste
omfattas av tekniska stand-
arder, som &r nédvéndiga for
att uppnd driftskompatibilitet
hos jarvagssystemet,

e) for varje tdnkbart fall
ange vilka forfaranden som
ska tillampas vid beddm-
ning av overensstammelse
med  bestdmmelserna i
UTP:n. Dessa forfaranden
ska baseras p& bedémnings-
modulerna i den allmanna
UTP som § 8 hanvisar till.

f)ange strategin for att
implementera  UTP. |
synnerhet dr det nddvéandigt
att precisera de etapper som
ska slutforas for en stegvis
dvergéng frén den
nuvarande situationen till
den slutliga situationen, da
UTP:erna ska  utgora
géllande norm; for varje
etapp ska lampliga
dvergéngsbestammelser
inkluderas och
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g) précisent, pour le
personnel concerné, les
qualifications
professionnelles ainsi que
les conditions sanitaires et
de sécurité au travail
exigées pour I’exploitation
et la maintenance du sous-
systéme concerné, ainsi que
pour la mise en oeuvre de
la PTU.

§ 5 Chaque PTU doit étre
élaborée sur la base d’un
examen d’un sous-Systéme
existant et préciser un ou
plusieurs Sous-systemes
cibles pouvant étre obtenus
progressivement dans un
laps de temps raisonnable.
En conséquence, 1’adoption
progressive des PTU et la
conformité avec celles-ci
permettent progressivement
de réaliser I’interopérabilité
du systéme ferroviaire.

§6 Les PTU doivent
préserver, de  maniére
appropriée, la compatibilité
du systéme
ferroviaireexistant de
chague Etat partie. Au
regard de cet objectif, il
peut étre prévu, dans
chaque PTU, une
disposition traitant de « cas
spécifiques » applicables a
un ou a plusieurs Etats
parties dans les domaines
des réseaux et des
véhicules; une attention
toute particuliére doit étre
portée au gabarit de
chargement, a 1’écartement
de la voie ou a I’espace
entre les voies et aux
véhicules au départ ou a
destination de pays tiers.
Pour chaque cas spécifique,
les PTU stipulent les régles
de mise en oeuvre des
éléments indiqués au § 4,
lettres c) a g).

g) indicate, for the staff
concerned, the professional
qualifications and health
and safety conditions at
work required for the
operation and maintenance
of the subsystem
concerned, as well as for
the implementation of the
UTP.

§5 Each UTP shall be
drawn up on the basis of an
examination of an existing
subsystem and indicate one
or more target subsystems
that may be obtained
gradually within a
reasonable  time  scale.
Accordingly, the gradual
adoption of the UTP and
compliance therewith will
help gradually to achieve
the interoperability of the
rail system.

§ 6 The UTP shall retain, in
an appropriate manner, the
compatibility ~ of  the
existing rail system of each
Contracting State. With this
objective, provision may be
made in each UTP for
“specific cases” covering
one or more Contracting
States, with regard to both
network and  vehicles;
special attention must be
given to the loading gauge,
the track gauge or space
between the tracks and to
vehicles originating from or
destined for third countries.
For each specific case, the
UTP shall stipulate the
implementing rules of the
elements indicated in § 4 c)
to Q).

g) ange de yrkeskvalifikat-
ioner och hélso- och séker-
hetsvillkor som méste vara
uppfyllda for den berdrda
personalen for arbetet med
drift och underhdll av det
aktuella delsystemet, lik-
som for implementeringen
av UTP:n.

§5 Varje UTP ska ut-
arbetas med utgangspunkt i
en utredning av det befint-
liga delsystemet och ange
ett eller flera mal for
delsystemet som kan upp-
nés successivt under rimlig
tid. Genom att UTP:erna
antas stegvis och f6ljs kan
driftskompatibiliteten  hos
jarnvagsnétet uppnas
successivt.

§6 UTP:n maste pé
lampligt sétt bevara kompa-
tibiliten i det existerande
jarnvagssystemet i varje
deltagande stat. | detta syfte
kan specialfall anges for
varje UTP innefattande en
eller flera deltagande stater,
med hansyn till béde
infrastruktur och fordon;
sérskild  uppméarksamhet
maste ges lastprofiler, spar-
vidd eller utrymmet mellan
sparen och fordon som
kommer fran eller ska till
tredje land. FoOr varje
specialfall ska UTP:n ange
tillampningsforeskrifter
avseende de element som
anges §4c¢)—q).



§ 7 Les aspects techniques
correspondant aux
exigences essentielles qui
ne peuvent pas étre
explicitement couverts par
la PTU, seront clairement
identifiés dans cette
prescription comme “’points
ouverts”.

§8 La Commission
d’experts techniques peut
adopter des PTU ne faisant
pas référence a des sous-
systtmes telles que des
dispositions générales, des
exigences essentielles ou
des modules d’évaluation.

89 Les PTU se présentent
dans un format en deux
colonnes. Quand le texte
apparait sur toute la largeur
de la page sans colonnes, il
est identigue aux textes
correspondants des
spécifications techniques
d’interopérabilité (STI) de la
Communauté  européenne.
Quand le texte est scindé en
deux colonnes, il est différent
pour les PTU et les STI
correspondantes ou  autres
réglementations de la
Communauté européenne. Le
texte de la PTU
(réglementations de 1’OTIF)
apparait dans la colonne de
gauche, le texte de la STI
(Communauté européenne),
dans la colonne de droite.
Tout & fait a droite la
référence de la STI est
indiquée.

Article 8a
Lacunes constatées dans
les PTU

§1 S’il vient a I’attention de
la  Commission d’experts
techniques qu’une PTU
adoptée comporte des erreurs
ou des lacunes, y compris si
une PTU ne remplit pas
pleinement les exigences
essentielles, la Commission
prend les mesures qui

87 If certain technical
aspects corresponding to
the essential requirements
cannot be explicitly
covered in the UTP, they
shall be clearly identified in
it as “open points”.

§8 The Committee of
Technical Experts may
adopt UTP which do not
refer to subsystems, such as
general provisions,
essential requirements or
assessment modules.

89 The UTP shall have a
two column format. Text
which appears in full width
without columns is
identical to corresponding

texts of the European
Community Technical
Specifications for

Interoperability (TSI). Text
which is split into two
columns is different for the
UTP  and for the
corresponding TSI or other
corresponding  European
Community  regulations.
The left-hand  column
shows the UTP text (OTIF
regulations),  while the
right-hand column shows
the European Community
TSI text. On the far right
the TSI reference is
indicated.

Article 8a
Deficiencies in UTP

8§ 1 If it comes to the attention
of the Committee of
Technical Experts that an
adopted UTP contains errors
or deficiencies including
where an adopted UTP does
not fully meet the essential
requirements, the Committee
shall take the appropriate

§7 Om vissa tekniska
aspekter som som hénfor
sig till vasentliga krav inte
pa ett uttryckligt satt kan
behandlas i en UTP ska de
klart anges i UTP:n som
”6ppna punkter”.

88 Tekniska expertutskottet
far anta UTP:er som inte
hanfor sig till delsystem,
sasom allmanna bestamm-
elser, vésentliga krav eller
beddmningsmoduler.

§9 UTPema ska ha tva
spalter. Text som star Gver
hela sidan utan spalter &r
identisk till motsvarande text
i Europeiska Gemenskapens
Tekniska Specifikationer for
Driftskompatibilitet  (TSD).
Text som &r uppdelad i tva
spalter ar olika for UTP:n och
den motsvarande TSD:n eller
nagon annan motsvarande
forordning frdn  Europeiska
Gemenskapen. Den vanstra
spalten visar UTP-texten
(OTIF-bestammelserna),
medan den hdgra spalten
visar Europeiska Gemen-
skapens TSD-text. Lé&ngst till
hoger ar TSD-referensen
angiven.

Artikel 8a
Brister hos UTP

81 Om tekniska expert-
utskottet far reda pa att en
antagen UTP innehaller fel
eller ofullstdndigheter, vilket
innefattar ndr en antagen
UTP inte helt uppfyller de
vésentliga  kraven,  ska
utskottet  vidta  lampliga
atgarder, vilket bland annat
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s’imposent, notamment:
a)décide si les PTU
concernées ne devraient pas
étre modifiées
conformément aux articles
6et8et

b) fait des recommand-
ations concernant des solu-
tions provisoires justifiées.

§2 Les Etats parties, les
organisations régionales et
les organismes d’évaluation
sont tenus d’informer sans
tarder le Secrétaire général
de toute erreur ou lacune
constatée dans une PTU.

Article 9
Déclarations

§1 Tout Etat partie peut,
dans un délai de quatre
mois a dater du jour de la
notification par le
Secrétaire général de la
décision de la Commission
d’experts techniques, faire
une déclaration motivée
aupres de celui-ci, selon
laquelle il n’appliquera pas
ou que partiellement la
norme technique validée ou
la PTU adoptée en ce qui
concerne  I’infrastructure
ferroviaire située sur son
territoire et le trafic sur
cette infrastructure.

8 2 Les Etats parties ayant
fait une déclaration
conformément au § 1 ne
sont pas pris en compte
dans la fixation du nombre
des Etats qui doivent
formuler une  objection
conformément a [article
35, § 4 de la Convention,
afin qu’une décision de la
Commission d’experts
techniques n’entre pas en
vigueur.

measures including:

a) the decision whether the
relevant UTP may need to
be amended in accordance
with Avrticles 6 and 8 and

b) recommendations for
justified provisional
solutions.

§ 2 The Contracting States,
regional organisations and
assessing bodies have the
obligation to inform the
Secretary General without
delay if they discover errors
or deficiencies in a UTP.

Article 9
Declarations

§1 Any Contracting State
may, within a period of
four months from the day
of notification of the
decision of the Committee
of Technical Experts by the
Secretary General, make a
reasoned declaration
notifying him that it will
not apply or will apply only
partially, the validated
technical standard or the
adopted UTP, so far as it
concerns  the  railway
infrastructure situated on its
territory and the traffic on
that infrastructure.

§ 2 The Contracting States
which  have made a
declaration in accordance
with § 1 shall not be taken
into account in determining
the number of States which
must formulate an
objection in accordance
with Article 35 § 4 of the
Convention, in order that a
decision of the Committee
of  Technical  Experts
should not enter into force.

innebdr att

a) besluta om den aktuella
UTP:n kan behdva andras i
enlighet med artikel 6 och 8
och

b) rekommendera lampliga
provisoriska ldsningar.

82 Deltagande  stater,
regionala  organisationer
och granskande organ &r
skyldiga att utan drojsmal
underratta general-
sekreteraren om de
upptéacker fel eller
ofullstandigheter i en UTP.

Artikel 9
Forklaringar

81 Varje deltagande stat
kan inom en frist av fyra
manader fran den dag da
generalsekreteraren
informerade om tekniska
expertutskottets beslut avge
en motiverad forklaring till
denne om att den inte
kommer att tilldmpa eller
endast delvis kommer att
tillampa den validerade
tekniska standarden eller
den antagna UTP:n nér det
galler den jarnvagsinfra-
struktur som &r belagen pa
dess territorium och
trafiken pd denna infra-
struktur.

82 De deltagande stater
som har avgett en for-
klaring i enlighet med § 1
ska inte beaktas vid
faststdllandet av det antal
stater som enligt artikel 35
§ 4 i fordraget maste gora
invéndning for att ett beslut
av tekniska expertutskottet
inte ska tréda i kraft.



83 L’Etat qui a fait une
déclaration conformément
au § 1 peut y renoncer a
tout moment en informant
le Secrétaire général. Cette
renonciation prend effet le
premier jour du deuxieme
mois suivant I’information.

Article 10
Abrogation de [’Unité
Technique

L’entrée en vigueur, dans
tous les Etats parties a la
Convention internationale sur
I’Unit¢é  Technique  des
chemins de fer, signée a
Berne le 21 octobre 1882,
dans sa teneur de 1938, des
PTU adoptées par la
Commission d’experts
techniques conformément a

latticle 6, § 1 entraine
labrogation  de  ladite
convention.
Article 11

Primauté des PTU

8§ 1 Apreés I’entrée en vigueur
des PTU, adoptées par la
Commission d’experts
techniques conformément a
Particle 6, § 1, les normes
techniques et les PTU,
priment, dans les relations
entre les Etats parties, sur les
dispositions de la Convention
internationale sur  1’Unité
Technique des chemins de
fer, signée a Berne le 21
octobre 1882, dans sa teneur
de 1938.

§2 Apres I'entrée en vigueur
des PTU, adoptées par la
Commission d’experts
techniques conformément a
larticle 6, § 1, les présentes
Régles uniformes ainsi que
les normes techniques et les
PTU, priment, dans les Etats
parties, sur les dispositions
techniques :

§ 3 A State which has made
a declaration in accordance
with 8 1 may withdraw it at
any time by notification to
the Secretary General. This
withdrawal shall take effect
on the first day of the
second month following the
notification.

Article 10
Abrogation of Technical
Unity

The entry into force of the
UTP, adopted by the
Committee of Technical
Experts in accordance with
Article 6 § 1, in all the
States parties to the 1938
version of the International
Convention on the
Technical Unity of
Railways, signed at Berne
on 21 October 1882, shall
abrogate that convention.

Article 11
Precedence of the UTP

§1 With the entry into
force of the UTP, adopted
by the Committee of
Technical ~ Experts in
accordance with Article 6 §
1, the technical standards
and the UTP shall take
precedence, in relations
between Contracting States,
over the provisions of the
1938 version of the
International ~ Convention
on the Technical Unity of
Railways, signed at Berne
on 21 October 1882.

§ 2 With the entry into force
of the UTP, adopted by the
Committee  of  Technical
Experts in accordance with
Article 6 § 1, these Uniform
Rules as well as the technical
standards and the UTP, shall
take precedence, in the
Contracting States, over the
technical provisions

8 3 En stat som har avgett
en forklaring i enlighet med
§ 1 far ndr som helst &terta
den genom meddelande till
generalsekreteraren. Detta
atertagande trader i kraft
forsta dagen i den andra
manaden  efter  detta
meddelande.

Artikel 10
Upphé&vande av teknisk
enhet

Ikrafttradandet av UTP:er
som antagits av tekniska
expertutskottet i enlighet med
artikel 6 8 1 i alla stater som
&r parter i den internationella
konventionen om  Unité
Technique des chemins de
fer (teknisk enhetlighet for
jérmvagarna), undertecknad i
Bern den 21 oktober 1882, i
dess lydelse fran 1938, ska
medfdra att den
konventionen upphévs.

Artikel 11
UTP:s foretrade

§1 Efter ikrafttradandet av
de UTP:er som antagits av
ekniska  expertutskottet i
enlighet med artikel 6 § 1,
ska de tekniska standarder
och de UTP:er i forbindel-
serna mellan de deltagande
staterna ges foretrade framfor
bestdmmelserna i den inter-
nationella konventionen om
Unité Technique des chemins
de fer, undertecknad i Bern
den 21 oktober 1882, i dess
lydelse fran 1938.

§2 Efter ikrafttradandet av
de UTP:er som antagits av
tekniska  expertutskottet i
enlighet med artikel 6 § 1,
ska dessa enhetliga réttsregler
samt de tekniska standarder
och  UTPerna, i de
deltagande staterna ges fore-
trade framforr de tekniska
bestammelserna i
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a) du Reglement pour
I’emploi  réciproque
des voitures et des
fourgons en trafic
international (RIC),

b) du Reglement pour
I’emploi réciproque des
wagons en trafic
international (RIV).

Article 12
National
requirements

technical

§ 1 Les Etats parties veillent
a informer le Secrétaire
général de leurs
spécifications techniques
nationales applicables aux
véhicules ferroviaires et aux
autres matériels ferroviaires.
Le Secrétaire général publie
ces spécifications dans la
banque de données visée a
larticle 13 des Régles
uniformes ATMF.
L’information est
communiquée au Secrétaire
général dans les trois mois
suivant la date d’entrée en
vigueur des Régles uniformes
révisées. La  disposition
temporaire ne peut rester en
vigueur que jusqu’a sa mise
en vigueur ou jusqu’a la mise
en vigueur d’une
spécification analogue par
I’adoption de prescriptions
conformément aux articles
ci-dessus. L’Etat partie peut,
a tout moment, retirer la
disposition temporaire et le
notifier au Secrétaire général.

§2 Lorsqu'une PTU a été
adoptée ou amendée, I’Etat
partie veille a ce que le
Secrétaire  général  soit
informé (avec les éléments
justificatifs a 1’appui) des

spécifications techniques
nationales mentionnées au §
1 auxquelles il faudra

continuer a se conformer
pour pouvoir garantir la

a) of the Regulation
gover-ning the
reciprocal use of
carriages and brake
vans in international
traffic (RIC),

b) of the Regulation
gover-ning the
reciprocal use of
wagons in inter-
national traffic (RIV).

Article 12
Spécifications
nationales

techniques

§ 1 Contracting States shall
ensure that the Secretary
General is informed of their
national technical
requirements which apply to
railway vehicles and other
railway  material.  The
Secretary  General  shall
publish these requirements in
the data bank referred to in
Article 13 of the ATMF
Uniform Rules. The
information shall be received
by the Secretary General
within 3 months from the day
when the revised Uniform
Rules enter into force. Such a
requirement may stay in
force only until it or an
analogous requirement is
brought into force through
the adoption of prescriptions
according to the Articles
above. The Contracting State
may at any time withdraw the
temporary  provision and
notify this to the Secretary
General.

§2 When a UTP has been
adopted or amended, the
Contracting State shall ensure
that the Secretary General is
informed - with justification -
of those national technical
requirements mentioned in §
1 which it will still require to
be complied with in order to
ensure the technical
compatibility between the

a) Reglemente om
omsesidig anvandning
av  passagerarvagnar
och resgodsvagnar i
internationell  trafik
(RIC),

b) Reglemente om
6msesidig anvandning
av  godsvagnar i
internationell  trafik
(RIV).

Artikel 12
Nationella tekniska krav

§ 1 Deltagande stater ska se
till att generalsekreteraren &r
informerad om de nationella
tekniska krav som tillampas
pa jamvagsfordon och annan
jarmvagsmateriel.  General-
sekreteraren ska publicera
dessa krav i den databas som
artikel 13 i de enhetliga
reglerna ATMF hanvisar till.
Informationen  ska  vara
generalsekreteraren till handa
inom 3 ménader fran den dag
de dndrade enhetliga reglerna
trader i kraft. Ett sddant krav
far vara i kraft endast till dess
det eller ett motsvarande krav
trader i  kraft genom
antagandet av foreskrifter i
enlighet med artiklarna ovan.
De deltagande staterna far
nér som helst dra tillbaka den
tillfalliga bestdmmelsen och
informera  generalsekreter-
aren om detta.

§2 Nér en UTP har antagits
eller &ndrats, ska en
deltagande stat se till att
generelsekretaren informeras
—med en motivering — om de
nationella tekniska krav som
omnamns i § 1 som staten
fortfarande kommer att kréva
ska vara uppfyllda for att
ombesdrja  den  tekniska
kompatibiliteten mellan



compatibilité technique entre
les véhicules et son réseau;
ces spécifications englobent
les régles nationales
applicables aux « points
ouverts » des prescriptions
techniques et aux cas
spécifiques ddment identifiés
dans la prescription
technique. L’information
communiquée comporte
I’indication du/des « point(s)
ouvert(s) » et/ou du/des « cas
spécifique(s) » de la PTU
auquel/auxquels se rapporte

chaque spécification
technique  nationale.  Les
spécifications techniques

nationales ne restent valides
que si le Secrétaire général
recoit la notification dans les
siXx mois suivant la date
d’entrée en vigueur de la
prescription  technique en
question ou de la
modification qui lui a été
apportée.

83 L’information
communiquée comporte le
texte intégral de la
disposition technique
nationale dans une langue
officielle de 1’Etat partie,
ainsi que le titre et un
résumé dans ['une des
langues  officielles  de
I’OTIF.

Article 13
Table d’équivalence

81 Afin de réduire au
minimum les évaluations et
par la méme les colts liés a
une demande d’admission
technique, les spécifications
techniques nationales
conformes a Iarticle 12 sont
classées conformément a la
liste des paramétres et aux
principes  définis  dans
P’annexe au présent
Appendice. Le classement est
effectué sous la
responsabilité de la
Commission d’experts
techniques. Les Etats parties

vehicles and its network
concerned;  this includes
national rules applicable to
“open points” in the technical
prescriptions and applicable
to the specific cases duly
identified in the technical
prescription. The information
shall include indication of the

“open  point(s)”  and/or
“specific case(s)” in the UTP
to which each national

technical requirement relates.
The  national  technical
requirements  shall  only
remain  valid if the
notification is received by the
Secretary General within 6
months from the day when
the technical prescription in
question or the change to it
has entered into force.

§ 3 The information shall
include the full text of the
national technical provision
in an official language of
the Contracting State as
well as the title and a
summary in one of the
official OTIF languages.

Article 13
Equivalence table

81 In order to minimise the
assessments and thereby the
costs for applying for a
technical admission, national
technical requirements in
accordance with Article 12
shall be classified pursuant to
the list of parameters and the
principles set out in the
Annex to these Uniform
Rules. The classification shall
be carried out under the
responsibility of the
Committee of  Technical
Experts. The Contracting
States and the regional

fordon och infrastruktur;
detta innefattar nationella
regler som tillampas pd
”6ppna punkter” i de tekniska
foreskrifterna  och  sddana
som tillampas pé de special-
fall som anges i den tekniska
foreskriften.  Informationen
ska ange vilken “Gppen
punkt/-er” och/eller special-
fall UTP:n  som varje
nationellt  tekniskt  krav
hanfor sig till. De nationella
tekniska kraven &r endast
giltiga om  generalsekre-
teraren mottagit information
om dem inom 6 manader fran
dag da den aktuella tekniska
foreskriften  eller  dess
andrade lydelse tradde i kraft.

§3  Informationen  ska
innefatta den fullstandiga
lydelsen av den nationella
tekniska bestammelsen pa
den  deltagande  statens
officiella sprak, liksom dess
rubrik och en
sammanfattning pa ett av de
officiella OTIF-spraken.

Artikel 13
Jamforelsetabell

§1 For att minimera
utvérderingarna  och  dar-
igenom kostnaderna for att
anstka om tekniskt godkann-
ande, ska nationella tekniska
krav  enligt artikel 12
klassificeras i enlighet med
den lista med parametrar och
principer som finns i bilagan
till dessa enhetliga réttsregler.
Tekniska expertutskottet ska
ansvara for klassificeringen.
Deltagande  stater  och
regionala organisationer ska
samarbeta med tekniska
expertutskottet och general-
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et les organisations
régionales coopérent avec la
Commission d’experts
techniques et le Secrétaire
général dans I’exécution de
cette tache.

§2 La Commission
d’experts techniques peut
réviser ’annexe en tenant
compte de 1’expérience
acquise en matiére
d’acceptation croisée des
véhicules dans les FEtats
parties.

§ 3 La Commission d’experts
techniques veille a
I’établissement d’un
document de  référence
référencant de  maniere
croisée  l’ensemble  des
spécifications techniques
nationales notifiées. Ledit
document, qui mentionne
aussi les dispositions
pertinentes des PTU et des
STI correspondantes (art. 8, §
9), sera publié sur le site Web
de 1I’Organisation et tenu a
jour.

§4 Prenant ddment en
compte I’opinion des FEtats
parties concernés et des
organisations régionales
impliquées, la Commission
d’experts techniques peut
décider de déclarer
I’équivalence, en termes de
sécurité ferroviaire:

a) entre les
spécifications
techniques
nationales de
différents Etats
parties;

b) entre les dispositions
des PTU et celles des
STI correspondantes;

) entre les spécifications
techniques nationales
d’un ou de plusieurs
Etats partieset les
dispositions des PTU
et/ou celles des STI.

organisations shall cooperate
with the Committee of
Technical Experts and the
Secretary General in this
task.

§2 The Committee of
Technical Experts may
review the Annex taking
account of the experience
with the cross-acceptance
of vehicles in the
Contracting States.

§3 The Committee of
Technical  Experts  shall
ensure that a reference
document is drawn up cross-
referencing all the notified
national technical
requirements. The reference
document shall also indicate
the relevant provisions in the
UTP and the corresponding
TSI (Article 8 § 9). The
reference document shall be
published on the website of
the Organisation and shall be
kept up to date.

§ 4 Taking due account of
the  opinion of the
Contracting States
concerned and of the
regional organisations
involved, the Committee of
Technical Experts may
decide to declare the
equivalence in railway
safety terms:
a) between
technical
requirements of
different Contracting
States;

national

b)  between provisions in
the UTP and the
corresponding  TSI;
and

c)  between
technical
requirements of one
or more Contracting
States and provisions
in the UTP and/or

national

sekreteraren i utférandet av
denna uppgift.

§2  Tekniska  expert-
utskottet ~ far  granska
bilagan mot bakgrund av
deltagande staters erfaren-
het av émsesidigt godkann-
ande av fordon.

§3 Tekniska expertutskottet
ska se fill att det skapas ett
referensdokument dér alla
nationella  tekniska  krav
korshénvisas. Referensdoku-
mentet ska ocksd innefatta
alla relevanta bestéammelser i
UTP:n och den motsvarande
TSD:n (artikel 8 § 9).
Referensdokumentet ska
publiceras pa organisationens
hemsida och vara uppdaterat.

84 Efter att ha tagit veder-
borlig  hénsyn till de
deltagande staterna och de
regionala organisationer som
berdrs, far tekniska expert-
utskottet besluta att till-
kdnnage  ekvivalensen i
jarnvagssékerhetstermer:

a) mellan nationella
tekniska krav i olika
deltagande stater,

b)  mellan bestdmmelserna
i en UTP och dess
motsvarande TSD och

c) mellan nationella
tekniska krav i en eller
flera deltagande stater
och bestdmmelser i en
UTP och/eller bestam-
melser i en TSD.



L’équivalence déclarée sera
indiquée dans un tableau
d’équivalence  dans le
document de référence
mentionné au § 3 ci-dessus.

Annexe

Paramétres a vérifier en
rapport avec [’admission
technique de véhicules non
conformes aux PTU et

classification des
spécifications  techniques
nationales

1. Liste des paramétres
1.1 General documentation

La documentation générale
(comprenant la description
du véhicule neuf, renouvelé
ou réaménagé et son usage
prévu, les informations sur la
conception, la réparation,
lexploitation et ['entretien, le
dossier technique, etc.)

1.2 Structure et parties
mécaniques

L’intégrité mécanique et
linterface entre les
véhicules (y compris les
tampons et les organes de
traction, les
couloirs/passerelles), la
robustesse de la structure
du véhicule et de ses
équipements (par exemple,
siéges), la capacité de
charge, la sécurité passive
(y compris la résistance
intérieure et extérieure aux
chocs)

1.3 Interactions
véhicule/voie et gabarit

Les interfaces mécaniques
vis-a-vis de linfrastructure (v
compris le comportement
statique et dynamique, les
jeux et tolérances, le gabarit,
les organes de roulement,
etc.)

provisions in the TSI.
The declared equivalence
shall be indicated in an
equivalence table in the
reference document
mentioned in § 3 above.

Annex

Parameters to be checked
in Conjunction with the
Technical Admission of
Non-UTP Conform
Vehicles and Classification
of the National Technical
Requirements

1. List of Parameters

1.1 Documentation
générale
General documentation

(including description of
new, renewed or upgraded
vehicle and its intended
use, design, repair,
operation and maintenance
information, technical file,
etc.)

1.2 Structure and
mechanical parts
Mechanical integrity and
interface between vehicles
(including draw and buffer
gear, gangways), strength
of vehicle structure and
fittings (e.g. seats), loading
capability, passive safety
(including interior and
exterior crashworthiness)

1.3 Track interaction and
gauging

Mechanical interfaces to the
infrastructure (including
static and dynamic
behaviour, clearances and
fits, gauge, running gear,
etc.)

Den tillkdnnagivna ekvival-
ensen ska anges i en
jamforelsetabell i referens-
dokumentet enligt § 3 ovan.

Bilaga

Parametrar ~ som  ska
kontrolleras vid tekniskt
godkdnnande av fordon

som inte Overensstammer
med UTP och klassificering
av nationella tekniska krav

1. Lista dver parametrar
1.1 Allmén dokumentation

Allmén dokumentation (vilket
innefattar beskrivningen av
nya, moderniserade och
ombyggda fordon och dess
avsedda anvandning,
uppgifter om utformning,
reparation, drift och
underhdll, tekniskt underlag
(etc.)

1.2 Struktur och mekaniska
delar

Mekanisk integritet och
granssnitt mellan fordon
(inklusive drag- och
stétinrattning, gangar), hur
robust fordonets struktur
och dess utrustning ar (t.ex.
saten), lastkapacitet, passiv
sékerhet (inkluderande
interidr och exterior
krocksakerhet)

1.3 Fordonsprofiler  och
samverkan mellan fordon

och bana

Mekaniskt grénssnitt mot
infrastrukturen (inklusive
statiskk  och  dynamiskt

beteende, fri hdjd och
anpassning, sparvidd, véxel
etc)
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14 Equipements de
freinage

Dispositifs de freinage (y
compris la protection anti-
enrayage, la commande de
freinage, la puissance de
freinage en modes service,
stationnement et urgence)
1.5 Dispositifs associés aux
passagers

Installations a ['usage des
passagers et environnement
des passagers (y compris les
vitres et les portes des
voitures a passagers, les
besoins  particuliers  des
personnes a mobilité réduite,
etc.)

16 Conditions
environnementales et effets
aérodynamiques

L’impact de
l’environnement  sur e
véhicule et ['impact du

véhicule sur
[’environnement (v compris
les conditions

aérodynamiques,
linterface entre le véhicule
et la partie “sol” du
systtme  ferroviaire et
linterface avec
[’environnement extérieur)
1.7 Avertisseur extérieur,
signalétique, exigences en
matiére d’intégrité du logiciel

Les avertisseurs extérieurs, la
signalétique, les fonctions et
lintégrité du logiciel, par
exemple les  fonctions
conditionnant la sécurité et
ayant une incidence sur le
comportement du train, y
compris du bus de train

1.8 Systémes
d’alimentation en énergie et
de commande a bord

La propulsion a bord, les
systemes d’alimentation et
de commande, [’interface
du véhicule avec
linfrastructure
d’alimentation en énergie
et tous les aspects de la
compatibilité
électromagnétique

1.4. Braking equipment

Braking-related items
(including wheel-slide
protection, braking control,
and braking performance
in service, emergency and
parking modes)

1.5 Passenger-related items

Passenger  facilities and
passenger environment
(including passenger
windows and doors,
requirements  for  persons
with reduced mobility, etc.)

1.6 Environmental conditions
and aerodynamic effects

Impact of the environment
on the vehicle and impact
of the vehicle on the
environment (including
aerodynamic  conditions
and both the interface
between the vehicle and the
trackside part of the
railway system and the
interface with the external
environment)

17 External warning,
marking,  functions and
software integrity

requirements

External warnings, markings,
functions and integrity of
software, e.g. safety-related
functions with an impact on
train  behaviour including
train bus

1.8 Onboard power supply
and control systems

Onboard propulsion, power
and control systems, plus
the interface of the vehicle
with the power supply
infrastructure  and  all
aspects of electromagnetic
compatibility

1.4 Bromsutrustning

Bromsrelaterade foremal
(inklusive
fastbromsningsskydd, broms-
kontroll, och bromsforméga
vid drift, nodlage och
parkeringslage)

15 Passagerarrelaterade
foremal
Passagerarinrattningar och
passagerarmiljo  (inklusive
passagerarfonster och -
dorrar, sarskilda
anordningar for personer
med begransad rorlighet etc.)

1.6 Miljovillkor och
aerodynamiska effekter

Miljéns  inverkan  pd
fordonet och fordonets
inverkan pé miljon
(inklusive  aerodynamiska
forhallanden och  bade

granssnittet mellan
fordonet och den
markbaserade delen av
jarnvagssystemet och

gréanssnittet mot den yttre
miljon)

1.7 Extern varning, signal
och mjukvaruintegritetskrav

Externa  varningssignaler,
markningar och
programvaruintegritet, t.ex.
sékerhetsrelaterade
funktioner som  paverkar
tagets beteende, inklusive
“tagbussen”

1.8 Energiforsorjnings- och
styrsystem ombord

Ombordbaserade
framdrivnings-,
energiforsorjnings- och
styrsystem, plus granssnittet
mellan fordonet och
energiforsorjnings-
infrastrukturen  och  alla
aspekter av elektromagnetisk
kompatibilitet



1.9 Installations pour le
personnel, interfaces et
environnement

Les installations a bord, les
interfaces, les conditions et
[’environnement de travail du

personnel (y compris les
postes de conduite,
Uinterface conducteur-
machine)

1.10 Protection  contre
I’incendie et évacuation
1.11 Maintenance
Installations a bord et
interfaces de la
maintenance

1.12 Contrdle-commande et
signalisation a bord

L’ensemble de
[’équipement de bord
servant a assurer la
sécurité, a commander et a
contrdler les mouvements
des trains autorisés a
circuler sur le réseau et ses
effets sur la partie “sol” du
systeme ferroviaire

1.13 Besoins opérationnels
spécifiques

Les besoins opérationnels
spécifiques des véhicules (y
compris le mode dégradé,
le dépannage de véhicules,
etc.)

1.14 Dispositifs associés au
fret

Les exigences et
[’environnement

spécifigues au fret (y
compris les installations
spécifiques aux
marchandises dangereuses)

Les explications et exemples
en italiques ci-dessus ont un
caractére purement indicatif
et ne constituent pas des
définitions des paramétres.

1.9 Staff facilities,
interfaces and environment

On-board facilities,
interfaces, working
conditions and environment
for staff’ (including drivers’

cabs, driver machine
interface)

110 Fire safety and
evacuation

1.11 Servicing

Onboard facilities and
interfaces for servicing

1.12 Onboard control,
command and signalling

All the on-board equipment
necessary to ensure safety
and to command and
control movements of trains
authorised to travel on the
network and its effects on
the trackside part of the
railway system

1.13 Specific operational
requirements

Specific operational
requirements for vehicles
(including degraded mode,
vehicle recovery etc.)

1.14 Freight related items

Freight-specific

requirements and
environment (including
facilities specifically
required for dangerous
goods)

Explanations and examples
in italics above are for
information only and are not
definitions of the parameters.

1.9 Utrustning, granssnitt
och miljéer som ber6r
personal

Utrustning, granssnitt,
arbetsférhallanden och
miljéer som berdr personal
ombord pa fordonet
(inklusive forarhytter,
granssnitt mellan forare och
maskin)

1.10 Brandsékerhet och
evakuering

1.11 Underhall
Ombordbaserade
utrustningar och granssnitt
for underhall

1.12 Fordonsbaserad
trafikstyrning och
signalering

All ombordutrustning som
kravs for att garantera
sékerheten och for att styra
och kontrollera trafiken
med tag som har tillstand
att trafikera nétet och dess
inverkan pa den
markbaserade delen av
jarnvégssystemet.

1.13 Specifika driftskrav

Spefifika driftskrav for
fordon (inklusive vid
trafikstorning, bargning av
fordon etc.)

114 Godsrelaterade
komponenter

Godsspecifika  krav  och
miljokrav (inklusive
anordningar som specifikt
kravs for farligt gods)

Forklaringarna och
exemplen i kursivt ovan ar

enbart tankta som
information och inte som
definitioner av
parametrarna.
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2. Classification des
spécifications  techniques
nationales

Les spécifications techniques
nationales  relatives  aux
parametres identifiés a la
section 1 sont affectées a I'un
des trois groupes suivants.
Les régles et restrictions de
nature strictement locale ne
sont pas concernées; leur
vérification implique la mise
en place de contrdles, d’un
commun accord, par les
entreprises ferroviaires et les
gestionnaires
d’infrastructures.

Groupe A
Le Groupe A comprend:
- les normes

internationales,

- les régles nationales
réputées équivalentes, sur
le plan de la sécurité
ferroviaire, a des régles
nationales d’autres Etats
membres,

- les régles nationales
réputées équivalentes, sur
le plan de la sécurité
ferroviaire, aux dispositions
des PTU et/ou des STI.

Groupe B

Le Groupe B comprend
toutes les regles qui ne
tombent pas dans le champ
d’application du Groupe A
ou du Groupe C, ou qu’il
n’a pas encore été possible
de classer dans I’'un de ces
groupes.

Groupe C

Le Groupe C comprend les
regles associées aux
caractéristiques techniques de
I'infrastructure et qui sont
strictement nécessaires pour
garantir un usage sOr et
interopérable sur le réseau
concerné (par exemple le
gabarit).

2. Classification  of  the

National Technical
Requirements
The  national  technical

requirements relating to the
parameters identified in
section 1 shall be attributed to
one of the following three
groups. Rules and restrictions
of a strictly local nature are
not involved; their
verification involves checks
to be put in place by mutual

agreement  between  the
railway undertakings and the
infrastructure managers.
Group A

Group A covers:
- international standards,

- national rules deemed to
be equivalent, in railway
safety terms, to national
rules of other Member
States,

- national rules deemed to
be equivalent, in railway
safety terms, to the
provisions in the UTP
and/or provisions in the
TSI

Group B

Group B covers all rules
that do not fall within the
scope of Group A or Group
C, or that it has not yet
been possible to classify in
one of these groups.

Group C

Group C covers rules that are
strictly necessary and are
associated with technical
infrastructure characteristics,
in order to ensure safe and
interoperable use in the
network concerned (e.g. the
loading gauge).

2. Klassificering av
nationella tekniska krav

De nationella tekniska kraven
som  hanfor  sig il
parametrarna som anges i
sektion 1, ska héra till en av
foljande tre grupper. Regler
och  begrénsningar  som
enbart ar lokala ber6rs inte;
deras verifikation forutsatter
att  kontroller installeras
genom ett dmsesidigt avtal
mellan jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare.

Grupp A
Grupp A innefattar:
- internationella standarder,

- nationella regler som
beddms som likvérdiga, i
jarnvagssakerhetshanseend
e, med nationella regler i
andra medlemsstater,

- nationella regler som
beddms som likvérdiga i
jarnvagssakerhetshanseend
e med bestdimmelserna i
UTP och/eller TSD.

Grupp B

Grupp B innefattar alla
regler som inte faller inom
grupp A:s eller grupp C:s
tillampningsomrade, eller
som inte &nnu har varit
mojliga att klassificera i
nagon av dessa grupper.

Grupp C

Grupp C innefattar regler
som &r absolut nddvandiga
och som &r forenade med
tekniska  kénnetecken  for
infrastrukturen, ~ for  att
garantera sakerhet och drifts-
kompatibilitet i det berdrda
jarnvagsnétet (t.ex.
lastprofiler).



Régles uniformes concernant I’admission technique de matériel Bilaga 1l
ferroviaire utilisé en trafic international (ATMF, appendice G a la

Convention)

Uniform Rules concerning the Technical Admission of Railway
Material used in International Traffic (ATMF, appendix G to the

Convention)

Enhetliga rattsregler for tekniskt godkédnnande av jarnvagsmateriel
som anvands i internationell trafik (ATMF, bihang G till fordraget)

e Article premier
Champ d’application

e Article2
Définitions
e Article3

Admission au trafic
international

e Article 3a
Interaction avec d’autres
accords internationaux

e Article 4

Procédure
e Article5

Autorité compétente
e Article 6

Valditié des certificats
techniques

e Atrticle 6a
Reconnaissance de la do-
cumentation procédurale

e Atrticle 6b
Reconnaissance des tests
techniques et fonction-
nels

e Atrticle7

Prescriptions
applicables aux
véhicules

e Article 7a
Dérogations

e Article 8
Prescriptions
applicables a a
I’infrastructure
ferroviaire

e Article9
Prescriptions
d’exploitation

e Article 10
Demande et octroi de
certificats techniques,
déclarations et
conditions afférentes

Article 1
Scope

Article 2
Definitions

Article 3
Admission to
international traffic

Article 3a
Interaction  with  other
international agreements

Article 4
Procedure

Article 5
Competent authority

Article 6
Validity of technical
certificates

Article 6a

Recognition of procedur-
al documentation

Atrticle 6b

Recognition of technical
and operational tests

Article 7
Prescriptions applicable
to vehicles

Article 7a

Derogations

Article 8

Prescriptions applicable
to railway
infrastructure

Article 9
Operation prescriptions

Acrticle 10

Application and
granting of technical
certificates and
declarations and related

Artikel 1
Tillimpningsomrade

Artikel 2
Definitioner

Artikel 3
Godkéannande for
internationell trafik

Atikel 3a

Interaktion med andra
internationella
instrument

Artikel 4

Forfarande

Artikel 5
Behdrig myndighet

Artikel 6

Tekniska intygs
giltighet

Artikel 6a

Erkannande av dokumen-
tation fran forfarandet
Artikel 6b

Erkdnnande av tekniska
test och driftstest

Artikel 7
Foreskrifter tillampliga
pa fordon

Artikel 7a

Undantag

Artikel 8

Foreskrifter tillampliga
pa jarnvagsinfrastruktur

Artikel 9
Driftforeskrifter

Artikel 10

Ansokan och beviljande

av tekniska intyg och

forklaringar och dértill
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e Atrticle 10a
Régles relatives aux
retraits ou suspensions
des certificats techniques
e Article 10b
Regles relatives aux
évaluations et
procédures
e Article 11
Certificats techniques
et déclarations

e Article 12
Modéles uniformes
e Article 13
Registres
e Atrticle 14
Inscriptions et signes
e Article 15
Maintenance
e Article 16

Incidents, accidents et
avaries graves

e Atrticle 17
Immobilisation et refus
des véhicules

e Article 18
Non-respect des
prescriptions

e Article 19
Dispositions transitoires

e Article 20
Différends

Article premier
Champ d’application

Les  présentes  Régles
uniformes fixent la
procédure selon laquelle les
véhicules ferroviaires sont
admis a circuler et d’autres
matériels ferroviaires a étre
utilisés en trafic
international.

Article 2
Définitions

Aux fins des présentes
Regles uniformes et de
leur(s) future(s) Annexe(s),

des Regles uniformes
APTU et de leur(s)
Annexe(s) et des
prescriptions  techniques

conditions

e Aricle 10a
Rules for withdrawals or
suspensions of technical
certificates

e Article 10b
Rules for assessments
and procedures

e Article 11
Technical Certificates
and Declarations

e Atrticle 12
Uniform formats
e Article 13
Registers
e Atrticle 14
Inscriptions and signs
e Article 15
Maintenance
e Article 16

Accidents, incidents
and severe damage
e Article 17
Immobilisation and
rejection of vehicles
e Article 18
Non-compliance with
the prescriptions
e Article 19
Transitional dispositions
e Article 20
Disputes

Article 1
Scope

These Uniform Rules lay
down, for railway vehicles
and other railway material,
the procedure for the
admission to circulation or
use in international traffic.

Article 2
Definitions

For the purposes of these
Uniform Rules and their
(future)  Annex(es), the
APTU Uniform Rules and
their Annex(es) and the
APTU Uniform Technical
Prescriptions  (UTP)  the

o Artikel 10a
Regler om éterkallelse
och upphévande av
tekniska intyg

o Artikel 10b
Regler om bedémningar
och férfaranden

o Artikel 11
Tekniska intyg och
forklaringar

o Artikel 12
Enhetliga forlagor

o Artikel 13
Register

o Artikel 14
Texter och tecken

o Artikel 15
Underhall

o Artikel 16
Tillbud, olyckor och
allvarliga skador

o Artikel 17
Rétt att stoppa och
avvisa fordon

o Artikel 18
Asidosittande av fére-
skrifter

o Artikel 19
Overgangsbestammelser

o Artikel 20
Tvister

Artikel 1
Tillampningsomrade

| dessa enhetliga rattsregler
faststélls forfarandet for
godkdnnande av jarnvégs-
fordon och annan jarnvags-
materiel for nyttjande i in-
ternationell trafik.

Artikel 2
Definitioner

| dessa enhetliga rattsregler
och deras (framtida) bilag-
or, de enhetliga rattsregler-
na APTU och bilagorna till
dem och APTU:s enhetliga
tekniska foreskrifter (UTP)
ska foljande definitioner



uniformes (PTU) APTU,

les définitions suivantes
s’appliquent:
a) Vaccident”  désigne un

événement indésirable ou
non intentionnel et imprévu,
ou un enchalnement
particulier d’événements de
cette nature, ayant des
conséquences préjudiciables;
les accidents sont ventilés
suivants les types ci-apres:
collisions, déraillements,
accidents aux passages a
niveau, accidents de
personnes causés par le
matériel roulant en marche,
incendies et autres;

b) “admission de type de
construction” désigne le droit
octroyé par lequel 1’autorité
compétente autorise un type
de construction de véhicule
ferroviaire  comme  base
d’admission a 1’exploitation
de véhicules répondant a ce
type de construction;

c) “admission a
I’exploitation” désigne le
droit octroyé par lequel
I’autorité compétente
autorise chaque véhicule

ferroviaire ou  d’autres
matériels ferroviaires a
circuler en trafic
international;

d) “Commission  d’experts
techniques”  désigne la
Commission  prévue  a

Particle 13, § 1, lettre f) de la
Convention.

da) “entité adjudicatrice”
désigne toute entité, publique
ou privée, qui commande la
conception ou la
construction, le
renouvellement  ou le
réaménagement d’un sous-
systtme. Cette entité peut
étre une entreprise de
transport  ferroviaire, un
gestionnaire d’infrastructure
ou un détenteur, ou bien le
concessionnaire  qui  est
chargé de la mise en oeuvre
d’un du projet

e) “Etat partie” désigne tout

following definitions shall
apply:

a) “accident” means an
unwanted or unintended
sudden event or a specific
chain of such events which
have harmful consequences;
accidents are divided into the
following categories:
collisions, derailments, level-
crossing accidents, accidents
to persons caused by rolling
stock in motion, fires and
others;

b) “admission of a type of
construction” means the right
granted by which the
competent authority
authorises a  type of
construction of a railway
vehicle, as a basis for the
admission to operation for
vehicles which correspond to
that type of construction;,

¢) “admission to operation”
means the right granted by
which the competent
authority authorises each
railway vehicle or other
railway material to operate
in international traffic;

d) “Committee of
Technical Experts” means
the Committee provided for
in Article 13 8 1, letter f) of
the Convention.

da) “contracting entity”
means any entity, whether
public or private, which
orders the design and/or
construction or the renewal
or upgrading of a subsystem.
This entity may be a railway
undertaking, an infrastructure
manager or a keeper, or the
concession holder
responsible for carrying out a
project;

e) “Contracting State”

gélla:

a) olycka: en odnskad eller
ouppsétlig plotslig handelse
eller en viss foljd av sddana
handelser som far skadliga
foljder; olyckor indelas i
foljande kategorier: kollis-
ioner, ursparningar, plankors-
ningsolyckor, personolyckor
som orsakats av rullande
materiel i rorelse, brénder
och dvriga olyckor,

b) godkannande av konstruk-
tionstyp: den rétt genom vilk-
en den behdriga myndigheten
godkéanner en konstruktions-
typ for ett jamvagsfordon,
som grund fér godkannande
for drift for fordon som mot-
svarar denna konstruktions-

typ,

c) godkannande for drift: den
ratt  genom vilken den
behdriga myndigheten god-
kanner varje jamvégsfordon
eller annan jarnvagsmateriel
att anvéndas i internationell
trafik,

d) tekniska expertutskottet:
det utskott som avses i
artikel 13 § 1 f i fordraget.

da) kontraktsenhet: varje
enhet, allméan eller privat,
som  begdr  utformning
och/eller konstruktion eller
modernisering eller ombygg-
nad av ett delsystem. Denna
enhet kan vara ett jamn-
végsforetag, en infrastruktur-
forvaltare eller en innehavare,
eller koncessionsinnehavaren
som & ansvarig for att
genomfora ett projekt,

e) deltagande stat: en med-
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Etat membre de
I’Organisation n’ayant pas
fait,  conformément a
l’article 42, § 1, premiére
phrase, de la Convention,
de déclaration relative a ces
Reégles uniformes;

f) “déclaration” désigne la
preuve d’une évaluation
effectuée en tout ou partie
pour  confirmer  qu'un
véhicule, un type de
construction ou un élément
de construction respecte les
dispositions  des  Régles
uniformes APTU et de ses
PTU (y compris les cas
spécifiques applicables et les
spécifications nationales en
vigueur conformément a
larticle 12 des Reégles
uniformes APTU);

g) "¢élément de construction”
ou “constituant” désigne tout
composant élémentaire,
groupe de  composants,
complet ou sous-ensemble
d’un équipement incorporé
ou destiné a étre incorporé
dans un véhicule ferroviaire,
dans  d’autres  matériels
ferroviaires ou dans une
infrastructure; le concept d’«
élément de construction »
couvre a la fois les objets
matériels et immatériels tels
qu’un logiciel;

h) 7entit¢ chargée de la
maintenance” (ECM)
désigne I’entité chargée de la
maintenance d’un véhicule,
qui est inscrite en tant que
telle dans le registre des
véhicules prévu a larticle 13;
cette définition s’applique
aussi a d’autres matériels
ferroviaires;

i) "exigences  essentielles”
désignent toutes les
conditions définies dans les
Régles uniformes APTU qui
doivent étre remplies par le
systéme ferroviaire, les sous-
systémes et les constituants
d’interopérabilité, y compris
les interfaces;

j) 7incident”  désigne tout

means a Member State of
the Organisation which has
not made a declaration in
respect of these Uniform
Rules in accordance with
Article 42 § 1, first
sentence of the Convention;
f) “declaration” means the
evidence of an assessment or
an element of assessments
carried out to confirm that a
vehicle, a type of
construction or an element of
construction complies with
the provisions of the APTU
Uniform Rules and its UTP
(including applicable specific
cases and national
requirements  in  force
according to Avrticle 12 of the
APTU Uniform Rules);

g) “element of
construction” or
“constituent” means any
elementary component,
group of  components,

complete or subassembly of
equipment incorporated or
intended to be incorporated
into a railway vehicle, other
railway material or
infrastructure; the concept
of an  “element of
construction” covers both
tangible objects and
intangible objects such as
software;

h) “entity in charge of
maintenance” (ECM)
means the entity that is in
charge of the maintenance
of a wvehicle, and is
registered as such in the
vehicle register according
to Article 13; this definition
also applies to other
railway material;

i) “essential requirements”
means all the conditions set
out in the APTU Uniform
Rules which must be met
by the rail system, the
subsystems and the
interoperability
constituents,
interfaces;

j) “incident” means any

including

lemsstat i organisationen som
inte  har avgett nagon
forklaring avseende dessa
enhetliga réttsregler i enlighet
med artikel 42 § 1 forsta
meningen i fordraget,

f) forklaring: bevis om hela
eller en del av en bedémning
som gjorts for att bekréfta att
ett fordon, en
konstruktionstyp eller en del
av en Konstruktion &r i
enlighet med bestdammelserna
i de enhetliga rattsreglerna
APTU och att dess UTP
(inklusive tillampliga
specialfall  och  géllande
nationella krav enligt artikel
12 i de enhetliga rattsreglerna
APTU),

g) konstruktionsdelar  eller
komponenter: varje grund-
laggande komponent, grupp
av  komponenter, under-
enheter  eller  kompletta
enheter av materiel som har
inforlivats eller avses att
inforlivas i ett jarnvags-
fordon, annan  jamvégs-
materiel eller infrastruktur;
begreppet  ’konstruktions-
delar” omfattar savil
materiella som immateriella
foremal, t.ex. programvara,

h) underhéllsansvarig enhet
(ECM): den enhet som é&r
ansvarig for underhallet av
ett fordon, och som &r
registrerad som s&dan i det
register som anges i artikel
13; denna definition géller
ocksd annan  jarnvags-
materiel,

i) vasentliga krav: alla de
villkor som finns i de
enhetliga  réttsreglerna i
APTU, som maste uppfyllas
av  jarnvégssystemet, del-
systemen och drifts-
kompatibilitetskomponent-
erna, inklusive grénssnitt,

j) tillbud: varje héndelse, som



événement autre  qu’un
accident ou qu’un accident
grave, li¢ a I’exploitation de
trains et affectant la sécurité
de I’exploitation;

k) “gestionnaire d’infra-
structure”  désigne  toute
entreprise ou toute autorité
qui gere une infrastructure
ferroviaire;

1) “trafic international”
désigne la circulation des
véhicules ferroviaires sur
des lignes  ferroviaires
empruntant le territoire
d’au  moins deux Etats
parties;

m) “enquéte” désigne une
procédure visant a prévenir
les incidents et accidents et
consistant a collecter et
analyser des informations, a
tirer des conclusions, vy
compris la détermination
des causes (actions,
omissions, événements,
conditions ou la
combinaison de ces causes,
ayant entrainé I’incident ou

I’accident) et, le cas
échéant, a formuler des
recommandations en

matiére de sécurité;

n) “détenteur” désigne la
personne ou l’entité qui,
ayant la qualitt de
propriétaire d’un véhicule
ou le droit de [Iutiliser,
exploite le véhicule comme
moyen de transport et est
inscrite en tant que telle

dans le registre  des
véhicules prévu a
’articlel3;

0) "fichier de maintenance”
désigne le/les document(s)
spécifiant les taches
d’inspection et de
maintenance a effectuer sur
un (type de) véhicule ou sur
d’autres matériels
ferroviaires, qui est/sont
établi(s) conformément aux
régles et spécifications des
PTU incluant,
conformément a I’article 12
des  Regles uniformes

occurrence,  other than
accident or serious
accident, associated with

the operation of trains and
affecting the safety of
operation;

k) “infrastructure manager”
means an undertaking or an
authority which manages
railway infrastructure;

)“international traffic”
means the circulation of
railway vehicles on railway
lines over the territory of at
least two  Contracting
States;

m) “investigation” means a
process conducted for the
purpose of accident and
incident prevention which
includes the gathering and
analysis of information, the
drawing of conclusions,
including the determination

of causes (actions,
omissions, events or
conditions, or a

combination thereof, which
led to the accident or
incident) and, when
appropriate, the making of
safety recommendations;

n) “keeper” means the
person or entity that, being
the owner of a vehicule or
having the right to use it,
exploits the vehicle as a
means of transport and is
registred as such in the
vehicule register referred to
in Article 13;

0) “Maintenance File”
means the document(s) that
specify the inspections and
maintenance tasks to be
carried out on a (type of)
vehicle or other railway
material, which is set up
according to the rules and
specifications in the UTP
including specific cases and
notified national technical
requirements in force, if
any, according to Article 12

inte utgdr en olycka eller en
allvarlig olycka, men som har
samband med tagtrafiken och
paverkar sikerheten i verk-
samheten,

k) infrastrukturforvaltare: ett
foretag eller en myndighet
som forvaltar en jarnvégs-
infrastruktur,

1) internationell trafik:
trafik med jérnvagsfordon
pa jarmnvagslinjer som beror
minst tva deltagande staters
territorier,

m) utredning: ett forfarande
som utfors i syfte att fore-
bygga tilloud och olyckor,
och som omfattar insamling
och analys av information,
slutsatser, déribland fast-
stallande av orsaker (hand-
lande, underlatenhet, han-
delser eller forhallanden
eller en kombination av
dessa som ledde fram till
tillbudet eller olyckan) och,
i forekommande fall, ut-
formning av sékerhetsre-
kommendationer,

n) innehavare: den person
eller enhet som, i egenskap
av  dgare eller med
nyttjanderétt, nyttjar ett
fordon som transportmedel
och som ér registrerad som
sadan i fordonsregistret
som anges i artikel 13,

0) underhallsjournal: doku-
ment som preciserar de in-
spektioner och underhalls-
arbeten som ska utforas pa
ett (en typ av) fordon eller
annan jarnvagsmateriel,
som &r uppstallda i enlighet
med bestdmmelserna och
kraven i UTP:n inklusive
eventuella géllande special-
fall och notifierade nation-
ella tekniska krav i enlighet
med artikel 12 i de en-
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APTU, les éventuels cas
spécifiques et les
spécifications  techniques
nationales en vigueur;

p) “fichier de relevé de
maintenance” désigne la
documentation relative a un
véhicule ou a d’autres
matériels ferroviaires
admis, qui contient le
relevé de ses états de
service ainsi que les
inspections et opérations de
maintenance effectuées sur
ce véhicule;

q) « réseau » désigne les
lignes, les gares, les
terminaux et tout type
d’équipement fixe,
nécessaire pour assurer une
exploitation sfire et

continue  du  systeme
ferroviaire;
r) ”points ouverts”

désignent  les  aspects
techniques relatifs a des
exigences essentielles qui
n’ont pas été explicitement
traités dans une PTU;

S) “autre matériel
ferroviaire” désigne tout
matériel ferroviaire destiné
a étre utilisé en trafic
international qui n’est pas
un véhicule ferroviaire;

t) « entreprise de transport
ferroviaire » désigne toute
entreprise a statut privé ou
public

- qui est autorisée a
transporter des personnes
ou des marchandises par
chemin de fer et qui assure
la traction ou

- qui assure unigquement la
traction;

u) « infrastructure ferrovi-
aire» (ou juste «infra-
structure ») désigne
I’ensemble  des  lignes
ferroviaires et installations
fixes dans la mesure ou
elles sont nécessaires a la
compatibilitt  avec des
véhicules ferroviaires et

d’autres matériels
ferroviaires admis
conformément aux

of the APTU Uniform
Rules;

p) “Maintenance  Record
File” means the
documentation relating to
an admitted vehicle or other
railway material, which
contains the record of its
operating history and the
inspections and
maintenance operations that
have been carried out on it;

q) “network” means the
lines, stations, terminals,
and all kinds of fixed
equipment needed to ensure
safe and continuous
operation of the rail system;

r) “open points” means
technical aspects relating to
essential requirements
which have not explicitly
been covered ina UTP;

s) “other railway material”
means any movable railway
material intended to be
used in international traffic
not being a railway vehicle;

t) “rail  transport under-
taking” means a private or
public undertaking

- which is authorised to
carry persons or goods or

- which only ensures
traction;

u) “railway infrastructure”
(or just “infrastructure”)
means all the railway lines
and fixed installations so
far as these are necessary
for the compatibility with
and safe circulation of rail-
way vehicles and other rail-
way material admitted ac-
cording to these Uniform
Rules;

hetliga réattsreglerna APTU,

p) journal Gver underhalls-
historik: den dokumenta-
tion som hor till ett godként
fordon eller annan jarn-
vagsmateriel, som innehall-
er en forteckning av dess
driftshistoria och de in-
spektioner och underhalls-
arbeten som utforts pa det,

q) natverk: de linjer, stat-
ioner, terminaler och all
slags fasta installationer
som kravs for att garantera
en saker och kontinuerlig
drift av jarnvagssystemet,

r) Oppna punkter: tekniska
aspekter som hanfor sig till
vésentliga krav som inte
uttryckligen omfattas av en
UTP,

s) annan jarnvagsmateriel:
varje slag av jarnvags-
materiel som ar avsedd att
nyttjas i internationell trafik
och som inte 4ar ett
jarnvagsfordon,

t) jarnvagsforetag: ett privat
eller offentligt foretag

- som har tillstand att trans-
portera personer eller gods
eller

-som enbart ansvarar for
dragkraften,

u) jarnvégsinfrastruktur (el-
ler enbart infrastruktur):
alla jarnvégslinjer och fasta
installationer s& lange dessa
&r nddvéandiga for kompati-
bilitet och en saker omsétt-
ning av jarnvagsfordon och
annan jarnvagsmateriel som
godkants enligt dessa en-
hetliga rattsregler,



présentes Régles uniformes
et & la circulation en toute
sécurité de ces véhicules et
d’autres matériels
ferroviaires;

V) « matériel ferroviaire »
désigne  les  véhicules
ferroviaires, les autres
matériels ferroviaires et les
infrastructures ferroviaires;
w) “véhicule  ferroviaire”
désigne tout véhicule apte a
circuler sur ses propres
roues sur des voies ferrées
avec ou sans traction;

X) “organisation régionale”
désigne une organisation
telle que définie a Darticle
38 de la Convention, qui
possede la compétence
exclusive que lui ont cédée
les Etats parties

y) “renouvellement” désigne
tout travail de substitution
majeur effectué sur un sous-
systeme ou une partie de ce
sous-systtme ne modifiant

pas  ses  performances
générales;
ya) ”"RID” désigne

I’Appendice C a 1la
Convention;

z) “accident grave” désigne
toute collision de trains ou
tout déraillement de train
faisant au moins un mort ou
au moins cing personnes

grievement  blessées  ou
d’importants dommages au
matériel roulant, a

I'infrastructure ou a
I’environnement, et tout autre
accident similaire ayant des
conséquences évidentes sur
la réglementation ou la
gestion de la sécurité
ferroviaire; «  importants
dommages » désignent des
dommages qui peuvent étre
immédiatement estimés par
’organisme d’enquéte a un
total d’au moins 1,8 million
de DTS;

aa) cas spécifique” désigne
toute partie du systtme
ferroviaire des Etats parties
qui nécessite des dispositions
particuliéres dans les PTU,

V) “railway material”
means railway vehicles,
other railway material and
railway infrastructures;

w) “railway vehicle” means
a vehicle suitable to
circulate on its own wheels
on railway lines with or
without traction;

X) “regional organisation”
means an organisation as
defined in Article 38 of the
Convention  within  the
exclusive competence that
Contracting States have
ceded toit;

y) “renewal” means any
major substitution work on a
subsystem or part subsystem
which does not change the
overall performance of the
subsystem;

ya) “RID” means Appendix
C to the Convention;

z) “serious accident” means
any train collision or
derailment  of  trains,
resulting in the death of at
least one person or serious
injuries to five or more
persons  or  extensive
damage to rolling stock, the
railway infrastructure or the
environment, and any other
similar accident with an
obvious impact on railway
safety regulation or the
management of  safety;
“extensive damage” means
damage that can
immediately be assessed by
the investigating body to
cost at least 1.8 million
SDR in total;

aa) “specific case” means
any part of the rail system
of the Contracting States
which needs  special
provisions in the UTP,

V) jarnvagsmateriel:  jarn-

vagsfordon, annan jarn-
végsmateriel och  jarn-
vagsinfrastruktur,

w) jarnvagsfordon: ett

fordon som rullar p& egna
hjul pa rals med eller utan
egen dragkraft,

X) regional organisation: en
organisation, sdsom  den
definieras i artikel 38 i
fordraget, som har den
exklusiva kompetens som
deltagande stater 6verlatit till
den,

y) modernisering: sadant
storre arbete for att byta ett
delsystem eller en del av ett
delsystem som inte &ndrar
delsystemets totala prestanda,

ya) RID:
fordraget,

bihang C till

z) allvarlig olycka: varje
tégkollision eller urspaming
som resulterar i att minst en
person dddas eller att minst
fem personer skadas
allvarligt eller i omfattande
skador pa rullande materiel,
infrastruktur eller miljén, och
varje annan liknande olycka
med uppenbara konsekvenser
for regleringen av
jamvagssékerheten eller sék-
erhetshanteringen; med om-
fattande skador avses skador
vars kostnad utrednings-
organet  omedelbart  kan
uppskatta till sammanlagt
minst 1,8 miljoner SDR,

aa) specialfall: del av for-
dragsslutande staters jarn-
végssystem som nddvandig-
gor sérskilda tillfalliga eller
definitiva ~ foreskrifter i
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temporaires ou définitives, en
raison de contraintes
géographiques,
topographiques,
d’environnement urbain ou
de cohérence par rapport au
systtme existant. Cela peut
comprendre notamment les
lignes et réseaux ferroviaires
isolés du reste du réseau, le
gabarit, I’écartement ou
I’entraxe des voies, ainsi que
les véhicules et d’autres
matériels ferroviaires
exclusivement destinés a un
usage local, régional ou
historique, et les véhicules et
d’autres matériels ferroviaires
en provenance ou a
destination de pays tiers;

bb) ”sous-systéme” désigne
le résultat de la division du
systeme ferroviaire indiqué
dans les PTU; ces sous-
systemes, pour lesquels des
exigences essentielles
doivent étre définies, sont
de nature structurelle ou
fonctionnelle;

cc) “admission  technique”
désigne la procédure
conduite  par  l’autorité

compétente pour admettre un
véhicule ferroviaire a circuler
et d’autres matériels
ferroviaires & étre utilisés en
trafic international ou pour
admettre le  type de
construction;

dd) “certificat technique”
désigne la preuve officielle
du succés d’une admission
technique sous la forme d’un
certificat de type de
conception ou d’un certificat
d’exploitation valides;

ee) "fichier technique”
désigne la documentation
relative au véhicule ou a un
autre matériel ferroviaire,
contenant  toutes  ses
caractéristiques techniques
(caractéristiques du type), y
compris un manuel
d’utilisation et les
caractéristiques nécessaires
a I’identification de
I’objet/des objets

either temporary or
definitive,  because  of
geographical, topographical
or urban  environment
constraints or those
affecting compatibility with
the existing system. This
may include in particular
railway lines and networks
isolated from the rest of the
network, the loading gauge,
the track gauge or space
between the tracks as well
as vehicles and other
railway material strictly
intended for local, regional
or historical use, and
vehicles and other railway
material originating from or
destined for third countries;
bb) “subsystems”  means
the result of the division of
the rail system, as shown in
the UTP; these subsystems,
for which essential
requirements must be laid
down, may be structural or
functional;

cc) “technical ~ admission”
means the procedure carried
out by the competent
authority to authorise a
railway vehicle or other
railway material to operate in
international traffic or to
authorise  the type of
construction;

dd) “technical certificate”
means the official evidence
of a successful technical
admission in the form of a
valid Design Type
Certificate or a valid
Certificate to Operation;

ee) “Technical File” means
the documentation relating
to the vehicle or other
railway material containing
all its (the type's) technical
characteristics, including a
user manual and the
characteristics necessary to
identify  the  object(s)
concerned;

UTP:erna, av skdl som han-
for sig till begransningar be-
roende pa geografi, topografi
eller stadsmiljo eller till en
strévan att uppna kompatibi-
litet med det befintliga sys-
temet. Detta kan i synnerhet
gélla jarmvégslinjer och jarn-
vagsnat som ar isolerade fran
resten av natverket, lastprofil-
er, sparvidd eller sparavstand,
liksom fordon och annan
jamvagsmateriel som endast
&r avsedd for lokal, regional
eller historisk anvandning
samt fordon och annan jarn-
vagsmateriel pa vag till eller
fran tredjelander,

bb) delsystem:  resultatet
av  uppdelningen  av
jarnvagssystemet, sdsom
det framgér i UTP:erna;
dessa  delsystem, som
maste omfattas av
vésentliga krav, kan vara

strukturella eller
funktionella,
cc) tekniskt  godké&nnande:

det forfarande som den be-
hdriga myndigheten tillampar
for att godkdnna jarmnvags-
fordon och annan jarmvégs-
materiel for nyttjande i inter-
nationell trafik eller for att
godkdnna  konstruktionstyp-
en,

dd) tekniskt intyg: det offici-
ella beviset pa ett lyckat tek-
niskt godkénnande i form av
ett giltigt konstruktionstyps-
intyg eller ett driftsintyg,

ee) tekniskt underlag: den
dokumentation som hanfér
sig till fordonet eller till
annan jarnvagsmateriel och
som innehaller all (typens)
tekniska karakteristika,
inklusive en anvéandar-
manual och de ké&nnetecken

som &ar nddvandiga for att
identifiera  de  berdrda
foremalen,



concerné(s);

eea) "STI”  désignent les
spécifications techniques
d’interopérabilité adoptées en
vertu des directives
96/48/CE, 2001/16/CE et
2008/57/CE, qui couvrent
chaque sous-systtme ou
chaque partie de sous-
systéme afin de répondre aux
exigences essentielles et de
garantir 1’interopérabilit¢ du
systéme ferroviaire;

ff) type de construction”
désigne les caractéristiques
de conception de base du
véhicule  ferroviaire  ou
d’autres matériels ferroviaires
telles que couvertes par un
certificat d’examen unique
décrit dans le  module
d’évaluation SB des PTU;
gg) “réaménagement”
désigne tout travail de
modification majeur effectué
Sur un sous-systéme ou une
partie de ce sous-systeme, qui
améliore ses performances
générales.

Article 3
Admission au trafic
international

81 Pour circuler en trafic
international, chaque
véhicule ferroviaire doit étre
admis conformément aux
présentes Regles uniformes.

§2 L’admission technique
a pour but de vérifier que
les véhicules ferroviaires

répondent aux:

a)  prescriptions de
construction contenues
dans les PTU,

b)  prescriptions de
construction et

d’équipement
contenues dans le

RID,

c) conditions particuliéres
d’admission selon
Particle 7a.

eea) “TSI” means Technical
Specification for
Interoperability adopted in
accordance with Directives
96/48/EC, 2001/16/EC and
2008/57/EC by which each
subsystem or part of a
subsystem is covered in order
to meet the essential
requirements and ensure the
interoperability of the rail

system;
ff) “type of construction”
means the basic design

characteristics of the railway
vehicle or other railway
material as covered by a
single type examination
certificate  described  in
assessment module SB of the
UTP;

gg) “upgrading” means any
major modification work
on a subsystem or part
subsystem which improves
the overall performance of
the subsystem.

Article 3

Admission to international
traffic
81 Each railway vehicle
must, for circulation in
international  traffic, be
admitted in accordance with
these Uniform Rules.

§ 2 The technical admission

shall have the aim of

ascertaining whether the

railway vehicles satisfy

a) the construction
prescrip-tions
contained in the UTP,

b) the construction and
equipment
prescriptions contained
inRID,

c) the special conditions
of an admission under
Article 7a.

eea) TSD: Teknisk Specifika-
tion for Driftskompatibilitet
som antagits i enlighet med
direktiven 96/48/EG,
2001/16/EG och 2008/57/EG
genom vilka varje delsystem
eller del av ett delsystem
omfattas for att uppnd de
vésentliga  kraven  och
garantera  driftskompatibili-
teten i jarnvagssystemet,

ff) konstruktionstyp: de
grundldggande  konstrukt-
ionskannetecknen  pa  ett
jamvagsfordon eller p& annan

jamvéagsmateriel som om-
fattas av ett enda under-
sokningsintyg, beskrivet i

bedémningsmodulen SB i
UTP:n,

gg) ombyggnad: sadant
storre arbete for att &ndra
ett delsystem eller del av ett
delsystem som forbéttrar
delsystemets totala pre-
standa.

Artikel 3
Godkannande for
internationell trafik

§1 Varje jarnvégsfordon
maste for att fa nyttjas i
internationell trafik vara
godkant i enlighet med
dessa enhetliga réttsregler.

§2 Det tekniska

godkénnandet ska ha till

andamal att kontrollera att

jarnvégsfordonen uppfyller

a)  konstruktionsforeskrif
ternai UTP:n,

b)  konstruktions- och ut-
rustningsforeskrifterna
iRID,

c) de sarskilda villkoren
for godkannande enligt
artikel 7a.
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83 Les 88 1 et 2 ainsi que
les articles suivants
s’appliquent par analogie a
I’admission technique
d’autres matériels
ferroviaires et aux éléments
de construction soit de
véhicules soit  d’autres
matériels ferroviaires.

Article 3a
Interaction avec d’autres
accords internationaux

8§ 1 Les véhicules ferroviaires
et d’autres matériels
ferroviaires mis en service
conformément a la Iégislation
de la Communauté
européenne (CE) applicable
et a la législation nationale
correspondante, sont
considérés comme admis a
Pexploitation par tous les
Etats parties conformément
aux présentes Régles
uniformes

a)en cas d’équivalence
pleine et entiére entre les
dispositions  des  STI
applicables et les PTU
correspondantes, et

b)a condition que Ila
panoplie des STI
applicables, en  vertu
desquelles le  véhicule
ferroviaire ou  d’autres
matériels ferroviaires ont
été  autorisés, couvrent
I’ensemble des aspects des
sous-systémes  concernés
qui font partie du véhicule
et

¢) a condition que ces STI
ne contiennent aucun point
ouvert relatif a la
compatibilité technique
avec I’infrastructure et

d) a condition que le véhicule
ou d’autres matériels
ferroviaires ne fassent pas
I’objet d’une dérogation.

Si ces conditions ne sont
pas remplies, le véhicule ou
Pautre matériel ferroviaire
est régi par Darticle 6, § 4.

§3 88 1 and 2 as well as
the following articles shall
apply mutatis mutandis to
the technical admission of
other railway material and
of elements of construction
either of vehicles or of
other railway material.

Article 3a
Interaction ~ with  other
international agreements

§ 1 Railway vehicles and
other railway material which
have been placed in service
according to  applicable
European Community (EC)
and corresponding national
legislation shall be deemed as
admitted to operation by all
Contracting States according
to these Uniform Rules

a)in the case of full
equivalence between the
provisions in the applicable
TSls and the corresponding
UTP and

b) provided the set of
applicable TSIs, against
which the railway vehicle
or other railway material
was authorised, cover all
aspects of the relevant
subsystems that are part of
the vehicle and

c) provided these TSls do
not contain open points
related to the technical
compatibility with
infrastructure and

d) provided the vehicle or
other railway material is
not subject to a derogation.

If these conditions are not
fulfilled, the wvehicle or
other railway material shall
be subject to Article 6 § 4.

83 Vad som sdgs i 88 1 och
2 samt foljande artiklar ska
ocksd tillimpas pa tekniskt
godkdnnande av annan jarn-
vagsmateriel och pa kompo-
nenter till fordon eller annan
jarmvagsmateriel.

Artikel 3a
Interaktion med andra inter-
nationella instrument

§1 Jamvégsfordon och
annan jarnvagsmateriel som
har satts i anvandning av
tillamplig  lagstiftning  fran
den Europeiska gemenskap-
en (EG) och motsvarande
nationell  lagstifining ska
anses godkéanda for anvénd-
ning av alla deltagande stater
i enlighet med dessa enhet-
liga réattsregler

a)vid full &verensstdmm-
else mellan bestdmmelserna
i den tillampliga TSD:n och
den motsvarande UTP:n
och

b) under forutséttning att de
tillimpliga  TSD:erna, i
enlighet med vilken eller
vilka jérnvagsfordonet eller
den andra jarnvagsmaterielen
godkandes, omfattar alla
aspekter av det aktuella
delsystemet som &r en del av
fordonet och

¢) under forutsattning att
dessa TSD:er inte
innehdller oppna punkter
som héanfor sig till den
tekniska  kompatibiliteten
med infrastrukturen och
d)under forutsdttning att
fordonet eller den andra jérn-
vagsmaterielen  inte  &r
foremal for ett undantag.

Om dessa villkor inte &r
uppfyllda ska artikel 6 § 4
tillimpas p& fordonet eller
den andra  jarnvégs-
materielen.



8§ 2 Les véhicules ferroviaires
et d’autres matériels
ferroviaires ayant été admis a
I’exploitation conformément
aux présentes Régles
uniformes, sont considérés
comme mis en service dans
les Etats membres de la
Communauté européenne et
dans les Etats appliquant la
législation ~ communautaire
par suite d’accords
internationaux conclus avec
la Communauté européenne

a)en cas d’équivalence
pleine et entiére entre les
dispositions des PTU
applicables et les STI
correspondantes et

b)a condition que la
panoplie des PTU

applicables, en  vertu
desquelles le  véhicule
ferroviaire ou  d’autres

matériels ferroviaires ont
été  autorisés, couvrent
I’ensemble des aspects des
sous-systémes  concernés
qui font partie du véhicule
et

c) a condition que ces PTU
ne contiennent aucun point
ouvert  relatif a la
compatibilité technique avec
Pinfrastructure, et

d) a condition que le véhicule
ou d’autres matériels
ferroviaires ne fassent pas
I’objet d’une dérogation.

Si ces conditions ne sont
pas remplies, le véhicule ou
le matériel ferroviaire sera
soumis a  autorisation
conformément au droit
applicable dans les Etats
membres de la
Communauté européenne et
dans les Etats appliquant la
législation communautaire
par suite d’accords
internationaux conclus avec
la Communauté
européenne.

§2 Railway vehicles and
other railway material which
have been admitted to
operation according to these
Uniform Rules shall be
deemed as placed in service
in the Member States of the
European Community and in
the States which apply
Community legislation as a
result  of  international
agreements with the
European Community in the
case of

a) full equivalence between
the provisions in the
applicable UTP and the
corresponding TSls and

b) provided the set of
applicable UTP against
which the railway vehicle
or other railway material
was authorised covers all
aspects of the relevant
subsystems that are part of
the vehicle and

c) provided these UTP do
not contain open points
related to the technical
compatibility with
infrastructure and

d) provided the vehicle or
other railway material is
not subject to a derogation.

If these conditions are not
fulfilled, the wvehicle or
other railway material shall
be subject to authorisation
according to the law
applicable in the Member
States of the European
Community and in the
States which apply
Community legislation as a
result  of international
agreements with the
European Community.

§2 Jamvégsfordon  och
annan jarnvagsmateriel som
har godkénts enligt dessa
enhetliga rattsregler ska anses
som godkanda for ibruk-
tagande i Europeiska gemen-
skapens medlemsstater samt
de stater som tillampar
gemenskapsréatt som en foljd
av ett internationellt avtal
med Europeiska gemen-
skapen

a)vid full dverensstam-
melse mellan  bestdmm-
elserna i den tillampliga
UTP:n och den motsvar-
ande TSD:n och

b) under forutsattning att de
tillampliga UTP:erna i enlig-
het med vilken eller vilka
jérmvagsfordonet eller den
andra  jamvagsmaterielen
godkandes, omfattar alla
aspekter av det aktuella
delsystemet som &r en del av
fordonet och

c)under forutsattning att
dessa UTP:er inte inne-
héller éppna punkter som
hanfor sig till den tekniska
kompatibiliteten med infra-
strukturen och

d)under forutséttning att
fordonet eller den andra
jérmvagsmaterielen inte  ar
foremal for ett undantag.

Om dessa villkor inte &r
uppfyllda ska fordonet eller
den andra jarnvags-
materielen  godkénnas i
enlighet med géllande lag i
Europeiska gemenskapens
medlemsstater samt  de
stater som tilldmpar gemen-
skapsratt som en foljd av
ett internationellt avtal med
Europeiska gemenskapen.
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83 L’admission a
I’exploitation, la circulation
et la maintenance des
véhicules ferroviaires et
d’autres matériels
ferroviaires utilisés dans les
Etats membre de Ia
Communauté européenne,
sont  régies par les
législations communautaire
et nationale applicables.
Cette  disposition est
également applicable aux
Etats parties appliquant la

législation de la
Communauté européenne
pertinente par suite
d’accords  internationaux

conclus avec celle-ci.

§ 4 Les §§ 1 a 2 s’appliquent
par analogie aux
admissions/autorisations des
types de véhicules.

85 Une entité chargée de la
maintenance (ECM) d’un
wagon de marchandises,
certifiéee  conformément &
larticle 15, § 2, est réputée
certifiée conformément a la
Iégislation de la
Communauté  européenne
applicable et a la Iégislation
nationale correspondante et
inversement, en cas
d’équivalence  pleine et
entiere entre le systtme de
certification adopté en vertu
de larticle 14a (5) de la

directive 2004/49/CE
concernant la sécurité des
chemins de fer

communautaires et les régles
adoptées par la Commission
d’experts techniques
conformément a I’article 15,
§2.

Article 4
Procédure

§ 1 L’admission technique
d’un véhicule s’effectue:

a) soit, en une seule
étape, en octroyant
I’admission a I’ex-

§3 The admission to
operation, the operation and
the maintenance of railway
vehicles and other railway
material being used only in
Member  States of the
European Community are
requlated by the applicable
Community and national
legislation. This provision is
also applicable to Contracting
States which apply relevant
European Community
legislation as a result of
international agreements with
the European Community.

§ 4 88 1 to 2 apply mutatis
mutandis to admissions /
authorisations of vehicle

types.

§5 An entity in charge of
maintenance (ECM) for a
freight  wagon, certified
according to Article 15 § 2,
shall be deemed as certified
according to  applicable
European Community and
corresponding national
legislation and vice versa in
the case of full equivalence
between the certification
system adopted under Article
14a (5) of the EC Railway
Safety Directive 2004/49/EC
and rules adopted by the
Committee of  Technical
Experts according to Article
1582

Article 4
Procedure

8§ 1 Technical admission of

a vehicle shall be carried

out

a) either in a single stage
by the granting of ad-
mission to operation

§ 3 Godkannandet for drift,
driften och underhdllet av
jarnvagsfordon och annan
jarnvagsmateriel som an-
véands enbart i Europeiska
gemenskapen regleras av
tillamplig  gemenskapsratt
och nationell ratt. Denna
bestdmmelse tillampas ock-
sd pa deltagande stater som
tillampar  gemenskapsratt
som en foljd av ett inter-
nationellt avtal med Euro-
peiska gemenskapen.

§4 1-2 88 tillampas ocksd
pa
godkénnande/auktorisation
av fordonstyper.

§5 En underhdllsansvarig
enhet (ECM) for en
godsvagn som certifierats i
enlighet med artikel 15 § 2
ska anses som certifierad i
enlighet med tillamplig
gemenskapsrétt och nationell
rétt och vice versa vid full
Overensstammelse  mellan
certifieringssystemen ~ som
antagits genom artikel 14a(5)
i Europeiska  Jarnvags-
sakerhetsdirektivet
2004/49/EG och de regler
som antagits av tekniska
expertutskottet enligt artikel
1582.

Artikel 4
Forfarande

8 1 Tekniskt godkannande
av ett fordon ska ske

a) antingen i ett enda steg,
genom att bevilja ett
visst enskilt fordon



ploitation a un véhi-
cule individuel donné,

b) soit, en deux étapes
successives, en
octroyant

1. l’admission de type
de construction a un
type de construction
donné,

2. puis l’admission a
I’exploitation aux
véhicules individuels
répondant a ce type de
construction par une
procédure simplifiée
de confirmation de
I’appartenance a ce
type.

§2 Les évaluations de la
conformité d’un véhicule
ou dun élément de
construction aux
dispositions des PTU, sur
lesquelles 1’admission est
fondée,  peuvent  étre
scindées en  modules
d’évaluation, chacun attesté
par une déclaration. Les
modules d’évaluation et le
modéle de la déclaration
sont  définis par la

Commission d’experts
techniques..
§ 3 Les procédures

d’admission technique de
I’infrastructure ferroviaire
sont régies par les

dispositions en  vigueur
dans I’Etat partie en
question.
Article 5

Autorité compétente

§ 1 L’admission technique
reléve de Iautorité
nationale ou internationale
compétente en la matiére
conformément aux lois et
prescriptions en  vigueur
dans chaque Etat partie.

to a given individual
vehicle,

b) or, in two successive
stages, by the granting

1. of admission of a type
of construction to a
given type of
construction,

2. subsequently an ad-
mission to operation
to individual vehicles
corresponding to this
type of construction
by a simplified proce-
dure verifying that
they are of this type.

8 2 The assessments of the
conformity of a vehicle or
an element of construction
with the provisions of the
UTP on which the
admission is based may be
divided into assessment
elements each evidenced by
a declaration. The
assessment elements and
the  format of the
declaration shall be defined
by the Committee of
Technical Experts.

§ 3 The procedures for the
technical ~ admission  of
railway infrastructure are
subject to the provisions in
force in the Contracting
State in question.

Article 5
Competent authority

§ 1 The technical admission
shall be the task of the
national or international
authority competent in the
matter in accordance with
the laws and prescriptions
in force in each Contracting
State.

godkéannande for drift,

b) eller i tva successiva
steg, genom att

1. bevilja en viss kon-
struktionstyp godkén-
nande av konstrukt-
ionstyp,

2. och darefter bevilja
enskilda fordon som
motsvarar denna kon-
struktionstyp godkén-
nande for drift genom
ett forenklat forfaran-
de som bekréftar att
de tillhér denna typ.

§2 Beddmningarna av ett
fordons eller en bestandsdels
Gverensstammelse med be-
stammelserna i den UTP pa
vilken godké&nnandet grundar
sig kan delas upp i beddém-
ningsmoment som vart och
ett attesteras av en forklaring.
Beddmningsmomenten och
forklaringens utformning ska
bestdmmas av  tekniska
expertutskottet.

§ 3 Gallande bestammelser
i den aktuella deltagande
staten ska tillampas pa for-
farandet for tekniskt god-
kannande av jarnvagsinfra-
struktur.

Artikel 5
Behdrig myndighet

§ 1 Det tekniska godkann-
andet ska aligga den nation-
ella eller internationella
myndighet som &r behorig
p& omradet enligt gallande
lagar och bestdmmelser i
varje deltagande stat.
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§ 2 Les autorités prévues au
§ 1 peuvent transférer ou
transferent, conformément
aux dispositions en vigueur
dans leur Etat, en tout ou
partie a des organismes
reconnus aptes ayant leur
siege dans leur Etat, la
compétence d’effectuer des
évaluations, 'y compris
d’établir les déclarations
correspondantes.

Le transfert de compétence
a

a) une entreprise de
transport ferroviaire,

b) un gestionnaire
d’infrastructure,

) un détenteur,

d) une entité chargée de la
maintenance (ECM),

e)un concepteur ou
constructeur de  matériel
ferroviaire participant
directement ou indirectement
a la construction de matériels
ferroviaires,

y compris les filiales des
précédentes entités, est
prohibé.

83 Pour étre reconnus

aptes, les  organismes
mentionnés au § 2 doivent
remplir  les  conditions
suivantes:

a) lorganisme  doit  étre
indépendant  dans  son
organisation, sa structure
juridique, et sa prise de
décision de toute entreprise
ferroviaire, gestionnaire
d’infrastructure, demandeur
ou entité de passation de
marchés; son directeur et le
personnel responsable de la
réalisation des évaluations ou
de  I’établissement  des
certificats et déclarations ne
doivent pas se retrouver
impliqués, que ce soit
directement ou en tant que
représentants habilités, dans
la conception, la fabrication,
la  construction ou la
maintenance des constituants,
des  véhicules ou des

8§ 2 The authorities referred to
in 8§ 1 may or, according to
the provisions in force in
their State, shall transfer to
bodies with residence in their
State recognised as suitable,
competence to carry out
assessments as a whole or
partly, including the issuing
of the corresponding
declarations.

The transfer of competence
to

a)a rail transport
undertaking,

b) an infrastructure
manager,

c) a keeper,

d) an entity in charge of
maintenance (ECM),

e)a designer or
manufacturer of railway
material participating
directly or indirectly in the
manufacture of railway
material,

including subsidiaries of
the foregoing entities shall
be prohibited.

83 In order to be
recognised as suitable the
bodies mentioned in § 2
must fulfil the following
conditions:

a)The body must be
independent in its
organisation, legal structure
and decision making from
any railway undertaking,
infrastructure manager,
applicant and procurement
entity; its Director and the
staff responsible for carrying
out the assessments or
issuing  certificates  and
declarations may not become
involved, either directly or as
authorised representatives, in
the design, manufacture,
construction or maintenance
of the constituents, vehicles
or railway material or in the
use thereof. This does not
exclude the possibility of an
exchange  of  technical

§2 De myndigheter som
avses i § 1 far eller, beroende
pa tillampliga bestammelser i
staten, ska overlata befogen-
heten att helt eller delvis
genomfdra forfarandet for
bedémning av Overensstam-
melse, inklusive utfardandet
av motsvarande forklaringar,
pa erkanda organ som anses
lampliga.

Overlételse av befogenhet
till
a) ett jarnvagsforetag,

b) en infrastrukturforvalt-
are,

c) en innehavare,

d)en  underhallsansvarig
enhet (ECM),

e) en konstruktor eller till-
verkare av jarnvagsmateriel
som direkt eller indirekt
deltar i tillverkning av
jarnvagsmateriel,

Inklusive  dotterbolag till
namnda enheter ska vara
forbjudet.

§ 3 For att ett organ som
anges i § 2 ska erkdnnas
maste foljande villkor vara
uppfyllda:

2

a)Organet  maste  vara
oberoende fran varje jarn-
végsforetag,  infrastruktur-
forvaltare, sbkande och upp-
handlingsenhet i sin
organisation, legala struktur
och  beslutsordning;  dess
direktor och personal
ansvarig for att utfora
bedémningar eller utfarda
intyg, far inte bli direkt eller
sdsom auktoriserade repre-
sentanter  involverade i
design, tillverkning, kon-
struktion eller underhall av
komponenter, fordon eller
jamvagsmateriel  eller i
anvéndningen av dessa. Detta
utesluter inte mojligheten till
ett utbyte av teknisk
information mellan tillverk-



matériels ferroviaires ou dans
I'utilisation de ces derniers.
Ceci n’exclut pas pour autant
la possibilit¢ d’un échange

d’informations  techniques
entre le fabricant ou
constructeur et ledit
organisme.

b) L’organisme et le
personnel responsable des
évaluations effectuent les
évaluations avec la plus

grande intégrité
professionnelle et la plus
grande compétence

technique possible et ne
doivent faire I’objet ni de
pressions, ni d’incitations,
en particulier de nature
financiére, qui pourraient
affecter leur jugement ou
les résultats de leur
inspection, en particulier de
la part de personnes ou de
groupes de  personnes
affectés par les résultats des
évaluations.

c) En particulier,
I’organisme et le personnel
responsable des évaluations
sont indépendants, sur le
plan  fonctionnel,  des
organismes chargés des
enquétes en cas
d’accidents.

d) L’organisme emploie le
personnel et posséde les
moyens  nécessaires  pour
pouvoir exécuter de maniére
appropriée les taches
technico-administratives liées
aux évaluations; il doit avoir
également acces a
I’équipement requis pour des
évaluations exceptionnelles.
e) Le personnel responsable
des évaluations possede

-une formation technique

et professionnelle
appropriée,
- une connaissance

satisfaisante des exigences
relatives aux évaluations
qu’il  effectue et une
pratique suffisante de ces
évaluations et

information  between  the
manufacturer or constructor
and that body.

b) The body and the staff
responsible for the
assessments shall carry out
the assessments with the
greatest possible
professional integrity and
the greatest  possible
technical competence and
shall be free of any
pressure and incentive, in
particular of a financial
nature, which could affect
their judgement or the
results of their inspection,
in particular from persons
or groups of persons
affected by the results of
the assessments.

¢) In particular, the body
and the staff responsible for
the assessments shall be
functionally independent of
the bodies in charge of
investigations in the event
of accidents.

d) The body shall employ
staff and possess the means
required to perform
adequately the technical and
administrative tasks linked to
the assessments; it shall also
have access to the equipment
needed for  exceptional
assessments.

e) The staff responsible for
the  assessments  shall
possess

- proper  technical and
vocational training,

- satisfactory knowledge of
the requirements relating to
the assessments that they
carry out and sufficient
practice in those
assessments and

are eller konstruktor och det
organet.

b) Organet och personalen
som &r ansvarig for bedém-
ningarna ska utféra bedém-
ningarna  med  stdrsta
mojliga yrkesméssiga inte-
gritet och storsta méjliga
tekniska kompetens och ska
vara fri  fran  varje
pétryckning eller incita-
ment, i synnerhet av
finansiellt slag, som skulle
kunna  paverka  deras
omdome eller resultatet av
deras undersokning, sérskilt
fran sadana personer eller
grupper av personer som
péaverkas av
beddmningsresultatet.

C Organet och personalen
som &  ansvarig for
bedémningarna ska i
synnerhet vara funktionellt
oberoende av de organ som
ansvarar for utredningarna
vid olyckor.

d) Organet ska anstdlla den
personal och ha de medel
som kravs for att pd ett
adekvat satt utfora de
tekniska och administrativa
uppgifter som &r forenade
med beddmningarna; det ska
ocksd ha tillgdng till den
utrustning som  kravs for
sdrskilda bedémningar.

e) Personalen ansvarig for
bedémningarna ska ha

- lamplig  teknisk  och
yrkesmassig utbildning,

- tillfredsstallande kunskap
om de krav som hanfor sig
till beddmningarna som de
utfor och tillrécklig
praktisk évning i hur man
utfor dessa bedémningar
och
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-laptitude a établir les
certificats, comptes rendus et
rapports  constituant  le
compte-rendu  formel des
évaluations conduites.

f) L’indépendance du
personnel responsable des
évaluations est garantie.
Aucun agent ne peut étre
rémunéré sur la base du
nombre d’évaluations
effectuées ou des résultats de
ces évaluations.

g) L’organisme souscrit
une assurance de
responsabilité  civile, a
moins que ladite
responsabilitt ~ ne  soit
couverte par I’Etat en vertu
de la Iégislation nationale
ou a moins que les
évaluations ne  soient
effectuées directement par
I’Etat partie.

h) Le personnel de
I’organisme est lié par le
secret professionnel

concernant tout ce qui vient
a sa connaissance dans
I’exercice de ses fonctions
(a I’exception des autorités
administratives
compétentes dans 1’Etat
dans lequel elles exercent
ces activités)
conformément aux
présentes Régles uniformes
ou toute exigence légale
et/ou réglementations de
I’Etat partie, y compris, au
besoin, la législation de la
Communauté européenne.

§ 4 Les dispositions du § 3
s’appliquent par analogie
aux autorités effectuant
I’admission technique.

8§ 5 Un Etat partie veille, par
notification ou, au besoin, par
les moyens prévus dans le
droit communautaire ou dans
le droit des Etats appliquant
le droit communautaire par
suite d’accords
internationaux conclus avec
la Communauté européenne,
a ce que le Secrétaire général

- the ability to draw up the
certificates, records  and
reports which constitute the
formal record of the
assessments conducted.

f) The independence of the
staff responsible for the
assessments shall be
guaranteed. No official must
be remunerated on the basis
of the number of assessments
performed or of the results of
those assessments.

g) The body shall procure
civil  liability insurance
unless that liability is
covered by the State under
national law or unless the
assessments are carried out
directly by that Contracting
State.

h) The staff of the body
shall be bound by
professional secrecy with
regard to everything they
learn in the performance of
their duties (with the
exception of the competent
administrative authorities in
the State where they
perform those activities) in
pursuance of these Uniform
Rules or any legal

requirement and/or
regulations of the
Contracting State,
including, where

appropriate, the law of the
European Community.

§ 4 The requirements of § 3
shall apply mutatis
mutandis to the authorities
carrying out technical
admission.

8 5 A Contracting State shall
ensure, by notification or
where appropriate by the
means provided for in the
law of the European
Community or in the law of
the States which apply
Community legislation as a
result of international
agreements with the

- forméaga att utarbeta de
intyg, forteckningar  och
rapporter som utgdr det
formella dokumentet for den
utférda bedémningen.

f)Den personal som é&r
ansvarig for bedémningarna
ska garanteras oberoende.
Ingen tjansteman far ersittas
pd grundval av antalet
utférda bedémningar eller for
resultatet av dessa
bedémningar.

g) Organet ska skaffa en
ansvarsforsakring, om inte
ansvaret tacks av staten
enligt nationell ratt eller
bedémningarna utfors
direkt av den deltagande
staten.

h) Organets personal lyder
under sekretess vad avser
allt den fér reda p& under
utférandet av sina uppgifter
(med undantag for de
behdriga administrativa
myndigheterna i den stat
déar uppgifterna utfors) i
enlighet med dessa enhet-
liga réttsregler eller varje
annat rattsligt krav
och/eller bestdmmelser i
den  deltagande  staten,
vilket inkluderar, nar det ar
tilldmpligt,  gemenskaps-
ratten.

84 Reglerna i § 3 ska
tillampas ocksd pa de
myndigheter som utfardar
tekniskt godkénnande.

8§ 5 En deltagande stat ska se
till att generalsekreteraren
informeras om de organ som
& ansvariga for beddm-
ningarna, kontrollerna och
godkénnandena, antingen
genom notifiering eller, om
det ar tillampligt, pa det sitt
gemenskapsrétten eller lagen
i de stater som tillampar



soit informé des organismes
responsables de la réalisation
des évaluations, vérifications
et homologations, en
indiquant le domaine de
responsabilitt de chacun
d’eux. Le Secrétaire général
publie et tient & jour une liste
des organismes, de leur
numéro d’identification et de
leurs domaines de
responsabilité.

§ 6 Tout Etat partie garantit
la surveillance adéquate des
organismes mentionnés au
§ 2 et retire sa compétence
a tout organisme ne
remplissant plus les criteres
prévus au § 3, auquel cas il
en informe sans délai le
Secrétaire général.

§7 Un Etat partie qui
considére qu’une autorité
d’évaluation ou
d’homologation d’un autre
Etat partie, ou qu’un
organisme auquel il a

transféré sa compétence, ne
remplit pas les critéres
énoncés au § 3, peut porter
affaire devant la
Commission d’experts
techniques qui, dans les
quatre mois, informe I’Etat

partie en question des
changements de  toutes
natures auxquels il

conviendra de procéder pour
que ’organisme conserve le
statut qui lui a été conféré. En
relation avec ce qui précede,
la  Commission d’experts
techniques  peut  décider
d’ordonner a I’Etat partie de
suspendre ou de retirer les
homologations délivrées sur
la base des travaux effectués
par 1’organisme ou ’autorité
en question.

Article 6

Validité des certificats
techniques

81 Les certificats techniques

European Community, that
the Secretary General is
informed of the bodies
responsible for carrying out
the assessments, verifications
and approvals, indicating
each  body's area of
responsibility. The Secretary
General shall publish a list of
bodies, their identification
numbers and areas of
responsibility, and shall keep
the list updated.

§ 6 A Contracting State shall
ensure the consistent
supervision of the bodies
indicated in § 2 and shall
withdraw the competence
from a body which no longer
meets the criteria referred to
in § 3, in which case it shall
immediately  inform  the
Secretary General thereof.

§7 Should a Contracting

State consider that an
assessing or approving
authority of another

Contracting State, or a
body having competence
transferred from it, does not
meet the criteria of § 3, the
matter shall be transferred
to the Committee of
Technical Experts which,
within four months, shall
inform  the  Contracting
State in question of any
changes that are necessary
for the body to retain the
status conferred upon it. In
relation to  this, the
Committee of Technical
Experts may decide to
instruct the Contracting
State to suspend or
withdraw approvals made
on the basis of work done
by the body or by the
authority in question.

Article 6

Validity of technical
certificates

§ 1 Technical certificates

gemenskapsratt som en foljd
av ett internationellt avtal
med Europeiska gemen-
skapen foreskriver. Varje
organs ansvarsomrade ska
anges.  Generalsekreteraren
ska publicera en lista Over
organen, deras identifika-
tionsnummer och ansvars-
omrade, samt ska halla listan
uppdaterad.

§6 Varje deltagande stat
ska se till att utdva tillsyn
dver organen som anges i §
2 och for det fall ett organ
inte uppfyller kraven i § 3
aterkalla befogenheten frén
det organet. | ett sddant fall
ska staten omedelbart un-
derrétta generalsekreteraren
om detta.

§7 Om en deltagande stat
skulle anse att en bedém-
nings- eller godkannande-
myndighet i en annan
deltagande stat, eller ett
organ som har fatt sin
befogenhet fran det, inte
uppfyller kraven i § 3 ska
fragan laggas fram i
tekniska expertutskottet
som, inom fyra manader,
ska underratta den aktuella
deltagande staten om vilka
andringar pa organet som ar
nddvéandiga for att det ska

behélla sin status. |
samband  harmed  far
tekniska expertutskottet

besluta att beordra den
deltagande staten att tills
vidare upphéava eller ater-
kalla godké&nnanden som
grundar sig pa arbete utfort
av organet eller myndig-
heten i fraga.

Artikel 6
Tekniska intygs giltighet

81 Tekniska som

intyg
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délivrés par ’autorité
compétente d’un Etat partie
conformément aux présentes
Régles  uniformes  sont
valides dans tous les autres
Etats parties. Toutefois, la
circulation et I’utilisation sur
le territoire de ces autres
Etats sont régies par les
conditions spécifiées dans le
présent article.

§2 Une admission a
Pexploitation permet aux
entreprises  de  transport
ferroviaire  d’exploiter un
véhicule uniquement sur les
infrastructures  compatibles
avec ce véhicule
conformément a ses
spécifications et aux autres
conditions d’admission; il
incombe a Ientreprise de
transport ferroviaire de s’en
assurer.

§ 3 Sans préjudice de
I’article 3a, une admission
a Iexploitation délivrée
pour un véhicule conforme
a I’ensemble des PTU
applicables permet a ce
véhicule de circuler
librement sur le territoire
d’autres  Etats parties a
condition que

a) toutes les exigences
essentielles soient couvertes
dans ces PTU et

b) le véhicule ne soit pas
sujet a

- un cas spécifique ou

- des points ouverts relatifs
a la compatibilité technique
avec ’infrastructure ou

- une dérogation.

Les conditions de libre
circulation  peuvent  étre
également spécifiées dans les
PTU concernées.

§4a) Si, dans un Etat
partie, une admission a
I’exploitation a été délivrée
pour un véhicule qui

- est sujet & un cas spécifique,

issued by the competent
authority of a Contracting
State in accordance with
these Uniform Rules, shall
be valid in all the other
Contracting States.
However the circulation
and use on the territories of
those other States shall be
subject to the conditions
specified in this Article.

§2 An admission to
operation allows the rail
transport undertakings to
operate a vehicle only on
infrastructures compatible
with the vehicle according
to its specifications and
other conditions of the
admission; it is  the
responsibility of the rail
transport undertaking to
ensure this.

§ 3 Without prejudice to
Article 3a an admission to
operation issued for a vehicle
which is in conformity with
all applicable UTP shall
permit the vehicle free
circulation on the territories
of other Contracting States
provided that

a) all essential requirements
are covered in these UTP
and

b) the vehicle is not subject
to

- a specific case or

-open points that are
related to technical
compatibility ~ with  the
infrastructure or

- a derogation.

The conditions for the free
circulation may also be
specified in the relevant
UTP.

§4a) Where in a
Contracting State  an
admission to operation has
been issued for a vehicle
which is

- subject to a specific case, an

utfardats i enlighet med dessa
enhetliga rattsregler av den
behdriga myndigheten i en
deltagande stat, ska vara
giltiga i alla Ovriga del-
tagande stater. Spridningen
och anvandningen pa dessa
staters territorium ska dock
vara understéllda de villkor
som anges i denna artikel.

§2 Ett godké&nnande for
drift tillater endast jarn-
vagsforetaget att nyttja
fordonet pa infrastruktur
som é&r kompatibel med
fordonet i enlighet med
fordonets  specifikationer
och andra krav i god-
ké&nnandet; det &r jarnvags-
foretagets ansvar att tillse
detta.

§ 3 Utan tillampning av
artikel 3a, ska ett god-
kdnnande for drift som
utférdats for ett fordon som
&r i Overensstimmelse med
den tilldmpliga UTP:n inne-
bara att fordonet tillats att fritt
réra sig pa andra deltagande
staters  territorium  under
forutsattning att

a) alla vésentliga krav ar
uppfyllda i dessa UTP:er
och

b) fordonet inte ar féremal
for

- ett specialfall eller

- Oppna punkter som hanfor
sig till  den tekniska
kompatibiliteten med
infrastrukturen eller

- ett undantag.

Villkor for den fria rorlig-
heten kan ocksa vara speci-
ficerade i den relevanta
UTP:n.

§ 4 a) Om det i en deltagande
stat har utfardats ett god-
kénnande for drift for ett
fordon som &r

- foremal for ett specialfall,



a un point ouvert relatif a la
compatibilité technique avec
I'infrastructure ou a une
dérogation, ou

- n’est pas conforme aux
PTU relatives au matériel
roulant et a toutes autres
dispositions pertinentes, ou

b)si toutes les exigences
essentielles ne sont pas
couvertes dans les PTU,

les autorités compétentes
des autres Etats peuvent
demander au demandeur de
leur fournir des
informations  techniques
additionnelles telles qu’une
analyse de risque ou des
tests du véhicule avant de
lui octroyer une admission
a I’exploitation
complémentaire.

Pour la partie du véhicule
conforme a une PTU ou a
une partie d’une PTU, les
autorités

compétentes doivent
accepter les vérifications
effectuées par d’autres
autorités compétentes

conformément aux PTU.
Pour lautre partie du

véhicule, les autorités
compétentes doivent
prendre  pleinement en
compte le tableau
d’équivalence  prévu a
Particle 13 des Reégles
uniformes APTU.

Le respect

a) de dispositions identiques
et de dispositions déclarées
équivalentes,

b) de dispositions qui ne
sont pas liées a un cas
spécifique et

c) de dispositions qui ne
sont pas likes a la
compatibilité technique
avec ’infrastructure,

ne fait pas 1’objet d’une
nouvelle évaluation.

§5 Les 8 2 a 4
s’appliquent par analogie a
une admission de type de
construction.

open point which is related to
the technical compatibility
with the infrastructure or a
derogation, or

- not in conformity with the
UTP on rolling stock and
all other relevant
provisions, or

b) where not all essential
requirements are covered in
the UTP,

the competent authorities of
the other States may ask the
applicant for additional
technical information such
as risk analysis and/or
vehicle tests before
granting a complementary
admission to operation.

For the part of the vehicle
which is compliant with a
UTP or part of it the
competent authorities have
to accept verifications that
have been made by other
competent authorities
according to the UTP. For
the other part of the vehicle
the competent authorities
shall take full account of
the  equivalence table
referred to in Article 13 of
the APTU Uniform Rules.

The fulfilment of

a) identical provisions and
provisions declared
equivalent,

b) provisions not related to
a specific case and

¢) provisions not related to
the technical compatibility
with infrastructure,

shall not be assessed again.

§5 8§ 2 to 4 shall apply
mutatis mutandis to an
admission of a type of
construction.

en dppen punkt som hanfor
sig till den tekniska
kompatibiliteten med
infrastrukturen  eller ett
undantag eller

-inte i Overensstammelse
med UTP:n om rullande

materiel och alla andra
relevanta bestammelser
eller

b) om inte alla vésentliga
krav ar tdckta av UTP:n,

kan de behériga myndig-
heterna i andra stater fraga
sokanden om ytterligare
teknisk information, sasom
riskanalys  och/eller  for-
donstest innan de beviljar
ett kompletterande god-
kannande for drift.

For den del av fordonet
som &r i enlighet med en
UTP eller delar av en
sddan, maste den behdriga
myndigheten acceptera de
kontroller ~ som  andra
behdriga myndigheter gjort
i enlighet med UTP:n. For
den andra delen av fordonet
ska den behériga myndig-
heten ta hansyn till den
jamforelsetabell som anges
i artikel 13 i de enhetliga
rattsreglerna APTU.

Uppfyllelsen av

a) identiska  bestammelser
och bestdmmelser som for-
klarats likvardiga,

b) bestdammelrser som inte
héanfor sig till specialfall
och

c) bestammelser som inte
héanfor sig till den tekniska
kompatibiliteten med infra-
strukturen

ska inte beddmas pa nytt.

§5 2-4 8§ ska tillampas
ocksd pd godkannande av
typkonstruktion.
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Article 6a
Reconnaissance de la
documentation procédurale

§ 1 Les évaluations,
déclarations et autre
documentation réalisées
conformément aux présentes
Régles  uniformes  sont
reconnues comme preuves
réfutables par les autorités et
organismes compétents, les
entreprises de  transport
ferroviaire, les détenteurs et
les gestionnaires
d’infrastructure dans tous les
Etats parties.

8§ 2 Si une exigence ou une
disposition a été reconnue
équivalente conformément
a larticle 13 des Regles
uniformes  APTU, les
évaluations et tests associés
qui ont été déja effectués et
documentés, ne sont pas
répétés.

Article 6b
Reconnaissance des tests
techniques et fonctionnels

La Commission d’experts
techniques peut adopter des
regles destinées a étre
incluses dans une Annexe
aux présentes Reégles
uniformes et des
spécifications destinées a étre
incluses dans une ou
plusieurs PTU concernant les
dispositions  relatives aux
inspections  techniques, aux
fichiers de relevé de
maintenance des veéhicules
admis et aux  tests
fonctionnels tels que les
essais de freinage de train, et
leur reconnaissance mutuelle.

Article 7
Prescriptions applicables
aux véhicules

§1 Pour étre admis a la
circulation en trafic
international, les véhicules
ferroviaires doivent

Article 6a
Recognition of procedural
documentation

81 Assessments,
declarations and  other
documentation made

according to these Uniform
Rules shall be recognised at
face value by the
authorities and competent
bodies, the rail transport
undertakings, the keepers
and the infrastructure
managers in  all  the
Contracting States.

82 If a requirement or a
provision has been declared
as equivalent in accordance
with Article 13 of the APTU
Uniform  Rules  related
assessments and tests which
have already been carried out
and documented shall not be
repeated.

Article 6b
Recognition of technical
and operational tests

The Committee of Technical
Experts may adopt rules for
inclusion in an Annex to
these Uniform Rules and
requirements for inclusion in
one or more UTP concerning
the provisions for and the
mutual recognition  of
technical inspections,
maintenance record files for
the admitted wvehicles and
operational tests such as train
braking tests.

Article 7
Prescriptions applicable to
vehicles

§ 1 In order to be admitted
to circulation in
international traffic,
railway  vehicles  must

Artikel 6a
Erkannande av dokument-
ation fran forfarandet

§ 1 Beddémningar, forklaring-
ar och annan dokumentation
som gjorts i enlighet med
dessa enhetliga réttsregler ska
erkannas  sdsom  oveder-
ségliga av myndigheter och
behdriga organ, jarnvags-
foretag, innehavare och
infrastrukturforvaltare i alla
deltagande stater.

§2 Om ett krav eller en
bestdmmelse har forklarats
likvérdig i enlighet med
artikel 13 i de enhetliga
rattsreglerna i APTU ska
inte de beddmningar och
tester som redan gjorts
goras om.

Artikel 6b
Erkannande av tekniska
test och driftstest

Tekniska expertutskottet far
anta regler som ska inforas
i en bilaga till dessa enhet-
liga rattsregler och krav
som ska inforas i en eller
flera UTP:er som ror
bestdmmelser om och det
Omsesidiga erk&nnandet av
tekniska inspektioner, jour-
naler fér underhallshistorik
for godkénda fordon och
driftstest sésom bromsprov.

Artikel 7
Konstruktionsforeskrifter
tillampliga pé fordon

§1 For att godkéannas for
nyttjande i internationell
trafik ska jarnvéagsfordonen

uppfylla



répondre:

a) auxPTU et

b)si elles sont applicables,
aux dispositions contenues
dansle RID.

§2 En l’absence de PTU
applicables  au sous-
systéme, I’admission
technique est fondée sur les
spécifications  techniques
nationales applicables qui
sont en vigueur,
conformément a ’article 12
des  Regles uniformes
APTU, dans I’Etat dans
lequel une  demande
d’admission technique est
faite.

§ 3 Si les PTU ne couvrent
pas ’ensemble des exigences
essentielles ou dans le cas de
cas spécifiques ou de points

ouverts, I’admission

technique est fondée sur

a) les dispositions
contenues dans les
PTU,

b) si elles sont
applicables, les
dispositions
contenues dans le
RID et

c) les spécifications

techniques nationales
applicables qui sont
en vigueur
conformément a
I’article 12 des Régles
uniformes APTU.

Article 7a
Dérogations

La Commission d’experts
techniques  adopte  des
directives ou dispositions
obligatoires concernant les
dérogations aux dispositions
de I’article 7 et les méthodes
d’évaluation qui peuvent étre
ou sont utilisées.

satisfy

a) the UTPand

b)  where applicable, the
provisions contained in
RID.

§2 In the absence of UTP
applicable to the
subsystem, the technical
admission shall be based on
the applicable national
technical requirements in
force according to Article
12 of the APTU Uniform
Rules in the Contracting
State in  which an
application for technical
admission is made.

§ 3 If the UTP do not cover
all essential requirements
or in the case of specific
cases or open points, the

technical admission shall
be based on
a) the provisions

contained in the UTP,

b)  where applicable, the
provisions contained
inRID and

d) applicable  national
technical

requirements in force
according to Article
12 of the APTU

Uniform Rules.

Article 7a
Derogations

The Committee of Technical
Experts shall adopt
guidelines or mandatory
provisions for derogations
from the provisions of Article
7 and for the assessment
methods that may or shall be
used.

a) UTP:noch

b) om det ar tillampligt,
bestdammelserna i
RID.

§ 2 Om det inte finns nagra
bestdmmelser i UTP:erna
som &r tillampliga pé& del-
systemet, ska det tekniska
godkannandet grundas pa
tillampliga nationella tekn-
iska krav som &r géllande
enligt artikel 12 i de
enhetliga rattsreglerna
APTU i den deltagande stat
dar anstkan om tekniskt
godkénnande gors.

§3 Om inte UTP:n tacker
alla vésentliga krav eller
vid specialfall eller 6ppna
punkter, ska det tekniska
godkannandet grundas pa

a) bestdmmelserna i
UTP:n

b)  nér det ar tillampligt,
bestdmmelserna i RID

c) tillampliga nationella
tekniska krav som &r
gallande i enlighet
med artikel 12 i de
enhetliga réttsreglerna
APTU.

Artikel 7a
Undantag

Tekniska expertutskottet ska
anta riktlinjer eller tvingande
regler for undantag frén
artikel 7 och for de beddm-
ningsmetoder som far eller
ska anvandas.
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Article 8
Prescriptions applicables &
linfrastructure ferroviaire

§ 1 Pour garantir qu’un
véhicule ferroviaire admis a
circuler en trafic international
conformément aux présentes
Régles uniformes, circulera
en toute sécurité  sur
Iinfrastructure ferroviaire et
qu’il sera compatible avec
elle, I’infrastructure
ferroviaire doit répondre

a) aux dispositions contenues
dans les PTU et

b) si elles sont applicables,
aux dispositions contenues
dans le RID.

§2 L’admission de
I’infrastructure et la
surveillance de sa
maintenance demeurent
régies par les dispositions en
vigueur dans I’Etat partie
dans lequel se  situe
I’infrastructure.

§3 Les articles 7 et 7a
s’appliquent par analogie a
I’infrastructure.

Article 9
Prescriptions
d’exploitation

81 Les entreprises de
transport  ferroviaire qui
exploitent un  véhicule
ferroviaire admis a la
circulation en trafic
international sont tenues de
respecter les prescriptions
relatives a 1’exploitation
d’un véhicule en trafic
international, figurant dans
les PTU.

§ 2 Les entreprises ou les
administrations, qui gerent
dans les Etats parties une
infrastructure, y inclus les
systemes de sécurité des
circulations et de
régulation, destinée et apte

Article 8
Prescriptions applicable to
railway infrastructure

§ 1 To ensure that a railway
vehicle admitted to
international  traffic  in
accordance  with  these
Uniform Rules will run
safely on and be compatible
with the railway
infrastructure to be used
this railway infrastructure
must satisfy.

a) the provisions contained in
the UTP and

b) where applicable, the
provisions contained in RID.

§2 Admission of
infrastructure and supervision
of its maintenance remain
subject to the provisions in
force in the Contracting State
in which the infrastructure is
located.

§3 Article 7 and 7a shall
apply mutatis mutandis to
infrastructure.

Article 9
Operation prescriptions

81 The rail transport
undertakings which operate
railway vehicles admitted
to circulation in
international traf-fic shall
be required to comply with
the prescriptions relating to
the operation of a vehicle in
international traffic,
specified in the UTP.

§ 2 The undertakings and
administrations which
manage infrastructure in
the Contracting  States,
including operational safety
and  control  systems,
intended and suitable for

Artikel 8
Foreskrifter tillampliga pa
jarnvagsinfrastruktur

§ 1 For att se till att ett jarn-
vagsfordon som godkénts
for internationell trafik i
enlighet med dessa enhet-
liga réattsregler kommer att
kdra sdkert och vara
kompatibelt med jarnvégs-
infrastrukturen som  ska
anvandas maste  denna
jarnvégsinfrastruktur
uppfylla kraven i

a) bestdammelserna i UTP;n
och

b) nér det &r tillampligt,
bestdmmelserna i RID.

§2 Pa godkannande av
infrastruktur och pa tillsyn av
underhallet av infrastrukturen
ska bestdmmelserna i den
deltagande stat dar
infrastrukturen finns
tillampas.

§3 Artikel 7 och 7a ér
tillampliga ocksa pa
infrastruktur.

Artikel 9
Driftforeskrifter

8§ 1 De jarnvégsforetag som
nyttjar ett jarnvégsfordon
som ar godkant for nyttj-
ande i internationell trafik
ska vara skyldiga att folja
de foreskrifter for drift av
ett fordon i internationell
trafik som aterfinns i
UTP:n.

§2 De foretag eller
myndigheter som forvaltar
infrastruktur i de deltag-
ande staterna, inbegripet
sékerhets- och  trafik-
ledningssystemen, som &r
avsedd och ldmpad att



a étre exploitée en trafic
international, sont tenues de
respecter les prescriptions
techniques figurant dans les
PTU et d’y satisfaire en
permanence lors de la
construction ou de la

gestion de cette
infrastructure.

Article 10

Demande et octroi de
certificats techniques,

déclarations et conditions
afférentes

81 L’octroi d’un certificat
technique est attaché au
type de construction d’un
véhicule ferroviaire ou au

véhicule ferroviaire
proprement dit.
§2 Une demande de

certificat technique peut

étre faite par:

a) leconstructeur,

b) une entreprise de
transport ferroviaire,

c) le détenteur du
véhicule,

d) le propriétaire du
véhicule.

e) le gestionnaire de

I’infrastructure.

§ 3 La demande de certificat
technique, y compris les
déclarations appropriées, peut
étre faite auprés de toute
autorité compétente ou de
tout organisme de l'un des
Etas parties, dans le cadre des
compétences  prévues  a
Particle 5.

§ 4 Si larticle 6, § 4
s’applique au véhicule, le
demandeur indique les
Etats parties (ou, le cas
échéant, les lignes) pour
lesquels  les  certificats
techniques sont requis de
maniére a garantir la libre
circulation; dans ce cas, les
autorités et les organismes
d’évaluation  compétents
doivent coopérer de fagon a

operation in international
traffic, shall be required to
comply with the technical
prescriptions specified in
the UTP and satisfy them
permanently in respect of
the construction and the
management of  that
infrastructure.

Article 10
Application and granting of

technical certificates and
declarations and related
conditions

§ 1 The grant of a technical
certificate shall be related
to the type of construction
of a railway vehicle or to
the railway vehicle itself.

82 An application for a
technical certificate may be

made by:
a) the manufacturer,
b) a rail tranport
undertaking,
c¢) the keeper of the
vehicle,

d) the owner of the
vehicle.

e) the infrastructure
manager.

83 The application for a
technical certificate,
including appropriate
declarations, may be made to
any competent authority or
body within its competence
referred to in Article 5, of one
of the Contracting States.

§ 4 If Article 6 § 4 applies
to the vehicle, the applicant
shall indicate the
Contracting  States  (if
applicable the lines) for
which the technical
certificates are required to
permit free circulation; in
this case the competent
authorities and assessing
bodies involved should
cooperate in order to make

nyttjas i internationell
trafik, ska vara skyldiga att
folja de tekniska fore-
skrifterna i UTP:n och
alltid uppfylla dem vid
uppbyggnad eller forvalt-
ning av denna infrastruktur.

Artikel 10

Ansbtkan och beviljande av
tekniska intyg och
forklaringar och dartill
hénforliga villkor

§1 Beviljandet av ett
tekniskt intyg ska vara
kopplat till ett jarnvégs-
fordons  konstruktionstyp
eller till jarnvégsfordonet
sjalvt.

§2 Ansokan om tekniskt
intyg kan inges av

a) tillverkaren,
b) ett jarnvagsforetag,

c) jarnvégsfordonets
innehavare,
d) fordonets agare,

e) infrastrukturforvalt-
aren.

§3 Anstkan om tekniskt
intyg, inklusive lampliga
forklaringar, kan inges till
en myndighet eller ett
behorigt organ i négon av
de deltagande staterna, som
&r behorig enligt artikel 5.

§4 Om artikel 6 § 4 ar
tillamplig pa fordonet, ska
stkanden ange de deltagande
stater (eller, om det ar
tillampligt, linjer) i vilka de
tekniska intygen kravs for att
tillata fri rorlighet; i detta fall
ska de behdriga myndighet-
erna och organen som
involverats samarbeta for att
underlatta forfarandet for
sokanden.
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faciliter le processus pour
le demandeur.

§5 L’ensemble des frais
occasionnés par le
processus d’admission est
supporté par le demandeur,
sauf disposition contraire
des lois et prescriptions en
vigueur dans I’Etat dans
lequel I’admission  est
octroyée. L’exécution
d’admissions  techniques
aux fins de profit est
prohibée.

§5a  L’ensemble  des

décisions, évaluations,
tests, etc. sont exécutés de
maniere non

discriminatoire.

§ 6 Le demandeur élabore
et joint a sa demande un
fichier technique et un
fichier de maintenance
contenant les informations
requises dans les PTU.
L’organisme d’évaluation
vérifie, corrige et ajoute des
informations appropriées a
ces fichiers afin qu’ils
refletent les propriétés du
véhicule.

§ 7 Chaque évaluation
effectuée est décrite par
I’évaluateur ~ dans  un
rapport d’évaluation qui
justifie les évaluations en
I’occurrence effectuées et
précise les dispositions par
rapport auxquelles 1’objet a
été évalué et si celui-ci a
réussi ou raté I’évaluation.

§8 Celui qui demande un
certificat d’exploitation par la
procédure d’admission
technique simplifiée (article
4, § 1, lettre b)) joint & sa
demande le certificat de type
de conception, établi
conformément a I’article 11,
§ 2, et démontre, de maniere
appropriée, que les véhicules
pour lesquels il demande un

the process easier for the
applicant.

85 All costs arising from
the admission process shall
be covered by the
applicant, unless

provided otherwise
according to the laws and
prescriptions in force in the
State where the approval is
granted.  Carrying  out
technical admissions for
profit shall not be
permitted.

§ 5a All decisions,
assessments, tests etc. shall
be carried out in a non-
discriminatory way.

§6 The applicant shall
elaborate and attach to his
application a Technical File
and a Maintenance File
containing the information
required in the UTP. The
assessing body shall check,
correct and add appropriate
information to these files in
order that the files reflect
the properties of the
vehicle.

§ 7 Every assessment
carried out shall be
documented by the assessor
in an Assessment Report
which shall substantiate the
assessments  carried out
hereby,  stating  which
provisions the object has
been assessed against and
whether the object passed
or failed this assessment.

§ 8 A person who applies for
a Certificate of Operation by
the simplified procedure of
technical admission (Article
4 8 1, b)), shall attach to his
application the Design Type
Certificate, established in
accordance with Article 11 §
2, and demonstrate in an
appropriate manner that the
vehicles for which he is

§ 5 Sokanden ska svara for
alla kostnader for godkann-
andeforfarandet, om inte
géllande lagar och fore-
skrifter i den stat dar god-
ké&nnandet beviljas fore-
skriver nagot annat. Det ar
inte tillatet att gora vinst pa
att utféra tekniska god-
kannanden.

§5a Alla beslut, bedém-
ningar, tester etc. ska
utforas pa ett icke-diskri-
minerande sétt.

§ 6 Sokanden ska ta fram
och bifoga det tekniska
underlaget och en under-
hallsjournal som innehéller
den information som krévs
enligt  UTP:n  till  sin
ansokan.
Beddmningsorganet  ska
kontrollera, ratta och lagga
till 1&mplig information till
dessa dokument si att de
avspeglar fordonets
egenskaper.

87 Varje bedémning som
utfors ska dokumenteras av
bedémningsorganet i en
bedémningsrapport, som ska
motivera bedémningarna
som utforts samt ange de
bestdmmelser som legat till
grund for beddémningen och
om foremadlet for bedom-
ningen godkénts eller inte.

§8 Den som ansoker om
driftsintyg enligt det forenk-
lade forforandet for tekniskt
godkannande (artikel 4 § 1
b), ska till sin anstkan foga
intyget om Kkonstruktionstyp,
uppréttat i enlighet med
artikel 11 § 2, och pa
lampligt sétt visa att de
fordon for vilka han anséker
om driftsintyg motsvarar



certificat d’exploitation
correspondent a ce type de
construction.

§ 9 Un certificat technique
est octroyé en principe pour
une durée illimitée; son
champ d’application peut
étre général ou restreint.

§ 10 En cas de modification
de dispositions pertinentes
des prescriptions
mentionnées a article 7, sur
la base desquelles un type de
construction a été admis, et
d’absence de dispositions
provisoires pertinentes, 1’Etat
partie dans lequel le certificat
de type de conception a été
délivré, décide, apres
consultation des autres Etats
dans lesquels le certificat est
valide  conformément a
Particle 6, si le certificat peut
conserver sa validité ou s’il
doit étre renouvelé. Les
criteres a vérifier en cas de
renouvellement d’une
admission de type de
construction ne  peuvent
concerner que les
dispositions modifiées. Ledit
renouvellement n’affecte pas
les admissions a
I’exploitation déja octroyées
sur la base de types
précédemment admis.

§11 En cas de
renouvellement ou de
réaménagement, I’entité
adjudicatrice ou le
constructeur envoie a I’Etat
partie concerné un dossier
décrivant le projet. L’Etat
partie examine ce dossier
et, prenant en compte la
stratégie de mise en oeuvre
figurant dans les PTU
applicables,  décide si
I’étendue des travaux est
telle qu’une  nouvelle
admission a [’exploitation
au sens des présentes
Regles  uniformes  est

applying for a Certificate of
Operation correspond to that
type of construction.

§ 9 A technical certificate
shall be granted in principle
for an unlimited period; it
can be general or limited in
Scope.

§ 10 If relevant provisions
in the prescriptions
according to Article 7 on
the basis of which a type of
construction  has  been
admitted have been
changed, and if no relevant
transitional provisions can
be applied, the Contracting
State in  which the
corresponding Design Type
Certificate has been issued,
and after consultation of the
other States where the
Certificate is valid
according to Article 6, shall
decide whether the
Certificate may remain
valid or need to be
renewed. The criteria which
shall be checked in the case
of a renewed type
admission may  only
concern  the  changed
provisions. The renewal of
the type admission does not
affect  admissions  to
operation already granted
on the basis of previously
admitted types.

§ 11 In the event of renewal
or upgrading, the
contracting entity or the
manufacturer shall send the
Contracting State
concerned a file describing
the project. The
Contracting  State  shall
examine this file and,
taking account of the
implementation strategy
indicated in the applicable
UTP, shall decide whether
the extent of the work
means that a new admission
to operation within the
meaning of these Uniform

denna konstruktionstyp

§ 9 Ett tekniskt intyg ska i
princip beviljas pa
obestdmd tid; det kan vara
allmént eller begransat till
sin omfattning.

8§10 Om de aktuella
bestdammelserna i foreskrift-
erna enligt artikel 7 i enlighet
med vilka en konstruktions-
typ har godkénts, har &ndrats
och det inte finns nagon
tillamplig 6vergéngsbestam-
melse, ska den deltagande
staten i vilken motsvarande
konstruktionstypsintyg  har
utfardats, och efter att ha
konsulterat de andra stater
dar intyget ar giltigt enligt
artikel 6, besluta om intyget
ar giltigt eller behover
fornyas. De kriterier som ska
kontrolleras vid ett fornyat
typgodkannande far endast
handla om de é&ndrade
bestammelserna. Fornyelsen
av typgodkannandet paverkar
inte godkdnnanden for drift

som redan beviljats pa
grundval av tidigare
godkanda typer.

§ 11 Vid modernisering eller
ombyggnad ska den
kontrakterade enheten eller
tillverkaren skicka underlag
som beskriver projektet till
den deltagande staten. Den
deltagande  staten ska
undersbka detta underlag
och, med hénsyn tagen till
den strategi for genom-
forande som anges i den
tillaimpliga UTP:n, besluta
huruvida omfattningen av
arbetet innebédr att ett nytt
godkdnnande for drift i
enlighet med dessa enhetliga
réttsregler behdvs.
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nécessaire.

Une nouvelle admission a
P’exploitation est nécessaire
dans tous les cas oul le niveau
de sécurité général du sous-
systtme concerné peut étre
affecté de maniére négative
par les travaux envisagés. Si
une nouvelle admission est
nécessaire, I’Etat  partie
décide dans quelle mesure les
dispositions des PTU
afférentes  doivent  étre
appliquées au projet.

L’Etat partie prend sa
décision au plus tard dans
les quatre mois suivant la
soumission  du  dossier
complet par le demandeur.
Lorsqu’une nouvelle
admission est nécessaire et
si les PTU ne sont pas
pleinement appliquées,
I’Etat partie notifie au
Secrétaire général

a) la raison pour laquelle
une PTU n’est pas
pleinement appliquée,

b) les caractéristiques
techniques applicables en
lieu et place des PTU et

c) les organismes
responsables de la
fourniture des informations
requises sous a)

et b).
Le  Secrétaire  général
publie I’information

notifiée sur le site Web de
I’Organisation.

§12 Le § 11 s’applique par
analogie & un certificat de
type de conception et a toute
déclaration  concernant la
construction ou les éléments
de construction en question.

Article 10a

Régles  relatives  aux
retraits ou suspensions des
certificats techniques

§1 Une autorité
compétente d’un Etat partie
autre que celle ayant
octroyé la  (premiére)
admission a 1’exploitation

Rules is needed.

Such a new admission to
operation shall be required
whenever the overall safety
level of the subsystem
concerned may be adversely
affected by the work
envisaged. If a new
admission is needed, the
Contracting State shall decide
to what extent the provisions
in the related UTP need to be
applied to the project.

The Contracting State shall
take its decision not later
than four months after
submission of the complete
file by the applicant.

When a new admission is
required and if the UTP are
not fully applied, the
Contracting States shall
notify to the Secretary
General

a) the reason why a UTP is
not fully applied,

b) the technical
characteristics applicable in
place of the UTP and

¢) the bodies responsible
for providing the
information required under
a) and b).

The Secretary General shall
publish the notified
information on the website
of the Organisation.

§12 § 11 applies mutatis
mutandis to a Design Type
Certificate and to any
declaration concerning the
construction or the elements
of construction in question.

Article 10a
Rules for withdrawals or
suspensions of technical
certificates

8§ 1 If a competent authority
of a Contracting State other
than the one which has
granted the (first)
admission to  operation

Sadant nytt godkannande for
drift ska krdvas ndr helst den
dvergripande sakerhetsnivan
pa det aktuella delsystemet
kan paverkas negativt av det
tnkta arbetet. Om ett nytt
godkénnande krévs, ska den
deltagande staten besluta i
vilken omfattning
bestdmmelserna i den
aktuella UTP:n ska tillampas
pa projektet.

Den deltagande staten ska
fatta sitt beslut inte senare
an fyra manader fran det att
sokanden ingett ett
fullstdndigt underlag.

Nar det kravs ett nytt
godkénnande och om
UTP:n inte tillampas fullt
ut ska den deltagande staten
informera
generalsekreteraren om

a) skalet till att UTP:n inte
tilldmpas fullt ut,

b) de tekniska
kénnetecknen som
tillampas i stéllet for UTP:n
och

c) de organ som ansvarar
for den information som
krévs under a) och b).

Generalsekreteraren ska
publicera informationen pa
organisationens hemsida.

§12 § 11 tillampas ocksa pa
konstruktionstypsintyg  och
varje forklaring som ror
konstruktionen eller delarna i
den aktuella konstruktionen.

Article 10a

Regler om aterkallelse och
upphdvande av tekniska
intyg

8§81 Om en behorig
myndighet i en annan
deltagande stat an den stat
som beviljat (det forsta)
godkdnnandet  for  drift



qui découvre une non-
conformité, doit en aviser,
avec tous les détails, la
(premiere) autorité ayant
octroyé l’admission; si la
non-conformité  concerne
un certificat de type de
conception, l’autorité qui
I’a délivré est également
informée.

§2 Un certificat
d’exploitation peut étre
retiré:

a) lorsque le véhicule
ferroviaire n’est plus
conforme

- prescriptions contenues
dans les PTU et dans les
spécifications  nationales
applicables qui sont en
vigueur conformément a
I’article 12 des Reégles
uniformes APTU ou

- conditions particuliéres de

son admission selon
I’article 7a, ou

- prescriptions de
construction et
d’équipement  contenues

dans le RID ou

b) si le détenteur ne répond
pas a [linjonction de
Iautorité compétente de
remédier aux défauts dans
le délai prescrit ou

c) lorsque des prescriptions et
conditions, résultant d’une
admission restreinte  selon
Iarticle 10, § 10, ne sont pas
remplies ou respectées.

§3 Seule lautorit¢ qui a
octroyé le certificat de type
de conception ou le certificat
d’exploitation peut le retirer.

§4 Le certificat
d’exploitation est suspendu:

a) lorsque les contrdles

techniques, les
inspections, la
maintenance et

discovers non-compliance
it shall, with all details,
inform the (first) admitting
authority; if the non-
compliance relates to a
Design Type Certificate,
the authority which issued
it shall also be informed.

§2 A Certificate of

Operation may be

withdrawn

a) when the railway
vehicle no longer
satisfies

- the prescriptions

contained in the UTP and
in  applicable  national
provisions in force
according to Article 12 of
the APTU Uniform Rules,
or

- the special conditions of
its admission under Article
Taor

-the  construction  and
equipment prescriptions
contained in RID or

b) if the keeper does not
comply with the
requirement of the
competent  authority  to
remedy the defects within
the prescribed time or

c) when stipulations and
conditions resulting from a
limited admission  under
Article 10 § 10 are not
fulfilled or complied with.

§3 Only the authority
which has granted the
Design Type Certificate or
the Certificate of operation
may withdraw it.

§4 The certificate of

operation shall be

suspended

a) when technical
checks, inspections,
maintenance and

servicing  of  the

upptécker att det inte
efterlevs, ska den
underratta  (den  forsta)
godkannandemyndigheten
om samtliga detaljer; om
den bristande efterlevnaden
hanfor  sig il ett
konstruktionstypsintyg ska
ocksa utfardande
myndighet underréttas.

§2 Ett driftsintyg kan
aterkallas

a) ndr jarnvéagsfordonet
inte langre uppfyller

- foreskrifterna i UTP:n och
i tillampliga nationella
bestdmmelser ~ som  &r
gallande enligt artikel 12 i
de enhetliga rattsreglerna
APTU eller

-de sdarskilda villkor i
godkénnandet som anges i
artikel 7a eller

- konstruktionen och utrust-
ningen som foreskrivs i
RID eller

b) om innehavaren inte
foljer de krav som den
behdriga myndigheten
stallt for att avhjalpa

felaktigheter inom
den angivna tiden
eller

c) nar aligganden och
villkor som fdljer av
ett begransat god-
kénnande enligt
artikel 10 § 10 inte
fullgors eller uppfylls.

§3 Endast den myndighet

som  har  beviljat g

konstruktionstypsintyget eller

driftsintyget  for drift far
aterkalla det.

§ 4 Driftsintyget ska upp-
héavas

a) nar de tekniska
kontroller, de inspekt-
ioner, det underhall
och den Oversyn av
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I’entretien du véhicule
ferroviaire  prescrits
dans son fichier de
maintenance, dans les
PTU, dans les
conditions
particuliéres
d’admission prévues a
I’article 7a ou dans les
prescriptions de
construction et
d’équipement
contenues dans le
RID ne sont pas
exécutés (ou si les
délais ne sont pas
observés) ;

b)  lorsque en cas d’avarie
grave d’un véhicule
ferroviaire, 1’injonction
de I’autorité
compétente a présenter
le véhicule n’est pas
respectée;

c) en cas de non-respect
des présentes Regles
uniformes et des
prescriptions
contenues dans les
PTU;

d) si les spécifications
nationales applicables
qui sont en vigueur
conformément a
Particle 12 des Regles
uniformes APTU ou
les dispositions
déclarées équivalentes
conformément a
larticle 13 des Reégles
uniformes APTU ne
sont pas respectées. La
validité du certificat est
suspendue pour I’Etat
partie/les Etats parties

concerné(s)..
§5 Le certificat
d’exploitation devient

caduc lorsque le véhicule
ferroviaire est retiré du
service. Le retrait du
service est notifié a
I’autorité compétente qui a
accordé  l’admission a
I’exploitation.

railway vehicle
prescribed in its
Maintenance File, in
the UTP, in the
special conditions of
an admission pursuant
to Article 7a or in the
construction and
equipment
prescriptions
contained in RID are
not carried out (or if
deadlines are not
observed);

b) if in case of severe
damage to a railway
vehicle, the order of
the competent
authority to present
the wvehicle is not
complied with;

c¢) in case of non-
compliance with these
Uniform Rules and
prescriptions
contained in the UTP;

d) if applicable national
provisions in  force
according to Article 12
of the APTU Uniform
Rules or their declared
equivalent  provisions
according to Article 13
of the APTU Uniform
Rules are not complied
with. The validity of
the Certificate shall be
suspended  for the
Contracting  State(s)
concerned..

§5 The Certificate of
Operation shall become
void when the railway
vehicle is withdrawn from
service. This withdrawal
from service shall be
notified to the competent
authority which has granted
the admission to operation.

jarnvégsfordonet som
foreskrivs i dess
underhéllsjournal, i
UTP:n,, i de sarskilda
villkoren ~ for god-
kénnande enligt
artikel 7a eller i kon-
struktions- och utrust-
ningsforeskrifterna i
RID inte utfors (eller
utfors for sent),

b) né& den behoriga
myndighetens
anmodan  att, vid
allvarlig skada pé ett
jarnvégsfordon, visa
upp fordonet inte

foljs,
¢) om dessa enhetliga
rattsregler och

foreskrifterna i
UTP:erna inte fdljs,

d) nér tillampliga nation-
ella bestammelser som
gdller enligt artikel 12 i
de enhetliga rétts-
reglerna  APTU eller
deras tillkénnagivna
motsvarigheter  enligt
artikel 13 i de enhetliga
rattsreglerna APTU
inte  foljs. Intygets
giltighet ska upphéavas i
de(n) aktuella deltag-
ande state(r)n(a) .

§5 Driftsintyget  ska
upphora att galla om jarn-
vagsfordonet tas ur drift.
Den behdriga myndighet
som har beviljat godkann-
andet for drift ska under-
rattas om att fordonet tas ur
drift.



§6 Les 8 1 a 4
s’appliquent par analogie
au certificat de type de
conception.

Article 10b
Régles relatives  aux
évaluations et procédures

§ 1 La Commission d’experts
techniques a la compétence

d’adopter d’autres
dispositions obligatoires
concernant les évaluations et
regles procédurales

d’admission technique.

82 En outre, et sans
contradiction aucune avec les
dispositions fixées par la
Commission d’experts
techniques conformément au
§ 1, les Etats parties ou les
organisations régionales
peuvent adopter (ou
conserver) des dispositions
concernant des procédures
obligatoires détaillées et non-
discriminatoires relatives aux
évaluations et exigences
posées en matiére de
déclarations. Ces dispositions
sont notifiées au Secrétaire
général, qui en avise la
Commission d’experts
techniques, et publiées par
I’Organisation.

Article 11
Certificats techniques et
déclarations

§ 1 L’admission de type de
construction et 1’admission
a I’exploitation sont
constatées par des
documents distincts
dénommés:” Certificat de
type de conception” et
”Certificat d’exploitation”.

§ 2 Le certificat de type de

conception:

a) spécifie le concepteur
et le constructeur
prévu du type de
construction du

véhicule ferroviaire;

§6 88 1 to 4 shall apply

mutatis mutandis to a
Design Type Certificate.
Article 10b

Rules for assessments and
procedures

§ 1 The Committee of
Technical ~ Experts s
competent to adopt further
mandatory provisions for
the assessments and
procedural rules for
technical admission.

§ 2 In addition to, but not in
contradiction ~ with  the
provisions set by the
Committee  of  Technical
Experts according to § 1,
Contracting States or regional
organisations may adopt (or
maintain) provisions for non-
discriminatory detailed
mandatory procedures for the

assessments and
requirements concerning
declarations. These

provisions shall be notified to
the Secretary General, who
shall inform the Committee
of Technical Experts, and
they shall be published by the
Organisation.

Article 11
Technical Certificates and
Declarations

§ 1 The admission of a type
of construction and the
admission to  operation
shall be evidenced by
separate documents called:
“Design Type Certificate”

and “Certificate of
Operation”.
§2 The Design Type

Certificate shall:

a) specify the designer
and intended
manufacturer of the
type of construction
of the railway vehicle;

§6 1-4 8§ ska tillampas
ocksd pd konstruktions-
typsintyg.

Artikel 10b
Regler om beddmningar och
forfaranden

§ 1 Tekniska expertutskottet
ar behdrigt att anta ytterligare
tvingande bestammelser
avseende beddmningarna och
forfarandet ~ for  tekniskt
godkéannande.

§ 2 Déarutover far, men inte i
strid med de bestdmmelser
som tekniska expertutskottet
beslutat enligt § 1, deltagande
stater och regionala organi-
sationer anta eller behélla
bestimmelser om icke-
diskriminerande detaljerade
tvingande  godké&nnandefor-
faranden och krav avseende
forklaringar. Generalsekreter-
aren ska underrattas om dessa
bestammelser. General-
sekreteraren ska underratta
tekniska expertutskottet och
bestdmmelserna ska
publiceras av organisationen.

Artikel 11
Tekniska intyg och
forklaringar

8§81 Godkénnandet av
konstruktionstyp och
godkannandet for drift ska
styrkas genom sérskilda
dokument benadmnda
”Konstruktionstypsintyg”

respektive "Driftsintyg”.

§2 Konstruktionstyps-

intyget ska:

a) ange  konstruktdren
och den avsedda till-
verkaren av ett jarn-
végsfordons konstruk-
tionstyp,
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b) contient le fichier
technique et le fichier
de maintenance en
piéces jointes;

c) le cas échéant, spécifie
les limites et conditions
particuliéres de
circulation pour le type
de construction d’un
véhicule ferroviaire et
pour les véhicules
ferroviaires répondant a
ce type de construction

d) contient le/les
rapport(s)
d’évaluation en

piéce(s) jointe(s) ;

e) le cas échéant,
spécifie toutes les
déclarations (de
conformité et de
vérification)
afférentes délivrées;

f)  spécifie ’autorité
compétente ayant
délivré le certificat et
la date de délivrance,
et porte la signature
de I"autorité;

g) contient, le cas
échéant, sa période de
validité.

§3 Le certificat

d’exploitation comprend

a) toutes les
informations
indiquées au § 2, et

b) le(s) code(s)
d’identification
du/des véhicule(s)
couvert(s) par le
certificat;

¢) des informations sur
le détenteur du/des
véhicule(s)
ferroviaire(s)
couvert(s) par le
certificat a la date de
sa délivrance ;;

d) le cas échéant, sa
période de validité.

b) have the Technical
File and the
Maintenance File
attached,;

c) if appropriate, specify
the special operating
limitations and
conditions for the type
of construction of a
railway vehicle and for
railway vehicles which
correspond to this type
of construction;

d) have the Assessment
Report(s) attached;

e) if appropriate, specify

all related
declarations (of
conformity and

verification) issued;

f)  specify the issuing
competent authority,
date of issue and
contain the signature
of the authority;

g) if appropriate, specify
its period of validity.

§3 The Certificate of

Operation shall include

a) all the information
indicated in § 2, and

b) the identification
code(s) of the
vehicle(s) covered by
the certificate;

c) information on the
keeper of the railway
vehicle(s) covered by
the certificate on the
day of its issue;

d) if appropriate, its
period of validity.

b) bifoga det tekniska
underlaget och under-
héllsjournalen,

c) i forekommande fall
ange de sdrskilda
driftsbegransningarna
och villkoren for ett
jarnvégsfordon av en
viss konstruktionstyp
i trafik och de
jarnvégsfordon  som
motsvarar denna kon-
struktionstyp,

d) bifoga  beddmnings-
rapporten/-erna

e) i forekommande fall
ange alla de dartill
hérande  forklaring-
arna (om Overens-

stammelse och
kontroll) som utfard-
ats,

f) ange den utfardande
behoriga myndig-
heten, utfardande-
datum och underteck-
nande av myndig-
heten,

g) i forekommande fall
ange dess giltighets-
tid.

§3  Driftsintyget  ska

innehalla:

a) all den information
som anges i § 2,

b) det/de fordons som
omfattas av intyget
identifikationskod/-er,

¢) information om inne-
havaren av den/de
fordon som om-
fattades av intyget pé
dagen for dess
utfardande,

d) i forekommande fall,
intygets giltighetstid.



§4 Le certificat
d’exploitation peut couvrir
un groupe de véhicules
individuels de méme type,
auquel cas les informations
requises conformément au
§ 3 sont spécifiées de
maniére identifiable pour
chacun  des  véhicules
composant ce groupe, et le
fichier technique contient
une liste de la
documentation identifiable
concernant les tests
effectués  sur  chaque
véhicule.

§ 5 Le fichier technique et
le fichier de maintenance

contiennent les
informations requises
conformément aux

dispositions des PTU.

8§ 6 Les certificats sont
imprimés dans 1'une des
langues de travail
conformément a [Iarticle
ler, § 6 de la Convention.

87 Les certificats et
déclarations sont délivrés
au demandeur.

88 Le certificat
d’exploitation est attaché &
I’objet. Une fois le véhicule
en service, le détenteur du
certificat d’exploitation (y
compris le fichier technique
et le fichier de maintenance),
s’il ne s’agit pas du détenteur
actuel, le remet sans délai au
détenteur actuel conjointe-
ment au fichier de relevé de
maintenance, et met a
disposition toutes les
instructions détaillées
(supplémentaires) concernant
I’exploitation et la
maintenance  qui sont
toujours en sa possession.

89 Le § 8 s’applique par
analogie aux veéhicules et
matériels ferroviaires admis
conformément a I’article 19,

84 The Certificate of
Operation may cover a
group of individual
vehicles of the same type,
in  which case the
information required
according to § 3 shall be
specified identifiably for
each of the vehicles of the
group and the Technical
File shall contain a list with
identifiable documentation
concerning the tests made
on each vehicle.

8 5 The Technical File and
the Maintenance File shall
contain the information
according to the provisions
in the UTP.

§ 6 The certificates shall be
printed in one of the
working languages
according to Article 1 § 6
of the Convention.

§7 The certificates and
declarations shall be issued
to the applicant.

§8 The Certificate of
Operation is related to the
object. Once the vehicle is
in operation the holder of
the Certificate of Operation
(including the Technical
File and the Maintenance
File), if not the current
keeper, shall without delay
hand it over to the current
keeper together with the
Maintenance Record File
and make available all
(additional) detailed
instructions for mainten-
ance and operations that are
still in his possession.

89 § 8 applies mutatis
mutandis to vehicles and
railway material admitted
according to Article 19,

8 4 Driftsintyget kan om-
fatta en grupp av individ-
uella fordon av samma
slag. D& ska informationen
som krévs enligt § 3 anges
pé ett sitt som identifierar
varje fordon i gruppen och
det tekniska underlaget ska
innehalla en lista med
dokumentation ~ dver de
tester som gjorts pa varje
fordon.

§ 5 Det tekniska underlaget
och underhallsjournalen ska
innehdlla den information
som kravs enligt bestdmm-
elserna i UTP:n.

§ 6 Intygen ska tryckas pa
ett av de arbetssprak som
anges i artikel 1 8 6 i
konventionen.

§ 7 Intygen och forklaring-
arna ska vara utfardade for
pé sokanden.

§ 8 Driftsintyget hanfor sig
till fordonet. S& snart for-
donet nyttjas ska innehavaren
av driftsintyget (inklusive det
tekniska  underlaget  och
underhlisjournalen), om det
inte & den aktuella inne-
havaren, utan  drojsmal
dverlamna intyget till den
aktuella innehavaren till-
sammans med journalen for
underhdllshistorik och till-
gangliggora alla (ytterligare)
detaljerade instruktioner
avseende underhall och drift
som han fortfarande har i sin
besittning.

§9 § 8 tillampas ocksd pa
fordon och jarmvégsmateriel
som godkants enligt artikel
19, dar dokumentationen i
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la documentation en question
étant en l'occurrence la
documentation relative a
I’lhomologation et toute autre
documentation contenant des
informations en tout ou en
partie similaires a celles
demandées dans les
spécifications relatives au
fichier technique, au fichier
de maintenance et au fichier
de relevé de maintenance.

Article 12
Modeles uniformes

§ 1 L’Organisation prescrit
des modeles uniformes des
certificats  mentionnés  a
larticle 11, des déclarations
décidées conformément a
Particle 4, § 2 et du rapport
d’évaluation conformément a
Particle 10, § 7.

§2 Les modéles sont
élaborés et adoptés par la
Commission d’experts
techniques.

§ 3 La Commission d’experts
techniques  peut  décider
d’autoriser des certificats et
déclarations faits sur un autre
modéle spécifié que celui
prescrit dans les Regles
uniformes, mais qui contient
les informations  requises
conformément a I’article 11,
pour qu’ils soient reconnus
en tant que substituts
équivalents.

Article 13
Registres

§ 1 Un registre sous forme de
banque de données
électroniques contenant des
informations concernant les
véhicules ferroviaires pour
lesquels un certificat
d’exploitation a été délivré, et
les types de constructions
pour lesquels un certificat de
type de conception a été
délivré, est créé et tenu a jour
sous la responsabilité de

whereby the documentation
in question is the approval
documentation and any
other documentation con-
taining any information
similar to what is included
in the requirements for the
Technical File, Mainten-
ance File and Maintenance
Record File, whether in full
or in part.

Article 12
Uniform formats

§1 The Organisation shall
prescribe uniform formats of
the certificates indicated in
Article 11, of the declarations
decided according to Article
4 § 2 and of the Assessment
Report according to Article
1087.

§2 The formats shall be
prepared and adopted by the
Committee of  Technical
Experts.

§3 The Committee of
Technical ~ Experts may
decide to allow certificates
and  declarations  made
according to another
specified format than that
prescribed in these Uniform
Rules, but containing the
information required
according to Article 11, to be
recognised as  equivalent
substitutes.

Article 13
Registers

§ 1 A register in the form
of an electronic data bank
containing information
concerning the railway
vehicles in respect of which
a Certificate of Operation
has been issued and the
types of constructions in
respect of which a Design
Type Certificate has been
issued shall be established
and kept up to date under

friga ar  godkannande-
dokumentationen och varje
annan dokumentation som
innehéller information som
liknar den som anges i
kraven for det tekniska
underlaget, underhalls-
journalen och journalen for
underhallshistorik, antingen
helt eller delvis.

Artikel 12
Enhetliga foérlagor

§ 1 Organisationen ska fast-
stélla enhetliga forlagor for
de intyg som &r angivna i
artikel 11, for forklaringarna
enligt artikel 4 § 2 och for
bedémningsrapporterna
enligt artikel 10 § 7.

§2 Forlagorna ska
utarbetas och antas av
tekniska expertutskottet.

§3  Tekniska  expert-
utskottet far besluta att
tilldta att intyg och
forklaringar, som gjorts i
enlighet med en annan
forlaga  4n de som
foreskrivs i dessa enhetliga
regler, men som innehaller
den information som kravs
enligt artikel 11, erk&nns
som jamforliga substitut.

Artikel 13
Register

§ 1 Ett register i form av en
databas  som innehaller
information rorande  j&rn-
végsfordon for vilka
driftsintyg har utférdats och
de konstruktionstyper for
vilka ett konstruktionsintyg
har utfardats ska uppréttas
och  uppdateras  genom
organisationens forsorg.
Registret  ska  inkludera
jamvagsfordon som godkénts



I’Organisation. Le registre
comprend les  véhicules
ferroviaires admis
conformément a I’article 19;
il peut englober des véhicules
ferroviaires admis a la
circulation en trafic national
uniquement.

§2 La banque de données
comprend  également un
registre  contenant  des
informations concernant les
autorités compétentes et les
organismes  auxquels la
compétence a été transférée
conformément a larticle 5,
ainsi que les contrdleurs
accrédités/reconnus

conformément a I’article 15,

§2.

§ 3 La Commission d’experts
techniques  peut  décider
d’inclure dans la banque de
données d’autres données qui
seront utilisées dans
I’exploitation ferroviaire
telles que des informations
concernant les déclarations,
les inspections et la
maintenance des véhicules
admis (y compris la
prochaine inspection prévue)
ainsi que des informations
concernant les incidents et
accidents et les registres
précisant le codage des
véhicules, les sites, les
entreprises de  transport
ferroviaire, les détenteurs, les
gestionnaires d’infrastructure,
les ateliers, les constructeurs,
les entités chargées de la
maintenance (ECM), etc.

§4 La Commission
d’experts techniques définit
I’architecture technico-
fonctionnelle de la banque
de données ainsi que les
données nécessaires, la date
et la maniére dont les
données seront fournies, la
nature des droits d’acces et
autres  aspects  d’ordre
administratif et
organisationnel, y compris

the responsibility of the
Organisation. The register
shall  include  railway
vehicles admitted according
to Article 19; it may
contain railway vehicles
admitted for national traffic
only.

§ 2 The data bank shall also
contain a register with
information concerning the
competent authorities and
bodies to whom competence
is transferred according to
Article 5 and  the
accredited/recognised
auditors according to Article
1582,

§ 3 The Committee of
Technical  Experts may
decide to include other data
to be wused in railway
operations in the data bank,
such as information
concerning declarations,
inspections and maintenance
of the admitted wvehicles
(including next inspection
due), information on
accidents and incidents and
registers concerning coding
of wehicles, locations, rail

transport undertakings,
keepers, infrastructure
managers, workshops,
manufacturers, entities in
charge of  maintenance
(ECM) etc.

§4 The Committee of
Technical  Experts  shall

establish the functional and
technical architecture of the
data bank, as well as the
necessary data, when and
how the data shall be
provided, what the access
rights will be and other
administrative and
organisational provisions,
including which database

i enlighet med artikel 19; det
kan innehlla jarnvagsfordon
som bara & godkénda for
nationell trafik.

§2 Databasen ska ocksd
innehdlla ett register med
information om de behdriga
myndigheter och organ till
vilka befogenhet Gverlatits
enligt artikel 5 och de
ackrediterade/erkénda
revisorerna  enligt
1582

artikel

§ 3 Tekniska expertutskottet
far besluta att inkludera andra
uppgifter som anvénds i jarn-
vagsdrift i databasen, som
exempelvis information an-
gdende forklaringar, inspekt-
ioner och underhdll pé
godkanda fordon (inklusive
nasta forutsedda inspektion),
information om olyckor och
tillbud och register om
kodning av fordon, platser,
jérvagsforetag, innehavare,
infrastrukturforvaltare, verk-
stéder, tillverkare, underhalls-
ansvariga enheter (ECM) etc.

§ 4 Tekniska expertutskottet
ska faststélla den funktionella
och tekniska uppbyggnaden
av databasen, liksom de
nddvéndiga uppgifterna, nér
och hur uppgifterna ska ges
in, vilka &tkomstrattigheter
som ska finnas och andra
administrativa och organisat-
oriska bestdmmelser,
inklusive  vilken databas-
struktur som ska anvéndas. |

Bilaga 1

317



Bilaga 1

318

le type de structure de la
base de données &
appliquer. Dans tous les
cas, le changement de
détenteur, d’ECM, les
retraits de service, les
immobilisations officielles,
les suspensions et retraits

de certificats, les
déclarations  ou autre
attestation et les
modifications apportées a
un véhicule qui

dérogeraient du type de
construction admis, sont
communiqués sans délai au
Secrétaire général.

85 Pour [I’application du
présent article, la
Commission d’experts
techniques considerera les
registres établis par les Etats
parties et les organisations
régionales de maniere a
réduire toute charge
excessive pour les parties
concernées telles que les
organisations régionales, les
Etats parties, les autorités
compétentes et I’industrie.
Afin également de réduire au
minimum les codts pour
I’Organisation et d’obtenir
des systemes de registres
cohérents, toutes les parties
concernées  coordonneront
avec ’Organisation leurs
plans et le développement
des registres qui rentrent dans
le champ d’application des
présentes Regles uniformes.

86 Les données enregistrées
dans la banque de données
sont  considérées comme
preuve réfutable de
I’admission technique d’un
veéhicule ferroviaire.

§ 7 La Commission d’experts
techniques peut décider que
les frais de création et de
fonctionnement de la banque
de données seront supportés
en tout ou partie par les
utilisateurs; la fourniture et la
modification des données

structure should be applied.
In all cases, change of
keeper, change of ECM,
withdrawals from service,
official immobilisations,
suspensions and withdrawals
of certificates, declarations or
other evidence and
modifications to a vehicle
which derogate from the
admitted type of construction
shall be notified to the
Secretary General without
delay.

§5 When applying this
Article, the Committee of
Technical Experts shall
consider registers set up by
Contracting  States and
regional organisations in
such a way so as to reduce
undue burden on the
involved parties such as
regional organisations,
Contracting States,
competent authorities and
industry. In order also to
minimise the cost for the
Organisation and obtain
coherent register systems,
all parties involved shall
coordinate with the
Organisation their plans
and the development of
registers which are within
the scope of these Uniform
Rules.

§6 The data registered in
the data bank shall be
considered as prima facie
evidence of the technical
admission of a railway
vehicle.

§7 The Committee of
Technical Experts may
decide that the costs of
setting up and running the
data bank shall be covered,
in whole or in part, by the
users;  supplying  and
amending data shall be free

samtliga fall generalsekre-
teraren  utan  drgjsmal
underréttas om byte av
innehavare, byte av ECM,
tagande ur drift, offentliga
stillestand, upphévande och

aterkallese av intyg,
forklaringar ~ och  andra
skriftliga intyg samt

andringar pa fordon som
awviker fran den godkéanda
konstruktionstypen.

§5 Nar denna artikel
tilldmpas  ska  tekniska
expertutskottet beakta de
register som uppforts av
deltagande  stater  och
regionala organisationer for
att minska onddiga bordor
pé de inblandade parterna,
sdsom regionala organisat-
ioner, deltagande stater,
behériga myndigheter och
industrin. For att ocksa
minmera kostnaderna for
organisationen och uppna
ett sammanhéangande
registersystem ska alla
inblandade  parter  ko-
ordinera sina planer och
utvecklingen av  sédana
register som omfattas av
dessa enhetliga réattsregler
med organisationen.

§6  Uppgifterna  som
registerats i databasen ska
anses vara prima facie
bevisning for ett tekniskt
godkannande av ett
jarnvagsfordon.

87  Tekniska  expert-
utskottet far besluta att
kostnaderna for att uppfora
och hélla databasen ska
tdckas av anvédndarna, helt
eller delvis; lamnande av
uppgifter och &ndring av
uppgifter ska vara gratis,



seront gratuites, leur
consultation  pouvant par
contre faire 1’objet d’une
taxation.

Article 14
Inscriptions et signes

§1 Les véhicules
ferroviaires admis a la
circulation doivent porter:
a) un signe, qui établit
clairement qu’ils ont
éé admis a la

circulation en trafic
international

conformément aux
présentes Régles

uniformes, et
b) les autres inscriptions
et signes prescrits
dans les PTU, vy
compris un  code
d’identification
unique (le numéro du
véhicule).
L’autorité compétente octro-
yant ’admission a I’exploita-
tion est tenue de s’assurer
quun code d’identification
alphanumérique a été assigné
a chaque véhicule. Ce code,
qui inclut le code du pays du
premier Etat ayant admis le
véhicule, doit étre marqué sur
chaque véhicule et étre entré
dans le Registre national des
véhicules (NVR) de cet Etat,
ainsi que I’exige ’article 13.

§2 La Commission
d’experts techniques fixe le
signe prévu au § 1, lettre a)
ainsi que les délais de
transition pendant lesquels
les véhicules ferroviaires
admis & la circulation en
trafic international peuvent
porter des inscriptions et
signes dérogeant a ceux
prescrits selon le § 1.

Article 15
Maintenance

81 Les véhicules
ferroviaires et les autres
matériels ferroviaires

of charge, whereas
consulting data may be
subject to a fee.

Article 14
Inscriptions and signs

§ 1 Railway vehicles

admitted to operation must

bear

a) a sign, which
establishes clearly that
they have been
admitted to operation in
international traffic
according to these
Uniform Rules, and

b) the other inscriptions
and signs prescribed
in the UTP, including
a unique identification

code (the wvehicle
number).
The competent authority

which grants the admission to
operation is responsible for
ensuring that the alpha-
numeric identification code is
assigned to each vehicle. This
code, which shall include the
country code of the (first)
admitting State, must be
marked on each vehicle and
be entered in the National
Vehicle Register (NVR) of
that State as required
according to Article 13.

§ 2 The Committee of
Technical Experts shall lay
down the sign provided for
in 8 1 a) and the transitional
periods during which the
railway vehicles admitted
to circulation in inter-
national traffic may bear
inscriptions and  signs
derogating  from  those
prescribed in § 1.

Article 15
Maintenance

§ 1 Railway vehicles and
other railway material must
be in a good state of

medan att fa ut uppgifter
kan vara avgiftsbelagt.

Artikel 14
Texter och tecken

§ 1 Jarnvagsfordon som har

godkants for drift ska vara

forsedda med

a) ett tecken som tydligt
anger att de har god-
kénts for nyttjande i
internationell trafik i
enlighet med dessa
enhetliga  rattsregler
och

b) ovriga texter och
tecken som foreskrivs i
UTP:erna, inklusive en
unik identifikationskod
(fordonsnumret).

Den behdriga myndigheten

som beviljar drifts-
godkannandet &r ansvarig for
att  den alfanumeriska

identifikationskoden
anbringas pa varje fordon.
Denna kod, som ska
innehélla landskoden for den
(forsta) godkannande staten,
maste markas pa varje fordon
och foéras in i statens
nationella ~ fordonsregister
(NVR) i enlighet med artikel
13.

§2 Tekniska expertutskottet
ska faststalla det tecken som
avses i § 1 a) och de Gver-
gangsperioder under vilka
jamvagsfordon  som  har
godkants for nyttjande i
internationell trafik far vara
forsedda med texter och
tecken som awviker frn dem
som é&r foreskrivna enligt § 1.

Artikel 15
Underhall

§1 Jarnvagsfordon och
annan jarnvagsmateriel ska
vara vl underhélina sa att
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doivent étre en bon état
d’entretien de fagon a se
conformer aux dispositions
spécifiées dans les PTU et a
y satisfaire en permanence,
et de facon a ce que leur
état ne compromette en
aucune maniére la sécurité
d’exploitation et ne nuise
pas a Vlinfrastructure, a
I’environnement et a la
santé publique lors de leur
circulation ou de leur
utilisation en trafic
international. A cet effet,
les véhicules ferroviaires et
les autres matériels
ferroviaires doivent étre
disponibles pour
I’entretien, les inspections
et la maintenance et étre
soumis a I’entretien, aux
inspections et a la
maintenance  tels  que
prescrits dans le fichier de
maintenance  joint  au
certificat ~ d’exploitation,
dans les PTU, dans les
conditions particuliéres
d’admission conformément
a larticle 7a et dans les
dispositions contenues dans
le RID.

§ 2 Une entité chargée de la
maintenance  (ECM)  est
assignée a chaque véhicule
avant son admission a
I’exploitation ou son
utilisation sur le réseau, et
enregistrée dans la banque de
données prévue a ’article 13.
Une entreprise ferroviaire, un
gestionnaire  d’infrastructure
ou un détenteur peut étre une
ECM. L’ECM garantit, au
moyen d’un systétme de
maintenance, que les
véhicules dont la
maintenance lui a été confiée
sont aptes & circuler en toute
sécurité. L’ECM effectue
elle-méme la maintenance ou
la sous-traite a des ateliers de
maintenance.

L’ECM pour un wagon de
marchandises doit détenir un
certificat valide délivré par

maintenance in such a way
that they comply with the
provisions specified in the
UTP and satisfy them
permanently and that their
condition would not in any
way compromise
operational  safety and
would not harm the
infrastructure, environment
and public health by their
circulation or their use in
international traffic. To that
end, railway vehicles and
other railway material must
be made available for and
undergo  the  service,
inspections and
maintenance as prescribed
in the Maintenance File
attached to the Certificate
of Operation, the UTP, the
special conditions of an
admission  pursuant  to
Article 7a and in the
provisions  contained in
RID.

§2 Each railway vehicle,
before it is admitted to
operation or used on the
network, shall have an entity
in charge of maintenance
(ECM) assigned to it and this
entity shall be registered in
the data bank referred to in
Article  13. A railway
undertaking, an infrastructure
manager or a keeper may be
an ECM. The ECM shall
ensure that the vehicles for
which it is in charge of
maintenance are in a safe
state of running by means of
a system of maintenance. The
ECM shall carry out the
maintenance itself or make
use of contracted
maintenance workshops.

The ECM for a freight
wagon must hold a valid
certificate issued by an

de foljer bestdmmelserna i
UTP:n  och  permanent
uppfyller dem och att deras
skick inte pd nagot sitt
&ventyrar  driftsdkerheten
eller skadar infrastrukturen,
miljon och folkhélsan nér
de anvénds i internationell
trafik.  Jarnvégsfordonen
ska for detta andamal
underkastas den &versyn,
de inspektioner och det
underhall som féreskrivs i i
underhallsjournalen ~ som
bifogats driftsintyget,
UTP:n, i de sérskilda vill-
koren for godkannande
enligt artikel 7a eller i fore-
skrifter som ingar i RID.

§2 Innan ett fordon
godkanns for drift eller
nyttjande i jarnvagsnatet, ska
det tilldelas en under-
héllsansvarig enhet (ECM)
och denna enhet ska vara
registrerad i databasen enligt
artikel 13. Ett jamvags-
foretag, en infrastruktur-
forvaltare eller en innehavare
kan vara en ECM. ECM ska
se till att fordonen, for vars
underhéll den ansvarar, &r i
sdkert skick genom ett
system for underhdll. ECM
ska utfora underhallet sjalv
eller anlita kontrakterade
underhallsverkstader.

ECM for en godsvagn
maste vara certifierad av en
extern revisor ackrediterad
eller erkdnd i négon



un contréleur externe
accrédité/reconnu dans 1’un
des Etats parties.

La Commission d’experts
techniques adopte des regles
détaillées  complémentaires
concernant la certification et
le contrble des ECM, les
controleurs accrédités/
reconnus, leur
accréditation/reconnaissance
ainsi que les contrbles et
certificats  de  contrdle.
Lesdites régles précisent si
elles sont équivalentes aux
criteres  applicables  au
systtme de certification des
ECM adoptés au sein de la
Communauté européenne ou
dans les Etats appliquant la
législation  communautaire
par suite d’accords
internationaux conclus avec
la Communauté européenne.
Lesdites regles, qui
englobent également des
régles relatives au retrait et
a la suspension des
certificats et accréditations,
sont définies dans une
Annexe aux  présentes
Reégles uniformes dont elles
forment partie intégrante.

§ 3 Un exploitant
ferroviaire est responsable
de la circulation, en toute
securité, de ses trains, et
doit veiller a ce que les
véhicules en circulation
soient convenablement
entretenus. L’ECM doit par
conséquent garantir que des
informations fiables
concernant les données et
processus de maintenance
soient mises & la disposition
de I’exploitant ferroviaire,
et ’exploitant ferroviaire
doit fournir a ’ECM, en
temps utile, les données et
informations  concernant
I’exploitation  de ses
véhicules et des autres
matériels ferroviaires dont
’ECM est chargée. Dans
les deux cas, les données et

external auditor
accredited/recognised  in
one of the Contracting
States.

The Committee of Technical
Experts shall adopt further
detailed rules for certification
and auditing of ECM, for
accredited/recognised
auditors, their accreditation/
recognition, the audits and
audit certificates. The rules
shall indicate whether they
are equivalent to the criteria
related to the ECM
certification system adopted
in the European Community
or in the States which apply
Community legislation as a
result  of international
agreements with the
European Community.

These rules, which shall
also include rules for the
withdrawal and suspension
of certificates and
accreditations, shall  be
defined in an Annex to
these Uniform Rules and
shall form an integral part
thereof.

§3 An operating railway
undertaking is responsible
for the safe operation of its
trains and shall ensure that
vehicles carried are
properly maintained.
Therefore, the ECM must
ensure that reliable
information about
maintenance processes and
data are available for the

operating railway
undertaking, and  the
operating railway

undertaking must in due
time provide the ECM with
information and  data
concerning its operation of
the vehicles and other
railway material for which
the ECM is in charge. In
both cases the information
and data in question shall

deltagande stat.

Tekniska expertutskottet ska
anta ytterligare detaljerade
regler avseende certifiering

och revision av ECM,
avseende ackrediterade/
erkdnda  revisorer, deras

ackreditering/erkannande,
revisionsrapporterna och
revisionsintygen. Dessa
regler ska ange huruvida de
motsvarar de krav pd ECM
som antagits i Europeiska
gemenskapen eller i stater
som  tilldmpar  gemen-
skapsratt som en foljd av ett
internationellt avtal med
gemenskapen.

Dessa regler, som ocksa ska
innehdlla regler for ater-
kallelse och upphéavande av
certifiering och ackreditering,
ska defineras i en bilaga till
dessa enhetliga rattsregler
och ska utgdra en del av dem.

§ 3 Ett jarnvagsforetag ar
ansvarigt for den sdkra
driften av sina tag och ska
se till att de fordon som
anvands ar tillrackligt
underhallna. ECM maste
darfor se till att tillforlitlig
information om  under-
héllsprocesser och under-
hallsdata finns tillgénglig
for jarnvagsforetaget och
detta jarnvagsforetag maste
i tid forse ECM med
information och uppgifter
rorande driften av fordonen
och annan jarnvégsmateriel
som ECM ér ansvarig for. |
béda fallen ska informat-
ionen och uppgifterna i
fréga anges i bilagan enligt
§2.
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informations en question
sont  spécifiées dans
I’Annexe mentionnée au §
2.

§ 4 L’ECM d’un véhicule
admis établit et tient a jour
un fichier de relevé de
maintenance relatif au dit
véhicule. Le relevé est tenu
a la disposition de 1’autorité
nationale compétente qui
peut le controler.

§ 5 La Commission d’experts
techniques peut adopter des
directives ou réglementations
sur la certification et le
contrble des ateliers de
maintenance et la
reconnaissance mutuelle des
certificats et controles. Les
réglementations prévues au
présent  paragraphe  sont
définies dans une Annexe
aux présentes Régles
uniformes dont elles font
partie intégrante, et sont
publiées sur le site Web de
I’Organisation.

Article 16

Incidents, accidents et
avaries graves

§ 1 En cas d’incident,
d’accident ou d’avarie grave
de véhicules ferroviaires,
I’ensemble  des  parties
impliquées (les gestionnaires
de I’infrastructure, les
détenteurs, I'ECM, les
entreprises ferroviaires
concernées et, le cas échéant,
d’autres acteurs) sont tenus:
a) de prendre, sans délai,
toutes les  mesures
nécessaires pour
assurer la sécurité du
trafic  ferroviaire, le
respect de
I’environnement et la
santé publique, et
b)  d’établir les causes de
I’incident, de I’accident
ou de I’avarie grave.

be specified in the
Annex indicated in § 2.

§ 4 The ECM of an
admitted vehicle shall keep
and update a Maintenance
Record File for that
vehicle. The file shall be
available for inspection by
the competent national
authority.

§5 The Committee of
Technical Experts may adopt
guidelines or regulations on
the certification and auditing
of maintenance workshops
and the mutual recognition of
the certificates and audits.
Regulations according to this
paragraph shall be defined in
an Annex to these Uniform
Rules and shall form an
integral part thereof and be
published on the website of
the Organisation.

Article 16
Accidents, incidents and
severe damage

§ 1 In case of accident,
incident or severe damage
to railway vehicles, all
parties  involved  (the
infrastructure managers, the
keepers, the ECM, the
railway undertakings
concerned and possible
others), shall be required

a) to take, without delay,
all necessary
measures to ensure
the safety of railway
traffic, respect for the
environment and
public health and

b)  to establish the causes
of the accident, the
incident or the severe
damage.

§ 4 Ett godkant fordons ECM
ska hélla och uppdatera en
journal for underhallshistorik
for det fordonet. Forteck-
ningen ska vara tillganglig
for inspektion av den
behdriga nationella myndig-
heten.

§ 5 Tekniska expertutskottet
far anta riktlinjer eller
bestdmmelser om certifier-
ingen och revisionen av
underhallsverkstader och det
Omsesidiga erkdnnandet av
intyg och revisionsrapporter.
Bestdmmelser enligt denna
paragraf ska definieras i en
bilaga till dessa enhetliga
réttsregler och ska utgora en
del av dem och publiceras pa
organsiationens hemsida.

Artikel 16
Tillbud, olyckor  och
allvarliga skador

§ 1 Vid tillbud, olycka eller
allvarlig skada pa jarnvags-
fordon ska alla inblandade
parter  (infrastrukturforvalt-
arna, innehavarna, ECM,
aktuella jamvagsforetag och,
i forekommande fall, andra
aktorer) vara skyldiga att

a) utan drojsmél vidta
alla nddvandiga
atgérder for att saker-
stélla jarnvagstra-
fikens sékerhet, han-
syn till miljén och
folkhélsan, och

b) faststilla  orsakerna
till tillbudet, olyckan
eller den allvarliga
skadan.



§ la Les mesures prévues
au § 1 doivent étre
coordonnées. Une telle
coordination est du ressort

du gestionnaire
d’infrastructure, sauf
stipulation contraire des

dispositions en  vigueur
dans I’Etat en question.
Outre le devoir d’enquéte
imposé aux parties
impliquées, 1’Etat partie
peut exiger qu’une enquéte
indépendante soit menée.

§2 Est considéré comme
gravement  avarié  un
véhicule qui ne peut plus
étre  réparé par une
opération de peu
d’importance  qui  lui
permettrait d’étre intégré
dans un train et de circuler
sur ses propres roues sans
danger pour I’exploitation.
Si la réparation peut étre
effectuée en moins de
soixante-douze heures ou si
les colts sont inférieurs a
0,18 million de DTS au
total, I’avarie n’est pas
réputée grave.

83 Les incidents, accidents
et avaries graves sont
communiqués, sans délai, a
Pautorit¢ ou a I’organisme
qui a admis le véhicule a la
circulation. Cette autorité ou
cet organisme peut demander
une présentation du véhicule
avarié, éventuellement déja
réparé, pour examen de la
validit¢ de 1’admission a
I’exploitation octroyée. Le
cas échéant, la procédure
concernant  I’octroi de
P’admission a I’exploitation
doit étre renouvelée.

§ 4 Les Etats parties tiennent
des registres, publient des
rapports d’enquéte englobant
leurs conclusions et
recommandations, informent
lautorit¢ chargée de la
délivrance des  certificats

§ 1a The measures according
to § 1 must be coordinated.
Such coordination is the
obligation of the
infrastructure manager unless
otherwise  prescribed by
provisions in force in the
State in question. In addition
to the duty of investigation
placed upon the parties
involved, the Contracting
State may require an
independent investigation to
be carried out.

§2 A vehicle shall be
considered severely
damaged when it cannot be
repaired by a simple
operation which  would
allow it to be joined in a
train and to circulate on its
own wheels without danger
for the operations. If the
repair can be carried out in
less than 72 hours or the
cost is less than 0.18
million SDR in total, the
damage shall not be
considered as severe.

§ 3 The accidents, incidents
and severe damage shall be
notified, without delay, to
the authority or body which
admitted the vehicle to
circulation. That authority
or body may require the
damaged vehicle to be
presented, possibly already
repaired, for examination of
the  validity of the
admission to  operation
which has been granted. If
appropriate, the procedure
concerning the grant of
admission to  operation
must be repeated.

§ 4 The Contracting States
shall keep records, publish
investigation reports
including their findings and
recommendations, inform the
approval certificate issuing
authority and the

§1a Atgarderna enligt § 1
maste samordnas. Det ar
infrastrukturforvaltarens
skyldighet att samordna, om
inte annat forordnats i
gallande foreskrifter i den
aktuella  staten.  Utdver
skyldigheten att utreda som
parterna  har, far den
deltagande staten kréva att en
oberoende utredning ska &ga
rum.

§2 Ett fordon ska anses
vara allvarligt skadat nér
det inte langre kan atgardas
genom en mindre repara-
tion som gor att det kan
ingd i ett tdg och rulla pa
egna hjul utan fara for
driften. Om reparationen
kan utforas pa mindre &n 72
timmar eller om kostnaden
ar lagre an 0,18 miljoner
SDR ska inte skadan anses
som allvarlig.

§3 Tillbud, olyckor och
allvarliga skador ska utan
dréjsmdl  meddelas  den
myndighet eller organ som
har godkant fordonet for
trafik. Denna myndighet eller
detta organ kan begara att det
skadade fordonet, eventuellt
redan reparerat, ska visas upp
for prévning av giltigheten av
det beviljade godkéannandet
for drift. Vid behov ska for-
farandet for beviljande av
godkdnnande  for  drift
upprepas.

§4 De deltagande staterna
ska fora en forteckning,
publicera utrednings-
rapporter, inklusive vad de
funnit och rekommenderat,
informera  den  utfardande
godkannandemyndigheten
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d’homologation et
I’Organisation des causes des
incidents, accidents et avaries
graves en trafic international,
qui sont survenus sur leur
territoire. La Commission
d’experts techniques peut
examiner les causes
d’incidents, d’accidents et
d’avaries graves en trafic
international dans le but de
faire évoluer, si possible, les
prescriptions de construction
et d’exploitation des véhicule
ferroviaires et d’autres
matériels ferroviaires
contenues dans les PTU, et
peut, si nécessaire, dans un
délai tres court, décider
d’ordonner aux Etats parties
de suspendre les certificats
d’exploitation, les certificats
de type de conception ou les

déclarations délivrées
concernées.
§5 La Commission

d’experts techniques peut
élaborer et adopter des

regles contraignantes
complémentaires
concernant I’enquéte

d’incidents, d’accidents et
d’avaries graves et des
spécifications  concernant
les organismes d’enquéte
indépendants d’un  Etat
ainsi que la forme et le fond
des rapports. Elle peut aussi
modifier les
valeurs/nombres prévus au
§ 2 eta ’article 2, lettre ff).

Article 17
Immobilisation et refus des
véhicules

§ 1 Une autorité compétente,
une autre entreprise de
transport ferroviaire ou un
gestionnaire  d’infrastructure
ne peut pas refuser ou
immobiliser des Vvéhicules

ferroviaires en vue
d’empécher leur circulation
sur  des infrastructures

ferroviaires compatibles si les
présentes Regles uniformes,

Organisation of the causes of
accidents,  incidents and
severe damage in
international  traffic  that
occurred on their territory.
The Committee of Technical
Experts may examine the
causes of serious accidents
and incidents or severe
damage in international
traffic with a view possibly to
developing the construction
and operation prescriptions
for railway vehicles and other
railway material contained in
the UTP and may if
appropriate decide to instruct
the Contracting States within
a short time limit to suspend
relevant  Certificates  to
Operation, Design  Type
Certificates or declarations
issued.

§5 The Committee of
Technical Experts may
prepare and adopt further
mandatory rules concerning
the investigation of serious
accidents, incidents and

severe damage,
requirements  concerning
independent State

investigation bodies and the
form and content of reports.
It may also change the
values/numbers in § 2 and
in Article 2 ff).

Article 17
Immobilisation and
rejection of vehicles

81 A competent authority,
another rail transport
undertaking or an
infrastructure manager may
not reject or immobilise
railway vehicles to prevent
them from running on

compatible railway
infrastructures  if  these
Uniform Rules, the

prescriptions contained in the

och  organisationen  om
orsakerna till tillbud, olyckor
och allvarlig skada i
internationell  trafik  som
intraffat pa deras territorium.
Tekniska expertutskottet far
undersbka  orsakerna il
allvarliga olyckor och tillbud
eller allvarlig skada i
internationell trafik, for att pa
s satt utveckla foreskrifter
for konstruktion och drift av
jamvagsfordon och annan
jarvagsmateriel i UTP:erna
och fér, om det befinns
lampligt, besluta att beordra
den deltagande staten att
inom en kort tid upphédva
relevanta driftsintyg,
konstruktionstypsintyg eller
forklaringar som utfardats.

§5  Tekniska  expert-
utskottet far utarbeta och
anta ytterligare tvingande
regler om utredning av
tillbud, olyckor, allvarlig
skada, krav rorande
oberoende statliga
utredningsorgan och
utformningen av  och
innehdllet i rapporter. Det
kan ocksd éandra vardet/
siffrorna i § 2 och artikel

2 f).

Artikel 17
Rétt att stoppa och avvisa
fordon

81 En behorig myndighet,
ett annat jarmvagsforetag eller
en infrastrukurforvaltare far
inte awvisa eller stoppa
jarnvagsfordon for att hindra
deras drift pa kompatibel
jamvagsinfrastruktur nar
dessa enhetliga rattsregler,
foreskrifterna i UTP:erna, de
eventuella sérskilda villkoren
for godkannande som satts



les prescriptions contenues
dans les PTU, les éventuelles
conditions particuliéres
d’admission  définies  par
lautorité d’admission ainsi
que les prescriptions de
construction et d’exploitation
contenues dans le RID, sont
respectées.

§2 Le droit d’une autorité
compétente d’inspecter et
d’immobiliser un véhicule
n’est pas affecté en cas de
présomption de non-respect
du § 1 ; toutefois, I’examen
visant a obtenir la certitude
devra étre effectué aussi
rapidement que possible, et
en tous cas, dans un délai de
vingt-quatre heures.

§ 3 Néanmoins, si un Etat
partie ne suspend, ni ne
retire un certificat dans le
délai imparti conformément
a larticle 5, § 7 ou a
Iarticle 16, § 4, d’autres
Etats parties sont habilités &
refuser ou a immobiliser
le/les  véhicule(s) en
question.

Article 18
Non-respect des
prescriptions

§ 1 Sous réserve du § 2 et de
Particle 10a, § 4, lettre c), les
conséquences juridiques
résultant du non-respect des
présentes Regles uniformes
et des PTU sont réglées par
les dispositions en vigueur
dans [I’Etat partie dont
Pautorit¢é ~ compétente  a
accordé I’admission a
I’exploitation, y compris les
regles relatives aux conflits
de lois.

§2 Les conséquences en
droit civil et pénal résultant
du non-respect des
présentes Regles uniformes
et des PTU sont réglées, en
ce qui concerne
Iinfrastructure, par le

UTP, the special conditions,
if any, for the admission set
out by the admitting authority
as well as the construction
and operation prescriptions
contained in RID, are
complied with.

§ 2 The right of a competent
authority to inspect and
immobilise a vehicle is not
affected if non-compliance
with § 1 is suspected, but the
examination to establish
certainty should be carried
out as quickly as possible and
in any case within 24 hours.

§ 3 However, if a
Contracting State does not
suspend or withdraw a
certificate within the limit
indicated  according to
Article 5 § 7 or Article 16 §
4, other Contracting States
are entitled to reject or
immobilise the vehicle(s) in
question.

Article 18
Non-compliance with the
prescriptions

§1 Subject to § 2 and
Article 10 a § 4 c), the legal
consequences resulting
from failure to comply with
these Uniform Rules and
the UTP, shall be regulated
by the provisions in force
in the Contracting State of
which  the  competent
authority has granted the
first admission to operation,
including the rules relating
to conflict of laws.

§2 The consequences in
civil. and penal law
resulting from failure to
comply with these Uniform
Rules and the UTP, shall be
regulated, so far as
concerns the infrastructure,

upp av den godkdnnande
myndigheten och
konstruktions- och driftsfore-
skrifterna i RID har iakttagits.

§2 Den rétt en behorig
myndighet har att inspektera
och stoppa ett fordon
paverkas inte av om det
misstanks att § 1 inte efter-
levs, men en undersokning
for att sékerstalla laget bor
utforas sd snart som mojligt
och allra senast inom 24
timmar.

§ 3 Om en deltagande stat
inte upphaver eller Aater-
kallar ett intyg inom den tid
som anges i artikel 5 § 7
eller artikel 16 § 4, har
andra deltagande stater ratt
att avvisa eller stoppa
fordonet/-n i fraga.

Artikel 18
Asidosattande av
foreskrifter

§ 1 Om inte annat foljer av §
2 och av artikel 10a § 4 ¢ ska
de rattsliga paféljderna vid
asidosittande  av  dessa
enhetliga réttsregler och av
UTP:erna  regleras enligt
nationell rétt i den deltagande
stat vars behdriga myndighet
har beviljat det forsta god-
kénnandet for drift,
inbegripet dess lagvalsregler.

§2 De civil- och straff-
rattsliga  péfoljderna  vid
dsidosattande av  dessa
enhetliga rattsregler och
UTP:erna ska i frdga om
infrastruktur regleras enligt
géllande bestdmmelser i
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dispositions en  vigueur
dans I’Etat partie dans
lequel le gestionnaire de
I’infrastructure a son siége,
y compris les régles
relatives aux conflits de
lois.

Article 19
Dispositions transitoires

§ 1 L’article 3, § 1 s’applique
aux  véhicules existants,
renouvelés et réaménagés.
Des dispositions transitoires
sont prescrites dans le présent
article pour les véhicules qui
ont été homologués pour le
trafic international en vertu
des RIV, RIC ou autres
accords internationaux
pertinents, et qui font I’objet
d’un marquage
correspondant.

§2 A la date d’entrée en
vigueur des présentes Regles
uniformes, les  véhicules
existants portant le marquage
RIV ou RIC comme preuve
de leur conformité actuelle
aux dispositions techniques
de laccord RIV 2000
(édition révisée du ler janvier
2004) ou de I’accord RIC
respectivement, sont réputés
admis a circuler sur les
réseaux des Etats parties en
fonction de leur compatibilité
avec les infrastructures
ferroviaires (définie par les
marquages sur le wagon)
pour lesquelles ils ont été
admis par I'un des Etats
parties.

§ 2a Les véhicules existants
ne portant pas le marquage
RIV ou RIC, mais qui ont
été admis et dotés d’un
marquage  conformément
aux accords bilatéraux ou
multilatéraux entre Etats
parties notifiés a
I’Organisation sont
également réputés admis a
circuler sur les réseaux
couverts par ’accord

by the provisions in force
in the Contracting State in
which the infrastructure
manager has his place of
business, including the
rules relating to conflict of
laws.

Article 19
Transitional provisions

81 Article 3 § 1 applies to
upgraded, renewed and
existing  vehicles. For
vehicles which have been
approved for international
traffic under RIV, RIC or
other pertinent international
agreements and which are
marked accordingly,
transitional provisions are
prescribed in this Article.

§ 2 At the time of entry into
force of these Uniform Rules,
existing vehicles marked
with RIV or RIC as proof of
current compliance with the
technical provisions of the
RIV 2000 agreement (revised
edition of 1 January 2004) or
the RIC agreement
respectively, shall be deemed
to be admitted to operation
on the networks of the
Contracting States in
accordance  with  their
compatibility ~ with  the
railway infrastructures (in
respect of the markings on
the wagon) for which it is
admitted by one of the
Contracting States.

§ 2a Existing vehicles not
marked RIV or RIC but
admitted and  marked
according to bilateral or
multilateral agreements
between Contracting States
notified to the Organisation
shall also be deemed to be
admitted to operation on
the networks covered by
the agreement.

den deltagande stat dar
infrastrukturforvaltaren har
séte, inbegripet dess lag-
valsregler.

Artikel 19
Overgangsbestammelser

§ 1 Artikel 3 § 1 tillampas
pé uppgraderade, fornyade
och befintliga fordon. For
fordon som har godkénts
for internationell trafik
enligt RIV, RIC eller andra
relevanta internationella
avtal och som &r maérkta i
enlighet hérmed, finns
dvergéngsbestimmelser i
denna artikel.

§2 Nar dessa enhetliga
réttsregler tréder i kraft ska
befintliga fordon som &r RIV
eller RIC-méarkta som ett
bevis for efterlevnanden av
bestdmmelserna i RIV 2000-
avtalet (den  omarbetade
versionen av den 1 januari
2004) eller RIC-avtalet, anses
som godkanda for drift pa de
deltagande staternas natverk i
enlighet med deras kompa-
tibilitet med den jarnvags-
infrastruktur  (sdsom mark-
ningen pa vagnen visar) som
den godkants for av en av de
deltagande staterna.

§ 2a Befintliga fordon som
inte & RIV- eller RIC-
markta utan godké&nda och
markta i enlighet med bi-
eller multilaterala avtal
mellan deltagande stater
som organisationen under-
rattats om, ska ocksa anses
som godkénda for drift pa
de nétverk som omfattas av
avtalet.



concerné.

§3 L’admission transitoire
conformément aux 88 2 et 2a
est valide jusqu’a ce que le
véhicule  nécessite  une
nouvelle admission
conformément a I’article 10,
§11.

§ 4 L’inscription RIV, RIC
ou autre marquage sur le
véhicule accepté par la
Commission d’experts
techniques, ainsi que les
données stockées dans la
base de données prévue a
I’article 13, sont considérés
comme preuves suffisantes
de I’homologation. Toute
modification non autorisée
de ce marquage est
considérée  comme  une
fraude et sera réprimée en
vertu de la législation
nationale.

§ 5 Indépendamment de cette
disposition  transitoire, le
véhicule et sa documentation
doivent étre conformes aux
dispositions des PTU en
vigueur  concernant  le
marquage et la maintenance;
la conformité aux
dispositions du RID en
vigueur, si  elles sont
applicables, doit étre
également  garantie. La
Commission d’experts
techniques peut également
décider que des dispositions
relatives a la  sécurité,
introduites dans les PTU,
doivent étre respectées dans
un certain délai,
indépendamment de toute
disposition transitoire.

§ 6 Les véhicules existants ne
rentrant pas dans le champ
d’application des §§ 2 et 2a
peuvent étre admis a
Pexploitation sur requéte
d’un demandeur a I’autorité
compétente. Cette derniére
peut exiger du demandeur
des informations techniques

§3  The transitional
admission according to 88
2 and 2a is valid until the
vehicle requires a new
admission  according to
Article 10 § 11.

84 The inscription RIV,
RIC, or another marking on
the vehicle accepted by the
Committee  of  Technical
Experts, together with the
data stored in the database
indicated in Article 13, shall
be considered as sufficient
proof of the approval.
Unauthorised changing of
this  marking shall be
considered as fraud and
prosecuted  according to
national law.

85 Regardless of this
transitional ~ provision, the
vehicle and its
documentation shall comply
with the provisions in force
of the UTP concerning
marking and maintenance;
compliance with the
provisions of RID in force
shall also be ensured, where
applicable. The Committee
of Technical Experts may
also decide that safetybased
provisions introduced in the
UTP shall be complied with
within a certain deadline
regardless of any transitional
provisions.

86 Existing vehicles which
are not covered by the scope
of 8 2 and 2a can be
admitted to operation upon
the request of an applicant to
a competent authority. The
latter may request additional
technical information from
the applicant, risk analysis

§ 3 Godkannandet for en
dvergangsperiod enligt 2—
2a 88 ar giltigt till dess
fordonet behdver ett nytt
godkannande enligt artikel
10§ 11.

§ 4 Texterna RIV, RIC eller
annan mérkning som god-
kants av tekniska expert-
utskottet ska, tillsammans
med de uppgifter som finns i
databasen enligt artikel 13,
anses utgora tillrackligt bevis
om  godkdnnandet. Icke
auktoriserade andringar av
denna markning ska anses

utgodra bedréageri och
bestraffas i enlighet med
nationell rétt.

§5 Oberoende av denna
dvergangsbestammelse, ska
fordonet och dess dokument
efterkomma géllande
bestdammelser om maérkning
och underh@ll i UTP:erna; i
forekommande fall  ska
efterlevnad av bestammels-
ema i RID ocks& garanteras.
Tekniska expertutskottet far
ocksd besluta att UTP:ernas
sikerhetshestimmelser maste
uppfyllas inom en séarskild
tid, oberoende av alla
dvergangsbestammelser.

§ 6 Befintliga fordon som
inte omfattas av 2-2a 8§
kan godkénnas for drift pa
ansokan till en behorig
myndighet. Den senare far
begdra ytterligare teknisk
information fran sokande,
riskanalys och/eller
fordonstest ~ innan ettt
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complémentaires, c’est-a-dire
une analyse de risque et/ou
des tests du véhicule, avant
d’octroyer une admission
d’exploitation
complémentaire. Néanmoins,
les autorités compétentes
doivent prendre pleinement
en compte le tableau
d’équivalence  prévu  a
larticle 13 des Regles
uniformes APTU.

§ 7 La Commission d’experts
techniques  peut  adopter
d’autres dispositions
transitoires.

Article 20
Différends

Les différends relatifs a
l’admission technique de
véhicules  ferroviaires et
d’autres matériels ferroviaires
destinés a étre utilisés en
trafic international, peuvent
étre portés devant la
Commission d’experts
techniques s’ils n’ont pas été
réglés par  voie de
négociation directe entre les
parties impliquées. De tels
différends peuvent également
étre soumis au tribunal
arbitral, conformément a la
procédure prévue au Titre V
de la Convention.

and/or vehicle tests before
granting a complementary
admission  to  operation.
However the competent
authorities shall take full
account of the equivalence
table referred to in Article 13
of the APTU Uniform Rules.

87 The Committee of
Technical Experts may
adopt other transitional
provisions.

Article 20
Disputes

Disputes relating to the
technical ~ admission  of
railway vehicles and other
railway material intended
to be used in international
traffic, may be dealt with
by the Committee of
Technical Experts if there
is no resolution by direct
negotiation between the
parties involved.  Such
disputes may also be
submitted, in accordance
with the procedure
specified in Title V of the
Convention, to the
Arbitration Tribunal.

kompletterande  driftsgod-
kannande beviljas. Den
behdriga myndigheten
maste dock ta full hansyn
till jamforelsetabellen som
anges i artikel 13 i de
enhetliga réttsreglerna
APTU.

§ 7 Tekniska expertutskottet
far anta andra Gvergangs-
bestdmmelser.

Artikel 20
Tvister

Tvister om det tekniska
godkéannandet av fordon och
annan jarnvagsmateriel av-
sedda  att  nyttjas i
internationell  trafik  kan
hanskjutas  till  tekniska
expertutskottet, om inte
parterma har lyckats l6sa den
genom direkt uppgorelse.
Sadana tvister kan &ven
understéllas en skiljendmnd
enligt det forfarande som
anges i avdelning V i
fordraget.



Sammanfattning av betdnkandet (SOU 2014:26)

Utredningens forslag

Utredningen tar i betdnkandet fram underlag foér beddmningen om
Sverige bor tilltrada protokollet av den 3 juni 1999 om é&ndring av
fordraget om internationell jarnvagstrafik (COTIF 1999) av den 9 maj
1980. Utredningen lamnar i betdnkandet ocksd forslag till de
forfattningsandringar som behovs for ett sadant tilltrade.

Utredningen foreslar andringar och tillagg i lagen om internationell
jarnvagstrafik och jarnvagslagen. Utredningen foreslar ocksa tillagg i
bl.a. jarnvagsforordningen.

Tilltrade till COTIF 1999

Sverige bor tilltrada COTIF 1999

Sverige har sedan lange deltagit i det internationella samarbetet pa
jarnvagsomrédet och tilltratt COTIF 1980. Andringsprotokollet har
skrivits under av Sverige. Det reviderade fordraget ar i huvudsak
tillfredsstallande fran svensk synpunkt. P& jarnvagsomradet styrs mycket
av det Sverige gor av det fordjupade samarbetet inom EU. EU har sjélv
blivit medlem av OTIF och tilltratt protokollet den 1 juli 2011. Delar av
COTIF 1999  tillampas redan i  Sverige  genom  att
passagerarforordningen’ tillampas, och den inforlivar stora delar av CIV
(bihang A till COTIF 1999). De facto tillimpar Sverige ocksa sedan den
12 januari 2007 RID i dess lydelse enligt COTIF 1999. Detta foljer av
Sveriges skyldighet enligt radets direktiv om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om transport av farligt gods pa jarnvag.’
Sverige kan emellertid inte delta i fackutskottet RID fullt ut forrén
Sverige tilltrader COTIF 1999.

Mot den hdr angivna bakgrunden goér utredningen beddémningen att det
finns mycket starka skal for att Sverige ska tilltrada protokollet av den
3juni 1999 om &ndring av fordraget om internationell jarnvégstrafik
(COTIF) av den 9 maj 1980. Utredningens forslag ar att Sverige ska
tilltrada protokollet.

Tilltradet bor ske utan reservationer

Utredningen beddmer att det saknas skal for Sverige att gora
reservationer till COTIF 1999 och att ett tilltrade alltsa bor ske
reservationslost. Vidare anser utredningen att Sverige inte bor géra
undantag for egna medborgare och utlanningar med hemvist i Sverige
fran tillampningen av reglerna om transportérens ansvar i fall da resande

! Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1371/2007 av den 23 oktober 2007 om
rattigheter och skyldigheter for tagresenarer.

2 Radets direktiv nr 96/49/EG av den 23 juli 1996 om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om transport av farligt gods pa jarnvég; numera upphéavd genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG av den 24 september 2008 om
transport av farligt gods pa vag, jarnvag och inre vattenvagar.
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dddas eller skadas (artikel 2 CIV). Sverige bor inte heller utnyttja den
motsvarande undantagsmojligheten i CUI (artikel 2).

CIV- och CIM-linjer

En medlemsstat har enligt artikel 24.1 i grundférdraget mdjlighet att
anmala vissa linjer till sjoss till OTIF:s generalsekreterare. Linjerna fors
sedan in i en CIV- eller CIM-lista. Effekten av att en linje fors in i en
lista ar att CIV respektive CIM blir tillampliga ocksd pa en till
jarnvagstransporten anslutande sjotransport. Det forutsatter dock att
transporten som helhet har en internationell karaktar och omfattas av ett
enda avtal (artikel 1.3 CIV och artikel 1.4 CIM). Det kan réra sig om dels
tagfarjelinjer dar hela jarnvagsvagnar med passagerare eller gods
transporteras, dels tagfarjelinjer som endast tar passagerare eller gods.

Sverige har redan i dag anmaélt ett antal CIV- respektive CIM-linjer
under COTIF 1980. Enligt utredningens uppfattning finns det inget som
talar for att dessa linjer inte ska vara anmalda under COTIF 1999. |
samband med tilltradet bor Sverige darfoér anméla vissa linjer till sjoss
som CIV- och CIM-linjer enligt artikel 24.1 i grundfordraget. Regeringen
eller den myndighet regeringen bestdmmer ska meddela OTIF vilka linjer
som ska inforas respektive avforas fran respektive lista.

Inforlivande av COTIF 1999 i svensk ratt

Inkorporering i lagen om internationell jarnvagstrafik

Vid ett inférlivande av en internationell konvention kan Sverige vélja
mellan att inkorporera eller transformera den. Utredningen anser att
overvagande skal talar for en inkorporering. Utredningen foreslar darfor
att ett inforlivande av COTIF 1999 i svensk ratt i huvudsak sker genom
inkorporering.

Lagen (1985:193) om internationell jarnvagstrafik andras sa att den
inkorporerar COTIF 1999 med bihangen CIV, CIM, CUV och CUI (A,
B, D och E). Detsamma géller bestdammelserna om stéllande av sékerhet,
verkstéllande av domar, kvarstad och utmétning, preskription och
verkstallighet i artiklarna 11, 12 och 32 i grundférdraget. Samtliga dessa
bestdmmelser &r foreskrifter som riktar sig till enskilda och myndigheter.
De maste darfor inforlivas i svensk ratt. Tidigare var dessas
motsvarigheter transformerade i svensk lagstiftning (nuvarande 4 § lagen
om internationell jarnvagstrafik). Unionsratten (Bryssel I-férordningen®)
ska dock tillampas pa dessa bestammelser. Utredningen gor darfor den
beddmningen att de processrattsliga bestdammelserna i COTIF 1999 inte
langre bor transformeras. Enligt utredningens uppfattning bor alltsd ett
inforlivande av dessa bestdmmelser ske genom inkorporering.

® Rédets férordning (EG) nr 44/2001 av den 22 december 2000 om domstols behérighet och
om erkannande och verkstallighet av domar pa privatrattens omrade. Detsamma kommer att
galla i den omarbetade versionen Europaparlamentets och radets férordning (EU)

nr 1215/2012 av den 12 december 2012 om domstols behorighet och om erk&nnande och
verkstallighet av domar pa privatrattens omrade.



Hela fordragstexten i de franska och engelska versionerna ska finnas
som en bilaga till lagen om internationell jarnvégstrafik. Liksom tidigare
ska en svensk dversattning publiceras tillsammans med den engelska och
den franska versionen av fordragstexten. Vid konflikter ska den franska
versionen ha foretrade.

Inkorporering i jarnvagslagen och i férordningar

Bihanget ATMF (G) inkorporeras genom en &ndring i jarnvégslagen
(2004:519), medan bihanget APTU (F) inkorporeras genom en &ndring i
jarnvagsforordningen  (2004:526). | samband hdrmed infors i
jarnvagslagen en mojlighet for regeringen eller den myndighet
regeringen bestammer att meddela foreskrifter om sddana tekniska
standarder och foreskrifter samt sddant tekniskt godkannande av
jarnvégsmateriel som avses i APTU och ATMF.

Bihanget RID (C) ska inkorporeras genom att férordningen (2006:311)
om transport av farligt gods andras sa att definitionen hanvisar till RID i
COTIF 1999.

Ovriga andringar

I artikel 30.2 CIV respektive i artikel 14.2 CUI ségs att ersattningen for
forlorat  underhdll  och  inkomstforlust samt  okning  av
levnadsomkostnaderna i samband med personskada ska bestdimmas enligt
nationell ratt. Ersattningen far dock inte understiga 175 000 SDR.

| svensk ratt i dag géller att ersattningen for dessa skador &r
obegréansad. Utredningen anser dock att det finns sk&l for en
beloppsbegransning. Det infors darfor en ny bestdimmelse i lagen om
internationell jarnvagstrafik. Begransningsbeloppet avseende erséttning
for forlust av underhall i samband med dodsfall samt inkomstforlust i
samband med personskada ska vid tillampningen av artikel 30.2 CIV och
artikel 14.2 CUI i svensk lag bestdmmas till 400 000 SDR per person.
Det ar en anpassning till vad som kommer att galla pa det sjorattsliga
omradet.

En bestdmmelse i grundférdraget ska vidare inférlivas genom
transformering. Det handlar om bestdmmelsen om sérskilda
dragningsrétter (SDR). Redan i dag tillampas bestdmmelser om sérskilda
dragningsrétter genom att passagerarforordningen, som i sin tur inforlivat
denna bestdmmelse i CIV, tillampas. Det finns enbart av den anledningen
skal att i svensk lag fortydliga vad som avses med sdrskilda
dragningsratter.

Ovriga bestammelser i grundfordraget riktar sig mot staten eller
reglerar OTIF som organisation. Det saknas darfor skal att inforliva dem
med svensk ratt.

Framtida andringar av COTIF 1999

Internationella dverenskommelser antas och &ndras i allménhet vid en
diplomatkonferens. For att en sadan dverenskommelse eller dndring ska bli
bindande for en enskild stat kravs normalt nagon form av viljeforklaring
(ratifikation eller motsvarande) fran den statens regering. |1 Sverige maste
dérutdver riksdagen godkénna dverenskommelsen eller dndringen om den
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forutsétter att svensk lag andras eller upphavs eller att ny lag stiftas (10 kap.
3 § regeringsformen).

Vissa internationella &verenskommelser, déribland COTIF 1999,
innehaller foreskrifter om ett forenklat andringsforfarande. Andringar i
COTIF 1999 kan antas genom majoritetsbeslut av de férdragsslutande
staterna. FOr Sveriges del innebar tidigare det forenklade forfarandet att
det var svart att i tid overfora en beslutad andring till svensk ratt,
eftersom riksdagen forst skulle ta stéllning till om Sverige skulle anméla
invandning mot en beslutad andring och darefter prova fragan om
inforlivande av de &ndringarna.

Mot denna bakgrund inférdes, med stéd av nuvarande 10 kap. 9 §
regeringsformen, 3a 8§ i lagen om internationell jarnvégstrafik. Enligt
bestammelsen i regeringsformen far riksdagen i frdga om en
internationell 6verenskommelse som har inforlivats med svensk lag
genom inkorporering foreskriva att framtida andringar i &verens-
kommelsen automatiskt ska gélla hér i landet.

For att inte komplicera forfarandet for framtida &andringar foreslar
utredningen att andringar i CIV, CIM, CUV, CUI och ATMF (bihang A,
B, D, E och G) som revisionsutskottet kommer att besluta om ska gélla
automatiskt har i riket.

Nér det galler APTU och RID foreslar utredningen att dessa bihang
inforlivas med svensk ratt genom férordning, varfor det inte i nagot fall
kravs riksdagens understallande och fragan om fortida inkorporering
dérmed inte blir aktuell.

Ikrafttradande

De foreslagna bestammelserna forutsatter ett tilltrade till COTIF 1999.
Mot bakgrund av att det inte gar att forutse exakt nar Sverige kommer att
tilltrada konventionen foreslar utredningen att de nya bestimmelserna
ska trada i kraft den dag regeringen bestammer.

I fraga om en transport som har paborjats fore ikrafttradandet foreslar
utredningen att aldre bestdmmelser ska tillampas. Utredningen bedémer
att det inte krévs nagra dvergangsbestammelser i Gvrigt.



Beténkandets lagforslag

1 Forslag till lag om &ndring i lagen (1985:193)
om internationell jarnvagstrafik

Harigenom foreskrivs i fraga om lagen (1985:193) om internationell

jarnvagstrafik

dels att 2 a § och 9 8§ ska upphora att galla,

dels att nuvarande 10 § ska betecknas 9 §,

dels att 1-4 8§, 7 och 8 §§ och den nya 9 § ska ha féljande lydelse,
dels att det i lagen ska inforas en ny bilaga av féljande lydelse,

dels att det i lagen ska inféras nya rubriker ndrmast fore 1 §, 3-4 §§,

och 7-9 88 av féljande lydelse,

dels att det i lagen narmast fore 5 § ska inféras en ny rubrik som ska

lyda ”Ansdkan om verkstéllighet”.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

Tillampningsomréade

1§

Denna lag tillampas pd sadan
internationell  jarnvagsbefordran
som avses i det i bilaga 1 intagna
fordraget den 9maj 1980 om
internationell jarnvagstrafik
(COTIF) éandrat enligt det
protokoll den 20 december 1990
som &r intaget i bilaga 6 till denna
lag.

Denna lag tillampas pa sadan
internationell  jarnvagsbefordran
som avses i det i bilagan intagna
fordraget om internationell jérn-
vagstrafik (COTIF) av den 9 maj
1980 i dess lydelse enligt
andringsprotokollet av den 3 juni
1999.

2§

| frdga om sadan internationell
jarnvagsbefordran av resande som
avses i bihang A till fordraget
galler som svensk lag bihanget i
dess franska lydelse

1. andrat enligt dels det proto-
koll den 21 december 1989 som &r
intaget i bilaga 2 till denna lag,
dels det protokoll som ndmns i 1 §
och

2. kompletterat med punkterna 1-4
i de tillaggsbestammelser som &r

! Senaste lydelse 1995:369.
2 Senaste lydelse 1995:369.

Artiklarna 11, 12 och 32 i COTIF
samt bihang A om internationell
transport av resande pa jarnvag,
bihang B om internationell transport
av gods pa jarnvag, bihang D om
nyttjande av vagnar i internationell
jarnvagstrafik och bihang E om
nyttjande av infrastruktur i inter-
nationell jarnvégstrafik till COTIF
galler som svensk lag.

Den franska texten har foretrade
framfor de tyska och engelska

333



Bilaga 3

334

intagna i bilaga 4 till lagen.

I fraga om sadan internationell
jarnvagsbefordran av gods som
avses i bihang B till férdraget géller
som svensk lag bihanget, med
undantag av bestdmmelserna i
bilaga | (RID), i dess franska lydelse

1. &ndrat enligt dels de protokoll
som nadmns i 281, dels det
protokoll den 31 maj 1990 som &r
intaget i bilaga 3 till denna lag och

2. kompletterat med punkterna 1-
7 i de tillaggsbestammelser som ar
intagna i bilaga 5 till lagen.

texterna.

De franska och engelska texterna
samt en Oversattning av dessa till
svenska finns intagna som en
bilaga till denna lag.

EU-rattsliga bestammelser

38

Bestdmmelser om  jarnvégs-
transporter av passagerare finns i
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1371/2007 av
den 23 oktober 2007 om réattigheter
och skyldigheter for tgresenarer.*

Automatisk andring i bihang A, B,
D eller E

3a§°

Om  revisionsutskottet ~ inom
OTIF har beslutat om en for
Sverige bindande andring i bihang
A eller bihang B till fordraget,
skall &ndringen gélla har i riket
fran och med den dag da dndringen
trader i kraft enligt fordraget.

En utlandsk dom som grundas pa
fordraget far verkstallas i Sverige,
om domen

1. har meddelats av en domstol
som &r behorig enligt férdraget,

2. har vunnit laga kraft,

3. far verkstéllas enligt reglerna i
det land dar den har meddelats och

4. har forklarats verkstéllbar

® Senaste lydelse 1995:369.

Om  revisionsutskottet ~ inom
OTIF har beslutat om en for
Sverige bindande &ndring i bihang
A, B, D, eller E till COTIF, ska
andringen gélla i Sverige frdn och
med den dag da andringen trader i
kraft enligt COTIF.

CIV- och CIM-listorna

48

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestdmmer  beslutar
vilka linjer till sjoss som ska foras
in i eller strykas fran CIV- res-
pektive CIM-listan, samt meddelar
detta till generalsekreteraren i
Mellanstatliga organisationen for
internationell jarnvéagstrafik
(OTIF).

4 EUT L 315, 3.12.2007, s. 14 (Celex nr 32007R1371).

% Senaste lydelse 1991:1523.



efter ansdkan enligt 5 §.

En forlikning i tvist angdende en
befordran som omfattas av fordraget
likstalls med en sddan dom som
avses i forsta stycket, om
forlikningen har traffats infor en
domstol som &r behorig enligt for-
draget. Detsamma galler en
skiljedom som har meddelats enligt
fordraget och som géller ett trafik-
foretag eller en trafikant.

Forsta och andra styckena géller
inte i fraga om ett alaggande for
karanden att, forutom
rattegangskostnader, betala skade-
stdnd pa grund av att hans talan
har ogillats.

Om ett sddant skiljeforfarande
som avses i fordraget inleds, av-
bryts preskription med den verkan
som anges i 7 § preskriptionslagen
(1981:130).

Om ett utlandskt trafikforetag
har en fordran mot ett trafikforetag
i Sverige pa grund av en befordran
som omfattas av fordraget, far
fordringen beldggas med kvarstad
eller utméatas endast p& grund av
ett avgdrande av en domstol i den
stat till vilken det utlandska
foretaget hor.

Sarskilda dragningsréatter

78

Med sarskilda dragningsratter
avses de av den Internationella
valutafonden anvanda sarskilda
dragningsratterna (SDR).

Nar det fors talan om erséttning
enligt COTIF eller enligt den
forordning som anges i 3 8§, ska
omrakning till svenska kronor ske
efter kursen den dag d& domen
meddelas. Kronans véarde ska
bestammas i enlighet med den
berékningsmetod som Internation-
ella valutafonden den dagen
tillampar for sin verksamhet och
sina transaktioner.

Begransning av transportdrens och
infrastrukturforvaltarens ansvar

88

Nar artikel 30.2 i bihang A eller
artikel 14.2 i bihang E till COTIF
tillampas, ar  transportorens
respektive infrastruktur-
forvaltarens ansvar begransat till
400 000 SDR.
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10§

Kan parterna i fall som avses i
bihang A artikel 48 § 2 eller i
bihang B artikel 52 § 2 inte enas
om en viss sakkunnig, skall
tingsratten i den ort d&r godset eller
resgodset finns efter ansdkan
forordna sakkunnig.

Forordnande av sakkunnig

98§

Kan parterna i fall som avses i
artikel 54.3 i bihang A eller i
artikel 42.3 i bihang B inte enas
om en viss sakkunnig, ska tings-
ratten i den ort dér godset, res-
godset eller fordonet, som trans-
porterats tillsammans med den
resande, finns efter ansdkan
forordna en sakkunnig.

1. Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestammer.
2.1 fraga om en transport som har paborjats fore ikrafttradandet

tillampas aldre bestammelser.



2 Forslag till lag om &ndring i jarnvagslagen

(2004:519)

Harigenom foreskrivs i fraga om jarnvagslagen (2004:519) att det i
lagen ska inforas tre nya paragrafer, 1 kap. 2 b—d 8§, av féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

2b§

Bihang G om tekniskt god-
kdnnande av jarnvagsmateriel som
anvands i internationell trafik till
fordraget om internationell
jarnvagstrafik (COTIF) av den 9
maj 1980 i dess lydelse av den 3
juni 1999 géller som svensk lag.

Den franska texten har foretrade
framfér de tyska och engelska
texterna.

De franska och engelska texterna
samt en dversattning av dessa till
svenska finns intagna som en bilaga
till lagen (1985:193) om
internationell jarnvagstrafik.

2c8§

Om revisionsutskottet inom OTIF
har beslutat om en for Sverige
bindande &ndring i bihang G till
COTIF, ska andringen galla i
Sverige fran och med den dag da
andringen trader i kraft enligt
COTIF.

2d8§

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestammer far meddela
foreskrifter om sadana tekniska
standarder och foreskrifter samt
sddant tekniskt godkannande av
jarnvagsmateriel som avses i
bihang F och G till COTIF.

Denna lag tréder i kraft den dag regeringen bestammer.
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3 Forslag till lag om &ndring i lagen (1976:661)
om immunitet och privilegier i vissa fall

Hérigenom foreskrivs att bilagan till lagen (1976:661) om immunitet

och privilegier i vissa fall* ska ha féljande lydelse.

Immunitet och/eller
privilegier géaller for
foljande

Nuvarande lydelse

Internationella organ

Fysiska personer

Bilaga®

Tillamplig inter-
nationell dverens-
kommelse

33. Mellanstatliga
organisationen for
internationell jarn-
vagstrafik (OTIF)

Medlemsstaternas
representanter i orga-
nisationen, personer
med tjénst hos orga-
nisationen och sak-
kunniga utsedda av
organisationen

Fordraget den 9 maj
1980 om inter-
nationell jarnvégs-
trafik (COTIF)

Immunitet  och/eller
privilegier géller for
foljande

Foreslagen lydelse

Internationella organ

Fysiska personer

Bilaga

Tillamplig inter-
nationell dverens-
kommelse

33. Mellanstatliga
organisationen for
internationell jarn-
vagstrafik (OTIF)

Medlemsstaternas
representanter i
organisationen,
personer med tjénst
hos organisationen
och sakkunniga
utsedda av orga-
nisationen

Fordraget om inter-
nationell jarnvagstrafik
(COTIF) av den 9 maj
1980 i dess lydelse
enligt
andringsprotokollet av
den 3 juni 1999

Denna lag tréder i kraft den dag regeringen bestammer.

! Lagen omtryckt 1994:717.
2 Senaste lydelse 2013:1174.



4 Forslag till lag om &ndring i lagen (1974:610)
om inrikes vagtransport

Hérigenom foreskrivs att 2 § lagen (1974:610) om inrikes vagtransport

ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Lagen skall ej tillimpas pa
brevbefordran, begravnings-
transporter  eller  befordran av
flyttsaker.

Lagen skall inte heller tillampas
pa sadan befordran pa vag som é&r
underkastad fordraget den 9 maj
1990 om internationell
jarnvagstransport eller som en
jarnvag i annat fall utfér inom
Sverige till fullgérande av avtal om
befordran av gods pa jarnvag.

Foreslagen lydelse

2§

Lagen ska inte tillampas pa
brevbefordran, begravnings-
transporter  eller  befordran av
flyttsaker.

Lagen ska inte heller tillampas
pa sadan befordran pa vig som éar
underkastad fordraget om
internationell jarnvagstrafik
(COTIF) av den 9 maj 1980 i dess
lydelse enligt andringsprotokollet
av den 3juni 1999 eller som i
annat fall transporteras pa jarnvag
inom Sverige till fullgbrande av
avtal om befordran av gods pa
jarnvag.

Denna lag tréder i kraft den dag regeringen bestammer.

! Senaste lydelse 1998:484.
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5 Forslag till lag om &ndring i jarnvagstrafiklagen

(1985:192)

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 1 § jarnvagstrafiklagen (1985:192) ska

ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.

Detta kapitel tillimpas pa
befordran av resande med jarnvég i
allman inrikes trafik. P4 befordran i
trafik med utlandet tilldmpas
kapitlet endast om nagot annat inte
foljer av fordraget den 9 maj 1980
om internationell jarnvagstrafik.

18

Detta  kapitel tillimpas pa
befordran av resande med jarnvég i
allman inrikes trafik. Pa befordran i
trafik med utlandet tillampas kapitlet
endast om nagot annat inte foljer av
Europaparlamentets och  radets
forordning (EG) nr 1371/2007 av
den 23 oktober 2007 om réttigheter
och skyldigheter for tagresenarer
eller av fordraget om internationell
jarnvéagstrafik (COTIF) av den 9 maj
1980 i dess lydelse enligt
andringsprotokollet av den 3 juni
1999.

Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestdmmer.

! Senaste lydelse 1995:370.



Forteckning Over remissinstanserna

Efter remiss har yttranden dver betdnkandet avgetts av Hovrétten for
Vastra Sverige, Malmo tingsratt, Justitiekanslern, Myndigheten for
samhéllsskydd och beredskap, Stockholms universitet, Trafikverket,
Sjofartsverket, Transportstyrelsen, Statskontoret, Konkurrensverket,
Konsumentverket, Trafikanalys, Allmanna reklamationsndmnden, A-
Train  AB, Branschforeningen  Tagoperatorerna,  Naringslivets
transportrad och Svensk kollektivtrafik,

Uppsala universitet, Statens vég- och trafikforskningsinstitut och
Sveriges Kommuner och Landsting har avstatt fran att yttra sig.

Bilaga 4

341



	Modernare regler för internationell järnvägstrafik
	Innehållsförteckning
	1  Beslut
	2 Lagtext
	2.1 Förslag till lag om internationell järnvägstrafik
	2.2 Förslag till lag om ändring i järnvägslagen (2004:519)
	2.3 Förslag till lag om ändring i lagen (1976:661) om immunitet och privilegier i vissa fall
	2.4 Förslag till lag om ändring i lagen (1974:610) om inrikes vägtransport
	2.5 Förslag till lag om ändring i järnvägstrafiklagen (1985:192)
	2.6 Förslag till lag om ändring i lagen (1992:1672) om paketresor

	3 Ärendet och dess beredning
	4 Den nuvarande svenska järnvägslagstiftningen
	5 COTIF 1999
	6 Tillträde till COTIF 1999
	7 Införlivande av COTIF 1999 med svensk rätt
	8 Ikraftträdande- och övergångsbestämmelser
	9 Konsekvenser
	10 Författningskommentar
	10.1 Förslaget till lag om internationell järnvägstrafik
	10.2 Förslaget till lag om ändring i järnvägslagen (2004:519)
	10.3 Förslaget till lag om ändring i lagen (1976:661) om immunitet och privilegier i vissa fall
	10.4 Förslaget till lag om ändring i lagen (1974:610) om inrikes vägtransport
	10.5 Förslaget till lag om ändring i järnvägstrafiklagen (1985:192)
	10.6 Förslaget till lag om ändring i lagen (1992:1672) om paketresor

	Bilaga 1 -
COTIF 1999 
	Bilaga 2 -
Sammanfattning av betänkandet (SOU 2014:26)
	Bilaga 3 -
Betänkandets lagförslag
	Bilaga 4 -
Förteckning över remissinstanserna

