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Kommittédirektiv

Atgéarder som dkar svensk sjofarts konkurrenskraft och sjéfartens
klimatomstallning

Beslut vid regeringssammantride den 3 september 2026

Sammanfattning

En sirskild utredare ska foresld atgirder som okar svensk sjofarts
konkurrenskraft och sjofartens klimatomstillning.

Utredaren ska bl.a.

e foresld atgirder som stirker den svenska sjofartens konkurrenskraft och
Okar antalet svenskregistrerade fartyg,

e analysera forutsittningar f6r den svenska sjofartens klimatomstillning,

e analysera behovet av att dndra befintliga stod och f6r- respektive nack-
delar med att skapa nya stod for att paskynda sjofartens klimat-
omstillning och

e limna de forfattningsforslag som bedéms nédvindiga for att uppna
syftet med uppdraget, dock inga konkreta forslag eller forfattnings-
torslag avseende skatte- och socialavgiftsomradet.

Uppdraget ska redovisas senast den 29 oktober 2027.

Uppdraget att 6ka svensk sjofarts konkurrenskraft

En fungerande sjofart dr avgérande for svensk utrikeshandel och varu-
torsorjning. Uppskattningsvis transporteras 85—90 procent av import- och
exportvarorna till och fran Sverige pa fartyg under niagon del av transporten.
Regeringens ambition ér att stirka svensk sjofarts konkurrenskraft, 6ka



antalet svenskregistrerade fartyg och fa fler att soka sig till sjcfartens yrken.
Att ha tillgang till svenskregistrerade fartyg och sjomin med svenskt
medborgarskap ir av stor vikt for beredskapen men har ocksa andra positiva
effekter for det maritima klustret vad giller exempelvis kompetensspridning

och innovationetr.

Regeringen har under mandatperioden genomfort ett antal dtgarder med
syfte att 6ka antalet svenskregistrerade fartyg och fa fler att soka sig till sjo-
farten. Under 2025 slopades stimpelskatten vid beviljande av ansékan om
inteckning i skepp (prop. 2024/25:107, bet. 2024/25:SkU20, rskt.
2024/25:206). I botjan av 2026 genomfordes flera regelindringar som
innebir att det nu dr littare for svenska rederier att hyra in och hyra ut
obemannade skepp — s.k. skeppslega eller bareboat charter (prop.
2024/25:178, bet. 2025/26:TU2 rskr. 2025/26:27). Som en atgird har det
svenska fartygsregistret kompletterats med en skeppslegodel for registrering
av inhyrda skepp. Den 20 juli 2026 tridde ett antal lagandringar i kraft for att
torbattra det svenska systemet for tonnagebeskattning sa att fler foretag och
fartyg kan omfattas (prop. 2025/26:243, bet. 2025/26:SkU29, rskt.
2025/26:376). Regeringen har vidare genomfort atgirder i syfte att géra det
littare fOr sjofartsbranschen att nyrekrytera. Detta r6r bl.a. andringar i
regleringen av vilka behorigheter som sjomin ska ha for att fa tjanstgora pa
olika typer av fartyg, samt vilken utbildning som krivs for att fa dessa
behorigheter (1.L12024/01086 och 1.12023/03495). Sjobefilsutbildningarna pa
Chalmers tekniska hogskola respektive Linnéuniversitet (Sjofartshégskolan)
har ocksa tilldelats ytterligare permanenta medel (prop. 2022/23:1 utg.omr.
16, bet. 2022/23:UbU1, rskr. 2022/23:108).

Regeringen driver en offensiv forenklingsagenda. Genom att férenkla
regelverk och processer bidrar regeringen till att stirka konkurrenskraften
och skapa fler jobb i vixande foretag. Som ett led 1 detta arbete har
Transportstyrelsen, som en av manga myndigheter, fatt i uppdrag att stirka
och paskynda forenklingsarbetet. Transportstyrelsen redovisade uppdraget i
rapporten Stirka och paskynda forenklingsarbetet (IKIN2024/01501).
Rapporten innehaller bl.a. konkreta exempel pa myndighetens forenklings-
arbete det senaste aret samt hinder och gynnande faktorer.

Trafikanalys konstaterar i rapporten Svensk sjofarts internationella
konkurrenssituation 2022 (rapport 2022:19) att om antalet svenskregistrerade
tartyg ska 6ka behover det svenska fartygsregistret bli mer konkurrens-



kraftigt med dndamalsenliga och funktionella regler som bidrar till 6kad och
hallbar sjofart. Trafikanalys konstaterar vidare i rapporten att sjofarten ar
internationell och att det finns tydliga inslag av regelkonkurrens mellan olika
linders register. I den uppfoljande rapporten Svensk sjofarts internationella
konkurrenssituation (rapport 2025:9) fran 2025 konstaterar Trafikanalys att
aven om olika atgirder genomforts fOr att stirka villkoren for svensk sjofart
kommer det att vara angeliget med fortsatta atgirder fOr att frimja svensk
sjofart och det svenska sjofartsregistret.

Mot denna bakgrund dr det regeringens avsikt att vidta ytterligare dtgarder
tor att starka svensk sjofarts konkurrenskraft, bidra till fler svensk-

registrerade fartyg och fa fler att s6ka sig till sj6fartens yrken.
Utredaren ska darfor

e analysera vilka regler och andra faktorer som i praktiken paverkar
svenska rederiers val av fartygsregister,

* analysera om svenska regler gar utéver vad som foljer av internationell
ritt eller EU-ritt dar utgangspunkten ir att svenska rederier ska
konkurrera pa lika villkor med jaimf6rbara linder och svenska regler inte
ska ha en hogre kravniva jimfoért med internationell ritt eller EU-riitt,
sivida det inte finns starka skl for annat,

* analysera om det finns svarigheter med att till svenskregistrerade fartyg
rekrytera sjomin med svenskt medborgarskap och vid behov foresla
atgirder for att kunna 6ka sadan rekrytering,

* identifiera hinder for att svenska rederier ska kunna konkurrera pa
likvirdiga villkor,

e foresld atgarder som stirker den svenska sjofartens konkurrenskraft och
okar antalet svenskregistrerade fartyg och

e limna de forfattningsférslag som bedoms nédvandiga for att uppna
syftet med uppdraget, dock inga konkreta forslag eller forfattnings-
forslag avseende skatte- och socialavgiftsomradet.

Om utredaren bedémer att det finns myndighetsforeskrifter som utgor
sadana hinder som bor analyseras, ska utredaren ange vilka foreskrifter som
avses och vilka utmaningar de medfér med avseende pa utrednings-
uppdraget, men inte limna nagra forslag till andringar.



Utredaren ska 1 forsta hand analysera den sjofart som bedrivs 1 internationell
konkurrens, men dven analysera den nationella sjéfarten dir det bedéms

relevant.

Uppdraget om ett statligt stod for sjofartens klimatomstéllning

Sveriges och EU:s klimatpolitik bygger pa en snabb omstillning till fossil-
frihet i alla delar av samhillet. Sjofarten dr inget undantag. Av detta skal
finns flera styrmedel som syftar till att minska utslippen fran sjofarten. Det
kanske viktigaste 4r EU:s utslippshandelssystem dir utslipp fran fartyg med
en bruttodriktighet 6ver 5 000 ingar. Kommissionen foreslog den 17 juli
2026 att dven fartyg med en bruttodraktighet pa 400 och uppat ska inga,
samt att stod ska kunna ges till sjéfartens omstillning med hjilp av auktions-
intdkter (COM[2026] 616 final). Handelssystemet sitter ett pris pa utslapp
och ger pa sa sitt ekonomiska incitament f6r minskade utsliapp. Utsldpps-
handeln kompletteras bland annat med Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2023/1805 av den 13 september 2023 om anvindning av
tornybara och koldioxidsnala brinslen for sjotransport och om dndring av
direktiv 2009/16/EG (forkortad Fuel EU Maritime) dir det stills krav pa
rederier att minska vixthusgasintensiteten fran den energi som anvinds
ombord pa fartyg som anléper en hamn inom EU. I FuelEU Maritime stills
ocksa krav pa containerfartyg och passagerarfartyg att anvinda landstrom
eller utslappsfri teknik vid mer frekventa anlép till hamnar i de trans-
europeiska nitverken for transporter (TEN-T). Det sistnimnda kravet
speglas 1 Europapatlamentets och radets férordning (EU) 2023/1804 av den
13 september 2023 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel
och om upphivande av direktiv 2014/94/EU (forkortad AFIR) som
innehaller krav pa medlemsstaterna att dessa hamnar tillhandahaller land-
strom till samma fartygskategorier senast 2030.

Inom den internationella sjofartsorganisationen IMO pagir for narvarande
torhandlingar om det sa kallade nettonollpaketet, ett styrmedelspaket som
syftar till att den internationella sj6farten ska na nettonollutslipp av vixthus-
gaser till eller omkring 2050.

For att underlitta klimatomstillningen finns det ett antal stodprogram, savil
pa EU-niva som pa nationell niva, fran vilka stod kan beviljas for sjofartens
klimatomstallning. Aktorer inom sjofartssektorn kan exempelvis séka stod
tran nationella program som Klimatklivet och Industriklivet eller olika EU-



fonder sisom Fonden for ett sammanlidnkat Europa (Connecting Europe
Facility, CEF) och Innovationsfonden.

I den klimatpolitiska handlingsplanen (skr. 2023/24:59) gor regeringen
bedémningen att inblandningen av fossilfria sjofartsbrinslen dr av central
betydelse for sjofartens klimatomstallning och att ytterligare atgarder bor
vidtas for att stodja introduktionen av eldrivna fartyg. Statens
energimyndighet (Energimyndigheten) redovisade i februari 2026 ett
regeringsuppdrag om sjofartens omstillning 1 rapporten Styrmedel f6r en
fossilfri sjofart — Atgirder och stéd fér sjofartens omstillning
(KN2026/00203). I rapporten foreslir Energimyndigheten ett riktat stod for
sjofartens omstillning. Detta bor enligt myndigheten innehalla ett finansiellt
stod och en nitverksdel med syfte att frimja och bredda samarbete Gver hela
sjofartens virdekedja. Energimyndigheten anser vidare att nagon form av
kunskaps- eller expertstéd bor 6vervigas.

Energimyndigheten konstaterar dessutom 1 den nimnda rapporten att det
kan krivas samordning mellan de olika aktrerna i sjofartens virdekedja,
sasom rederier, hamnar, brinsleproducenter, transportképare och statliga
myndigheter. Utan en sidan samordning finns det enligt myndigheten en risk
att olika aktorer avvaktar varandras beslut, vilket riskerar att f6rdroja
investeringar och uppskalning av ny teknik. Energimyndigheten bedémer
darfor att stodsystemet bor innefatta en nitverksdel som frimjar samverkan,
gemensam planering och kunskapsutbyte. Detta, antar myndigheten ska
kunna bidra till att omstallningen genomfors snabbare och mer effektivt.

Mot bakgrund av det anférda bor det analyseras om och hur kostnads-
effektiva atgiarder som minskar de klimatpaverkande utslippen fran sjofarten
och samtidigt bidrar till att stotta den svenska sjofarten i att na kraven som
stills pa EU-niva kan inféras.

Utredaren ska darfor

* analysera forutsittningar och hinder for den svenska sjofartens klimat-
omstillning,

e hirvid sirskilt beakta befintliga och planerade nationella och europeiska
styrmedel,

e analysera behovet av att dndra befintliga stéd och for- respektive
nackdelar med att skapa nya stod for att paskynda sjofartens klimat-
omstillning samt bidra till bittre forutsittningar for svensk sjofart att
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mota de ekonomiska effekterna av befintliga och planerade nationella
och europeiska styrmedel,

e sikerstilla att foreslagna nya stéd kompletterar, och inte 6verlappar
med, befintliga eller planerade styrmedel och stodinsatser,

e analysera behovet av att frimja samverkan mellan aktérer i sjéfartens
virdekedja samt ett kunskaps- eller expertstod,

e  hirvid sirskilt beakta behoven hos sma och medelstora foretag samt
mikroféretag i tidiga skeden av omstillnings- och investeringsprojekt
och

e limna de forfattningsférslag som bedéms nédvindiga for att uppna
syftet med uppdraget, dock inga konkreta forslag eller forfattnings-
torslag avseende skatte- och socialavgiftsomradet.

Om utredaren bedémer att det finns myndighetsforeskrifter som utgor
sadana hinder som bor analyseras, ska utredaren ange vilka foreskrifter som
avses och vilka utmaningar de medfér med avseende pa utrednings-
uppdraget, men inte limna nadgra forslag till andringar.

Konsekvensbeskrivningar

Utredaren ska redovisa konsekvenserna av de forslag som limnas i enlighet
med kommittéférordningen (1998:1474) och térordningen (2024:183) om
konsekvensutredningar. Utredaren ska vidare berikna de offentligfinansiella
effekterna for staten, kommuner och regioner samt andra relevanta samhalls-
ekonomiska konsekvenser av sina forslag och viga in dessa vid utformning
av forslagen. Utredaren ska redogora for hur eventuellt 6kade kostnader bor
finansieras i enlighet med 15 § kommittéférordningen.

Omfattningen av analyserna ska anpassas efter forslagens karaktir och ska
kvantifieras 1 den utstrickning och i de delar det ar mojligt. Utredaren ska
redovisa de alternativa férslag som har 6vervigts, och om utredaren viljer att
inte ga vidare med ett forslag ska skilen till detta anges. De antaganden som
legat till grund for valet av forslag ska redovisas.

En analys som visar att forslagen ar férenliga med internationell ratt och
EU-ritt, bland annat EU:s statsstodsregler, ska redovisas.

Kontakter och redovisning av uppdraget

Vid genomférandet av uppdraget ska utredaren ha kontakt med rederier och
tackliga organisationer for att fa en bild av vilka skil som styr val av land for
registrering av fartyg, och vilka problem med konkurrensnackdelar jamfort
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med andra linder som rederierna upplever. Vidare ska utredaren ge andra
berérda aktérer, sisom myndigheter och branschorganisationer med flera,
mojlighet att limna synpunkter. Utredaren ska redovisa vilka myndigheter
och andra aktorer som har fatt tillfalle att limna synpunkter.

Uppdraget ska redovisas senast den 29 oktober 2027.

(Landsbygds- och infrastrukturdepartementet)
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