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Yttrande kring Remittering av underlag for andring i férordning (2026:363) om
intelligenta transportsystem vid vagtransporter med anledning av delegerad
foérordning om realtidstrafikinformation (EU) 2022/670

Statens vag- och transportforskningsinstitut, VTI, har uppmanats avge yttrande 6ver rubricerad remiss.
VTl tillstyrker forslagen om andring i férordningen om intelligenta transportsystem vid
vagtransporter. VTI menar dock inférandekonsekvenserna for de aktorer som omfattas av
forordningen ar mer omfattande &n vad som framgar av underlaget.

Forslaget

Trafikverket ska fortsatta ansvara for den nationella atkomstpunkten for tillgang till data aven enligt
férordning (EU) 2022/670

VTI menar att Trafikverket &r den bast lampade aktdren att driva en nationell atkomstpunkt, och
darmed ocksa bor ansvara for de datakategorier som specificeras i (EU) 2022/670. | tillagg menar VTI
att den nationella atkomstpunkten pa ett battre satt bor integreras med den generella svenska och
europeiska datainfrastrukturen genom att t.ex. ocksa publicera metadata som mojliggor synlighet i ex.
den svenska dataportalen. En sadan atgard skulle gora att den svenska nationella atkomstpunkten
battre skulle harmoniera med forordningens intention kring atkomst och ateranvandbarhet.

Transportstyrelsen ska fortséatta att ansvara for att bedéma efterlevnaden av krav aven enligt
forordning (EU) 2022/670

VTI menar att Transportstyrelsen ar den bast lampade myndigheten att félja upp efterlevnaden av ITS-
direktivet. VT menar ocksa att det ar vardefullt att praxis for efterlevnad utvecklas i samarbete med
andra medlemsstater (inom ex. NAPCORE). VTI vill dock understryka att denna
efterlevnadsuppfoljning bade ar komplex i sig och omfattar en stor mangd aktorer (se nedan).

Ikrafttradande

VTI instdmmer i vikten av det foreslagna ikrafttradandet, den 1 januari 2025, men vill podngtera att
faktiskt efterlevnad av samtliga berdrda aktorer sannolikt kommer droja avsevart mycket langre an det
foreslagna ikrafttradandet. Se mer i konsekvensbeddmning nedan.
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Konsekvenser for myndigheter som &r datainnehavare

En av de mer omfattande forandringarna i (EU) 2022/670 jamfort med tidigare forordningar &r att &ven
det kommunala vagnatet berors, samt att en av de nya datakategorierna i (EU) 2022/670 &r vissa
trafikregler (ex. hastighetsgranser, enkelriktning, begransningar av vikt/langd/bredd/héjd). Den gjorda
konsekvensanalysen framhaller att utstrackningen av nddvandiga anpassningar &r oklar, men VTI
menar att mycket pekar pa att utstrackningen av nodvandiga anpassningar hos kommuner och
transportmyndigheter sannolikt & mycket omfattande:

. Vad galler kommunal férmaga att dela transportrelaterade data har flera viktiga hinder
identifierats i tidigare utredningar och projekt. Exempelvis lider manga kommuner brist pa
kompetens och kapacitet for att utveckla och underhalla nodvandig digital infrastruktur, vilket
gor det resurskravande for enskilda kommuner att publicera data pa egen hand. En ckad
samverkan pa saval lokal som nationell niva ar nodvandig for att effektivisera datadelning.
(Karlsson et al., 2022). Som en del av ett regeringsuppdrag kring mobilitet som tjanst
konstaterades dessutom att organisationen av den digitala infrastruktur som behovs for att t.ex.
kommuner ska uppfylla ITS-direktivet behdver ses éver (Rudmark & Arnestrand, 2023). VTI
menar att de kunskapshdjande insatser och investeringar som foreslas i dessa rapporter &r
nodvandiga for att skapa en hallbar och inkluderande infrastruktur for transportsystemets
digitalisering (dar foreliggande forordning ar ett bra exempel). Ett gott exempel pa sadana
satsningar kommer fran kollektivtrafikbranschen. Dar utreddes (se Arnestrand et al., 2017)
och genomfordes en sadan kraftsamling kring en digital infrastruktur for datapublicering,
vilket lett till att samtliga regionala kollektivtrafikmyndigheter idag uppfyller férordningen
(EU) 2017/1926.

. Nagra av de datakategorier som ska publiceras enligt (EU) 2022/670 ror trafikregler.
Trafikregler ar en komplex datamdangd vars hantering idag innefattar behandling av flera
myndigheter (ex. kommun, Transportstyrelsen och Trafikverket). Detta gor att de trafikregler
som idag ar majliga att tillhandahalla via den nationella atkomstpunkten i manga fall inte har
tillracklig kvalitet for att anvandas av. ex. uppkopplade fordon. Sedan arsskiftet finns ett
samarbete mellan Trafikverket och Transportstyrelsen for att adressera maskinlésbara
trafikregler. VTI menar att detta samarbete ar mycket vardefullt, men bedémer att det kommer
dréja innan svenska kommuner kan publicera maskinlasbara trafikregler pa den nationella
atkomstpunkten for att uppfylla (EU) 2022/670. Har &r det viktigt att fortsatta det
kunskapshojande och framatsyftande arbete som idag sker inom ex. DriveSweden och
Trafikverkets Fol-portfoljer.

Redan idag omfattas manga kommuner av andra delegerade akter fran ITS-direktivet. Ex. kraver (EU)
2017/1926 att data i s.k. urbana knutpunkter om ex. parkering, hyrcyklar och gang-/cykelvagar ska
goras tillgangliga via den nationella atkomstpunkten. 1 dagslaget finns dock inga kommunala
organisationer som publicerar dessa data pa den nationella atkomstpunkten (se
https://trafficdata.se/organization/). Att ga fran 0 till 290 kommuner som publicerar alla insamlade
data pa det séatt som (EU) 2022/670 kraver, kommer krava omfattande kunskapshdojande insatser och
nya investeringar.

Konsekvenser for privata aktérer

Forutom det kommunala vagnatet berdrs dven flera privata aktorer av férordningen. Erfarenheter fran
tidigare forordningar (ex. (EU) 2017/1926) visar att data saknas for manga datakategorier som innehas
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av privata aktorer inom ex. bildelning och elsparkcykeluthyrning samt parkeringsbolag, bensinbolag,
farjerederier och taxibolag. Det finns inga indikationer pa att situationen kommer andras i nartid. VTI
anser darfor att det krévs insatser for att 6ka kunskapen kring varfor datapublicering fran privata

aktorer ar bristfallig for att kunna hitta forslag till atgarder som underléattar for privata aktorer att
uppfylla datapubliceringskraven i (EU) 2022/670.

Beslut i detta &rende har tagits av generaldirektor Tomas Svensson. Féredragande har varit forskare
Daniel Rudmark, aven forskningschef Magnus Berglund och avdelningschef Mattias Haraldsson har
deltagit.

Tomas Svensson
Generaldirektor
Statens véag- och transportforskningsinstitut, VTI
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