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Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Inledningsvis konstaterar Vastra Gotalandsregionen (VGR) att flera av
planforslagets prioriteringar ligger i linje med Vistra Gotalands egna. De
nationellt viktiga satsningarna pa Vistra stambanan noteras sarskilt. Samtidigt ar
det tydligt att ménga angeldgna objekt inte fatt plats inom den foreslagna
planramen. For att mota samhallets utvecklingsbehov kravs darfor ytterligare
investeringsutrymme. For VGR ar framkomlighets- och kapacitetsatgiarder for
kollektivtrafiken i storstadsomradet sarskilt angeldgna liksom utveckling av
jarnvagsstraket Goteborg-Oslo.

Vistra Gotalandsregionen tillsammans med de fyra kommunalférbunden ar
eniga om lanets infrastrukturprioriteringar, se sammanstallning i slutet av
yttrandet. Nedan presenteras samlade synpunkter och kommentarer till

planforslaget mer i detalj.

Vastra stambanan, en pulsader for Sverige

VGR vilkomnar att kapacitetsforstarkningar pa Vastra stambanan prioriterats
genom satsning pa etappen Olskroken-Partille samt en fordjupad analys for
strackan Partille-Alingsas och vidare mot Skovde. En snabb byggstart for hela
strackan Goteborg-Alingsas ar avgorande for att sdkerstilla en helhetslosning
som stottar Sveriges tillvaxt. Varje fordrojning av kapacitetshojningen mellan
Goteborg och Alingsas slar direkt mot naringsliv, export, arbetsmarknad och
klimatomstallning. Exempelvis kommer naringslivets forutsattningar till att 6ka
omflyttningen av gods fran vag till jarnvag att fortsatt vara begransad.

Vistra stambanan ar inte ett regionalt projekt — den ar landets viktigaste
jarnvagspulsdder. VGR har tillsammans med 18 parter lings banans strackning

genom landet gemensamt tecknat en avsiktsforklaring som understryker behovet
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av omedelbara atgirder for att undanroja flaskhalsen mellan Géteborg och

Alingsas.

Prioriterade investeringar

VGR vilkomnar fortsatt planering av ny jairnvag Géteborg-Boras inklusive bibana
Molnlycke samt nya slussar i Trollhétte kanal. For att fa full effekt av
slussinvesteringen kravs dven foljdatgarder, vilket i planforslaget endast inryms
vid en 10 procents 6kad planram. Vi ser dven positivt pa fortsatt motesseparering

av E20, men betonar att hela strackan bor byggas ut till 2+2 korfalt.

Regionen anser att det ar nodvandigt att Norge/Vanerbanan mellan Goteborg
och Oslo starks, ndagot som nu endast ryms vid en 6kning av planramen med 10
procent genom 0kad kapacitet mellan Kornsjo och Skalebol. Idag gir 97 procent
av allt gods pa vag i strackningen Goteborg-Oslo. Genom en forbattrad jarnvag
minskas koer och belastning pa viagnatet samtidigt som det skapas ett smidigare
logistikflode och utslappen reduceras. Forbindelsen mot Norge ar utpekad av
Forsvarsmakten som strategiskt viktig. Det bor avspeglas i prioriteringen.
Forslaget om en hastighetshojning till 250 km/h pa jirnviigen mellan Oxnered
och Lund ir en atgiard som bade skapar battre pendlingsforutsiattningar och okad
kapacitet. VGR ser den har dtgarden som ett bra forsta steg for att gora jarnviagen
konkurrenskraftig och vill understryka att det ar viktigt att hela straket upprustas

till samma standard.

De regionala jarnvagarna med Sodra Bohusbanan och Kinnekullebanan
omnamns inte i planforslaget. Likaséa saknas en fortsatt utredning gillande
delelektrifiering av Kinnekullebanan. Regionala jarnviagar kan bade mojliggora
klimatsmart pendling och fungera som omledningsstrak vid storningar. Att de i

stillet riskerar forsamrad robusthet 4r anmarkningsvart.

Motesseparering av E45 mellan Liden-Frandefors som finns med i planen ar
positivt for en trafiksdkrare koppling till Varmland. Dock aterstéar den resterande
strackan till Mellerud, vilket ar en brist for att na en béttre trafiklosning i hela

straket.
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Nodvandiga storstadsatgarder

Behoven i storstadsomradet Goteborg behover fa storre plats i planen.
Tillsammans med Region Stockholm och Region Skane betonar VGR att
storstadsinvesteringar inte ar lokala kostnader, utan nationella nyttor.
Storstaderna driver Sveriges tillvaxt och dr motorn i Sveriges ekonomi, men det
ar ocksa dar trangseln och utsldppen ar som storst. Dessa sarskilda

forutsattningar kraver statligt stod.

I Goteborgsomradet ar investeringar for framkomlighet och kapacitet i
kollektivtrafiken nodvandiga bade for att mojliggora héllbara resor och minska
trangseln. Har ar overflyttningspotentialen stor for att i forlangningen na
maluppfyllelsen gillande minskad klimatpaverkan. 35 procent av Sveriges
samlade investeringar for forskning och innovation gors i Vastsverige. Det gor att
internationellt starka naringslivskluster ar beroende av en fungerande och
framtidsinriktad kollektivtrafik for att de ska kunna vixa och bidra till svensk
tillvaxt. Nar Vastlanken 6ppnar kommer 6ver 100 000 resendrer per dag att
behova byta till annan kollektivtrafik. En ny sparvag i Allén for att avlasta
Brunnsparken tillsammans med atgiarder for Metrobuss lings E6 Visterleden ar

viktiga att da ha pa plats.

VGR ser positivt pa att savil E6.20 Visterleden delstracka Metrobuss och
E6/vag 40 vid Kallebiacksmotet finns med vid en eventuell ramokning med 10
procent, men menar att satsningen pa ny sparvag i Allén skulle ge storst

systemeffekt.

Valkomna satsningar pa underhall

VGR vilkomnar de 6kade satsningarna pa underhall av savil jairnvags- som
vagsystemet. Vid utférande av jarnviagsunderhall vill VGR framhalla vikten av att
konsekvenserna for samhillet under utférandet minimeras genom god planering
samt utveckling av metoder och arbetssitt. Det ar vilkommet att standarden pa
vagnitet kommer att atertas under planperioden, och satsningen pa utbyggnad
av BK4 for tyngre transporter mojliggor en 6kad transporteffektivitet. VGR vill
aven betona vikten av det mindre vagnatet som ofta har en avgorande betydelse
for de grona naringarna och det lokala naringslivet, liksom behov av statligt stod

till BK4 pa det kommunala vagnatet. Underhallsdtgarder behover samplaneras
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med mindre investeringsatgarder inriktade pa 6kad trafiksiakerhet och

framkomlighet for effektiv anvindning av tillgangliga medel.

Som ovan namnts saknas satsningar pa de regionala jairnviagarna i planforslaget,
dir VGR framfor allt betonar S6dra Bohusbanans potential som pendlingsstrak
och Kinnekullebanans funktion for den grona omstillningen och etableringar i
Skaraborg. Jarnvagsstraken har dven en potential att fungera som omledning for
ett robustare jarnvagssystem. Det ar bekymmersamt att planforslaget trots en
okning av medel till jarnvagsunderhall indikerar en forsamrad robusthet for

banor med lagre trafikering.

Infrastrukturens utsatthet for klimatforandringar ar pataglig, och risken for skred
eller 6versvamningar &r sarskilt stor i Vastsverige. Arbetet med klimatanpassning
behover intensifieras, och en beredskap och ett handlingsutrymme for att dtgiarda

skador som uppstar maste finnas.

Avslutande synpunkter

Da behoven 6verstiger tillgdngliga medel bor staten utveckla modeller for alternativ
finansiering. VGR efterfragar statligt initiativ till ett mer konkret arbete som i detalj kan

driva alternativa finansieringslosningar for lampliga objekt.

Planforslagets tydligare prioritering mot lonsamhet ar klok, men VGR efterfragar
utvecklade och mer transparenta samhillsekonomiska modeller for att styra mot
langsiktigt hallbara investeringar, skapa forutsdgbarhet och klargora

forutsattningarna for regional och kommunal planering.

Nar det galler totalforsvaret sa lyfts robusthet, barighet och kapacitet fram for de
viktiga jarnvagsstraken. VGR vill poangtera att fler triangelspar och upprustade
alternativa strak, till exempel Kust till kust-banan, skulle ge bade flexibilitet och
redundans som viktiga atgarder for totalforsvaret. Det skulle ocksa underlatta for
underhallsarbeten da de mojliggor effektivare omledning. Det finns dven
anledning att gora en 6versyn av det nationella stamvagnitet i Ost-vastlig
riktning. Genom ldnet anser VGR att viag 27 och vig 44 ar relevanta for en sddan

oversyn. Vig 40 ar dven det en viktig ost-vastlig forbindelse ur detta perspektiv.

VGR ser fram emot ett slutférande av Vastlanken som ar ett systemcentralt

infrastrukturprojekt for att stodja den utvecklingskraft och tillvaxt som finns i
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Vistsverige. Gallande finansiering av Vastlankens fordyring star VGR fast vid den
tidigare stindpunkten att det ar statens ansvar att 16sa fragan. Enligt regeringens
direktiv ingar inte trangselskatt i planeringsramen och VGR anser diarmed att

Trafikverket ska exkludera fragor om trangselskatt ur planforslaget.

Som helhet ser VGR positivt pa planforslagets inriktning och att flera av de
utmaningar som infrastrukturen star infor tacks in. Nu ar det angelaget att

atgarderna haller ett hogt tempo sa att de positiva effekterna forverkligas.

Prioriteringar inom Vastra Goétaland

Vastra Gotalandsregionen tillsammans med 49 kommuner och det vastsvenska
ndringslivet star redo att bidra till Sveriges utveckling med en héllbar tillvixt och

gron omstallning, vilket kraver insatser i den vastsvenska infrastrukturen.

Med 6kade medel till bade nationell och regional infrastruktur skulle Vastsverige

och Sverige sta biattre rustat for den starka utveckling som nu péagar.

e Ny stambana Go6teborg-Boras-(Jonkoping)
e Fyra spar Goteborg-Alingsas, Vastra Stambanan
e Oslo-Goteborg-Hamburg — del av TEN-T
e Satsningar pa regionala jarnvagar
- Sodra Bohusbanan star pa tur
- Kinnekullebanan i nytt fokus
e Utveckling av Vanersjofarten
- Nya slussar i Trollhétte kanal
e E20 ska byggas fardigt till 2+2 korfalt genom hela regionen
e Medel for storstadsatgarder
- Metrobuss langs Vasterleden
- Ny sparviagslank for avlastning av Brunnsparken

- Trimningar och metrobusstationer

Det mindre vagnitet kan i ménga fall ha en avgorande roll for niringsliv och

boende. Vagunderhéllet bor darfor inte enbart prioriteras utifran trafikméangd.
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Bilaga: Vastra Gotalandsregionens
infrastrukturprioriteringar till
yttrande over nationell plan for
transportinfrastrukturen for
perioden 2026-2037

Prioriteringar inom Vastra Goétaland
Vistra Gotalandsregionen tillsammans med 49 kommuner och det vistsvenska
naringslivet star redo att bidra till Sveriges utveckling med en héllbar tillvaxt och

gron omstillning, vilket kraver insatser i den vistsvenska infrastrukturen.

Med 6kade medel till bade nationell och regional infrastruktur skulle Vistsverige

och Sverige sta bittre rustat for den starka utveckling som nu pagar.

e Ny stambana Goteborg-Boras-(Jonkoping)
e Fyra spar Goteborg-Alingsds, Vistra Stambanan
e Oslo-Goteborg-Hamburg — del av TEN-T
e Satsningar pa regionala jairnvagar
- Sodra Bohusbanan star pa tur
- Kinnekullebanan i nytt fokus
e Utveckling av Vanersjofarten
- Nya slussar i Trollhitte kanal
e E20 ska byggas fardigt till 2+2 korfalt genom hela regionen
e Medel for storstadsatgarder
- Metrobuss ldngs Visterleden
- Ny sparvigslank for avlastning av Brunnsparken

- Trimningar och metrobusstationer

Det mindre vagnatet kan i manga fall ha en avgorande roll for naringsliv och

boende. Vagunderhéllet bor darfor inte enbart prioriteras utifran trafikmangd.
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Bilaga: Viastra Gotalandsregionens infrastrukturprioriteringar till yttrande 6ver

nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037

Fordjupning kring Vastra
Gotalandsregionens prioriteringar

Ny jarnvag Goteborg - Boras - (J6nkdping)

Vistra Gotalandsregionen har prioriterat ny jirnvag Goteborg — Borés vid de
senaste revideringstillfillena av nationell plan. Nu infor denna revidering finns
ett regeringsbeslut om att bygga ut strackan Goteborg-Boras inklusive bibana till
Molnlycke. VGR ser positivt pa beslutet dar regeringen nu tydligt visar att man
vill bygga ut det strak i Vastsverige som idag saknar mojlighet till

pendeltagstrafik trots att det 4r mellan Vistsveriges tva storsta stader.

Vistra Gotalandsregionen ser att fortsattningen mot Jonkoping via Ulricehamn
och vidare mot Stockholm ar fortsatt angeldgen investering. Dock konstaterar
VGR att utifran Vastra stambanans stora kapacitetsbehov far fortsattningen mot

Jonkoping hanteras i kommande planrevideringar.

Vastlanken sammankopplar lanets jarnvagar

Genomgaende linjer via Vastlanken skapar nya majligheter till direktresor, dar
utbudet norr om Go6teborg kan ldnkas samman med utbudet soder om Géteborg.
Exempelvis finns det mojlighet att kora direkttdg Trollhdttan—Landvetter

flygplats—Boras via Vastlanken nar striackan Goteborg—Borés ar utbyggd.

Naringslivets rekrytering och expansion underlattas
Kompetensforsorjning ar en utmaning i s gott som alla branscher i dag. I bygg-
branschen uppger sju av tio foretag att tillgdngen pa arbetskraft ar det framsta
hindret for expansion, och en eftersatt infrastruktur bidrar till svarigheter att
rekrytera. Med en utvecklad jarnvag och pa sikt med fortsiattning mot
Ulricehamn - Jonkoping skapas forutsattningar for att utoka det geografiska
pendlingsomradet, och dirmed 6kar naringslivets forutsattningar for bade

rekrytering och expansion avsevart.

Flyg och tdg skapar enklare resande

Goteborg Landvetter Airport ar Sveriges nast storsta flygplats och en knutpunkt
med globala kopplingar, men i dag saknas taganslutning. En taganslutning till en
attraktiv terminalnira station skulle markant 6ka upptagningsomradet till
Goteborg Landvetter Airport. Darmed skapas ett sammanhaéllet system dar

manniskor enkelt kan viaxla mellan tag och flyg, for vidare resa bade nationellt
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och internationellt. Detta 6kar underlaget for bade inrikes och utrikes resor och

okar tillgangligheten till och fran Sverige.

Naringslivet i Vastsverige har en internationell inriktning, sé betydelsen av bra
tillganglighet till landets nast storsta flygplats kan inte nog betonas. Nastan var
fjarde anstalld i vdstra Sverige arbetar for ett utlandsigt foretag, och antalet
anstallda i utlandsiagda foretag har mer dn fyrdubblats sedan 1990. Foretag som
AB Volvo, Volvo Cars, SKF och Astra Zeneca behover snabb och smidig tillgang
till marknader, leverantorer och kompetens runt om i virlden, for att behalla och

starka sin konkurrenskraft pa en snabbt vixande global marknad.

Vastra Gotalandsregionen satsar pa utdkad tagtrafik
Trafikverket planerar for nya uppstallningsspar soder om Mdélndal. Dessa spar
behovs for att hantera den utokade tégtrafiken i lanet. Det kommer dessutom att
finnas fler ingdende téglinjer i Vastlanken fran norr an fran soder, vilket gor att
de tag som inte kan linkas samman med taglinjer soderut behover vinda
nagonstans soder om Goteborg. Ett ombyggt Molndals station kan fylla det
behovet. En sidan ombyggnad skapar dessutom stora nyttor genom att stationen

blir en attraktiv start- och malpunkt for tusentals tagresor.

Darutover behover Vistkustbanan byggas ut till fyrspar mellan Goteborg och
Molndal (pa sikt med fortsattning till Kungsbacka) — dels som en forsta etapp pa
ny jairnvag mot Boras, dels for att méta en hog efterfragan pa tagtrafik mellan
Goteborg och Kungsbacka/Varberg och vidare mot
Malmé/Kopenhamn/Hamburg

Goteborg — Boras, en jarnvag mellan Vistsveriges tva storsta stider
ar en hallbar investering for att vidareutveckla en stark

arbetsmarknadsregion

Fyra spar Géteborg - Alingsas, Véstra
stambanan

Vistra stambanan ar den viktigaste forbindelsen for personresor mellan Sveriges
tva storsta stader och arbetsmarknadsregioner; Stockholm/Mailardalen och
Goteborgsregionen. Samtidigt ar Skandinaviens storsta och viktigaste hamn
ocksa till stor del beroende av samma bana. Att det da rader kapacitetsproblem ar
kanske inte si konstigt men att det ddremot inte dtgardas i rimlig tid ar inte

acceptabelt. Att det harda utnyttjandet dessutom medfor att storre
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underhallsarbeten maste genomféras med betydande trafikpaverkan visar pa
behovet av mer langsiktig planering. Sverige behover bygga mer robust pa

strackor som har stor nationell betydelse.

Etableringar langs Vastra stambanan

Omstéllningen i Skaraborg har stor lokal och regional betydelse men ocksa vil s
stor nationell betydelse. Med en kapacitetsstark och palitlig jairnvig mellan
Goteborg — Skaraborg och vidare mot Stockholm nés en markant storre
arbetsmarknad vilket starker den kompetensforsorjning som vi ser kommer

behovas.

Godstrafik pa Vastra stambanan

Goteborgs Hamn gor bedomningen att efter 2025 begriansas deras mojligheter till
fortsatt utveckling av gods pa Vastra stambanan, vilket innebar paverkan for
naringslivs- och arbetsmarknadsnyttor i stor skala. Trots att godstransporterna
med lastbil okat kraftigt i Sverige de senaste aren har Goteborgs hamn
systematiskt gatt emot strommen, och numera star jirnvagen for den storsta
godshanteringen till/frdin hamnen. Som en effekt av kriget i Ukraina har
godstransporter via Goteborgs hamn till 6stra Sverige 6kat markant. Idag gar mer
an 60% av containertrafiken pa jarnviagen och malsattningen till ar 2030 ar att
75% av densamma ska gora det. I nulidget gér hamnen dock bedomningen att
redan 2025 kommer det vara mycket svart att 6ka antalet godstransporter pa

Vastra stambanan.

Ambitionerna i Goteborgs hamn hanger vil samman med det arbete som péagar i
Sveriges storsta torrhamn Skaraborg Logistics Center (SLC). En ny
overlamningsbangérd ar pa gang och med den kommer det finnas bra
mojligheter att kunna ta emot 750 meter ldnga godstag. SLC har redan under ett
antal ar framgangsrikt bedrivit forsoksverksamhet med ldnga tag mellan SLC och
Goteborgs hamn. Liangre tag ser VGR som en viktig atgiard for att minska

trangseln pa sparen.

Nationell nytta

Vistra stambanans funktion maste uppratthéallas och forstarkas for att klara
nuvarande och framtida transportbehov av savil personer som gods. Pendlingen
pa Vistra stambanan har pa grund av kapacitetsproblem inte kunnat 6ka i
jamforelse med andra strak. Sveriges tillvixtmotor Vistra Gotaland behover fyra

spar Goteborg — Alingsas for regionforstoring, men det finns ocksa stora
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nationella nyttor med att atgidrda den av Sveriges jarnvagsstrackor som har flest

kapacitetskonflikter.

Den viktigaste atgirden ir att bygga tva ytterligare spar mellan
Goteborg och Alingsas. Detta skulle oka kapaciteten, sikra
robustheten och kapa restiden for alla trafikslag — viktigt och

nodvindigt for Viistsverige och Sverige.

Oslo-Goéteborg-Hamburg - del av TEN-T

Vistra Gotaland befinner sig mitt emellan Sveriges tva viktigaste
handelspartners, Norge och Tyskland. Med Fehmarn Belts 6ppnande ar 2029
kommer restiden mellan Hamburg och Képenhamn att gé frdn dagens 4 timmar
och 45 minuter till 2 timmar och 30 minuter. Forbindelsen kommer ha stor
paverkan pa flodena norrut, och kan med ritt atgarder innebéara en stor mgjlighet
for Sverige. Utan atgérder i korridoren norrut finns det istéllet en risk att de
flaskhalsar for jarnvagstrafik som finns kvar mellan Képenhamn och Oslo kan
medfora att lastbilstrafiken istillet 6kar i detta strak. Nar det redan idag passerar
ca 2500 lastbilar om dagen 6ver Svinesundsbron blir det an tydligare att atgarder

for overflyttning av godset till jirnvag ar nodvandigt bade pa kort och 1ang sikt.

I de flertalet utredningar som OECD genomfort i regionen Oslo-Hamburg har det
tydligt framkommit att det finns goda forutsattningar for regionen att utvecklas
till en stark megaregion. Utredningarna pekar tydligt pa att for att uppna onskad
effekt behover infrastrukturen forbattras och strackan Goteborg — Oslo ndmns

sarskilt.

Infor nationell plan 2022-2033 gjordes en utredning for strackan Goteborg —
Skalebol dar forslag pa utbyggnadsatgiarder provades, bland annat forbifartsspar
pa strickan Goteborg — Trollhittan och fullt utbyggt dubbelspar mellan Oxnered
- Skélebol. Behovet av dessa kvarstar och VGR ser det som angeléget att de dven
provas i kommande planrevidering. I den utredning "Mulighetsstudie Oslo
Goteborg” som Jernbanedirektoratet och Trafikverket gemensamt presenterade i
september 2023 redogors for ett antal atgardskoncept. Det sa kallade
“godskonceptet” visade pa en positiv samhéllsekonomisk nytta. Eftersom
kostnaden for denna insats som i jirnviagssammanhang far anses vara 1ag ser
VGR det som viktigt att detta koncept genomfors da det ocksa stiarker

infrastrukturen mellan Sverige och Norge. Detta var nagot som Forsvarsmakten
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nyligen pekade ut som en viktig funktion i en rapport om anpassningar med

anledning av NATO-medlemskap.

Precis som Trafikverket lyfter i inriktningsunderlaget identifieras Vastra
Gotalands strategiska betydelse for smidiga transportfloden i EU genom sin
placering i den norra delen av korridoren Skandinavien-Medelhavet i
forordningen TEN-T. Genom Fonden for ett ssmmanlankat Europa finns

dessutom forutsattningar for omfattande medfinansiering fran EU.

Vastra Gotalandsregionen ser det som angelédget att striackan
Goteborg-Skilebol byggs ut enligt tidigare forslag och att Skilebol-
Kornsjo som minsta atgird byggs ut enligt alternativet ’godskoncept”
som foreslas i den nyligen framtagna "Mulighetsstudie Oslo-

Goteborg”.

Satsningar p§ regionala jarnvagar

Vastra Gotaland ar ett stort lan till ytan med 49 kommuner dar jairnvagen har en
stor potential att knyta ihop lanet och skapa en sammanhallen region. Tre av
jarnvagarna till/frdn Goteborg har idag tva spar, hogre standard och en del
fjarrtrafik. Ovriga jairnvigar i linet 4r enkelspériga och trafiken utgors enbart av
regionala tag och gods. Dessa har kommit att kallas regionala jarnvagar och far
inte den uppmairksamhet de fortjinar pa nationell niva. De senaste aren har dock
upprustning gjorts av bade Viskadalsbanan och Alvsborgsbanan och dir planeras
aven for fler atgarder med stod av medel fran regional
transportinfrastrukturplan. Vid féregdende revidering prioriterade darfér VGR

Sodra Bohusbanan och Kinnekullebanan. Den prioriteringen ligger kvar dven nu.

Sddra Bohusbanan star pa tur

Den regionala tillvixten for nya boende lings S6dra Bohusbanan har varit och ar
fortsatt stor. Aven hir ser vi dirmed att den potentiella resandeutvecklingen
skulle ge grund for en hog nyttjandegrad i relation till investeringen. De av TRV
utredda kapacitetsokningsforslagen skulle kunna skapa stora nyttor for en
fortsatt attraktiv samhallsbyggnad, hallbart resande och integrerade
arbetsmarknadsregioner. Under 2023 har plattformsforlangningar utretts och
har en tydlig koppling till Vasttrafiks taginkop och trafikeringsuppliagg. Dessa
forlangningar skulle mojliggora fordubblad sittplatskapacitet pa banan.
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For att striaket ska kunna fortsatta att vaxa hallbart behover Sodra

Bohusbanan fa utokad kapacitet och kortare restider.

Kinnekullebanan i nytt fokus

Trafikverket har meddelat att de planerar att utféra underhéllsatgirder som gor
att Kinnekullebanan kan &terta ursprunglig hastighet. Dessutom kommer
plankorsningar atgirdas pa striackan soder om Lidkoping vilket kommer medge
okad hastighet. Samtidigt ar det stora etableringar pa gang i Skaraborg dar
Volvos batterifabrik i Mariestad ar det tydligaste exemplet. Med tanke pa de
etableringar som planeras i Skaraborg sa forutsatter VGR att Kinnekullebanan

fortsatt underhélls och rustas for dessa nya och kommande behov.

Omstillning Skaraborg sitter Kinnekullebanan i nytt fokus

Utveckling av Vanersjofarten

Vistra Gotalandsregionen ser positivt pa att bytet till nya slussar i Trollhatte
kanal pagér. Overflytt av gods till sjéfart har linge prioriterats och VGR ser detta
som en viktig del i den héllbara omstéllning som transportbranschen star infor.
VGR ser dven att de foljdinvesteringar som ligger med forslaget med +10% ar

nodvindiga for att fa ut full effekt av slussinvesteringen.

For att en overflyttning av gods till sjofart ska kunna ske ar det bra om
forordningen majliggor for kommuner att kunna soka bidrag for nodvandiga
investeringar i hamnar sdsom kajer, kranar, terminaler och infrastruktur sasom

sidosparsystem och anslutningar till och fran hamnanldggningarna.

En utveckling av Vinersjofarten ir viktig bade ur transporteffektivitet

savil som ur hallbarhetssynpunkt.

E20 ska byggas fardigt till 2+2 korfalt genom
hela regionen

For E20 pagar en ombyggnad till motesfri vag for hela strackningen. I nuvarande
utbyggnad byggs viagen ut med ett antal ”2+2-strackor” och resterande gors om
till motesfria "1+1-strackor”. I samband medfinansieringsavtalet gavs ett 1ofte att
i kommande planrevideringar skapa utrymme for en helhet och bygga om till

”o42 strackor” for hela E20.
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Mindre vagnatet

Att underhalla infrastrukturen i riatt tid kommer 16na sig i langden och minska
behovet av stora reinvesteringar i senare skede. VGR lagger sarskild vikt vid att
underhallet hojs for det mindre vagnatet i lanet. Det mindre vagnatet tjanar en
viktig roll for naringsliv och boende, d&ven om antal fordon ofta ar 1agt s spelar
flera vagstrackor en avgorande roll for foretag och for boenden att ha en
grundliggande tillginglighet i Sveriges landsbygder. Det ar for Vastra Gotaland
som en transport- och logistikregion av extra vikt att infrastrukturen stottar en
fortsatt levande landsbygd. VGR noterar att utveckling av BK4 nitet i ldnet ligger
sent i forhallande till 6vriga 1dn och ser positivt pa att Trafikverket nu har ckat

utvecklingstakten for BK4-nitet i lanet.

Mindre vigniitet och BK4-natet behover upprustas och utvecklas i

nartid.

Medel for storstadsatgarder

Befolkningstillvixten i Sverige de kommande 20 aren beriknas till 1 miljon fler
invanare jamfort med idag. Halften av denna tillviaxt berdknas ske i Stockholm,
Goteborg och Malmo. Utmaningarna i storstiderna ar mer komplexa bade vad
giller storlek och typ av atgarder. For att hantera hallbart resande i storstader
kravs mer omfattande investeringar an i ovriga stader i landet. Exempel pa detta
ar inte bara utbyggnad av stombussystem, metrobussystem, sparvagnssystem
eller tunnelbaneutbyggnad utan dven tunga investeringar sa som strategiska
depéer och inkdp av sparfordon. Overflyttningspotentialen i storstadsregionen
star dessutom for en betydande del av maluppfyllelsen gillande minskad

klimatpaverkan.

Utifran ovanstaende foreslar Vistra Gotaland tillsammans med Stockholm och
Skane att kommande nationella plan innehéller ett nytt satsningsomrade for

storstadsatgarder.

Att dessutom stadsmiljoavtal har tagits bort och att det darmed blir de regionala
planerna som ska inkludera dven storstddernas behov av kollektivtrafikatgarder
ar i dagens ramniva inte rimligt da dessa atgirder ofta ar sd kostsamma att de
skulle undantrianga stora delar av 6vriga behov i lanen. Detta skulle eventuellt
kunna l6sas genom att medel for regionala planer for storstadsregionerna far
sarskilt tillskott. Samtidigt 4r det inte bara allminna kollektivtrafikatgidrder som

behovs utan det behovs stora kostsamma investeringar som ar av systemkaraktar.
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For VGR ar Metrobuss langs Visterleden (Frolunda — Kungssten) och ny
sparvagslank for avlastning av Brunnsparken genom Allélanken eller
motsvarande samt medel for trimningar och metrobusstationer de objekt som

ligger narmast i tid, utover behov av stod for depéder och sparfordon.

Om statens ambitioner om ett 6kat bostadsbyggande i kombination med ett
héllbart resande ska kunna uppnés si behover staten tillskjuta betydande medel
till medfinansiering av infrastruktur for kollektivtrafik i storstaderna, statlig
medfinansiering kommer att vara nodvandig for att genomfora investeringarna i
Mailbild Koll2035.

Vistra Gotalandsregionen ser fortsatt att nationell plan bor innehalla
siarskilda medel for storstadsatgirder dir investeringsmedlen édven

kan nyttjas till strategiska depaer och inkop av sparfordon.
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