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Umearegions yttrande 6ver Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Umearegionen ar ett samarbete mellan kommunerna Bjurholm,
Nordmaling, Robertsfors, Ume3, Vindeln, Vannas och Ornskéldsvik.
Kommunerna i Umearegionen utgor en arbetsmarknadsregion dar
invanare och foretag i hog utstrackning nyttjar hela regionen for
inkomst, utveckling, arbete, studier, fritid och boende. For att uppna
detta behovs en infrastruktur som ger goda forutsattningar for
arbetspendling och transporter bade inom regionen och med Ovriga
Sverige. Umearegionens synpunkter har tagits fram pa uppdrag av
Umearegionradet dar saval kommunstyrelsens ordférande som
oppositionsrad fran respektive kommun finns representerade.

Umearegionen verkar for ett robust transportsystem som bidrar till
okad tillvaxt och industriell utveckling

Umearegionen bidrar till den grona industriomstallningen i norra Sverige
genom naringslivets och kommunernas investeringar i verksamheter,
infrastruktur och boendemiljoer. Vara kommuner vill tillsammans med
staten verka for ett transportsystem som moéter framtidens krav vad
galler klimat, effektivitet, tillganglighet och konkurrenskraft.

Regionens geografiska lage innebar att en fungerande infrastruktur blir
avgorande bade for naringslivets utveckling och for ett robust
transportsystem som moter de krav som ett nytt geopolitiskt lage
innebar. Den nationella transportplanen behdver méta dessa behov
med atgarder som bidrar till bade den industriella utvecklingen och till
starkt robusthet.

For regionen ar en infrastruktur som stédjer kopplingarna till
angransande regioner av storsta vikt. Soderut ar forbindelserna mot
Sundsvall viktiga for arbetspendling och samverkan mellan exempelvis
de bada universiteten och sjukhusen, vilket kréaver upprustad jarnvag
Harndsand - Sundsvall. Norrut blir Norrbotniabanan ytterst
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betydelsefull for att mojliggora arbetspendling och darmed bidra till
kompetensforsorjningen i hela regionen men aven for naringslivets
godstransporter. For angransande inlandskommuner ar ett val
fungerande vag- och jarnvagsnat helt avgorande for arbetsmarknad,
godstransporter och besdksnaring.

Umearegionens synpunkter pa planforslaget

e Mycket positivt att Norrbotniabanan fardigstélls i sin helhet
till Lulea men projektet maste forceras!

Det ar mycket gladjande att Norrbotniabanan finns med for
fardigstallande pa strackan Umed - Skellefted inom planperioden, och
att medel avsatts for en fortsattning till Luled. Umeéaregionen ser ocksa
positivt pa att Trafikverket 6ppnar upp for alternativ finansiering och
genomforande.

Det ar dock 6nskvart att arbetet forceras sa att nyttorna med banan for
naringsliv och invadnare hamtas hem. Berorda kommuner langs strackan
Umea - Skellefted har redan kommit langt i planeringen av resecentrum
och anslutande infrastruktur utifran den tidplan som tidigare
kommunicerats, vilket innebar att forseningar far stora konsekvenser.
Sammantaget handlar det om en forsening pa ca fyra ar fran 2032 till ca
2036. Det ar ocksa onskvart att det anges ett malar for nar banan till
Lulea ska vara klar; ett sddant tydliggérande ar viktigt for saval
naringslivets som kommunernas planering och investeringsbeslut.

Utbyggnaden av den forsta ca 12 km langa etappen mellan Umea och
Dava (Umea Eco Industrial Park) paborjades officiellt 2018 och Umea
kommun har redan investerat ca en kvarts miljard i en
jarnvagsanlaggning i Dava som stod klar 2023. Malsattningen ar nu att
strackan ska kunna trafikeras fran Q4 2026 men det fordrar en standard
som mojliggdr bade byggtrafik och kommersiell trafik, vilket kraver
minst 70 km/h, ett enklare signalsystem och utbyggda mdtesstationer.

Den intermodala trafiken till och frAn Umea har 6kat dramatiskt under
de senaste tre aren. Forra aret med hela 46 %, och vi ser en fortsatt
utveckling. Upptagningsomradet for denna trafik stracker sig fran
Skellefted i norr till Ornskoldsvik i sbder. Detta innebér tillsammans
med ovrig jarnvagstrafik att det uppstatt kapacitetsbrister i noden.
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Umeéa kommunkoncern har ett bra samarbete med Trafikverket i att
forsoka belysa dessa fragor. For Umearegionens fortsatta utveckling
men ocksa for jarnvagssystemets funktion ar det viktigt att kunna mota
upp efterfragan att kunna hantera ldngre tag och att det finns spar for
tagbildning och vagnsuppstallning.

For att klara befintlig och framtida jarnvagstrafik genom Umea ar det
mycket positivt att dubbelspar mellan Umea C och Umea O finns med i
planforslaget. Dock saknas utbyggnaden av forlangda plattformar pa
Umea C, vilket ocksa ar en angelagen atgard for att klara kapaciteten pa
stationen men aven for att hoja kapaciteten i noden Umea.

Den nationella planen bér omfatta medel for utbyggnad av resecentrum
i kommunhuvudorterna i Robertsfors och Skelleftea. Dessa projekt tar
annars en orimligt stor andel av den regionala transportplanen for
Vasterbotten, som ocksa ska finansiera regionaltagsstationerna i Savar
och Bured, och senare dven i Byske.

e Forbifart Ornskoldsvik - framkomlighet, robusthet och nya
finansieringsvagar

Den nuvarande strackningen av E4 genom Ornskéldsvik praglas av
problem med trafiksdkerhet, framkomlighet och miljopaverkan. E4
genom Ornskéldsvik &r en del av TEN-T-stomnatet och darfor av sarskild
internationell betydelse. Den utgor aven en viktig del av den Botniska
korridoren och godstrafiken genom centrala Ornskéldsvik pé E4 bestéar
till storsta delen av ldngvaga transporter. Att kunna forflytta trupper och
materiel i ett robust system och inte fastna i Ornskéldsvik ar viktigt
utifran ett totalforsvarsperspektiv.

En ny Férbifart Ornskéldsvik har utretts och planerats sedan langt tid
och den nya vagstrackan ar utpekad som hogt prioriterad av sa val
Umearegionen som av Vasternorrlands lan samt som ett riksintresse for
kommunikationer.

Utifran detta ar det sjalvklart att staten har ansvaret for projektets
genomforande. E4 férbifart Ornskéldsvik ar val utrett och redo for ett
skyndsamt genomférande. Umearegionen ser positivt pa att Forbifart
Ornskéldsvik redovisas som ett objekt som kan vara lampligt for
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alternativ finansiering, och vill understryka vikten av att nationell plan
pekar ut nasta steg att arbeta vidare med.

¢ Investeringar i 6st-vastliga straket och inlandet saknas helt

Umearegionen konstaterar att planforslaget helt saknar satsningar pa
det Ost-vastliga straket langs E12 som knyter samman kust med fjall
men som ocksa knyter samman Norden i ett forsorjningstrak fran
Atlantkust till Finland. | vart yttrande 6ver inriktningsbeslutet pekade vi
pa dess betydelse for redundans och robusthet samt for totalforsvaret.
Den situation som uppstod i Vasternorrland i host visar pa de
nuvarande bristerna i jarnvagsnatet i dessa avseenden och behovet av
atgarder for att komma till ratta med dem.

Kommunerna i E12-straket mellan Umeéa och Mo i Rana i Norge har
under flera ar samverkat for att starka straket som en strategisk logistik-
och forsorjningskorridor mellan Finland, Sverige och Norge. Potentialen
for bade civil och militar utveckling ar stor; den mojliggor for Sverige och
allierade att skapa effektiva transportmajligheter i st-vastlig riktning,
bidrar med riskspridning och ger 6kad tillgang till inlandsbanan. Och
inte minst har straket stor betydelse for forsvaret och i krissituationer.
Straket ar en del i det 6vergripande vagnatet i EU:s TEN-T forordning och
Ume3 &r utpekad som Sveriges nordligaste urbana nod. Aven stréket
mot Trondheim frn Ornskoldsvik har motsvarande betydelse for
totalforsvaret och for transportsystemets robusthet.

En mycket angelagen atgard som bor inga i den nationella
transportplanen ar upprustning av jarnvagen Umea — Storuman med
elektrifiering av strackan Hallnas - Lycksele (jarnvagsplan finns for
strackan Hallnas-Lycksele) som en forsta prioriterad atgard. Langs
E12:an, som forbinder Vasa i Finland med Mo i Rana i Norge, finns
brister vad galler transportkvalitet och trafiksdkerhet som behdver
atgardas.

Holmsundsbanan, jarnvagen mellan Botniabanan och Umea hamn
(ingar i TEN-T), har stora brister som behover atgardas for att 6ka
konkurrenskraft och funktionalitet. | Ume& hamn har stora investeringar
gjorts och an mer planeras framgent. Detta for att mota regionens
behov men ocksa for att mojliggdra intentionen fran europeisk och
nationell niva om en 6verflyttning av gods fran vag till jarnvag och
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sjofart. | likhet med jarnvagskopplingarna till Pited hamn och Skelleftea
hamn bér Holmsundsbanan rustas upp.

Insatserna ovan ligger mycket vali linje med den overgripande inriktning
som pekas utiforslag till ny CEF-férordning 2028-2034 mot
infrastruktur som stddjer gransdverskridande samarbete och starker
totalférsvaret. Projekt som bidrar till 6kad tillganglighet i
gransoverskridande regioner och bidrar till robusthet i
transportsystemet bor prioriteras i samverkan mellan den nationella
planeringen och EU:s finansieringsinstrument.

¢ Fullfélj motesseparering pa E4 mellan Umea och Skelleftea

Liksom i gallande nationella transportplan redovisar planforslaget
motesseparering pa tva delstrackor av E4 mellan Umea och Skelleftea
(Grimsmark — Brodnge samt Ljusvattnet - Yttervik) som atgarder som
Overvagts med 6kning av medlen for namngivna investeringar med 10
procent. Umedregionen anser att det fran trafiksdkerhets- och
framkomlighetssynpunkt dr angelaget att motesseparering pa hela
strackan mellan Umed och Skellefted genomfors inom planperioden.

¢ Fullfolj motesseparering pa E12 mellan Kulla och Norrfors

Aven strackan pa E12 mellan Kulla och Norrfors ar i planforslaget
redovisat som en atgard som Overvagts med okning av
investeringsmedlen med 10 procent. Atgérden har funnits med vid en
utokad investeringsbudget i flera omgangar av den nationella
transportplanen. Strackan utgor ett mycket viktigt pendlingsstrak
mellan Umed och Vannas men har stora brister vad galler bade
framkomlighet och trafiksdkerhet. Umearegionen anser att det ar av
stor vikt att den nu prioriteras och genomfors inom kommande
planperiod.

e Ostkustbanan bromsas - trots viaxande behov och ingangna
avtal

Det ar mycket forvanande att tva projekt langs Ostkustbanan i den
nuvarande transportplanen tas bort respektive omprévas. Banan har
stor betydelse for Sverige, och for Umearegionens naringsliv och
invanare ar det helt nédvandigt att banan har kapacitet och restider
som klarar bade nuvarande och framtida trafik. Jarnvagen utgor redan
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idag en flaskhals med valdokumenterad kapacitetsbrist och laga
hastigheter, problem som kommer att tillta nar Norrbotniabanan
fardigstallts. Banan klarar inte heller TEN-T-kraven, vilket inte atgardas
genom planforslaget.

Det ar ocksa problematiskt att efter flera ars arbete avbryta projekt som
kommit mycket langt i planeringen. Arbetet har skett tillsammans med
berérda kommuner och regioner utifran avtal som tecknats med staten,
avtal som nu foreslas brytas. Denna hantering fran statens sida
paverkar allvarligt tilltron till den statliga planeringsprocessen och
minskar incitamenten for kommuner och andra att gd in i liknande
samverkan med Trafikverket.

o Positivt med 6kade medel till flyget men dess roll for
klimatomstéllning och i transportsystemet bor tydliggoras

Umeadregionen ser positivt pa att anslaget till flyget foreslas 6ka, men
konstaterar att planen saknar konkreta satsningar pa
klimatomstallning. Staten bor prioritera utveckling av fossilfria
drivmedel och investeringar i infrastruktur for el- och vatgasflyg. Detta
ar avgorande for att flyget aven fortsattningsvis ska bidra till ett hallbart,
tillgangligt och konkurrenskraftigt transportsystem sa att hela Sverige
kan leva.

Umearegionen anser att forslaget till plan saknar en tydlig analys av
flygets rolli transportsystemet, sarskilt med hansyn till norra Sveriges
behov av god tillganglighet och konkurrenskraft. Flyget ar en nédvandig
del av ett fungerande transportsystem i regioner med langa avstand och
bor ses i nara samspel med jarnvag och kollektivtrafik. Den nationella
planen bor redovisa hur dessa trafikslag kopplas samman i strategiska
noder utdver Arlanda flygplats och hur investeringar samordnas med
flygplatsernas utveckling.

o Viktigt att prioriterade utredningar genomfors

Planforslaget redovisar forslag pa prioriterade utredningar, varav flera ar
av stor betydelse for Umearegionen, bl.a. uppstallningskapacitet, 6kad
redundans och Norrbotniabanan. Umearegionen vill betona att dessa
utredningar ar angelagna och bor prioriteras av Trafikverket.
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Utredningen om uppstallningskapacitet i jarnvagssystemets noder ar av

avgodrande betydelse for en fungerande och fortsatt vaxande

jarnvagstrafik i hela systemet, men att begransa detta till

storstadsomradena ar ett misstag. Utredningen bor omfatta samtliga
utpekade urbana knutpunkter for att sdkerstalla tagbildnings- och

uppstallningskapacitet utifran ett systemaovergripande perspektiv.

Ornskéldsvik
Anna-Britta Akerlund, KSO
Carolina Sondell, Oppositionsrad

Bjurholm
Christina Lidstrom, KSO
Linda Berglund, Oppositionsrad

Nordmaling
Madelaine Jakobsson, KSO
Grethel Broman, Oppositionsrad

Robertsfors
Petra Andersin, KSO
Lars Tangdén, Oppositionsrad

Umea
Hans Lindberg. KSO
Anders Agren, Oppositionsrad

Vindeln
Mathias Haglund, KSO
Tomas Nilsson, Oppositionsrad

Vannas
Anna Frej, KSO
Anders Nilsson, Oppositionsrad
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Transaktions-ID: a1202e78c51d4270a24dc0918e43cb2e



https://validate.signport.se/

UMEA

KOMMUN SignPort®&

Elektroniska underskrifter

Det har dokumentet har skrivits under elektroniskt av de personer som listas i signaturpanelen.

Underskrifterna uppfyller kraven for avancerad elektronisk underskrift enligt definitionen i elIDAS (EU:s
férordning 910/2014).

Aktheten kan valideras enligt internationella standarder i en valideringstjanst som uppfyller férordningen.
Validering kan exempelvis gdras har: https://validate.signport.se/

Dér finns aven information om hur validering kan goéras i Adobe Acrobat Reader.

Notera, om dokumentet skrivs ut pa papper, eller "skrivs ut’ till ett nytt PDF-dokument, foljer de elektroniska
underskrifterna inte med. Endast det elektroniskt underskrivna originaldokumentet kan valideras.

UMEA

KOMMUN



https://validate.signport.se/

		2025-12-17T13:51:11+0000


		2025-12-17T14:28:03+0000


		2025-12-17T16:09:55+0000


		2025-12-17T16:34:00+0000


		2025-12-17T17:02:23+0000


		2025-12-17T17:27:51+0000


		2025-12-18T07:27:06+0000


		2025-12-18T07:35:12+0000




