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Tranas kommuns synpunkter

Den nationella planen innehaller inga namngivna objekt som fysiskt beror Tranas
kommun. Diaremot finns objekt av betydelse for kommunens strategiska
langsiktiga planering och de ar i forsta hand:

- Utveckling av Jonkopingsbanan med nya stationslagen
- Utbyggnaden av Ostldnken Jarna — Linkoping

Harutover finns flera icke namngivna objekt eller atgarder som bor vara
kvalificerade inom ramen for sa kallade trimningsétgérder.

Jonkopingsbanan

Enligt gemensamt yttrande i Jonkopingsbanegruppen, i vilken Tranas kommun
ingdr, ar en station vid A6/Ryhov med motesspar en mycket prioriterad atgard
da den forvantas oka antalet resenirer pa Jonkopingsbanan samtidigt som en
motesstation mellan Jonkoping och Huskvarna skapar béttre robusthet och
aterstallningsformaga for person- och godstagen pa strackan Jonkoping—Nass;jo.
Ett nytt stationsliage mojliggor en effektiv och héllbar arbetspendling da omradet
innehaller en stor mangd arbetsplatser samtidigt som befintlig station vid
A6-omradet forvantas avvecklas for regional tagtrafik da nya striackan Byarum-
Tenhult tas i bruk. Trands kommuns instimmer i detta stillningstagande.

Ostlianken

Syftet med Ostlanken dr att minska restiden och att 6ka kapaciteten pa strickan
samt att skapa en storre redundans och darmed ett mindre stérningskansligt
system. Trands kommun uppfattar detta som ett avgorande steg som 6ppnar for
fortsatt utbyggnad av ny stambana mot Tranés och Jonkoping och anser fortsatt
att en utbyggnad av nya stambanor i sin helhet ar en mycket angelidgen satsning
for hela Sverige da det innebir en avsevard kapacitetsforstarkning av betydelse
for hela landets jarnvagssystem och att de stora samhallsvinsterna uppstar forst
nar hela systemet ar utbyggt.
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Trimningsatgirder

Inom ramen for sa kallade trimnings- och miljoatgarder ar Tranas kommuns
uppfattning att det finns tre objekt som sarskilt kvalificerar sig med kopplingar
till kommunens geografiska forutsattningar:

1. Pavag 32 finns behov av framkomlighets- och trafiksakerhetsatgarder pa
flera strickor, s&vil i Jonkopings lin som i Ostergotland. I forslaget till
regional plan finns vig 32, strackan Traneryd — Sunhultsbrunn, med som
namngivet objekt for ombyggnad till m6tesseparerad vag. Motsvarande
stillningstagande for viag 32 norr om Tranés finns inte, men den
atgardsvalsstudie som gjorts for strickan Sommen — Mj6lby visar att saval
trafiksakerhet som framkomlighet har klar forbattringspotential som kan
atgardas med enklare insatser inom ramen for den sa kallade
trimningspotten.

2. Sodra stambanan (SSB) har en hog trafikering av savil fjarrtag,
regionaltdg som godstag. I dagsldget ligger méanga plattformar for
regionaltdg vid huvudsparet vilket gor att konkurrensen mellan olika
typer av trafik ar hog. For att kunna utveckla regionaltagstrafiken utmed
SSB behover stationerna utmed jarnviagen utvecklas. For ombyggnad av
Tranas station med uppstallningsspar for vindande/stdende regionaltag
soderifran finns en fortsatt aktuell funktionsutredning utford av
Trafikverket (TRV 2016/1407). Detta ar huvudsakligen en fraga att
hantera inom ramen for den nationella transportplanen, men ett
genomforande innebar nyttoeffekter pa bade nationell och regional niva
da sparkapacitet kan frigéras genom minskad belastning pa huvudsparet
da regionaltagen inte behover sta pa huvudsparet och inte heller behover
kora upp till Sommen alternativ Boxholm for att vinda.

3. Infor kommande planering vill Trands kommun adven lyfta dtgardsbehovet
pé vig 133 Saby - Granna, som knyter samman vig 32 med E4:an. Det ar
en viktig transportled med betydande volymer och manga flaskhalsar,
varav passagen genom Gripenberg dr den mest patagliga. Befintlig
jarnvagsundergang ar inte bara for smal for moten, den medger inte heller
passage med tung trafik som istillet ar hdnvisad till en av fa aterstaende
plankorsningar 6ver jairnvagen. Da en tidigare faststélld arbetsplan
olyckligtvis och pa felaktiga grunder upphévts bedoms objektet ha en hog
planeringsmognad da avgorande utredningar redan ar utforda. Tranés
kommun har ingen uppdaterad bild av kostnaden for en sddan atgird och
om den inryms inom ramen for miljo- och trimningsatgirder, men det ar
likvil en atgiard som bedoms ha stor betydelse for kapacitet och
framkomlighet pa den aktuella vagstrackan.
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Omprovning av objekt som tidigare ingatt i nationell transportplan

Avslutningsvis konstaterar Trands kommun att Trafikverket med foreliggande
forslag avser att infora ett nytt arbetssiatt som innebar att namngivna objekt
beslutas i flera steg och l6pande ska kunna omprévas savida de inte uppfyller
sarskilda kriterier som sa kallade bundna objekt. Detta innebir, nagot forenklat,
att en investering betraktas som bunden forst i och med regeringens
byggstartsbeslut, om det foljer av lagkrav eller ar nodvéandigt for
vidmakthallande. Ovriga investeringar, iven om de ingar i beslutad plan, 4r
lopande under utredning, och ska kunna omprovas och utga om dess kostnader
visar sig hogre, eller nyttor ldgre, 4an man trott i tidigare skeden.

Tranas kommun vill hir erinra om att planering och utveckling av infrastruktur
forutsitter ett samspel med savil regionernas prioriteringar som med den
kommunala fysiska planeringen For kommunen kan det innebéra att avsevarda
resurser ldggs pa t ex fysisk planering, markforvarv och andra forberedelser
parallellt med Trafikverkets process. Om en planerad investering avbryts kan det
darfor fa mycket omfattande ekonomiska och strukturella konsekvenser for den
berérda kommunen liksom att kommunens trovardighet riskerar att paverkas
negativt. Osiakerheter av det har slaget riskerar ocksa att 1agga en dod hand over
stora omraden och begriansa den strategiska planeringen. Trands kommun ar
darfor hogst tveksam till det foreslagna arbetssattet. Samhallsplanering, med de
incitament till lokala investeringar som beslutade satsningar kan innebéra, méaste
sa langt mojligt bygga pa kontinuitet och forutsagbarhet 6ver tid.
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