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Tillvaxtverket arbetar for konkurrenskraftiga foretag och hallbar utveckling i alla delar
av Sverige. Det gor myndigheten genom att skapa forutsattningar for starkt
konkurrenskraft, 6kad innovation, starkt omstallningsférmaga och en hallbar
utveckling i hela landet. Myndigheten arbetar inom tre politikomrdden - den regionala
utvecklingspolitiken, landsbygdspolitiken och naringspolitiken - som ar 6msesidigt
forstarkande. Remissvaret ar skrivet utifran dessa utgangspunkter.

Sammanfattande synpunkter

” En god och héllbar tillgdnglighet i alla delar av landet dr avgérande for att skapa
goda och attraktiva miljoer som manniskor kan bo, leva och verka i eller besoka.
Transportsystemets funktion och utveckling har en unik roll fér regional
utveckling i hela landet, hela ndringslivets behov av mobilitet i bade glesa
geografier som i starkare strak. Transportsystemet utgor ocksa en viktig del av
totalférsvaret.

¥ Tillvixtverket anser att det ar positivt med mer resurser och prioritering pa drift
och underhall. Men vi anser att det ar viktigt att de territoriella perspektiven
synliggors, sa att satsningarna pa drift och underhall nar hela landet och att dven
landsbygdsutveckling och hela naringslivets behov vdgs in i genomfoérandet.

F Tillvaxtverket ser behov av att komplettera berdkningarna med en bredare
analys och att de samlade effektbeddmningarna bor fa ett storre genomslag i
prioriteringarna.

¥ Tillvixtverket anser inte att prioriteringarna i planen tillrackligt stodjer de
identifierade behov som finns kopplat till nyindustrialiseringen och
samhallsomvandlingen i Sverige.

¥ Tillvixtverket anser att ambitionen nar det géller planens méjligheter att bidra

till Klimatmal och hallbarhet kan héjas. Infrastrukturplanen har en stor potential
att kunna bidra till klimatmal och hallbar utveckling i hela landet.
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Utgangspunkterna i infrastrukturplanen

Tillvaxtverket anser att Trafikverket till stora delar foljt regeringens direktiv! och
darmed lagt fokus pa samhéllsekonomisk lénsamhet i plan och prioriteringar. Fokus
pa samhallsekonomisk Iénsamhet framfér bredare bedémningar utifran regeringens
utgangspunkter om att hela Sverige ska fungera, som finns i regeringens inriktning? till
planen, paverkar planens innehall och fokus.

Vi anser att det ar svart att utldsa hur ambitioner om méjligheten att skapa sig ett gott
liv, kunna driva ett foretag och i trygghet kunna bilda familj bér finnas oavsett var i
landet man bor paverkas utifran satsningarna i planen. Planen hade vunnit pa ett 6kat
territoriellt perspektiv som visar var och hur effekterna uppnas och en bredare
bedémning av effekter och prioriteringar, dn en berakningsmodell fér ldnsamhet. Vi
anser att forandringen och forflyttningen under planperioden, kopplat till skrivningar i
direktiv och proposition, hade kunnat synliggoras tydligare.

Utveckling i hela landet

Satsningen pa underhall av infrastrukturen och pa vagar och jarnvagar som klarar tyngre
och langre fordon ar viktig och Tillvaxtverket stodjer den ambitionen. Det ar dock viktigt
att satsningarnas utfall och prioriteringar 6ver hela landet synliggors. Vi 6nskar att de
synergieffekter som uppstar vid prioriteringar tydligare synliggors i planen, utifran
totalfdrsvarets behov, niringslivets behov i glesare geografier, nyttor for besdksnaringen,
landsbygdsutveckling och regional utveckling i hela landet.

Foreslagna investeringar kopplade till att 6ka barigheten pa viagarna (BK4) for tunga
transporter ar positivt for foretag inom skogs-, tillverkningsindustrier, besoksnédringen
och beredskap. Det bidrar till att starka férutsattningarna for naringslivets utveckling i
hela landet.

Industri, naringsliv och finansiering

[ planen lyfts satsningar for att mota industrins utveckling. Malmbanan och Lulea
hamn lyfts flera ganger tillsammans med delar av Vastra Stambanan kopplat till
Goteborgs hamn. Industrins omstallning och utveckling sker pa flera platser i landet
och kraver ytterligare satsningar, i olika typer av geografier utanfor de storre stiderna.
Vi anser att det ar problematiskt att industrins utveckling inte snabbt nog kan motas
upp av effektiva satsningar fran offentlig sida kopplat till jirnvag och stamvagnatet. Vi
ser darfor en stor nytta i att utéka den sa kallade naringslivspotten till betydligt hogre
niva dn de 1,2 miljarder som ar avsatta for planens genomférande. En starkt
prioritering pa potten skulle kunna fokusera pa behov kopplat till industrisatsningar
for att bade underlédtta godshantering, hantera 6kade godsmangder och for
kompetensforsorjningen genom minskade restider.

I planen star det att transporter dr en férhdllandevis billig insatsvara for stora delar av
industrin. Tillviaxtverket delar inte den utgangspunkten da forutsattningarna ser olika
ut i olika delar av landet. Vi anser att planen hade behovt en tydligare territoriell
ansats. Tillvaxtverket betalar ut cirka 450 mkr arligen i transportbidrag i syfte att
kompensera for kostnadsnackdelar for de fyra nordligaste lanen. Tillvaxtverket

1 Uppdrag till Trafikverket att ta fram forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen och mojlighet for
lansplaneuppréttarna att ta fram ldnsplaner for regional transportinfrastruktur - Regeringen.se

2 Vigen till en palitlig transportinfrastruktur - for att hela Sverige ska fungera - Regeringen.se
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https://www.regeringen.se/regeringsuppdrag/2025/03/uppdrag-till-trafikverket-att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen-och-mojlighet-for-lansplaneupprattarna-att-ta-fram-lansplaner-for-regional-transportinfrastruktur/
https://www.regeringen.se/regeringsuppdrag/2025/03/uppdrag-till-trafikverket-att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen-och-mojlighet-for-lansplaneupprattarna-att-ta-fram-lansplaner-for-regional-transportinfrastruktur/
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/proposition/2024/10/prop.-20242528

noterar att niringslivet adresseras snavt i infrastrukturplanen och framst kopplat till
industri, gods och tunga transporter. Naringsliv i form av besoksnéaring eller
ndringslivets behov av transporter for besokare och kompetensforsorjning ndmns i
princip inte alls i planen.

Tillvaxtverket stodjer initiativ om alternativa finansieringslosningar och att
utmaningarna med transportinfrastrukturens langsiktiga behov i hogre grad kan losas
utanfor Trafikverkets ordinarie strukturer. Men det ar viktigt att det inte blir ett krav
pa alternativa finansieringslosningar som darmed skulle kunna hdmma framdrift och
genomfoérandet av projekt som har stor betydelse for Sveriges konkurrenskraft.
Alternativa finansieringslosningar bor framst nyttjas for att paskynda identifierade
behov utifran naringslivets konkurrenskraft.

Samhallsomvandling i Norrbotten och Vasterbotten

Norrbotten och Vasterbottens strategiska roll i den grona industriomstallningen ar
viktig for samhallsomvandlingen i Sverige. Vi anser att det ar viktigt att de
prioriteringar som lyfts i planen tydligt kan kopplas till de aktuella och framtida
behoven inom industrin och samhallet. For att sikerstilla effektivitet, konkurrenskraft
och att kunna tillfredsstalla naringslivets behov behover darfor prioriteringarna lyftas
tydligare i planen.

Utifran Tillvaxtverkets uppdrag? om att stodja nyindustrialiseringen och
samhallsomvandlingen i Norrbottens och Vasterbottens lan ser vi att initiativ och
fokus i planen snarare minskat dn 6kat sen arbetet med inriktningen av planen. Vi
anser inte att prioriteringarna i planen stédjer de identifierade behov som finns i den
utstrackning som kravs.

Langsiktig planering for en hallbar utveckling

Infrastrukturplanen har en stor potential att kunna bidra till klimatmal och hallbar
utveckling i hela landet, bade genom infrastrukturens funktion i samhallet och
omfattningen av finansieringen. Vi anser att effekten av genomférandet av planen
tonas ner kopplat till dess roll for att strukturellt bidra till samhallets hela utveckling.

Forslaget till plan utgar frdn att klimatmalet 2045 ska uppnds. Vi stéller oss fragande
till den bedémningen och anser att alla delar av samhéllet maste bidra for att na
uppsatta miljé- och klimatmal och att planen inte enbart bor héanvisa till andra
sektorer for att uppna klimatmalen. I planen redovisar Trafikverket att de tidigare
presenterat analyser som visar att det gdr att nd klimatmdlen genom en kombination av
elektrifiering, 6kande andel biodrivmedel och ddmpad brdnsledriven trafik. Det ar en viktig
information och vi ser att ambitionen att bidra till klimatmalet kan hojas. Att innehallet i
planen i viss man bidrar till klimatmdlen genom investeringar i jarnvigsinvestering anser vi
inte ar tillrackligt.

3 Tillvixtverket ges i uppdrag att stodja nyindustrialiseringen och samhillsomvandlingen i Norrbottens och
Visterbottens ldn - Regeringen.se (lank 2024-11-14)
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https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2023/06/tillvaxtverket-ges-i-uppdrag-att-stodja-nyindustrialiseringen-och-samhallsomvandlingen-i-norrbottens-och-vasterbottens-lan/
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2023/06/tillvaxtverket-ges-i-uppdrag-att-stodja-nyindustrialiseringen-och-samhallsomvandlingen-i-norrbottens-och-vasterbottens-lan/

Vagval, samhallsekonomi och behov av samlade
bedomningar

Tillvaxtverket stodjer vagvalet om utdkade satsningar pa drift och underhall i
befintliga anldggningar. Men vi ser ocksa att driftkostnader 6kar med mer avancerade
vaganlaggningar. D3 innehéllet i planen har stort fokus pa drift och underhall och
omfattar mycket medel dver lang tid, anser vi att det tydligare bor redovisas vart
satsningarna hamnar utifran ett territoriellt perspektiv. [ synnerhet da det som driver
behovet av drift och underhall sannolikt inte ar jamnt fordelat 6ver hela landet.

Tillvaxtverket anser att det dr problematisk att planen utgar ifran en beslutad
basprognos som inte speglar utfall och de senaste arens forandringar i samhallet.
Prognosen utgar ifran en 6kning av disponibel inkomst, 1dg kostnad for el, omfattande
elektrifiering och en 6kande trafikutveckling. Vi anser att det i flera av bedémningarna
ar svart att se vad som dr avgorande i val av atgarder. I planen lyfts att det dr den
samlade effektbedomningen som ar mest relevant, anda redovisas
nettonuvardeskvoter pa flera stillen som bedomningsunderlag, dvs strikt det resultat
som visas i den berdkningsmodell som nyttjas.

Tillvaxtverket star bakom tanken om att samhallsekonomiska bedémningar ar bra
som vagledande beslutsunderlag men vi anser att det finns problem med den
samhallsekonomiska kalkylmodellen. Ett grundldggande problem, som Tillvaxtverket
tidigare framfort, ar att restidsvinster och liknade nyttor som kan berdknas i modellen
inte till fullo fangar de virden som kan komma i anslutning till infrastrukturobjekt,
exempelvis utveckling for foretag, forandrade fastighetsvarden och
befolkningsférandringar. Det finns som konsekvens en osdkerhet i kalkylmodellen.

Tillvaxtverket ser det som viktigt att komplettera berdkningarna med en bredare
analys och att de samlade effektbedomningarna bor fa ett storre genomslag i
prioriteringarna.

Territoriella perspektiv

[ direktivet lyfts att planen ska ta utgangspunkt i regionala utvecklingsstrategier och
andra regionala inriktningsunderlag. Statliga myndigheter ska inom sina
verksamhetsomraden verka for att malet for den regionala utvecklingspolitiken
uppnas och i sa stor utstrackning som mojligt ta hansyn till regionala forutsattningar+.

Tillgdnglighet och ett fungerande transportsystem for manniskor och naringsliv i saval
landsbygder, tatorter och stader ar en viktig forutsattning for regional utveckling och
aven en prioritering inom den regionala utvecklingspolitiken>.

Planen hade vunnit pa att vara dn mer tydlig pa att pavisa de sarskilda regionala
behoven da det uppstar en malkonflikt mellan berdkningarna av samhallsekonomisk
lonsamhet gentemot att vaga in det territoriella perspektivet och likvardiga
forutsattningar for alla delar av landet. [ synnerhet da det redovisas att den totala
tillgingligheten 6kar men det r svart att se hur. Ar det kopplat till flaskhalsar, 6kad
kapacitet pa vissa strak eller 6kad nabarhet? Tillvixtverket anser att planen bor
redovisa hur samtliga effekter férdelas territoriellt och vilka regionala utmaningar

4§ 18 Forordning (2017:583) om regionalt utvecklingsarbete | Sveriges riksdag (lank 2025-11-14)

5 Nationell strategi for hallbar regional utveckling i hela landet 2021-2030 - Regeringen.se
(link 2025-11-14)
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https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2017583-om-regionalt_sfs-2017-583/
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/skrivelse/2021/03/skr.-202021133

genomforandet bidrar till att I6sa. Att redovisa viss typ av ekonomiska utfall per
kommun i Planférslagets samlade effekter belyser inte den forandring eller forflyttning
utifran nuldget som genomforandet av planen innebar.

Miljobedomningen

[ planen framgar det att for att frdmja en hdllbar utveckling har Trafikverket integrerat
miljéhdnsyn i planen. Tillvaxtverket anser att det tydligare bor framga hur och om
miljobedémningen paverkat utformningen av planen. [ miljokonsekvensbeskrivningen
lyfts flera brister kopplat till utgdngspunkterna av bedomningen av planens effekter
generellt, men framfor allt kopplat till miljo och en hallbar utveckling. Dels
basprognosen, dar utveckling och elektrifiering skiljer sig fran utfallet. Dels gang, cykel
och kollektivtrafik som beddoms utifran forutsattningar som inte kan kopplas till
planforslaget, da planen inte langre innehaller nya stadsmiljoavtal och darfor inte kan
tillgodorékna sig effekter som ligger utanfor planens direkta effekter. For att innehallet
i planen ska kunna vara helt trafikslagsévergripande krévs riktade satsningar pa gang,
cykel och kollektivtrafik.

Miljobeddmningen hade vunnit pa en tydligare sammanfattning av genomférda vagval
och den samlade effekten av genomforda val. Tillvaxtverket stodjer
miljobedéomningens medskick om att riktade miljoatgarder och styrmedel kravs for att
na uppsatts miljo- och klimatmal och att planens miljoeffekter inte ska underskattas.

Ovriga synpunkter

Tillvaxtverket stodjer de prioriteringar som lyfts kopplat till forsknings- och
innovationsomraden under perioden 2026-2037.

Vi ser positivt pa investeringarna gillande utbyggnaden av signalsystemet ERTMS i
och med att det utvecklar jarnvéigen och pa sikt bland annat kan bidra till att battre
tillvarata befintlig sparkapacitet.

Beslut i detta drende har fattats av stéllféretradande generaldirektor Lars Wikstrom.
Johanna Stenberg har varit foredragande. | handlaggningen har avdelningschef
Kristina Zetterstrom, enhetschef Asa Bjelkeby, Sandra Droguett Biérklund, Marie
Gyllenberg och Josefine Lindell medverkat.

Lars Wikstrom
Johanna Stenberg
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