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Teknikforetagens remissvar pa Trafikverkets forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2026—-2037

Teknikforetagens 4500 medlemsforetag star for en tredjedel av Sveriges export och 6ver en
miljon jobb. Var uppgift ar att starka vara medlemmars konkurrenskraft och driva den
hallbara utvecklingen framat. Tillsammans med foretag 6ver hela landet formar vi
teknikbranschens framtid — for vi ar tekniksverige.

Sammanfattning

Teknikforetagen tackar for mojligheten att besvara remissen och valkomnar planen i stort. Vi
ar sarskilt positiva till det 6kade fokuset pa underhall, vilket &r ett stort steg framat, men vill
se en mer ambitios och trovardig plan for att atgarda underhallsskulden pa jarnvagen.
Dessutom behovs en forstarkning av vagar for att mojliggora storre och langre fordon som
okar effektiviteten i hela transportsystemet. Vidare behdver de samhallsekonomiska
analysmetoderna utvecklas géllande godstransporter och totalférsvarsperspektivet starkas
och fortydligas i den nationella planen.

Underhallsskulden behover minska snabbare

Underhallsskulden pa det svenska vag- och jarnvagsnatet har under lang tid ackumulerats. |
inriktningsunderlaget bedomde Trafikverket att det eftersatta underhallet under
planperioden uppgar till 127 miljarder kronor. Det paverkar naringslivets transporter, men
ocksa systemets motstandskraft mot exempelvis extrema vaderhéndelser. Det ar darfor
mycket valkommet att Trafikverket nu fokuserar mer pa underhallsarbete och satter mal for
nar underhallsskulden ska vara atgardad.

Pa vagsidan bedomer Trafikverket att underhallsskulden kommer betalas avinom
programperioden. Det ar valkommet och sedan lange efterfragat av naringslivet. Pa
jarnvagssidan daremot ar Trafikverkets bedémning att underhallsskulden kommer vara
atgardad forst ar 2050. Inom planperioden 2026—2037 beraknas endast cirka 10—15 procent
av skulden kunna atgardas utan att orsaka alltfor stora inskrankningar i tagtrafiken. Detta
lamnar det mesta av underhallsskulden att arbeta bort under nastféljande 12-arsperiod,
vilket gor atgardsplanen tydligt baktung.

Aven om det dr mycket vilkommet att Trafikverket nu reducerar underhéllsskulden p3
jarnvagen och satt ett malar sa d4r ambitionsnivan oacceptabelt 1ag och den baktunga planen
brister i trovardighet. Ett 6kat och snabbare underhallsarbete dr nédvandigt for att moéta
naringslivets behov av vélfungerande och férutsdgbara transporter. Dessutom ar
langsiktighet avgorande for att investeringar i underhall ska fa verkan pa sikt. Ett ramverk
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behoéver darfér komma pa plats som gor det kostsamt for nuvarande och kommande
regeringar att nedprioritera underhallet av infrastruktur.

Vagnaten behover stéarkas for att mojliggora storre och langre fordon

Ett effektivare nyttjande av befintlig infrastruktur kan generera ndédvandiga
utslappsminskningar och hantera andra stora utmaningar for transportsektorn.
Effektivisering av godstransporter pa vag en prioriterade atgard, och ett vagnat for BK4 som
mojliggor bade tyngre och langre lastbilar ar darfor viktigt. Det ger storre effektivitet i
transportsystemet och med hogre barighet pa vagarna hojs dven beredskapen och
robustheten.

Det dr valkommet att utbyggnaden av BK4-nitet foreslas paskyndas och att Trafikverket slar
fast malar for detta. For att reformen ska fa fullt genomslag kravs dock att hela
transportkedjan, fran start till mal, haller BK4-standard. En godstransport pabdrjas och
avslutas ofta pa det icke-statliga vagnatet och det ar avgérande att ocksa det kommunala
och enskilda viagnatet, exempelvis till hamnar och terminaler, haller for den hogre
barighetsklassen.

Samhillsekonomiska bedomningar beho6ver vardera godset hégre

En grundprincip for planforslaget ar att skapa stérsta mojliga samhallsnytta av de medel som
satsas pa infrastrukturen. Detta ar en bra utgangspunkt for Trafikverkets arbete, och det
Okade fokuset pa att prioritera projekt med storst samhéllsekonomiskt varde ar positivt.
Darmed blir de samhéllsekonomiska berdkningar mycket viktiga for bedomningarna som ska
goras.

Metoderna for de samhallsekonomiska berdakningarna behover utvecklas. Nuvarande
metoder tenderar att undervardera godset, specifikt kostnaden det innebér att hantera
storre forseningar av godstransporter, vilket kan innebéara 6kat behov av lagerhallning eller
forluster pa grund av missade anslutningar. Trafikverket ar medvetna om dessa problem och
ser dver sina analysmetoder, vilket ar valkommet arbete som behover fortsatta. Ett
regeringsuppdrag till Trafikverket for att utveckla samhallsekonomiska kalkyler for
godstransporter skulle skynda pa processen.

Totalférsvarsperspektivet behover starkas och tydliggoras

Trafikverket ska enligt uppdraget beakta totalférsvarets behov av transportinfrastruktur. Det
ar dock otydligt i vilken utstrackning Trafikverkets forslag till nationell plan

omhandertar totalforsvarets behov, vilket kan leda tillbrister i logistikkedjorna som
forsorjningsberedskapen bygger pa. Planen tar inte tillrdcklig hdansyn till att Sverige kommer
att utgodra ett viktigt transitland i ett lage av hojd beredskap. Det kommer att stalla stora
krav pa var transportinfrastruktur och ar nagot som skulle behéva beaktas i storre
omfattning. Foretagens mojligheter att genomfdra godstransporter och uppratthalla floden
maste utgora en storre del av konsekvensanalysen f6r hela totalforsvarets formaga.

Trafikverket slar fast att planforslaget har tagit hansyn till totalférsvarets behov, men det
behover bli mer transparent hur det gors. Exempelvis &r det svart att se hur
beredskapsperspektivet funnits med i bedémningen av Sodertédljebron, dar forslaget om
kapacitetsforstarkning inte innebar 6kad redundans i systemet ifall nagot allvarligt hander
med bron, vilket skulle f& stor paverkan p3 varuférsérjningen till Stockholm séderifran. Aven
Oresundsbron &r en kinslig punkt i systemet som skulle behéva alternativa vigar for mer
redundans, och fler exempel finns. Trafikverket och 6vriga sektorsansvariga
beredskapsmyndigheter maste 6ka takten i arbetet med behovs- och forsorjningsanalyser
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som identifierar vilka resurser och verksamheter som ar kritiska och hur prioriteringskriterier
ska tillampas.

Maria Rosendabhl Oskar Kvarnstrém
Néringspolitisk chef Naringspolitisk expert Infrastruktur
Teknikforetagen Teknikforetagen
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